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1

INLEDNING

Den har utredningen ar genomford i samband med framtagandet av detaljplanerna Tallstrdket och Sodra
Ulleraker, Uppsala. Arbetat har skett parallellt med forprojekteringen av allméan plats i omradet. Syftet med
den har utredningen &r att sammanfatta relevanta aspekter géllande trafik for den framtida gatumiljon.

Dokumentet bygger vidare pa tidigare framtaget underlag

Trafikutredning Ullerdker, 2015-05-28, Sweco

Mobilitetsstrategi for Ulleraker, 2016-02-12, Sweco

Trafikutredning Ullerdker, 2016-02-29, Sweco

PM Trafikanalys Ulleraker, 2017-11-15, Sweco

Strategi och handlingsplan for mobilitet i Ullerdker, 2017-11-17, Trivector

Mobilitet i Ulleraker, 2018-04-03, Trivector (atgardsplan avgransad till centrala Ulleraker)
Gestaltningsprogram Ulleréker, 2019-01-15, Mandaworks och Warm in the winter

PM Trafik Ullerdker, 2021-09-15, Rambdll (avgransad till centrala Ulleraker)

Granskning hallbar mobilitet Ullerdker, 2021-10-20, Trivector (avgransad till centrala Ulleréker)

Gallande trafik har WSP parallellt genomfort ett antal delutredningar som har haft paverkan pa innehallet i
den har rapporten

Trafikanalys Ullerdker, 2022-05-31 (gallande bil: uppdaterad trafikprognos, utokad kapacitetsanalys,
och konsekvensanalyser av biltrafik forbi Hospitalet respektive av nordlig fordonsentré via
Lagerhyddsvagen)

Trafikanalys skyttelsignal 6ver Kungséangsleden, 2022-08-08 (Lagerhyddsvégens bro)
Kapacitets- och framkomlighetsanalyser BRT Kungsangsleden 2022-11-11, (undersokt behov av
breddning och nyttan med separata kollektivtrafikkorfalt)

Forstudie Kungsangsleden, 2022 (férprojektering for att fa fram markansprak for kollektivtrafikens
framkomlighet)

Trafikprognos Ullerdker, 2023-02-01 (uppdaterad trafikprognos och natutlaggning, underlag for
berékning av luftkvalitets- och bullernivaer)

Atgéardsplan hallbar mobilitet i Ulleraker, 2023-08-31

Parkeringsberakning och dimensionering av mobilitetshus Ullerdker, 2023-11-15

Den har promemorian ska lasas tilsammans med dokumentet Ullerdker Detaljplan Tallstraket
Gestaltningsprogram allméan platsmark Niva Landskapsarkitektur, 2023-10-30.

Under arbetets gang har delar av exploateringen pausats och &r darfor borttagna fran detaljplanerna.
Innehallet i den har promemorian visar dock pé hur I6sningarna ser ut i Ullerdker som helhet. Att delar av
kvarteren ar borttagna paverkar den slutgiltiga dimensioneringen och placeringen av mobilitetshus.
Beskrivningarna av gatunatet och gatufunktionerna ar fortfarande giltiga aven foér det mindre
exploateringsomradet.
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2  VISION OCH MAL

Planprogrammet for Ulleraker® hanvisar till ambitionen i 6versiktsplanen om att uppna en tatare och mer
klimatsmart stad. | planprogrammet anges ocksa visionen for Ulleraker

"Ulleréker &r en stadsdel for hela livet. En plats med béde stadens liv och naturens lugn.
Mellan de tva universiteten mots manniskor for att skapa morgondagens idéer. Har ar ett
hallbart liv enkelt, cykeln och kollektivtrafiken &r forstahandsvalet. Ullerker &r en modern
stadsdel pa historisk mark.”

Under rubriken Vardagsresor for en hallbar stad i planprogrammet preciserar kommunen att detta ska
uppnas genom

- Tillganglig och effektiv kollektivtrafik — kapacitetsstark kollektivtrafik pa plats redan vid forsta
inflyttning

- Prioriterad gang- och cykeltrafik — krav pa ett finmaskigt och sammankopplat gatunat och att alla
byggnader utformas med cykeln i atanke

- Bilen pa platsens villkor — kollektivtrafik, cyklister och gdende ska vara prioriterade och biltrafik ska
sa langt mojligt undvikas ovanpa stadens grundvattentakt

- Parkering for hallbarhet och flexibilitet — all bilparkering ska ske genom parkeringskop i samlade
anlaggningar i lagen som minimerar trafikrorelser i omradet.

| dokumentet Strategi och handlingsplan for mobilitet i Ullerdker fran 2017 har kommunen utvecklat en rad
mal och indikatorer for den framtida stadsdelen.

1

https://lwww.uppsala.se/contentassets/cafa814331eb484ch87f26ceb2009e4f/planprogram_ulleraker_webb.p
df
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Tabell 1. Mal och indikatorer som har antagits i mobilitetsstrategin fér Ullerdker fran 2017.

Huvudmal Boende och verkande i Ullerdker ska ha mycket goda
mojligheter att valja hallbara fardmedel for sina
vardagsresor.

a Minst 80 procent av Uller&kerbornas resor ska ske med gang,
cykel eller kollektivtrafik.

Malomréade 1 Goda mojligheter till aktiva resor

a 90 procent av alla resor under 1 kilometer ska goras till fots eller
med cykel.

b 75 procent av alla resor mellan 1-3 kilometer ska goras till fots
eller med cykel.

c Andelen barn med start och malpunkt i Ulleraker som gar eller

cyklar sjalva eller tillsammans med en vuxen till skolan ska
uppga till minst 80 procent.

Malomrade 2

Hallbara och flexibla I6sningar for parkering och logistik

a Minst 80 procent av bostaderna ligger inom 400 meter fran
mobilitetshus.

b 100 procent av parkeringen sker i ett gemensamt
parkeringsanlaggningssystem, dar effektiviteten och
samnyttjandegraden &r hog.

c Minst ett gods- och logistikcenter etableras i Ulleraker. | det

mojliggdrs anvandning av mindre och miljovanliga fordon.

Malomréade 3

Biltrafik pa platsens villkor

a Minst 80 procent av gatorna i Ullerdker prioriterar hallbara
trafikslag.

b Andelen inv&nare som upplever att trafiksystemet fér gdende
och cyklister &r tryggt och sékert ska vara minst 80 procent.

c Uller&kerborna ska uppleva att de har hog tillgang till gdng- och

cykelvagar (8-10 av 10).

Méalomréade 4

En attraktiv och effektiv kollektivtrafik

a Minst 80 procent av ny bebyggelse lokaliseras inom 400 meter
till en hallplats for stomlinje- eller ringlinjetrafik.

b Minst 90 procent av invanarna i Ulleraker har tillgang till
kollektivtrafik (inklusive kompletteringslinjer) inom 400 meter.

Malomréade 5 Innovativa lésningar

a I minst en tredjedel av nya fastigheter testas nya transport- och
mobilitetslésningar.

b 1 50 procent av Uppsala kommuns markanvisningstavlingar ska

innovation finnas med som ett krav.

Malsattningarna om framtida fardmedelsval for Ulleraker ar jamforbara med fardmedelsfordelningen for
centrala Uppsala?. Det innebar att alla delar av planeringen av Ulleraker méaste stodja mojligheten att kunna

leva utan bil.

Inom det har uppdraget har vi hanterat atgarder med baring pd malomrade 1-3.

2 Resvaneundersokning hosten 2015, Uppsala kommun, se
https://lwww.uppsala.se/contentassets/0f67ce2bd3ce47169ceae0d716547ba8/resvaneundersokning-

2015.pdf
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Gods- och logistikcenter (mél 2c) har inte varit en del i exploateringen av delprojekten Tallstraket och Sédra
Ulleréker. Atgardsplan hallbar mobilitet i Ulleraker (2023) beskriver att det inte finns beslut om att ett gods-
och logistikcenter ska anlaggas inom Ulleréker och att det troligen heller inte finns plats for en sadan
anlaggning inom stadsdelen. Vidare anger atgardsplanen att ett gods- och logistikcenter ska utredas vidare
tilsammans med Uppsala Vatten, fastighetsdgare och berérda verksamheter.
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3 STALLNINGSTAGANDEN OCH
PLANERINGSPRINCIPER

| det har kapitlet sammanfattar vi stallningstaganden och principer géllande trafik som tagits fram och
reviderats inom ramen for den tidigare trafikutredning for centrala Ulleraker respektive de har delprojekten.
Flera av de principer som vi redovisar har beskriver vi ndrmare i senare avsnitt.

3.1 OVERGRIPANDE FRAGOR

Kapacitetsstark kollektivtrafik

Fragan om Uppsala kommun ska anlagga sparvag eller bygga annan kapacitetsstark kollektivtrafik blev
aktuell vid tidpunkten for arbetet med det har dokumentet. Vid slutférandet (november 2023) har politiken till
slut aterigen beslutat sig for att anlagga sparvag. For att hantera osakerheten i frdgan har vi i arbetet med
det har dokumentet anvant begreppen kapacitetsstark kollektivtrafik och kollektivtrafikstrak.

Mobilitetshus

I linje med mal 2b (se kapitel 2 Vision och mal) har som utgangspunkt all bilparkering samlats i
gemensamma stdrre mobilitetshus. Mobilitetshusen kannetecknas av att de vander sig till alla boende och
bestkare som vill ta del av olika mobilitetstjanster. For mer om innehallen i mobilitetshusen hanvisar vi till
Atgardsplan hallbar mobilitet i Uller&ker.

| norra delen av Tallstraket kommer ett mindre bilparkeringsgarage (som alltsa inte kommer att klassas som
ett mobilitetshus) att tillatas.

Placeringen av mobilitetshusen balanserar behovet av tillganglighet och av nérhet till de stérre gatorna utan
att dra biltrafik in i bostadsgatorna. Tanken ar att en bilanvandare ska parkera i ett mobilitetshus for att sedan
fortsatta till fots till sin destination med syftet att minimera behovet av att kora pa det lokala gatunatet. Att sa
langt det gar undvika fordonsrorelser pa gatunatet och att bygga samlade anlaggningar for bilparkering ar
ocksa medvetna riskminimerande atgarder med syfte att skydda grundvattentakten fran féroreningar.

Hamta och lamna-trafik

Vid férskolor och skolor kommer det inte att finnas dedikerade bilparkeringsplatser for hdmta och lamna-
trafik vilket foljer stallningstagandet om att samla parkeringen i mobilitetshus. Tanken &r att avsaknaden av
hamta- och lamna-platser kommer att bidra till att invanarna utfor den typen av resor till fots eller med cykel.
Det beddms inte som realistiskt att den typen av trafik (forutom i undantagsfall) kommer att anvanda sig av
parkeringsplatserna i mobilitetshusen. Kommunen och framtida huvudman for férskolor och skolor kommer
att behéva jobba med kommunikationsatgarder for att oka sannolikheten for att fa foraldrar att vélja bort
bilen. Sarskilt galler detta for forskolan i den norra delen av Tallparken (hus 65) med planerad 6ppning flera
ar innan stora delar av Ulleraker ar utbyggt. Projekteringen av forskolan har inkluderat bilparkeringsplatser
for hamta och lamna-trafik som i ett senare skede alltsd kommer att tas bort till férman for annan
markanvandning.

Cykelparkering

Som grundprincip ska all cykelparkering kopplad till markanvandningen pa kvartersmark ske inom
kvartersmark. Den huvudsakliga mangden cykelparkering ar férlagd inom kvarteren i lattillgangliga utrymmen
inomhus i bottenvaning eller kallare (ej pa bostadsgard). | gaturummen finns forgardsmark langs de flesta
fasader som ar tankt att rymma cykelparkering for bestkare eller kortare timparkering. De platser som
saknar férgardsmark ar langs Morgondromsvagen och intill korsningar dar utrymmet behévs for att klara
svangrorelser for storre fordon. Cykelparkeringsplatser kommer att vid man av utrymme placeras ut pa
allméan plats i lampliga lagen. Infér framtida markanvisning finns behov av att precisera lagen med extra
behov av cykelparkering (exempelvis malpunkter som storre dagligvarubutiker). | dessa fall kan det vara
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aktuellt att forlagga cykelparkering i lattillgangliga utrymmen inom kvartersmark, exempelvis inom ett
mobilitetshus. Forgardsmarken &r i detaljplanerna reglerad som kvartersmark.

| Atgardsplan héllbar mobilitet i Ulleraker finns mer ingende krav p& hur cykelparkering ska dimensioneras
och utformas for bade privat langtidsparkering och korttidsparkering.

3.2 STORRE STALLNINGSTAGANDEN | GATUSTRUKTUREN

Jamfért med programforslaget (2016) har delprojekten gjort en rad stdrre stallningstaganden som ska ses
som delar av en helhet med syftet att starka malsattningarna och ambitionerna i programforslaget (se avsnitt
2 Vision och mal).

Utifran platsens forutsattningar har ambitionen varit att genom en tydlig prioritering av trafikslagen minimera
intrdnget i natur- och kulturmiljon med avseende pé vardefulla trad och Hospitalets vardefulla kulturhistoriska
miljo.

Ingen motorfordonstrafik férbi Hospitalet

Den forsta skillnaden jamfort med programforslaget (2016) ar att Ullerakersvagen forbi Hospitalet foreslas
trafikeras endast med kollektivtrafik, cykel och gang. Den framsta fordelen ar att en saddan I6sning har ett
mindre fotavtryck som innebar ett mindre intrdng och sparar vardefulla trad. Lésningen tar ocksa bort risken
for storre genomfartstrafik pa strackan och pa Lagerhyddsvagen till/fran centrala Uppsala. Det har galler
sarskilt i en framtida situation dar trafikanalyserna® visat pa risk for kapacitetsproblem pa Dag
Hammarskjolds vag och Kungsangsleden. Storre trafikmangder péa strackan Hospitalet-Lagerhyddsvagen
skulle dels innebara mer trafik &n vad gatunatet i Ulleraker &r utformat for, dels innebara bullerstérningar i
den kulturhistoriska miljon runt Hospitalet. Att ta bort mojligheten att kora forbi Hospitalet med bil &r ocksa en
mycket kostnadseffektiv atgard for att starka attraktiviteten for gang, cykel och kollektivtrafik i forhallande till
bil. Borttagandet av biltrafik innebar ocksa att korsningarna med Ullerdkersvagen direkt séder och norr om
Hospitalet blir mindre komplicerade nar biltrafiken inte behéver slussas in och ur en delad kérbana med
kollektivtrafiken pa strackan. Effekterna av detta ar en hogre trafiksakerhet och en béttre framkomlighet for
kollektivtrafiken. Den hdgre trafiksékerheten innebar en lagre risk for olyckor vilket i sig medfor en lagre risk
for férorening av grundvattentakten.

Utryckningsfordon kommer kunna anvanda kollektivtrafikstraket forbi Hospitalet dar 6vrig motorfordonstrafik
ar forbjuden. Framkomligheten for utryckningsfordon sakras i och med att en gang- och cykelvag genom
Tallparken i nord-sydlig riktning ska vara 6ppen alternativt 6ppningsbar och korbar. Utryckningsfordon nar
ocksa norra delen av Tallstraket via Lagerhyddsvagen och den befintliga bron 6ver Kungsangsleden (se
avsnitt nedanfor).

Entré till norra Tallstréket via Lagerhyddsvagen

En konsekvens av att ta bort mojligheten att kora férbi Hospitalet med bil &r att Lagerhyddsvagen och bron
6ver Kungsangsleden blir viktig som entré till norra delen av Tallstrdket. Losningen dar vagen Gver bron ar
Oppen och strackan forbi Hospitalet ar stangd har testats géallande kapacitet med goda resultat i en
trafikanalys.* | en separat analys har ocksa en losning med skytteltrafik 6ver Lagerhyddsvagens bro testats
utan namnvarda ko- eller framkomlighetsproblem?®

Ny lokalgata langs Kungsangsleden under kollektivtrafikbron

I och med att biltrafiken tas bort pa Ullerakersvagen forbi Hospitalet uppstar mojligheten att helt ta bort
korsningen for biltrafik norr om Hospitalet. | stéllet foreslas tillfarten till den vastra delen av norra Tallstraket
forlaggas i en gata parallellt med Kungséngsleden under den nya kollektivtrafikbron. Att plankorsningen for

3 Se PM TRAFIKANALYS ULLERAKER - KAPACITET OCH KONSEKVENS, 2022-05-31.

4 Se fotnot 3 ovan.

5 Losningen testades for att inrymma en gangbana pa bron. Se PM TRAFIKANALYS SKYTTELSIGNAL
OVER KUNGSANGSLEDEN 2022-08-08
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biltrafik tas bort ger ytterligare férdelar bade gallande kollektivtrafikens framkomlighet, trafiksakerhet och
minskad risk for fororening av grundvattentakten. Att plankorsningen tas bort ar ocksa fordelaktigt med tanke
pa bevarandet av vardefulla trad och den kulturhistoriska miljon vid Hospitalet.

3.3 REGLERINGS- OCH UTFORMNINGSFRAGOR

Generellt géller en stravan om att ha sa lite reglering som mgjligt. Det stéller i sin tur hoga krav pa ett logiskt
och sjalvférklarande gatunat med en anvandarvanlig gatutformning for alla trafikslag.

Zongrans/”motortrafikgrans”

For att skapa en kansla av ett omrade dar biltrafiken inte &r dominerande skapas en slags zongréans eller
"motortrafikgrans” nar man kor in i p& en lokalgata i ett bostadsomrade. Motortrafik ar fortfarande tillaten
inom omradet, men materialval och utformning &ndrar karaktar for att uppmarksamma forare pa miljoombyte.

Gangytor i alla gator
| alla gator ska det finnas skyddade gangytor med sarskild hansyn till behoven hos barn, aldre och personer
med funktionsnedsattning. | lagfartsgator finns separerade gangbanor. | gagator finns avskilda gangytor.

Gatufunktion lagfartsgata - mojligen cykelgata

En lagfartsgata méter behoven av framkomlighet for och uppsamling av fordonstrafik (motor och cykel) utan
att bygga in riskerna for konflikter med gaende. Till skillnad frn gator dar gdende férvantas anvanda hela
korbanan (gagator och gangfartsomraden) ska inte gdende vara det dominerande trafikslaget. Utformningen
av en lagfartsgata ar lik mer traditionella gator med separerade gangbanor vilket ar en fordel for barn, aldre
och personer med funktionsnedséttning i de fall dar antalet motorfordon inte &r obetydligt. En viktig del av att
anvanda gatutypen ar att minimera mangden genomfartstrafik med bil och att utformningen stédjer en lagre
hastighet om cirka 20 km/tim.® Gatufunktionen tar med tanke pa hastighetsgransen battre hansyn till cyklister
an gangfartsgator. | gatustrukturen (se kapitel 5 Gatustruktur) foreslas lagfatsgata att anvandas for
Lagerhyddsvéagen, Tallgatan, Levnadsfarden, "Diagonalen”, och del av Morgondromsvégen. For Tallgatan,
"Diagonalen” och del av Morgondromsvagen i Sddra Ulleraker kan det vara aktuellt att reglera gatorna som
cykelgata. Det har ar sarskilt aktuellt for den sistnamnda strackan som ar en del av huvudcykelstraket genom
Ulleraker i nord-sydlig riktning. Oavsett regleringsform &r det viktigt att skapa en konsekvent utformning for
respektive gatutyp. Sarskilt viktigt ar detta for regleringsformen cykelgata som &nnu inte finns i Uppsala.

Trafikfilter

For att ytterligare minimera mangden genomfartstrafik med bil innehaller den féreslagna gatustrukturen tva
sa kallade "trafikfilter” (ibland dven benamnt pa svenska som "mobilitetsfilter”). Funktionen med dessa &r att
bilar maste vaja och kora ut till nArmaste gata hogre upp i gatuhierarkin i stallet for att fortsatta igenom ett
kvarter p& en lokalgata. Att trafikfilter tas upp i det har dokumentet ar for att anlaggandet ska ske pé platser
utifran ett strategiskt perspektiv. Fragan ar i sig inte nagot som regleras i en detaljplan.

Enkelriktat/motorfordonstrafik férbjudet eller ej
Motorfordonstrafik forbjuden valjs framfor enkelriktat da det ar 6nskvart med cykling i bada riktningar vilket
regleringsformen tillater.

Bilparkering for rérelsehindrade

Inom de flesta kvarter saknas det bilparkering. For att leva upp till kraven anlaggs darfér parkeringsplatser i
remsor med kvartersmark pa gatorna som vid behov kan regleras som parkering for rérelsehindrade
avsedda for boende i narliggande fastigheter.

6 For mer om lagfartsgator se Gator for gdende — att valja gatutyp, Stockholms stad 2020.
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https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-vid-byggnation-i-stockholm/2020-gator-for-gaende---att-valja-gatutyp.pdf

Gallande matten p& parkeringsplatser for roreslehindrade anger Boverkets Byggregler i avsnitt 3.1. att citat:
"Breddmatt pa en parkeringsplats som ska medge att rullstol tas in fran sidan bor vara 5,0 meter. Breddmatt
kan minskas om gangytan bredvid kan tas i ansprak eller om parkeringsplatser for rérelsehindrade finns
bredvid varandra.” | gatorna kommer det finns mojlighet att ta i ansprak intilliggande gangytor varfor mattet
kan minskas till 3,6 m. Mattet sakerstaller att en forare ska kunna ta sig i och ur sin rullstol pa férarsidan utan
att vara exponerad for trafiken. Detta ar sarskilt viktigt pd hart trafikerade gator. For att det ska vara mojligt
att ta sig in i och ut ur bilen via en ramp pa passagerarsidan behovs ett fritt gdngbanemétt pa 3,0 m pa
gangbanan bredvid. Ett langdmatt pa 7,0 m ar att rekommendera sa att en person i rullstol kan ta sig till
gangbanan bakom bilen. Om mdijligt bor vissa platser géras extra langa sa att det ar mojligt att ta in och ut
rullstol baktill pa fordonet. En sadan parkering bor vara 9 m lang.

Mojlighet for busslinje pa Ullerakersvagen
Ullerdkersvagens kdrbana ska vara 7 meter bred fram tills bussar i linjetrafik slutar trafikera vagen i samband
med trafikoppning i kollektivtrafikstraket. Darefter kan kérbanan smalnas av till 6,5 meter.

Ovrigt
Vid gangpassager ska parkeringsférbud gélla 10 meter innan passagerna.
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4 SAKRA SKOLVAGAR

Uppsala kommun arbetar aktivt for att barn ska fa en sakrare och mer halsosam skolvag’. Det ar darfor
viktigt att planerna sakerstéaller att det finns sékra och bra skolvagar for barn i Ulleraker. | Ulleraker planerar
kommunen for ett antal nya forskolor och grundskolor. | omradet idag finns det dartill ett antal forskole- och
skolverksamheter som ska eller kan komma att stanna kvar i omradet.

Dagens gymnasieverksamhet vid Lundellska skolan ska flytta utanfor Ulleraker varpa befintlig byggnad ska
stéllas om till grundskola. Kopplat till skolan finns en idrottshall som ligger i Arummet nordést om skolan. De
flesta forskolor och skolor har i utgadngspunkt framst Ullerdker som upptagningsomrade. Undantaget ar den
befintliga verksamheten Kajan Friskola (sérskola och skola for barn med neuropsykiatriska
funktionsnedsattningar, totalt cirka 90 elever) i Tallparken som riktar sig till elever dven utanfor Ulleraker. Vid
skolan i Sodra Ulleraker innehaller forslaget en fullstor Idrottshall.

4.1 RIKTLINJER FOR SAKRA SKOLVAGAR

Riktlinjerna i detta avsnitt baseras pa stallningstaganden i Atgardsplan hallbar mobilitet i Ulleréker (2022)
som i sin tur bygger pa strategin for skolresor fran 20178 har tillsammans med innehallet i kapitel 3
Stallningstaganden och planeringsprinciper utgjort grunderna till den gatustruktur och de gatusektioner som
tagits fram i arbetet med detaljplanerna. | flera fall galler riktlinjerna @ven for det fortsatta projekteringsarbetet
eller den framtida férvaltningen.

Gangvagar

Det ska finnas gena, tydliga och sakra gangvagar till skolan. Med sakra gangvagar menas att de bor vara
separerade fran motorfordon och cyklister. GAngvagarna ska leda fotgangaren i en tydlig riktning mot skolan
och ej ga omvagar samt leda hela vagen fram till skolan. Detta for att skolans elever ska nyttja dessa vagar.
Gangvagarna ska dven vara hastighetssakrade vid konfliktpunkter med motorfordon.

For att astadkomma sakra 6vergangsstallen kravs en fysisk utformning som reducerar motortrafikens
hastighet till som hogst 30 km/tim. Overgangsstéllen bor placeras dar det finns ett behov for skolans elever
att korsa gatan.

Cykelvéagar

Det ska finnas gena, tydliga och sékra cykelvégar till skolan. Med sékra cykelvdgar menas att de bor vara
separerade fran motorfordon nar de gér langs en gata dar hastigheten ej 6verskrider 30 km/tim. Vid sma
trafikfloden pa lokalgator ar blandtrafik ett mojligt alternativ. Vid gator med hégre hastighet an 30 km/tim bor
en cykelbana anlaggas. Konfliktpunkter med motorfordon ska hastighetssakras.

Cykelvagar ska leda cyklisten i tydlig riktning mot skolan och ej ga omvagar. Det ar viktigt att cykelvagarna
gar hela vagen fram till skolomradet och att cykelparkering finns lattillganglig i anslutning till cykelvagarna vid
skolan.

Cykelvagarnas korsningar med huvudgatan ska utformas sa att motorfordonens hastighet begransas till max
30 km/h. Det bor dvervégas ifall dessa ska utformas som cykeldverfarter. Cykelpassager bor placeras déar
det finns ett behov for skolans elever att korsa gatan.

Angoring och parkering

Inom kvartersmark for forskolor och skolor ska det finnas avsatt yta for cykelparkering, ladcyklar,
cykelvagnar och barnvagnar. Hamta- och lAmnaplatser fér bil kommer inte att anordnas vid férskolor och
skolor. All bilangoring hanvisas i stéllet till mobilitetshusen. Varutransporter ska anordnas pa ett sadant satt

" F6r mer information se Barn i trafiken - Uppsala kommun
8 For mer information se Uppsala kommun, Trivector. (2017) Skolresor i Ullerdker — Underlag for strategi och
handlingsplan. Nya uppdaterade riktlinjer ar under framtagande och kommer att fardigstallas under 2024.
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att alla backrorelser sker inom kvartersmark franskilt gng- och cykelstrak. Angoéringspunkter ska ocksa
atskiljas fran entréerna for gdende och cyklister som ska till och fran férskolan/skolan.

For de anstalldas pendling hanvisar kommunen till plattformen Cykelvanligast som har tips, rad och kriterier
for att astadkomma en cykelvanlig arbetsplats.®

4.2 IDENTIFIERADE KONFLIKTPUNKTER

| detta avsnitt har konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon identifierats inom omradet
for att sakerstalla trafiksakerheten for korsningspunkter. Fokus har varit pa de vagar dar skolans elever antas
gé och cykla till skolan.

| Figur 1 Bild som visar ungeférlig placering av forskolor och skolor tillsammans med utpekade skolvagar och
identifierade konfliktpunkter har konfliktpunkter langs huvudgatan identifierats. En konfliktpunkt upptrader dar
de oskyddade trafikanterna behdver korsa en gata eller utfart. | figuren redovisas inte konfliktpunkter vid
utfarter. En malsattning bor vara att inte ha utfarter mot huvudgatan.

9 For mer information se https://cykelvanligast.se/
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Teckenférklaring
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== Primar skolvédg

— Sekundar skolvég

Konfliktpunkt
© Konfliktpunkt

Skolvagar
@ Forskola
> Skola

Figur 1 Bild som visar ungeférlig placering av forskolor och skolor tillsammans med utpekade skolvagar och identifierade
konfliktpunkter.
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5 GATUSTRUKTUR

Bilden visar gatornas hierarki och funktion for motortrafiken. Det ar viktigt att papeka att gatornas framtida
regleringsformer inte hanteras i en detaljplan. Detaljplanerna ska méjliggora de regleringsformer som ar
patankta i planeringsprocessen och samtidigt medge utrymme for andra I6sningar i framtiden.

Teckenforklaring

Huvudgata - genomfart [
Huvudgata - uppsamlingsgata =
Lokalgata - lagfartsgata/cykelgata ~ wse:s
Lokalgata - gdgata —
Trafikfilter - ej genomfart bil -
Kapacitetsstark kollektivtrafik =
Mobilitetshus ‘
Parkering i kallare ‘
Korriktning ét ett hall =
Korriktning at tva hall «—
In/utfart .
Kérvag for utryckningsfordon

Figur 2 Bild som visar féreslagen gatustruktur och gatuhierarki i Ulleraker tillsammans med placering av mobilitetshus.
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5.1 UPPDATERINGAR GENTEMOT TIDIGARE FORSLAG

Den foreslagna gatustrukturen ar en utveckling av forslaget i trafikutredningen fran 2016 (framtagen i
samband med planprogrammet) och forslaget i gestaltningsprogrammet frdn 2019. | den aktuella
gatustrukturen ar de storre férandringarna att

- Ingen motorfordonstrafik tillats forbi Hospitalet (undantaget utryckningsfordon som far kéra genom
Tallparken)

- Korsningsmdjligheten fér motorfordonstrafik norr om Hospitalet ersétts av en ny gata parallellt med
Kungsangsleden under kollektivtrafikbron och till den vastra delen av norra Tallstraket.

- Inférandet av funktionen "lagfartsgata”.

5.2 BEGRANSAD FRAMKOMLIGHET FOR MOTORFORDONSTRAFIK

Den framtagna gatustrukturen stodjer malomrade 1 och 3 om "Goda mdjligheter till aktiva resor” respektive
"Biltrafik pa platsens villkor” genom att varna det inre gatunétet frdn onodig motorfordonstrafik. Strukturen ar
pa flera nivaer uppbyggd for att ta bort eller begransa genomfartsmajligheten for motorfordonstrafik. Den har
planeringsprincipen majliggor att pa ett resurseffektivt satt (bdde markansprak och kostnader for atgard)
skapa trygga och sakra gator med laga mangder motorfordonstrafik och l1aga hastigheter. Den laga
framkomligheten for motorfordonstrafik starker samtidigt konkurrenskraften for gang, cykel och kollektivtrafik
genom att férbattra restidskvoten gentemot bil.

P& en oévergripande niva ar Tallstrdket indelat i tvA zoner norr och sdder om Tallparken. P& omradesniva har
fokus varit att skapa god framkomlighet till mobilitetshusen for att darefter mojliggéra angoring med bil pa
gator med laga hastigheter. Inom kvarteren anvands férbud mot motorfordonstrafik i en riktning och sa
kallade trafikfilter som slapper igenom gang- och cykeltrafik for att bygga upp en gatustruktur som tillater
angoringstrafiken att ta sig in pa lokalgatorna for att sen kéra ut igen till en storre gata.

Det &r viktigt att poangtera att mojligheten for att leva upp till malen for Ullerdker kraver att atgarderna ses
som en helhet dar den totala effekten av det samlade paketet ar storre &n de enskilda atgarderna var for sig.
Ett exempel ar att lagfartsgator forutsatter laga biltrafikmangder och lag framkomlighet for bil for att vara
attraktiva for cykeltrafik. Om inte forutsattningarna ar ratt faller méjligheten att samnyttja gatan och kraver att
cykelbanor anlaggs i stallet vilket far stora konsekvenser for markanvandningen.
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6 FUNKTIONER OCH BEHOV | GATURUMMEN

6.1 GANG

| =y
|

Ny gangbro 6ver /.~ ‘

|\ Kungséngsleden /7 ‘

| Teckenférklaring

Gangvagar
== Primar vag

—  Sekundar vag

me Sommarstig

= (ej vinterunderhall)

m Kapacitetsstark kollektivtrafik

Hallplatser

. Mobilitetshus
®

Parkering i kéllare

Figur 3 Kartbild 6ver Ulleraker som visar gangvagar uppdelat pa primarvag, sekundarvag, sommarstig och gadngvagar som ej
vinterunderhalls. | kartbilden ar aven hallplatser och mobilitetshus markerade.

Gangnatet ar uppdelat i primara respektive sekundara gangvagar. Nagra av gangvagarna, bade primara och
sekundara, som gar igenom parkmark ar markerade som "sommarstig” da de inte kommer att snéréjas och
saltas vintertid. Uppdelningen i primara och sekunda gangvagar ar gjord med syfte att peka ut strdk som vi
bedémer kommer att ha hdgre floden av fotgangare. De primara gangvagarna leder till och kopplar ihop
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storre malpunkter (inklusive hallplatser och mobilitetshus) bade inom och utanfér omradet. Vid framtida
prioriteringssituationer kommer det vara extra viktigt att ta hansyn till fotgdngares framkomlighet och villkor
pa strdk som ar markerade som primara gangvagar. Det ar viktigt att papeka att en kategorisering av det har
slaget ar extra svar att gora for fotgangare da det ar det trafikslag som ar svarast att styra. Ett perspektiv
som &r viktigt att framhalla ar att inte gora skillnad mellan rekreationsresor och 6vriga gangresor.

Generellt innehaller gatustrukturen gena och sammanhangande strak dar gdende ar prioriterade bade i
lokalgatorna, éver huvudgatorna, genom gronstrak och med ny bro 6ver Kungsangsleden i norr. Alla boende
har en kollektivtrafikplats inom 400 meter och de flesta har ocksa en god tillganglighet till en hallplats med
kapacitetsstark kollektivtrafik.

| lokalgatorna i Tallstraket och Sodra Ulleraker ar gaende prioriterade och kan ta hela gatuytan i ansprak.
Minst en av sidorna i en lokalgata har en skyddad gangyta som sarskiljs fran den korbara ytan med
plantering, parkering, eller mébleringszon.

Minimimattet for en gangyta i Ulleraker ar 2,5 meter. Till det bor det finnas 0,2 meter fér god standard vid
sidohinder (stolpar, planering med mera). Den fria bredden pa 2,5 meter kravs ocksé for en effektiv drift och
snoérojning.

Géagator

Trafikutredningen for centrala Ulleraker®® innehaller ett stallningstagande om att alla lokalgator ska regleras
som gagator. P& gagator far bara ett motordrivet fordon framféras for transporter till och fran adress vid
gagatan. Regleringen innebar alltsd att genomfartstrafik inte ar tillaten.

Det viktigaste oavsett val av reglering, gagata eller gangfartsomrade, ar att sakerstalla laga mangder
genomfartstrafik (skyltning innebar sallan full regelefterlevnad) och en utformning som sakerstaller gangfart.
Problem med att uppna gangfart finns for alla gangfartsgator och sarskilt for de med angoringsbehov med
tunga fordon. Att tunga fordon ska kunna komma fram pa en gata innebar stérre kérytor och mindre snava
sidoforskjutningar vilket innebar att sddana hastighetsdampande atgarder da riskerar vara mindre
verkningsfulla.t!

10 Se PM Trafik Ulleraker fran 2021
11 For mer information om krav p& gangfartsgator se
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/776{8861c45b4e4b8670681d358032ce/gangfartsomrade rappo

rt.pdf
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6.2 CYKEL
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— Cykelbana
Blandtrafik - cykelgata/kérbana

-------- Blandtrafik - gang och cykelbana
- Blandtrafik - gagata

Mm

Utanfor omradet
== Felande lank
Befintlig lank som behéver forstarkas

Ovrigt
Kapacitetsstark kollektivtrafik

Mot Valsatra,
Gottsunda mfl.

Figur 4 Kartbild dver Ulleraker som visar cykelvagar uppdelat pa huvudcykelnat och lokalt cykelnat samt om det &r en cykelbana eller
cykelgata i blandtrafik. | kartbilden visas dven befintliga och felande lankar till narliggande omréaden.
Langs med Dag Hammarskjolds vag respektive Kungsangsleden finns tva befintliga strak som i huvudsak
kommer att ligga kvar likt idag med mindre &ndringar i sina dragningar och utformning. Ovriga strék som

finns idag kommer med detaljplaneférslaget att fa stérre andringar.
I nord-sydlig riktning byggs ett nytt huvudcykelstrak riktning som foljer kollektivtrafikstrdket/Ullerakersvagen
och som framfér allt starker cyklingen genom omradet och kopplar till malpunkter som Angstrémslaboratoriet
och Ultuna. | norr gar straket upp pa den nya kollektivtrafikbron éver Kungsangsleden. | forslaget finns ocksa
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tre kortare huvudcykelstrdk inom omrédet i vast-ostlig-riktning som kopplar ihop straket langs
kollektivtrafikstrdket/Ullerakersvagen med Dag Hammarskjolds vag och Kungsangsleden. Slutligen foreslar
vi att det befintliga strdket mellan norra Ullerdker och centrala Uppsala (strackan fran Hospitalet via
Ullerakersvagen under Kungsangsleden bort till Tullgarnsbron) klassas som huvudcykelstrak. | och med att
Ullerakersvagen pa strackan inte ar dppen for allman biltrafik kan strdket med enkla medel (exempelvis
skyltning, belysning, borttagande av buskage och eventuellt trafikfilter) géras mer attraktivt. FOr cykelresor
fran centrala Uppsala upp till Ulleréker ar straket det med lagst langslutning. Inom Ulleraker bor straket
forlangas i soder till Henry Saldes vag. Parallellt med Fyrisan finns stréket i &rummet som ett attraktivt
alternativ framst for resor in till centrum. Straket delas idag med gaende och ar hoga floden med gaende pa
helger med fint vader.

Langs med huvudgatorna i Ulleraker byggs separerade cykelbanor. P& lokalgatorna sker cykling i blandtrafik.
Av de gator som ska fungera som lagfartsgator (gator utformade for att stodja en lagre hastighet om cirka 20
km/tim) ar nagra av dem utpekade som intressanta for att reglera som cykelgator: Tallgatan,
"Skoldiagonalen” och del av Morgondromsvagen i Sédra Ulleraker. Dimensionerna pa dessa gator ar valda
med stdd i nederlandsk handbok for utformningen av cykelgator.'? For att kunna reglera gatorna som
cykelgata kommer kommunen att ta fram utformningskriterier som gor det enkelt att kanna igen och forsta
gatutypen i hela staden.

| de lokalgator som ar prioriterade for gaende far cykling ske men i gdnghastighet. | praktiken kommer
hastigheterna med hdg sannolikhet att vara storre an sd, sarskilt i de fall gatorna ar del av langre
sammanhangande strék, exempelvis delar av Morgondrémsvagen.

Cykling far ske pa delade gang- och cykelbanor i Tallparken. | parkmiljon ska cykling ske med hansyn till
gaende. Detsamma galler pa strak i Hospitalstradgarden dar cykling ar tillaten. Den nya bron 6ver
Kungsangsleden mellan Tallparken och den dstra delen av Kronparkens naturreservat ar i utgangspunkten
tankt enbart for gangtrafik pa grund av svarigheten att garantera en god lésning med avseende pa
tillganglighet och bredd inom naturreservatet. Mojligheten att tillata cykel 6ver bron skulle vara bra for att
starka cykelnatet. Det skulle sannolikt ocksa hantera det faktum att cyklister oavsett vad kommer att
anvanda bron och straken inom naturreservatet.

| kartan pekar vi ocksa ut behovet av battre cykelkopplingar i vastlig riktning till Rosendal, Eriksberg, Norby,
Valsatra och Hagadalen.

12 Edr mer information se https://www.fietsberaad.nl/getmedia/c8a66983-9cbf-48c4-b0df-
3d7f5550e6b0/Fietsberaadnotitie-Aanbevelingen-Fietsstraten-binnen-de-bebouwde-kom-2018-(versiel-

1).pdf.aspx?ex
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6.3 KOLLEKTIVTRAFIK
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Figur 5 Kartbild 6ver Ullerdker som visar Busslinjer for kollektivtrafik. | kartbilden visas aven befintliga och framtida hallplatser for
kollektivtrafik.
Exploateringen i Ullerdker ar uppbyggd kring det framtida kollektivtrafikstrdket mellan Uppsala C och Ultuna

(planerad 6ppning ar 2029). Detaljplaneringen och projekteringen av kapacitetsstark kollektivtrafik genomfors

i ett separat projekt. | Ullerdker kommer det att finnas tva hallplatslagen, ett precis séder om Tallparken och
ett i centrala Ullerdker med gangavstand till Sodra Ulleraker.

Fram tills den kapacitetsstarka kollektivtrafiken oppnar kommer stadsbussar att trafikera genom Ulleraker
(idag linje 4 och 12). Langs Dag Hammarskjolds vag finns tva hallplatslagen som idag trafikeras av bade
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stadsbussar (linje 8) och tre regionbusslinjer med regelbundna avgangar (linjerna 100, 101 och 107
tilsammans innebar sju till tio avgangar per timme under dagtid veckodagar).

6.4 PARKERING

Cykelparkering

For cykel sker i utgdngspunkt all parkering inom den egna kvartersmarken. | de flesta gatorna finns en
forgardsmark intill husfasad som ocksd kommer rymma cykelparkering. | det fortsatta arbetet maste
kommunen dels sékra tillgangen till dedikerade platser for l&dcyklar for korttidsparkering i gaturummen, dels
sakra cykelparkering pa allmén plats i de fall dar forgardsmark saknas respektive vid storre malpunkter.

Bilparkering

Gaturummen innehaller inga platser for bilparkering forutom en reserverade ytor som utgor en beredskap for
att vid behov anlagga platser for rérelsehindrade kopplat till bostadskvarteren. Att dessa ytor forlaggs till
gaturummen &r en konsekvens av en rad stéllningstaganden. Det framsta stallningstagandet &r inriktningen
att all parkering ska ske i mobilitetshus vilket goér att det finns behov av parkering ndrmare entréer. Férutom
att en sadan I6sning ar yteffektiv och mojliggér samnyttjande av parkeringsplatser ar den ocksa en medveten
I6sning for att minimera riskerna med hansyn till Ullerakers lage inom skyddsomrade for Uppsalas
grundvattentakt. Alla gator i Ullerdker kommer ha tatande lager som skyddar grundvattentakten mot
fororeningar vilket gor det lampligt att &ven placera parkering i gatorna och inte inom kvarteren.

For att leva upp till tillganglighetskraven i Boverkets byggregler kravs alltsa platser vid alla entréer (forutom i
de fall dar mobilitetshus finns inom kvarteren). Av dessa anledningar foreslar detaljplanerna en beredskap
for att anlagga platser for rorelsehindrade i friliggande remsor reglerade som kvartersmark inom gaturummen
som i dvrigt &r reglerade som allmén plats. De reserverade ytorna fér parkering for rorelsehindrade &r primart
avsedda for framtida behov kopplat till bostéaderna.

Angoring for enstaka transporter och korttidsparkering foér rérelsehindrade kommer att kunna ske inom
allméan plats. | anslutning till lokaler fér verksamheter ska platser for rérelsehindrade anlaggas direkt i
samband med exploatering.

6.5 TUNG TRAFIK

Sopbilar kan stanna i kérbanan pa gang- och lagfartsgator. Mdébleringen av gatorna ska géras med tanke pa
uppstallning for sophamtning sé att en sopbil inte blockerar ovrig trafik i onddan. Detta ar sarskilt viktigt pa
lagfartsgator som kommer att ha hogre trafikfloden 4n gagatorna.

Alla gator har dimensionerats for typfordon Lbn (tung lastbil och normalbuss) med 0,5 meter korman som
laggs till korspéret.'® Standardbredden fér den kérbara ytan p& en gata med dubbelriktad motorfordonstrafik
kommer att vara 5,5 meter. Bredden innebar en ndgot mindre korarea och lagre standard &n vad VGU anger
for utrymmesklass C for mote Lbn-Lbn i (5,7 meter), citat: "Vid méte mellan bilar behévs mycket lag
hastighet. Det utrymme som erbjuds beddms ge lag kérkomfort for fordonsférare men god sékerhet vid
tillrackligt lag hastighet”.*4

Motsvarande stéllningstagande finns for alla korsningar med lokalgator. De mindre kdrareorna och
svepareorna ar medvetet valda for att stddja lagre hastigheter och en lagre framkomlighet for
motorfordonstrafik.

13 Se Riktlinjer korspér Ullerdker daterad 2022-08-31
14 F6r mer information om LBN och utrymmesklasser se http://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1621296/FULLTEXT02.pdf
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Figur 6 Bilden visar korspar Lbn dar kvarteret har en hérnavskarning mot Morgondrémsvagen (i 6ster i bilden) for att sakra utrymme for
fotgangare

6.6 UTRYCKNING

D4 alla gatorna i respektive delomrade ska vara dimensionerande for typfordon Lbn (se avsnitt 6.5 Tung
trafik) kommer alla gatorna vara framkomliga for storre raddningsfordon.

Tillsammans med projektet fér kapacitetsstark kollektivtrafik har delprojekten haft méte i september 2022
med raddningstjansten om framkomligheten i gatustrukturen. En konsekvens av det métet &r att en av gang-
och cykelvagarna genom Tallparken i nord-sydlig riktning ska vara éppen alternativt 6ppningsbar och kérbar
for utryckningsfordon. Utryckningsfordon kommer ocksa kunna anvanda kollektivtrafikstraket forbi Hospitalet
dar 6vrig motorfordonstrafik ar foérbjuden.

| gaturummen kommer det inte att finnas dedikerade uppstéllningsplatser for réddningsfordon.
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7/  TYPPLAN OCH GATUSEKTIONER

| det har kapitlet beskriver vi hur innehallet i kapitel 6 Funktioner och behov i gaturummen féreslas hanteras i
gaturummen.

7.1 TYPPLAN

Parkeringsplatser P1 nas
inom 25 meter fran entréer

“Skograns” Entré
) mobilitetshus

i

=

Soprum nas inom 10 meter y
fran uppstallningsplats for
sophil I

Mobilitetshus

Lokal
/

Lokal
e E

LT HH}I!HU\[! >

\ Cykelparkering

Figur 7 Bild som visar principiell 16sning fér gatornas disposition med avseende pa korriktningar, reserverade ytor for parkering for
rérelsehindrade inom 25 meter fran samtliga entréer och cykelparkering, Kalla: Niva landskapsarkitektur.

Det vi kallar "typplan” &r en situationsplan som visar hur gaturummen i kvarteren i de bada detaljplanerna ar
avsedda att fungera (notera att bilden inte aterger en exakt plats utan bara styrande principer for gatornas
disposition). Det som syns i bilden men som saknar text ar

= korriktningar for motorfordonstrafiken (réda pilar)

= parkering for rorelsehindrade (markerade som P1 i bilden i rutiga ytor) med avstandsgrans pa 25
meter (streckade linjer) till entréer (mindre svarta trianglar)

Vart att kommentera &r att sopbilar alltsa inte har nagon sidoférlagd yta for uppstallning utan att de anvander
korytan for detta. Detsamma géller uppstallning for stérre raddningsfordon.

7.2 GATUSEKTIONER

| det har avsnittet beskriver vi ett urval av gatusektionerna som redovisas i gestaltningsprogrammet. Urvalet
ar gjort utifran att dessa gator ar de vanligaste och/eller de viktigaste att kommentera ur ett trafikperspektiv.
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Lagerhyddsvagen

I norr far Lagerhyddsvagen en ny dragning langs Kungsangsleden och under den nya kollektivtrafikbron.
Gatan ar viktig som lokal tillfart for motorfordonstrafik till norra delen av Tallstraket. Gatan kommer att ha
funktionen som lagfartsgata dar fotgangare har en egen gangbana. Eftersom gatan gér parallellt med ett
huvudcykelstrak kommer merparten av cyklisterna pa strackan ocksa vara separerade fran
motorfordonstrafiken.

Gator | Lagerhyddsviagen

Kungsiangsleden 3
s i

Sektion 1:200

Planutsnitt 1:200

55m 25m 25m

Korbana Gangbana Forgardsmark

Figur 8 Bild som visar sektion och planutsnitt fér den framtida Lagerhyddsvagen.
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”Tallgatan”

"Tallgatan” kommer vara en lokalgata som foreslas bli reglerad som cykelgata. Kérbanan beldaggs med en
smal zon av asfalt och kantas av breda friser av smagatsten. Utformningen gor att cyklister naturligt &r mitt i
gatan, skapar upplevelsen av en minskad korbar yta och dampar hastigheten vid méte for

motorfordonstrafik. Gatan har en separerad gangbana intill husen och en slingrande grusbelagd gangbana i
parken i norr.

Gator | Tallgatan
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2,5m 3,5m 36m 55m 3m

Planutsnitt 1:200

A S e A ]

Forgardsmark Parkering/ Cykelgata Gangbana
nlanterinesvta

Figur 9 Bild som visar sektion och planutsnitt for den framtida gatan med arbetsnamnet Tallgatan.
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Grander

De mindre gatorna inne i kvarteren kommer att fungera som lokalgator reglerade som gagator. Tanken &r att
motorfordonstrafik endast ska anvanda gatorna om de har en malpunkt i kvarteren. Gatorna utformas med
en niva och en avskild gangyta pa minst en sida av gatan.

Gator | Grander

\
Sektion 1:200

Planutsnitt 1:200

2m 35m 36m 3m 25m 2m
Forgardsmark Parkering/ Planterings- Foérgardsmark
mobleringszon yta

Ulleraker - Detaljplan Tallstraket | Gestaltningsprogram - allméan platsmark | 231020 66

Figur 10 Bild som visar sektion och planutsnitt for gator av typen grand.
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8 PARKERING OCH DIMENSIONERING AV
MOBILITETSHUS

Parallellt med utvecklingen av delprojekten har vi tagit fram och uppdaterat en berékning av antalet
parkeringsplatser fér cykel och bil.

8.1 CYKELPARKERING

Som grundprincip ska all cykelparkering kopplad till markanvandningen pa kvartersmark ske inom
kvartersmark. Den huvudsakliga mangden cykelparkering ar férlagd inom kvarteren. | gaturummen finns
forgardsmark langs de flesta fasader som ar tankt att rymma cykelparkering for besdkare eller kortare
timparkering. Forgardsmarken &r i detaljplanerna reglerad som kvartersmark.

Som tidigare namnt placeras byggnaderna i vissa gator med fasadliv direkt mot allman plats utan
forgardsmark (exempelvis langs Morgondromsvagen och vid korsningar). | dessa fall och vid stérre
malpunkter (exempelvis vid dagligvarubutiker) finns det behov av att anordna cykelparkering for olika typer
av cyklar p& allman plats.

Detaljerade riktlinjer med krav vid planering av cykelparkering ar under framtagande (varen 2023). Till dess
att dessa ar antagna behover planeringen av cykelparkering i Ulleraker med avseende pa placering,
utformning, antal med mera stammas av med kommunens trafikplanerare.

8.2 BILPARKERING

I linje med mal 2b (se kapitel 2 Vision och mal) har i utgdngspunkt all bilparkering samlats i gemensamma
storre mobilitetshus | norra delen av Tallstraket kommer ett mindre bilparkeringsgarage (som alltsd inte
kommer att klassas som ett mobilitetshus) att tillatas.

Placeringen av mobilitetshusen (se Figur 2 Bild som visar féreslagen gatustruktur och gatuhierarki i Ulleraker
tilsammans med placering av mobilitetshus., sida 15) balanserar behovet av tillgénglighet och av narhet till
de storre gatorna utan att dra biltrafik in i bostadsgatorna. Tanken &r att en bilanvandare ska parkera i ett
mobilitetshus for att sedan fortsatta till fots till sin destination. Syftet ar att minimera behovet av att kora pa
det lokala gatunétet och att géra bilen som fardmedel mindre attraktiv.

De parkeringstal for olika markanvandningstyper som berakningen ar baserad pa ar framtagna i dialog med
kommunen och foljer kommunens riktvarden.® De viktigaste stéllningstaganden bland parkeringstalen ar

- 5 parkeringsplatser for bil per 1 000 kvm BOA bostader, inklusive bestksparkering
- 3 parkeringsplatser for bil per 1 000 kvm BTA kontor, inklusive besdksparkering

Berakningen av antalet platser beskrivs i PM Parkeringsberakning och dimensionering av mobilitetshus
daterad 2023-11-15.

For att uppskatta hur stor del av ytorna i mobilitetshusen som reserveras for bilparkering och
mobilitetstjanster har ett antal riktvarden antagits, de flesta kommer fran Atgérdsplanen hallbar mobilitet i
Ulleraker.

e 30 kvm BTA per parkeringsplats inkl. kdrytor och andra utrymmen
o 6 parkeringsplatser for rorelsehindrade (RHP) i anlaggningar med dver 200 platser
o 80 kvm BTA per 2 RHP
e Samtliga platser ar laddplatser
e En poolbil per 25 lagenheter
e Minst 5 procent av den totala ytan i mobilitetshusen ska reserveras for andra mobilitetstjanster an bil

15 For mer information se
https://www.uppsala.se/contentassets/1648921614f0416b9ad63c41ddcldc66/parkeringstal for uppsala rev

dec 2018.pdf.

10329111 « Trafikutredning Ullerdker | 29


https://www.uppsala.se/contentassets/1648921614f0416b9ad63c41ddc1dc66/parkeringstal_for_uppsala_rev_dec_2018.pdf
https://www.uppsala.se/contentassets/1648921614f0416b9ad63c41ddc1dc66/parkeringstal_for_uppsala_rev_dec_2018.pdf

e 1 procent av bilplatserna reserveras for hyrbil.

Totalt berédknas mobilitetshusen rymma drygt 2 200 parkeringsplatser for bil, exklusive platser for bilpool,
hyrbilar och andra mobilitetstjanster. Den beréknade parkeringsefterfragan uppgar till cirka 2 000
parkeringsplatser for bil. Berakningarna ger darmed ett éverskott p& cirka 200 parkeringsplatser i hela

Ulleraker. Placeringen av mobilitetshusen ger dock ett Gverskott i norra delen av Ulleraker och ett mindre
underskott i Sodra Ulleraker.
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9 PARALLELLA DELUPPDRAG TRAFIK

| planeringsprocessen for detaljplanerna har det genomférts en rad deluppdrag gallande trafik.

For att sakerstalla plangransen i detaljplanen for Tallstraket har WSP gjort en enklare forstudie (varen 2023)
av platsbehovet for en eventuell breddning av Kungsangsleden och nya busshallplatser pa strackan mellan
Angstrémlaboratoriet och Tallstréket. Férstudien kom fram till att en eventuell framtida breddning ar férenligt
med plangransen i detaljplaneférslaget.

WSP har ocksa tagit fram trafikprognoser for framtida biltrafikfloden vid tva tillfallen. Trafikprognoserna har
tagits fram med hjalp av kommunens makromodell i LuTrans. LuTrans &ar en sa kallad efterfragemodell som
utifran valt styrmedelspaket S216 och antagande om framtida markanvandning genererar resor som anvands
som indata i en Vissim-modell. Den Vissim-modell som vi anvant for omradet togs fram inom arbetet med
Sodra Staden ar 2021. Inom ramen for de har uppdragen har WSP uppdaterat och utvecklat Vissim-
modellen.

BIL- OCH KORKORTSINNEHAV RESEGENERERING
Antal resor per arende
per person

RESTID, RESKOSTNAD

OCH RESEAVSTAND €
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DESTINATIONSVAL

NATUTLAGGNING

Bil och kollektivtrafik

FARDMEDELSVAL
Bil som forare, som passagerare.
kollektivtrafik, gang. cyke!

Figur 11 Bilden som visar hur makromodellen LuTrans genom flera iterationer far fram en resegenerering.

9.1 PM TRAFIKANALYS ULLERAKER - KAPACITET OCH
KONSEKVENS 2022-05-31

Den héar utredningen inkluderade en uppdaterad trafikprognos i LuTrans (se stycke ovan), en utkad
kapacitetsanalys, samt en konsekvensanalys av tre scenarier

- Lagerhyddsvagens bro 6ppen for biltrafik och Ullerdkersvagen forbi Hospitalet 6ppen
- Lagerhyddsvagens bro stangd for biltrafik och Ullerdkersvagen forbi Hospitalet oppen
- Lagerhyddsvagens bro 6ppen for biltrafik och Ullerdkersvagen forbi Hospitalet stangd.

Analyserna utgick fran ett helhetsperspektiv med fokus pa de storre gatorna i detaljplanerna for Tallstraket
och Sddra Ullerdker. Detaljplanerna for Centrala Ulleraker som har vunnit laga kraft ingick som
forutsattningar i analyserna.

Slutsatserna fran analyserna ar att det, givet indata och analysernas avgransning, inte uppstar

- nagra bestaende kder inom gatunatet i Ulleréker

16 Styrmedelspaketet S2 ar det som kommunen valt att anvanda i den har typen av analyser. Paketet
innehaller en hojd parkeringstaxa (for destinationsparkering, ej boendeparkering), ett minskat bilinnehav med
25% till féljd av anslutning till bilpool. Milkostnaden for bil respektive kollektivtrafik ar realt oféréandrade
jamfort med utgangslaget.
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- nagra kapacitetsproblem som konsekvens av att Ullerakersvagen forbi Hospitalet stangs for biltrafik.

Promemorian papekar vikten av att analysera korsningen norr om Lagerhyddsvagens bron och av att
hantera risken for smittrafik in till och ut fr&n norra Tallstréket.

9.2 PM TRAFIKANALYS SKYTTELSIGNAL OVER KUNGSANGSLEDEN
2022-08-08

Syftet med den har delutredningen var att studera framkomligheten for fordonstrafiken p& Lagerhyddsvagen
med en skyttelsignal p& bron 6ver Kungsangsleden. Lésningen med skyttelsignal skulle analyseras da bron
ar for smal for att rymma bade korfalt i tva riktningar och en planerad gangbana. Gangbanan ar framst
avsedd som en trygg och saker gdngvag for gymnasieelever mellan Lundellska skolan och en temporar
matsal nordvést om bron.

Figur 12 Bild som visar avgransningslinje for omradet som analyserats i trafikanalysen for skyttelsignal p& bron éver Kungséangsleden.

Utredningen analyserade ett antal alternativ med variation i placeringen av signallyktor respektive stopplinjer.
Resultaten fran utredningen var att samtliga analyserade I6sningar klarar av att hantera bade dagens och
framtida trafikfloden utan namnvéarda kobildningar som riskerar att sprida sig till narliggande korsnignar.
Losningen med skyttelsignal innebar en mindre 6kning av kértiden for busstrafiken, framfor allt for trafik fran
oster.

9.3 KAPACITETS- OCH FRAMKOMLIGHETSANALYSER BRT
KUNGSANGSLEDEN 2022-11-11

| uppdraget ingick att studera effekter pa kapacitet och framkomlighet med en breddning av dagens
Kungséangsleden pa strackan fran korsningen med Dag Hammarskjolds vag i vaster till korsningen med
Kungsgatan i dster. | analyserna testades ett par kapacitetsstarkande atgarder och dedikerade busskorfalt
for framtida kapacitetsstark busslinje med prognogsar 2050. Analysen visade pa okad tillforlitighet och
minskade restider for bade bil och buss med breddning till 2+2 korfalt. Breddning med dedikerade
busskorfalt minskar restiden fér buss men har inga positiva effekter for bil. Med dagens utformning fas vissa
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framkomlighetsproblem péa den utredda strackan, men annu storre problem uppstar i signalkorsningen
Kungsgatan/Kungsangsleden och dsterut

9.4 TRAFIKPROGNOS ULLERAKER 2023-02-01

Den uppdaterade trafikprognosen genomfordes med syftet att fa fram trafikflodessiffror for prognosaret 2035
for gatunatet i Ulleraker (inklusive centrala Ulleraker) och for omgivande storre trafikleder som svarar mot
den planerade markanvandningen. Siffrorna skulle darefter anvandas som indata fér luftkvalitets- och
bullerberékningar.

9.5 ATGARDSPLAN HALLBAR MOBILITET | ULLERAKER, 2023-08-31

Planen bygger vidare pa erfarenheter fran Centrala Ullerdker och Rosendal och syftar till att sakerstéalla
atgarder gallande mobilitet for att exploateringarna ska bidra till kommunens mal. Dokumentet ska vara ett
levande dokument som ska uppdateras efterhand.

| atgardsplanen anges féljande delar som ar relevanta for detaljplanerna

- Detaljerade krav pa cykelparkering

- Parkeringstal for bil

- Atgéarder fér minskat behov av transporter under byggskede

- ldentifierade mobilitetstjnster som byggaktdrer bér implementera
- Principer for skolresor och hamta-/lamna-resor

- Funktion och innehall i mobilitetshusen

- Atgéarder for hallbar mobilitet under byggtiden
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10 FORTSATT ARBETE

Eftersom en detaljplan inte har mojlighet att hantera alla fragor i detaljutformningen och senare aven i
forvaltningen och driften av byggnader och gator kommer kommunen behéva félja upp en rad olika fragor i
det fortsatta arbetet. | det har kapitlet redogor vi for de fragor som kommit fram under arbetsprocessen som
ar viktiga for att leva upp till kommunens mal och ambitioner.

10.1 GATUSTRUKTUR OCH -UTFORMNING

Behov av trafikstyrande och hastighetsdampande atgarder

For att se till att gatustrukturen kommer att fungera som tankt kravs trafikstyrande och hastighetsdampande
atgarder som gor det mindre attraktivt for genomfart fér motorfordon i lokalgatorna. Gatorna ska vara
framkomliga for storre fordon och samtidigt utformade pa ett sadant satt att de sakrar gangfart. Eftersom
gatorna &r smala bor olika installationer och méblering dimensioneras for att klara mindre pakérning fran
motorfordon.

Cykelfragor

Langs med langre strdk med cykling p& gagator kan det vara vart att folja upp gaturegleringen, exempelvis
Morgondrémsvagen langs kollektivtrafikstraket, da cyklister ofta haller en hogre hastighet an gangfart.
Kommunen kommer ocksa behova ta fram riktlinjer for utformningen av cykelgator for att sakra att
utformningen av dem blir konsekvent och latt att kAnna igen.

Vid storre malpunkter behover offentlig cykelparkering forlaggas pa allman plats och/eller kravstéllas vid
markanvisning av kvartersmark.

Generellt géller att alla arbetsplatser, bade forskolor, skolor och andra verksamheter, bor utformas utifran
kriterierna och raden pa plattformen Cykelvanligast.

Risker med korsande vanstersvang fran parallellgata med kollektivtrafikstraket

Vid de tva platser dar Morgondrémsvagen korsar Bergtrollsvagen respektive Tallgatan planeras gatorna i
pagaende (varen 2023) projektering for forbud mot vanstersvang fran Morgondrémsvagen. Forbudet
kommer innebéra stora omvégar for trafiken for boende som vill angdra sina fastigheter langs
Morgondromsvagen. Lsningen innebéar sannolikt att flertalet trafikanter kommer att bryta mot
vanstersvangforbudet vilket i sig kommer innebara en risk for olyckor och en risk for trafikstorningar for den
kapacitetsstarka kollektivtrafiken.

10.2 HAMTA OCH LAMNA-TRAFK

Som princip arbetar kommunen for att inga hamta och lamna-resor till skolor och forskolor i Ulleraker ska ske
med bil. Med det som utgangspunkt finns inga dedikerade parkeringsplatser for skjutsande foraldrar med
planerna. Den som anda valjer att anvanda bil fér den har typen av resor kommer vara hanvisad till att
parkera i mobilitetshusen. For att minska risken for ordningsstérningar med foraldrar som valjer att parkera
pa otillatna platser maste kommunen bade sjalva och tillsammans med framtida fastighetsagare jobba med
kommunikationen till vardnadshavare.

10.3 TRAFIKSITUATION UNDER BYGGTIDEN

Med héansyn till bade de som redan idag bor i Ullerdker och de som kommer att flytta in under de forsta
etapperna ar det av vikt att hantera gaturummen och framkomligheten for olika trafikslag under byggtiden.
For nyinflyttade &r det extra viktigt att etablera ratt fardmedelsvanor redan fran start. For gaende och
cyklister bor det darfor tas fram egna planer som pekar ut strdk som ska vara 6ppna med en acceptabel
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standard sommar som vinter. For biltrafiken kravs atgarder for att undvika att oreglerade gator anvands for
parkering.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidsséakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa lésningar for en mansklig, trygg och véalfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. S&
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

Box 574

201 25 Malmdo

Besok: Jungmansgatan 10

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
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