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Remiss 5Transp0rtsystemets behov av kapacitetshojande
atgiirder — forslag pa losningar fram till ar 2025 och
utblick mot ar 2050

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att analysera atgarder for att éka
kapaciteten och effektiviteten 1 transportsystemet, fokus ska vara
trafikslagdvergripande. Utredningen foljer fyrstegsprincipen. Lénsstyrelsen i
Uppsala lidn har fatt utredningen pa remiss. Linsstyrelsen har tidigare yttrat sig
kring det forsta deluppdraget for jarnvagen till ar 2021 (Lansstyrelsens dnr: 343-
3047-11).

Overgripande synpunkter

Linsstyrelsen anser att den internationella utblick och omvérldsbevakning som
finns i rapportens inledning &r bra. Den visar pé ett tydligt och intressant sétt vad
négra av véra europeiska grannldnder viljer att satsa pa nir det géller
infrastruktur.

Sverige star infor stora utmaningar nér det géller transportinfrastruktur for att
klara néringslivets och medborgarnas behov av transporter. Infrastrukturen dr
eftersatt och ddrfor hammande {61 regioners tillviaxt. En nationell
investeringsvolym pa fyra miljarder per ar dr alldeles for lag for att mota det
viixande behovet av transporter.

Till den slutliga redovisningen av uppdraget bor Trafikverket tydligare redovisa
vilka effekter de foreslagna steg 1-4 atgédrderna far fram till ar 2025, Forvintad
effekt efter ar 2025 ér svar att forutse men olika scenarios kan redovisas for att

just peka pa att osidkerheten dr stor.

P4 hearingen i Eskilstuna den 15 mars 2012 redovisade Trafikverket att
investeringsnivan for jarnvig har begrinsats pa grund av att det inte finns
entreprendrer som kan utfora ytterligare arbeten. Detta dr inget som ndmns i
utredningen men Linsstyrelsen vill reflektera kring denna fraga. Tillsétts mer
investeringsmedel kontinuerligt till jarnvigens utbyggnad kommer det ocksa att
skapas nya marknadsforutséttningar, nya foretag och innovationer. Storre
internationell konkurrens i upphandlingarna och offentlig privat samverkan (Ops)
skulle innebira ligre kostnader for investeringar 1 infrastruktur.

Uppliigget pa rapporten
Rapporten dr upplagd pé sé sitt att varje trafikslag presenteras for sig.
Lansstyrelsen anser att det hir uppldgget bor dndras i enlighet med anledningen
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till att Trafikverket skapades, det vill siga ha ett trafikslagsévergipande synsétt.
Fokus bor vara strak och noder. Trafikverket bor presentera vilket eller vilka
trafikslag som bér satsas pa for respektive strackor, samt vilka steg 1-3 samt 4
atgérder som behovs for att uppna 6nskad kapacitet och effektivitet. Linsstyrelsen
anser att utbyggnad av jarnvigen bor prioriteras.

Nuliige, bristanalys och atgéirdspaket till ar 2025

Overgripande synpunkter

Lénsstyrelsen vilkomnar att Trafikverket har tagit till sig av synpunkterna fran
den forra remissomgéngen och kompletterat bristanalysen for jarnvéigen med en
analys av hur situationen &r i hogtrafik. Lansstyrelsen vilkomnar ocksd att
Trafikverket tydligt redovisar att jérmvégen har stora kapacitets- och
effektivitetsproblem och visar pa att behovet av investeringar i steg 4 atgérder,
och steg 1-3 atgirder &r stort. Trafikverket framfor en tydlig staindpunkt att i
storstadsomréden bér jirnvigstrafiken separeras, det vill siga det bor finnas fyra
spér pa de flesta striickorna. Lénsstyrelsen instdimmer helt och héllet 1 denna
standpunkt. Trafikverket redovisar ocksa tydligt att behovet av underhéll och
reinvestering #r stort for jarnvigen men att behovet pé vigsidan ar mycket
mindre. Godsperspektivet och sjéfartens potential lyfts tydligt fram vilket dr
glddjande. For sjofarten behgver framst landinfrastrukturen och en del steg 1-3
dtgirder utforas som syftar till kostnader for transport, styrning och férenkling.

Stockholms ldn och Uppsala lén véxer i snabbare takt dn vad tidigare
befolkningsprognoser visat. En ny befolkningsprognos har tagits fram {or Ostra
Mellansverige (OMS) som visar en starkare befolkningsutveckling. Det stiller
hogre krav pa kapacitet for framférallt jarnvégen.

Internt inom Trafikverket sammanfaller inte synen pa bristsituationen alltid
mellan region Stockholm och region Ost. Lansstyrelsen {orstar att utredningen har
tagits fram under stor tidspress men ser gérna att det till slutredovisningen
kompletteras med fokus pé jarnvig och kollektivtrafik.

Storstadspaket — Stockholm inklusive omkringliggande liin

Lansstyrelsen vill pdpeka att utvecklingsnivan “hég” dr den absoluta miniminivén
som behdvs for att géra jarnvigen attraktiv och for att Stockholmsregionen med
omgivande lin ska kunna utvecklas. Nar det giller vég bor atgérder som riktas till
kollektivtrafiken generellt prioriteras.

Stockholm — Arlanda/Mdirsta — Knivsta - Uppsala — Tierp - Gévle (Ostkustbanan,
Arlandabanan och Europaviig 4)

I utredningen anges att tigtrafiken har tappat resendrer pa strickan Stockholm-
Uppsala. Det 4r en allvarlig signal, tdget har stor potential dd det tidsméssigt &r det
bista alternativet pé striickan. Arlandas utsldppstak forvéntas 6verskridas ar 2013-
2014. Detta kan fa stora foljder for Sveriges konkurrenskraft dd en reducering av
flygtrafiken till och fran Arlanda kan tvingas fram. Lénsstyrelsen anser att
Trafikverket tydligt har redovisat denna problematik. Marktransporterna stér for
Gver 50 procent av utsléppen, mycket himtning och laimning férekommer.
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Linsstyrelsen anser att det nu ér dags att ga till handling och genomfora steg 1-4
atgirder for att komma till ritta med situationen. Steg 4 atgérder bor dven
tillkomma pa bade Arlandabanan och Ostkustbanan. Ar 2013 ska SL i samarbete
med UL driva pendeltagstrafik pa striickan Alvsjé — Stockholm C — Arlanda -
Knivsta — Uppsala med stopp pa mellanliggande stationer. Det finns 6nskemél om
nya stationer i Bergsbrunna och Alsike. Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor
fora fram att investeringar i utbyggnad till fyra spar mellan Uppsala — Myrbacken
bor goras snarast mojligt for att sdkerstédlla Arlandas status som internationell
flygplats. T 6vrigt bor atgérderna i atgérdsvalsstudien inom Satsa-projektet
genomforas skyndsamt och resultatinriktat. Lansstyrelsen saknar i vrigt
utbyggnad pé strickan Ulriksdal - Skavstaby. De étgérder som foresléas skulle
behovas idag for att klara behovet och férvantningarna pé jarnvégen.
Linsstyrelsen anser att utbyggnad av Ostkustbanan och Arlandabanan till 4 spar
bor prioriteras fore extra korfilt pa E4 mellan Stockholm och Uppsala.

Stockholm — Balsta — Enkoping — Vésterés — Orebro (Mdlarbanan)

I utvecklingsnivan hog finns olika delar av utbyggnaden av Mélarbanan utpekad 1
olika prioritet 1-3. For att fa ut 6nskad effekt av Citybanan &r det viktigt att
Miélarbanan byggs ut i den omfattning som regleras i citybananavtalet. Sérskilt
viktigt dr det att hela strackan Kallhdll — Tomteboda (inkl. tunnel genom
Sundbyberg) genomfors snarast mojligt.

Citybanan i Stockholm

Citybanan genom centrala Stockholm ska sta klar till ar 2017, Det planeras for en
okad pendeltagstrafik vilket innebér att Citybanans kapacitet kan forvéntas vara
overskriden redan ar 2020. Trafikverket har inte tagit hojd for detta i
kapacitetsutredningen.

Straket Uppsala — Heby — Sala — Falun — Borldnge (Dalabanan)

Forstudier for Uppsala-Sala och Sala-Borlédnge har nyligen tagits fram. FFéreslagna
atgarder behover genomforas sa snart som méjligt. Atgérderna behiver
genomforas forst pa strickan Uppsala-Sala for att mojliggtra pendeltagstrafik
med stopp i Morgongava och Heby. Onskemal finns att pa sikt dven ha
pendeltigsstopp i Vinge. Atgirder pd Dalabanan i form av till exempel steg 1-3
atgirder samt dubbelspar Uppsala-Sala bor finnas med 1 Storstadspaket {or
Stockholm till ar 2025 f6r att minska de stora férseningarna som banan ger
upphov till dven i Stockholmsomradet.

Arosstraket (Orebro — Viisterds — Enkoping — Uppsala — Arlanda)

Arosstraket omndmns inte 1 Storstadspaket {6r Stockholm. Straket ér viktigt och
intimt forknippat med problematiken med marktransporternas utslapp vid
Arlanda. Vist-0stliga forbindelserna norr om Mélaren med koppling till Arlanda
behover forbittras. Forbindelsen ér viktig for godstrafiken. Den felande ldnken ar
striickan Enkoping-Uppsala som idag saknar jérnvég. Strickningen bor utredas
och byggas snarast mojligt.

Ovrigt om viigar
Linsstyrelsen anser att vigarna har beaktas pé ett bra sétt och har ddrfor valt att

fokusera pa de andra trafikslagen.
( "%@
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Godspaketet
Lénsstyrelsen vill framféra att det r positivt att Trafikverket tydligt lyfter fram

behovet av godstransporter. I utvecklingsnivan lag avhjélps de allra tydligaste
bristerna och fokuserar mest pé jirnvigen men dven barighetsproblematik i
vigsystemet. I den hdgre utvecklingsnivén foreslés godstransportsystemet
atgirdas i tre olika prioritetsnivaer. Atgérder som paverkar Uppsala ldn &r i prio I
Farledsatgirder Hargshamn och jirnvigsatgirder i anslutning till Gdvle hamn.
Som prio 2 féreslés, signaldtgdrd ERTMS jarnvidg Dannemora — Hargshamn.

Linsstyrelsen anser att det finns behov av utbyggnad av riksvég 56 (véita linjen)
som yttre forbifart till Stockholm nér det géller gods. Ombyggnaden av riksvig 56
4r ocksa angeldgen for att sikerstilla framtida dricksvattentékter i Heby kommun
inte skadas.

I Rosersberg i norra Stockholm utvecklas ett logistikcentrum dit bland annat
Posten ska flytta. Logistikcentrumet med kombiterminaler kan {4 effekter pa
kapaciteten pa bade jirnvig och vig vilket tydligare bor beaktas i utredningen.

Lénsstyrelsen anser att elektrifiering av véigar som &r storre godsstrak dr ett
intressant och hallbart alternativ.

Sjofart

Hargshamn

I utredningen framgér att det nu gors atgirder for att kunna ta emot 6kad
godsmingder i hamnen. Lénsstyrelsen anser att det &r viktigt att
landinfrastrukturen ocksé uppgraderas och byggs ut i den omfattning som behdvs.

Forslag till generella steg 1-3 atgiirder till 2025

Trafikverket forordar i forsta hand atgirder som bidrar till att det befintliga
systemet fungerar, det vill siga {or att paverka efterfragan och dstadkomma en
effektivare anviindning av befintligt system samt trimma.

Steg 1-3 atgirder i form av variabla hastigheter, variabla korfilt, separata kor[alt
for kollektivtrafik, utveckling av cykelvignitet, infartsparkeringar (dven i
glesbygd vid stérre busshéllplatser) dr 16sningar som Lénsstyrelsen anser dr
angeldgna att utveckla och implementera i strre skala.

Hallbar samhdllsplanering

P4 sidan 201-202 i utredningen redovisas att det finns behovet av att beakta
transporter som en central del i samhallsplaneringen. Lansstyrelsen anser att det dr
bra att den aspekten tas upp i utredningen. Lénsstyrelsen verkar tillsammans med
Trafikverket pa olika sitt for att hallbarhetsaspekterna ska beaktas i kommunernas
oversiktsplanering och ger réd och vigledning i samrad och andra sammanhang.
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Differentierade banavgifter pa jirnviigen

[ rapporten pa sidan 123 redovisas forslag pa typer av avgifissystem som kan
anvandas for styrning av transportval. Lansstyrelsen anser att det finns behov av
differentierade banavgifter for att styra godstrafiken till lagtrafiken. En stor del av
persontrafiken dr arbetspendling med sparbunden kollektivtrafik. Arbets-
pendlingen ér tidsstyrd till hogtrafiken. Tringselavgifter for persontrafiken pé

jarnvig skulle kunna fa negativa effekter i form av overflytt till andra trafikslag.

Utveckling pa lang sikt ar 2026-2050

Pa lang sikt pekar prognoserna pa stora 6kningar av bade person- och
godstransporter. Ju langre tidsperspektiv desto osékrare blir prognoserna. Pé
grund av osikerheten bor skrivningarna bli mer visiondra och kanske visa pa flera
olika scenarier. Ett av regeringens mal dr att ar 2050 ska nettoutsldppen av
klimatpaverkande gaser vara noll. Detta {6rs fram 1 utredningen men ett konkret
batteri av atgirder for att nd malet for transportsektorns del av arbetet saknas.

Linsstyrelsen anser att behovet av héghastighetsjdrnvigar mellan Uppsala -
Arlanda — Stockholm — Malmé — Képenhamn och Uppsala — Arlanda —
Stockholm — Goteborg dr mycket stort. Behovet ér stort redan idag da sédra
stambanan #r 6verbelastad med en punktlighet under 60 procent pa grund av att
banan ér dverbelastad. Diskussionen som fors om hastigheten blir ibland
dverordnad funktionen. Det vore bra om det utreddes vilka mgjligheter det finns
att uppgradera och trimma dven hoghastighetsbanorna. Det vill siga att de byggs
som anpassningsbara och flexibla 16sningar f6r kommande framtida behov.
Investeringarna kan bli samhéllsekonomiskt I6nsamma om samhéllsplaneringen
foljer med denna utbyggnad. Fler hallbara blandade stider kan skapa storre
tillvixt. T slutet av 1800-talet byggdes stora delar av Sveriges jarnvdgar ut. Det har
skapat atskilliga intdkter sedan dess. Systemet ér behov av underhédll men
strukturen och de orter som vixte fram 4r delvis ett resultat av satsningen.

Deltagare
Beslut 1 drendet har fattats av Peter Egardt, Landshoévding, féredragande har varit
Eva Bergdahl, Léansarkitekt.
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SANDLISTA
Trafikverket
Regionforbundet Uppsala
Landstinget i Uppsala ldn
Upplands lokaltrafik
Enkdpings kommun
Heby kommun

Habo kommun

Knivsta kommun

Tierps kommun

:Uppsala kommun

Alvkarleby kommun
Osthammars kommun

Inom Linsstyrelsen: L1, Samhb (2 ex)
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Yttrande avseende Trafikverkets Remiss kapacitetsutredningen, :,
TRV2011/17304

Dalabanans Intressenter har fatt Trafikverkets "Remiss Kapacitetsuppdraget 2012-2021” som ingér i
genomfdrande av regeringsuppdraget “Uppdrag for 6kad kapacitet i jirnvigssystemet”. g

Dalabanans Intressenter dr en ckonomisk forening bestédende av fjorton kommuner samt tre lins- |
styrelser och regionala organ utmed eller i néira anslutning till Dalabanan. De kommuner som 4r i
medlemmar i freningen dr Avesta, Borléinge, Falun, Gagnef, Heby, Hedemora, Leksand, Mora, Orsa,

Rittvik, Sala, Siter, Uppsala och Alvdalen. Malet med féreningens verksamhet Ar att verka for att

Dalabanan utvecklas pa ett sddant stt att restiderna utmed banans alla delar kortas och att det finns

utrymme att trafikera banan med minst ett tdg timmen i vardera riktningen samt att det under morgon

och eftermiddag finns utrymme till fortétad trafik motsvarande ett tag varje halvtimme. Dalabanans

Intressenter vill lamna yttrande enligt nedan.

Sammanfattning
[ vért remissyttrande lyfter vi sammanfattningsvis f8ljande synpunkter:

Framtidens transportbehov maste métas proaktivt. Niringslivets och 6vriga samhillets behov av
cffektiva transporter méste tillgodoses. Trafikverket far inte stanna vid ett konstaterande om att
problemen i transportsystemet inte kan byggas bort. Detta blir forodande da man dessutom inte
redovisar vilka samhallseffekter ett sddant {Srhillningssitt leder till,

Trafikverket bor med utgéngspunkt 1 tydligt formulerade visioner for utvccfdingen av transport-
systemet och dess funktion kunna péverka och styra utvecklingen mot ett langsiktigt hallbart samhille. i

Strikperspektivet far inte en tydlig plats i Kapacitetsutredningen. Trafikverkets regiongrinser
skymmer sikten 1 utredningen. Person- och godstransportstrik maste tillatas att vara i centrum nir
grunden f&r framtidens transportsystem liggs.

Okat fokus bér liiggas pa transportsystemets funktionalitet. De transportbehov som tillgodoscs
och som inte tillgodoses har alla ett syfte. Trafikverket redovisar inte hur niringslivets konkurrenskraft
och hur samhillet i dvrigt paverkas av transportsystemets bristande férméaga att mota den efterfragan
som finns,

En strategi for hur ekonomiska styrmedel ska anviindas ir nédvindig. Ekonomiska styrmedel kan )
vara effektiva for att optimera anvindningen av transportsystemet. Trafikverket behdver dock j
analysera och konsekvensbeskriva effekterna av anvindningen av sddana innan de frs fram som
sanningar och effektiva alternativ till investeringar.

Beséksniiringen iir en transportintensiv basniiring. Trafikverket forefaller ovana att hantera
besSksnéiringen som den basndring den #r och hanterar fakta kring den pa ett spretigt sétt. Det kravs
bttre analyser av hur kapaciteten i végtransportsystemet paverkas av kraftiga och sdsongsvisa
variationer i transportflddena,

Trafikverkets samordning behdver utvecklas. Det férekommer stora variationer mellan hur
Trafikverkets regioner véljer att presentera brister, behov och potentialer i utredningen. Eft mer
cnhetligt f6rhillningssitt hos Trafikverket skulle skapa bittre forstdelse fér utredningen och underlétta
dialogen med omvirlden.

Avesta, Borlinge, Falun, Gagnef, Heby, Hedemora, Leksand, Mora, Orsa, Rittvik, Sala, Siter, Uppsala, Alvdalen
Intresseforeningens kansli Dalabanans Intressenter, Forskargatan 3, 781 70 Borléinge, 0243-24 80 52
E-post: ingalill eriksson@fbregionen.se, Organisationsnummer: 8024 15-7052, Bankgiro: 5697-4108
www.dalabanan.com
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Framtidens transporthehov miste mtas mer proaktivt

Dalabanans Intressenter 4r forvanade 6ver att Trafikverket i ett uppdrag med kapacitetsutredningens
omfatining och tidshorisont till & 2050 1 s stor utstriickning valt att stanna vid de dagsaktuella
bristerna i transportsystemet och den efterfrigan pé transporter som finns och som #r kind idag,

Utifrdn Trafikverkets roll som samhillsutvecklare borde det funnits utrymme att spela en mer aktiv
roll och i storre utstrdckning visa p alternativa sétt att mola framtiden pa. I den rollen borde
Trafikverket ta hojd for och faktiska lyft fram de langsiktiga transportbehov som finns i transport-
systemet givet ambitionerna om en ldngsiktigt hallbar samhillsutveckling. Istallet beskriver
utredningen de tekniska bristerna i dagens infrastruktur, hur ldget forvintas se ut 2021/2025 och hur
situationen beddms se ut 4r 2050. Trafikverket anvéinder den s4 kallade “Langtidsutredningen” som
utgéngspunkt f6r hur de framtida transportbchoven kan komma att se ut. Langtidsutredningen som
pekar pd ett mojligt utvecklingsscenario givet vissa forutsittningar, ir inte oomtvistad, inte minst
utifrén ett icke-storstadsperspektiv.

Dalabanans Intressenter ser en risk for att Trafikverkets sitt att anvinda Langtidsutredningen i sitt
arbete cementerar utvecklingen och koncentrationen av satsningar pa infrastruktur i och omkring
storstadsregionerna. Risken for att den utvecklingspotential som finns och som har redovisats i olika
regionala systemanalyser och planer, inte tas tillvara blir dirmed uppenbar. Trafikverket understddjer
det utvecklingsscenario som Langtidsutredningen mélar upp istillet for att bidra till en langsiktigt
positiv utveckling i hela landet.

Trafikverket konstaterar att det av kostnadsskl inte dr méjligt att bygga bort de problem och de brister
som féreligger i transportsystemet och att det dr nédvéndigt att fokusera pa att komma ifatt med
efterslépande underhdlls- och reinvesteringsbehov i befintlig infrastruktur. Dalabanans Intressenter
stiller sig givetvis en sédan initial prioritering men menar att Trafikverkets konstaterande om att det i
ovrigt inte ghr att bygga bort problemen baseras pé antaganden om framtida medelstilldelning, vilket
ar en politisk friga att ta stallning till. Trafikverket borde istillet presentera fakta om vad som krivs
f6r att komma till ritta med dagens och framtida problem, vad som kriivs for att tillgodose dagens och
framtida transportbehov och vilken nytta detta kan generera i samhillet. Detta ir sirskilt angeliget dé
utredningen stracker sig s langt som till &r 2050,

Dalabanans menar att drift, underhall och reinvesteringar méaste (3 de resurser som kriivs for att himta
in den efterslidpning som priglar jarnviigstransportsystemet. Det ir angeliget att fortroendet for
jdrnvdgens forméga att tillgodose manniskor och féretags transportbchov aterskapas och
transportsystemet maste minst aterstillas till dess ursprungliga funktionalitet.

Av de utvecklingspaket som Trafikverket lyfter fram till &r 2025 forordar vi att Trafikverket minst
genomfdr "Godspaket” och "Persontransportpaket for ldngviga och regional persontrafik” och att
detta sker skyndsamt. Givetvis foresprakar vi utvecklingsniva hég och att atgarder enligt samtliga
prioriteringsnivier inkluderas i detta.

Dalabanans Intressenter vill understryka att storstddernas utveckling har betydelse for hela det omrade
som Dalabanan stricker sig igenom och knyter samman och inte vill argumentera mot de sirskilt
foreslagna storstadspaketen. Vi tror att det med adekvata analyser och rimliga ambitionsnivécer 4r
mdjligt att pd samhillsekonomiska grunder motivera samtliga de paket som Kapacitetsutredningen
presenterar.

Sammantaget menar vi att Trafikverket p flera siiit fSrefaller férhalla sig passiv tll sin roll som
samhdllsutvecklare. Var uppfattning &r att Trafikverket med utgdngspunkt i tydligt formulerade
visioner for utvecklingen av transportsystemets olika delar och funktioner kan paverka och styra
utvecklingen mot ett [angsiktigt hallbart samhille. Samhillets och néringslivets faktiska behov av
etfektiva resor och transporter, tillsammans med utforligare redovisningar av de effekter som torde
kunna uppst till f6ljd av att behoven inte kan tillgodoses, borde ha fitt stérre utrymme i utredningen.
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Med striakperspektiv sitts brister och behov in i ett sammanhang i
Dalabanans Intressenter konstaterar att utredningen till stor del strukturcrats utifrén Trafikverkets |
regionala indelning och de olika trafikslagen och det dr uppenbart att detta skymmer sikten for
Trafikverket ndr brister och potentialer i transportsystemet ska identifieras, virderas och beskrivas.
Strdk och noder samt behoven av person- och godstransporter hade varit en naturligare utgangspunkt
for utvecklingen av transportsystemet dn den administrativa indelning som fatt utgéra grund for
arbetet. Ett sédant angreppssitt hade bidragit till att Kapacitetsutredningen pa ett bittre sitt tydliggjort
att de funktionella kraven for personresor och godstransporter tillgodoses i hela landet. Detta hade |
ocksé underlattat beddmningen av hur utredningens forslag paverkar den regionala utvecklingen och
néringslivets konkurrenskraft. '

Dalabanan striicker sig genom tva av Trafikverkets regioner, Region Mitt och Region Ost, och har en
funktionell koppling till Region Stockholm dér start- och eller malpunkten for merparten av de
léngviga resor som sker utmed banan finns.

Banan gér i ett viktigt pendlingsstrak, bdde for regional arbetspendling och for jansteresor mellan
Dalarna, Uppsala och Stockholmy/Maélardalen. Dagligen pendlar cirka 50 000 ménniskor i striket
Dalarna — Uppsala ~ Stockholm och potentialen f6r $verflyttning av resendrer fran vig till jarnvig r
sdledes betydande. Trafiken pd banan dr lnsam och man har sett en 4rlig resandedkning med cirka 10
procent de senaste &ren, Banans attraktivitet inncbér dock ctt problem for den fortsatta utvecklingen.
Taket, bide for trafikvolym och kvalitet har passerats och det 4r darfor svart att utveckla den langvéga
och regionala trafik som &r nédvindig (Or att uppné de regionforstoringseffokter som efterstrivas
utmed banans olika delar.

Dalabanan fungerar dessutom som godsbana, sirskilt pa den norra delen, Mora — Borlédnge, och har
potential att fungera som en effektiv avlastningslink och kan skapa Gkad robusthet i de nord — sydlig
transportstriken genom Bergslagen.

Vi vill lyfta fram de kommunala ambitioner och de satsningar som gors for att utveckla resandet

utmed Dalabanan, vilket bland annat kommit till uttryck i satsningarna p4 om- och utbyggnader av

resecentrum utmed Dalabanan som pagar. Dessa salsningar ska ses som en del av regionens

motprestation i det avtal om genomfSrande och finansiering av atgérder pa Dalabanan som finns

mellan kommuner, regioner och lan och staten. Trafikverket behdver nu méta upp de regionala

investeringarna med investeringar fSr 6kad kapacitet och kortare restider Dalarna - Stockholm. :

Trafikverket har nyligen slutfért forstudierna Uppsala — Sala, Sala - Borlinge. Dalabanans Intressenter
anser att de &tgérder som foreslas i utrcdningarna bor genomforas sa snart som majligt. I avvaktan pé
stérre investeringar bér Trafikverket inventera bristerftgirder som kan minska risken for forseningar
genomf{Gras.

Genom att effektivisera befintliga métesstationer, ctablera fler métesstationer, réta ut banan samt
bygga ut befintligt enkelspar till dubbelspér pa hela eller delar av Dalabanan uppnas de funktionella
mal som ar:

* En bana anpassad for efter modern fordonsprestanda

o Okad turtithet for att mota behoven av svil langviga som regional pendling

¢ Kortare restider

Fokus pd transportsystemets funktionalitet ir nédviindig

En central utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet bér vara vad infrastrukturen behéver
klara for att méta samhéllets och néringslivets behov att effektiva transporter. Kapaciteten i
transportsystemet paverkas av hur manga fordon som fr plats i systemet och hur mycket gods eller
hur ménga personer som ryms i fordonen. Utredningen fokuserar i huvudsak pa antalet fordon som
kan framfSras i systemet och i liten utstrickning pa faktorer sdsom axellast, metervikt, totalvikt, lingd
och lastprofil. Temporéra men regelbundet dterkommande hastighetsnedséttningar fér persontag ar ctt
exempel pd en brist som paverkar méjligheterna att anviinda transportsystemet pa ett logistiskt och
kostnadsmassigt effektivt sétt och som inte heller far adekvat utrymme i utredningen.
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Utmed Dalabanan utgér Vikmanshyttan, dér hastighetsnedsitiningar ér ett terkommande problem, ett
exempel pé en sddan direkt svaghet i systemet. Utredningen borde lagt stérre vikt vid att belysa denna
typ av funktionella brister transportsystemet.

Trafikverket skriver i sin bristanalys om Dalabanan att “berérda ldn har linge haft starka dnskemal om
kortare restider och fler férbindelser mellan Dalarna och Stockholm” samt att ”"Onskemdalen har varit
timmestrafik frin Mora/Borldnge/Falun till Stockholm samt kortare restider 4n idag.” Trafikverket
menar att det inte & mdjligt att klara detta till 2025, Dalabanans Intressenter r osikra p& Trafikverkets
beddmning av banan och vill komplettera Trafikverkets uppenbart obearbetade framstéllning av
banans funktion och behoven av att utveckla Dalabanan.

Dalabanans Intressenter vill understryka att det inte ér utifran ett sjilvindamal som kommuner och
regioner utmed Dalabanan valt att arbeta for bittre prestanda och trafik pa banan. Det rdder stor
enighet fran Alvdalen, Mora och Orsa i norr till Sala, Heby och Uppsala i séder om att banan har och
kan fa en viktig roll. Den har en viktig funktion i de regioner den gir igenom, bade £6r den inom- och
utomregionala arbetspendlingen samt for néringslivets transporter och kontakterna mellan Dalarna —
Uppsala/ Arlanda/Stockholm/Maélardalen. Banan och méjligheterna att snabbt och eftektivt resa till
eller fran arbetet eller i tjdnsten, har stor och i vissa fall avgdrande betydelse fér foretag och offentliga
arbetsgivare beslut om ny eller fortsatt etablering i orterna utmed banan

I dagsldget &r det oklart i vilken utstréickning det &r eller kommer att vara méjligt att utveckla bade den
langviga trafiken och den regionala trafiken utmed stréket trots att det finns en sadan cfterfragan.
Strackan Uppsala — Sala &r ctt cxempel dér det redan idag aktuellt att f4 igdng cn regional
pendeltégstrafik med stopp i Morgongéva och Heby. Sett i ett langre tidsperspektiv ar det hogst rimligt
att banans s6dra del, det vill siiga delen Avesta/Krylbo - Sala — Uppsala, mycket vl skulle kunna
integreras som en del i Storstockholms och dvriga Milardalens arbetspendlingsregion. Detta ligger for
dvrigt 1 linje med berérda kommuners planer [§r framtida exploateringar utmed banan 1 ligen som
sammanfaller med de métesstationer som Trafikverket utreder, bland annat i Vinge.

En strategi for hur ckonomiska styrmedel ska anvindas iir nodviindig

Dalabanans Intressenter tror att ekonomiska styrmedel kan vara ett bra sétt att hantera en del av de
kapacitctsproblem som férekommer i transportsystemet. En 6kad anvindning av ekonomiska
styrmedel kan bidra till en mer effektiv anvéindning av transportsystemet badc i tid och i rum. Det &r
dock viktigt att analyserna av deras effektivitet fordjupas ytterligare samt att styrmedlen utformas pa
ett sddant sétt att de inte paverkar niringslivets konkurrenskraft negativt,

Kapacitetssituationen i jarnvigsnétet genom Bergslagen ér redan idag mycket anstringd. Det giller
frémst Bergslagsbanan, Dalabanan och Godsstraket genom Bergslagen dér det dessutom finns en stor
och vixande efterfrégan pé att kéra fler person- och godstég. Trafikverket och tidigare Banverket har
bland annat konstaterat att det 4r ngdvéndigt att bygga dubbelspér pa striickan Falun — Borldnge just
for att hantera efterfrdgan pé transporter,

En 16sning som Trafikverket beskriver i utredningen ”Banavgifter [6r 6kad kund- och samhillsnytta”
ar att med hjélp av rabatter styra och fordela trafiken mellan Bergslagsbanan och Godsstréiket genom
Bergslagen dér Dalabanan utgtr en forbindelselénk. I andra delar av Trafikverkets remissmaterial
framgér det med all tydlighet att samtliga berdrda banor “lyser rétt” p# kapacitetskartorna under dc
tider pd dygnet dé efterfrdgan &r som storst. Det &r givetvis bra att Trafikverket tinker nylt och
forsoker hitta alternativa sétt att lindra kapacitetstrycket pa vissa avsnitt 1 jarnvigstransportsystemet.
Dalabanans Intressenter menar dock att Trafikverket inte analyscrat eller konsekvensbeskrivit de
exempel p4 omledningar som man for fram i utredningen. Det tydliggdrs till exempel inte huruvida de
omledningar av trafik som foreslds paverkar trafikeringsforutsittningarna i angrinsande delar av
jarnvdgsnitet cller pd Dalabanan. Detta 4r sdrskilt anmérkningsvért da dessa inte analyserade &tgirder
i flera sammanhang f6rs fram som sanningar och argument for att inte p&borja utbyggnaden av
dubbelspdret Falun — Borlénge.
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Bestlksniiringen dr en transportintensiv basniiring

Funktionella resor for den nya och vixande basnéring som bestksndringen utgdr borde ha fatt stdire
utrymime 1 Kapacitetsutredningen. Utifrdn utredningens beskrivningar av besdksnéringen och dess
behov av atgdrder forefaller Trafikverket vara ovana att s¢ den som en basndring. Dessutom ar det
tydligt att Trafikverket saknar ett enhetligt faktaunderlag som beskriver néringens storlek i olika delar
av landet och de blandar olika beskrivande métt.

Sett till antalet Gvernattningar &r Dalarna det tredje stérsta besokslénet i Sverige. Endast Stockholm
och Vistra Gotaland ér stérre volymméssigt. I Dalarnas stdr bes6ksnéringen for 5 350 hel&rssysselsatta
och branschen omsétter bara i Dalarna drygt fem miljarder kronor per r. De planerade investeringarna
inom besSksnéringen uppgér till ndstan 10 miljarder kronor under de ndrmaste 10 - 15 aren, vilket
skapar ytterligare cirka 2 200 arbetstillfillen. Med en utbyggnad av cirka 35 000 nya biddar, varav
cirka 27 000 i Dalafjéllen, kommer bestksniringen att i Dalarna att nd cirka 14 miljoner géstnétter, 7
miljarder i omséttning och sysselsitta cirka 7 500 ménniskor.

Trafikverkets samordning behiver utvecklas

Dalabanans Intressenter konstaterar att det finns utrymme att frbéttra samordningen mellan
Trafikverkets regionala enheter och att det finns mojligheter att utveckla verksamheten och skapa
bittre samsyn kring fakta, brister och potentialer samt dialogen med omvirlden.

Den bristande samordningen mellan Trafikverkets regioner kommer bland annat till uitryck genom
den stora variationen av hur man beskiver likartade problem i transportsystemet, vad som uppfattas
som stort och vad som dr smétt samt skillnaderna i beddmning av enskilda vig- eller jirnvigsstriks
funktion eller betydelse for de regionala och nationella transportflodena.

Ett mer enhetligt forhdllningssatt hos Trafikverket skulle skapa bittre forstdelse for utredningen och
underlétta dialogen med omvirlden. Sammantaget efterfrigar vi ett enhetligare forh&liningssatt.

Tidigare limnade remissynpunkter kvarstir

Shutligen vill vi tydliggora att de synpunkter som Dalabanans Intressenter ldmnade i samband med att
Trafikverket remitterade Kapacitetsutredningen, delredovisning 1, 1 augusti 2011 kvarstar, Vi
konstaterar att dessa synpunkter i allra hdgsta grad fortfarande #r relevanta.

2"
Abbe Ronsten
OrdfSrande Dalabanans Intressenter
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Sparvagnsstaderna har idag lamnat sitt remissyttrande dver Trafikverkets kapacitetsutredning.

Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda behovet av tkad kapacitet och effektivitet i transportsystemet fram till 2050, vilket
nu presenteras i remissmaterialet till den sa kallade kapacitetsutredningen. Sparvagnsstaderna lamnar harmed

synpunkter pa utredningen i den del som direkt berér sparvag.

Sparvagnsstaderna ar en organisation som férmedlar kunskap om sparvag och stimulerar samarbete om utbyggnader.
Medlemmar &r kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter med intresse for sparvég. Helsingborgs Stad,
Linképings kommun, Lunds kommun, Malmé Stad, Norrképings kommun, Stockholms Stad, Uppsala kommun, Vasteras
Stad, Region Skane, Storstockholms Lokaltrafik och Vasttrafik ar medlemmar. Organisationen vélkomnar aven féretag

och intresseorganisationer som associerade medlemmar.
Lokal kollektivtrafik ar en viktig del av det nationella transportsystemet

Sparvagnsstaderna anser att den lokala kollektivtrafiken inte uppméarksammas tillréckligt i kapacitetsutredningen. Lokal
kollektivtrafik ar en viktig del av det nationella och regionala kollektivtrafiksystemet, pa samma sétt som det lokala
vagnatet i kapacitetsutredningen omnamns som kapillarer for vagsystemet. Exempelvis ar det séllan som en
jarnvagsstation i sig utgér start- eller malpunkt for en tagresa. | ett "hela-resan-perspektiv” &r det helt avgérande for saval
kollektivtrafikens- som tatorternas attraktivitet att erbjuda bra och kapacitetsstarka fardmedel f6r anslutningsresorna till de

mer langvaga tagen.
Sparvag en del av [6sningen

Langsiktiga utredningar som kapacitetsutredningen bor ta sikte pa att bidra till en 16sning pa de stérre samhalleliga
utmaningarna. Dar ingar klimatutmaningen men ocksa lokala luftmiljoproblem, knapphet av energi och naturresurser,
social integration, jamstalidhet, 6kad konkurrens om ytan i vara stader och s vidare. Till detta kommer det allmant
erkanda sambandet mellan attraktiva, valfungerande tatorter och regional och nationell tillvaxt. Flera av Sveriges storsta
kommuner och regioner ser sparvag som en del av den framtidssatsningen och en framtidsinriktad planeringsmetod bor

dven ge Trafikverket ett fortroende for den utvecklingen.

| kapitel 10.1.4 pastar utredningen helt utan referenser att "BRT &r ett i manga fall vasentligt mer kostnadseffektivt system
an sparvagn”. Dar hade det kunnat vara pa sin plats att namna att de tva transportslagen utgér olika steg i
kapacitetstrappan. Vad som &r kostnadseffektivt avgérs ju av investerings och driftkostnader i relation till
transportkapaciteten, vilket gér jamférelsen saregen. Om man optimerar den lokala kollektivtrafiken ur kapacitetssynpunkt
bér man anvinda kapacitetstrappan, dar man gér fran midibussar med hog turtathet via normal-bussar, ledbussar och
dubbelledbussar till sparvagnar och tunnelbanetag efterhand som kapaciteten sa kraver. Dartill méaste man naturligtvis

aven ta hansyn till ett antal ytterligare parametrar sdsom stadsutveckling, miljo m.m.

Sparvagnsstaderna ar évertygade om att sparvag kommer att bli ett allt vanligare inslag i den palett av fardmedel som
kommer att utgéra framtidens kollektivtrafiksystem. Kapacitetsutredningen bér korrigeras sa att sparvag tydligare namns
som en tankbar &tgard for att uppna viktiga samhalismal.

Mer kapacitetsstark kollektivtrafik, daribland sparvag, kommer att kravas fér att vi ska kunna klara den nédvandiga,
framtida omstaliningen av transportsystemet och uppna en hallbar stadsutveckling hand i hand med 6kad ekonomisk

konkurrenskraft.

Vanliga hélsningar,
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