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Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggdra en gang- och cykelvéag mellan Klastorp och
Ulva, samt en bropassage 6ver Jumkilsan. Gang- och cykelvagen ska fungera som ett
rekreationsstrak och bli en del av ett storre cykelnat som kopplar samman centrala
Uppsala med Ulva och Balinge.

Gang- och cykelvagen ska tillgédngliggdra arummet och 6ka narheten till vatten och
natur. Detaljplanen ska ta hansyn och skydda Fyrisan och Jumkilsans vattendrag och
narliggande natur genom att skapa ett naturligt gronomrade.

Samradsyttrande

Totalt antal inkomna 78

Beslutsdatum

Beslut om planuppdrag 23 augusti 2018
Beslut samrad 25 november 2021

Samrad 10 december 2021 - 4 februari 2022
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Sammanfattning av samradet

Detaljplanen har varit pa samrad mellan 10 december och 4 februari, 2022. Ett digitalt
samradsmote holls den 11 januari 2022.

Under samrdadstiden har 78 antal skriftliga synpunkter inkommit, varav 44 yttranden
utan erinran. Synpunkterna handlar i huvudsak om pendlingsmojligheter, sakra
passager, mojligheten att anlagga cykelvdgen langs med vdg 272 och buller fran Arna
flygplats.

Lansstyrelsens synpunkter beror riksintresse for naturmiljo, hydromorfologi,
gransvarden for geoteknisk utredning, strandskydd, vattenverksamhet for gdng- och
cykelvag och bro, paverkan pa skyddade arter under anlaggning och drift,
biotopskydd, paverkan pa jordbruksmark, anlaggning av bro, markavvattningsforetag,
fororenad mark och riksintresse for flygplats.

Lansstyrelsens yttrande bifogas aven i sin helhet.

Sammanfattning av andringar i forslaget

Andringar fran samradet:

e Planhandlingarna har kompletterats med en miljokonsekvensbeskrivning, tva
naturvardesinventeringar, en brotypsutredning och uppdaterade geotekniska
forutsattningar.

e Planforfarandet har andrats fran standardforfarande till utokat forfarande.

e Detaljplanens titel har andrats fran "Detaljplan for Gang- och cykelvég, Ulva 1:2”
till “Detaljplan for Ulva gang- och cykelvag”.

e Anslutningsvagen vid vag 272 har ritats om och forlangts i nordvastlig riktning.

e Planomradet har utokats soderut och ansluter till fastigheten Husbyborg 1:9.

e Planomradet har breddats och stracker sig till a-mitt [dngs med Fyrisan och
Jumkilsan.

e Anvandningsbestammelserna NATUR och W - vattenomrade har lagts till i
plankartan.

e Enadministrativ bestammelse om minskad lovplikt har lagts till i plankartan.

e Planhandlingarna har kompletterats med en lokaliseringsutredning som
undersoker alternativ plats for gdng- och cykelvagen.

e Avsnittet Konsekvenser for fastigheter inom planomrddet i planbeskrivningen har
uppdaterats. Arealer presenteras i bilaga 2 till planbeskrivningen.

e Plankartan redovisas till granskningen i flera inzoomade delomraden for att skapa
en battre dverblick.

e Planbeskrivningen har kompletterats med information om anlaggning av
trummor.

e Avsnittet om fororenad mark har utokats i planbeskrivningen.

e Avsnittet om ledningar har uppdaterats i planbeskrivningen.

e Avsnittet om markfororeningar i planbeskrivningen har uppdaterats med ett
stycke om flygplatsrelaterade fororeningar.
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Foljande har inte fatt alla sina synpunkter tillgodosedda i
planforslaget:

Inom samradkretsen

Ej tillgodosedda synpunkter Samrad
Sakagare 1
Sakagare 2
Sakagare 3
Sakagare 4

<X X X X X

Gustavianska Stiftelsen vid
Uppsala Akademi

Ovriga for kinnedom:

Ovriga for kinnedom Samrad
Lansstyrelsen
Statens geotekniska institut
Privatperson 3
Privatperson 8
Privatperson 9
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 24
Privatperson 26
Privatperson 28
Privatperson 33
Privatperson 34
Privatperson 44
Privatperson 45
Privatperson 46
Privatperson 47
Privatperson 48
Privatperson 49
Privatperson 51
Privatperson 53
Privatperson 54
Privatperson 55
Privatperson 56
Privatperson 57
Privatperson 58
Privatperson 59

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Privatperson 60
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Sammanfattning av inkomna synpunkter fran samradet
och stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
bedémning. For att ge en god verblick av samradsyttrandena och
stadsbyggnadsforvaltningens bedomning ar dessa sammanstallda amnesvis.
Inledningsvis sammanfattas hela l[ansstyrelsens yttrande och
stadsbyggnadsforvaltningens bedomning.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen anser att planforslaget Overensstammer med oversiktsplanens
intentioner.

Betydande miljépdverkan

Lansstyrelsen menar att det utifran befintligt underlag inte gar att utesluta att planens
genomforande skulle kunna innebara betydande miljopaverkan med anledning av
riksintresse naturvard och fridlysta arter.

Riksintresse for naturvdrd - Jumkilséns dalgdng

Lansstyrelsen anser att kommunen pa ett tydligare satt behéver redogéra for om
riksintresset kan tillgodoses. Forutsattningarna for att an kan fortsatta meandra
behover sakerstallas.

Detaljplanen kan innebéra betydande miljopaverkan beroende pa hur gdng- och
cykelvagen och bropassagen 6ver Jumkilsan paverkar riksintresse naturvard och
fridlysta arter. Kommunen behdver utreda paverkan och anpassa arbetet med
forsiktighet- och skyddsatgarder for att minimera paverkan pa naturmiljon.

Miljokvalitetsnorm (MKN) ytvatten

Lansstyrelsen anser att kommunen behdver redogora vilket ytskikt gdng- och
cykelvagen ska belaggas med. Lansstyrelsen bedomer att eventuell paverkan kan
forekomma beroende pa materialval. Lansstyrelsen menar att asfaltering av en gang-
och cykelvag leder till 6kad markférhardning och risk for 6kad spridning av fosfor och
PAH som utgor en nedbrytningsprodukt fran vagbelaggning. En langre stracka av
cykelvagen langs med recipienten kommer innebara risk for 6kad spridning av
fororeningsamnen.

Detaljplanen kan innebéra betydande miljopaverkan beroende pa hur detaljplanen
paverkar miljokvalitetsnormen for vatten. Kommunen behdver utreda paverkan pa
morfologi och att planerad bro inte forsémrar status pa kvalitetsfaktorniva.

Hdilsa och sdkerhet, risk for olyckor, 6versvdmning och erosion

Lansstyrelsen har remitterat planhandlingarna och den geotekniska utredningen till
Statens Geotekniska Institut (SGI). SGI har synpunkter pa val av gransvarden och
parametrar for stabilitetsberakningarna och anser dven bland annat att det saknas en
utredning om eventuell forekomst av erosion i vattendragen.
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Strandskydd

Lansstyrelsen konstaterar att det &r otydligt hur kommunen har tankt att hantera
strandskyddsfragan i detaljplanen. Kommunen behéver fortydliga om planen ar
forenlig med strandskyddets syften, hur strandskyddet ar tankt att hanteras i planen
och vilka prévningar som kommer att genomforas. Lansstyrelsen anser att
provningen/provningarna bor genomforas innan planens granskningsskede for att det
ska var mojligt att anpassa planen till vad som framkommer under prévningen.

Lansstyrelsen har tagit in strandskyddsdispensen for provning eftersom det saknades
handlingar for att kunna bedéma om det finns sarskilda skal for att ge dispens.

Inom detaljplan far kommunen enligt 4 kapitel 17 § PBL upphéva strandskyddet for ett
omrade om det finns sarskilda skal for det och om intresset som avses med planen
vager tyngre an strandskyddsintresset. Beslutet att upphava strandskyddet gors da
genom en egenskapsbestammelse i detaljplanen. Vidare behover kommunenii
planbeskrivningen motivera vilka skal som legat till grund for att strandskyddet kan
upphavas liksom skalen for den avgransning som gjorts.

| planbeskrivningen skriver kommunen att strandskyddsdispensen ska samprovas i
provningen for tillstand av vattenverksamhet. Vid en ansékan om tillstand for
vattenverksamhet som soks hos Mark- och miljodomstolen kan den del av
strandskyddet som sammanfaller med vattenverksamheten hanteras inom
tillstandsansokan. Lansstyrelsen vill dock uppmarksamma kommunen pa att det kan
finnas delar av planen som berors av strandskydd men inte vattenverksamhet och att
dessa omraden i sd fall inte hanteras inom tillstdndet for vattenverksamhet.

Lansstyrelsen upplyser kommunen om att den planerade gang- och cykelvagen
langsiktigt ska ge fordelar for samhallet och att Gvervaganden kring alternativa
lokaliseringar i syfte att undvika att strandskyddad mark tas i ansprak behover utredas
och redovisas. Kommunen behdver préva om atgarden maste vara placerad inom
strandskyddsomradet. Om atgarden kan lokaliseras utanfor detta omrade ska i sa fall
den lokaliseringen valjas istallet (prop. 2008/09:119 s. 106). Det ska vara omgjligt, eller
orimligt att tillgodose det allmanna intresset genom en lokalisering utanfor det
strandskyddade omradet.

Naturmiljo

Lansstyrelsen anser att kommunen behover beskriva berord naturmiljo mer detaljerat
samt vilka konsekvenser planens genomférande har pa naturmiljon. Vidare anser
Lansstyrelsen att planens forenlighet med miljobalkens 7 och 8 kapitel behdver
redovisas pa ett tydligare satt. Lansstyrelsen anser att exploatering av naturmark ska
foregds av naturvardesinventering i falt. Forekommande artfynd fran artportalen,
inklusive skyddsklassade fynd, behover analyseras och konsekvensbedémas da det
finns bade rodlistade och fridlysta arter registrerade som skulle kunna paverkas av
projektet. Exempel pa sddana arter ar utter, fladdermdss och kungsfiskare. Paverkan
pa arterna behdver bedomas bade vad géller anlaggandet och sjalva drifttiden.
Detsamma galler hdackande faglar i jordbruksmark. Exempelvis kan fladdermdss
paverkas av ny belysning i en miljo som tidigare varit mérk under natten.

Stora delar av gang- och cykelvagen ar forlagd till brukningsvérd jordbruksmark langs
med Fyrisan och Jumkilsans slantkron. Lansstyrelsen konstaterar att kommunen utrett
alternativa lokaliseringar och motiverat ianspraktagandet av jordbruksmark for gang-
och cykelvagen. Lansstyrelsen anser dock att kommunen tydligare behdver redogora
for i vilken omfattning annan miljo an dkermark tas i ansprak och i vilken omfattning
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kantzoner med trad, buskar, angsmark och annan vegetation paverkas samt vilka
konsekvenser for vaxt- och djurlivet pa platsen det kan forvantas innebara.

Eventuella behov av ytterligare utrymme for upplags- och uppstallningsplatser i
naturmiljon bor utredas. Om detta inte gors inom ramen for planarbetet kan det kravas
samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken.

Biotopskydd

Samtliga berorda biotopskyddsobjekt behdver identifieras och konsekvenser
beddmas.

Detaljplanen beror flera diken i jordbruksmark. Smavatten och vatmark i
jordbruksmark ar skyddade enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken. Lansstyrelsen anser att
hansyn ska tas till biotopskyddsobjekt under planprocessen sa att paverkan undviks
eller minimeras samt att eventuell dispensprovning ska genomforas innan planens
granskningsskede for att mojliggora for eventuella behov av anpassningar.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen informerar om att det ar viktigt att utreda om det kravs atgarder inom
vattenomrade for att anldgga gang- och cykelvagen. Spontning eller anlaggande av
erosionsskydd for att sdkerstalla stabilitet och lage av vagen kan innebara
vattenverksamhet om de utfors i vattenomrade. Aven atgarder som uppférande av
anlaggning eller anlaggande av trummor eller bro, gravning, palning och utfyllnad i ett
vattenomrade eller bortledande av yt- och grundvatten ingar i vattenverksamhet.

Anlaggande av bro 6ver ett vattendrag ar vattenverksamhet och kommunen har angett
att de har for avsikt att ansoka om tillstand for vattenverksamhet hos mark- och
miljodomstolen. Lansstyrelsen anser att utformningen av planerad gang- och cykelbro
ska utredas inom ramen for planprocessen och inte i anlaggningsskedet. Brons
utformning ska anpassas till omgivningen samt vatten- och naturmiljon. Vidare
behover forvantade konsekvenser for vattenmiljon under anlaggningsskedet samt
behovet av skyddsatgarder beskrivas och utredas.

Lansstyrelsen konstaterar att det ur ett vattenverksamhetsperspektiv, pa befintligt
underlag, inte gar att utesluta att atgarderna kan komma att innebara en betydande
miljopaverkan. Det ar viktigt att kommunen utreder paverkan pa
miljokvalitetsnormerna for vatten i samband med fortsatt planering och projektering
av bron 6ver Jumkilsan.

Kommunen behdver bedoma paverkan pa morfologin och att planerad bro inte
forsamrar status pa kvalitetsfaktorniva, samt huruvida planen kommer att paverka
recipienternas hydromorfologiska kvalitetsfaktorer.

Lansstyrelsen informerar om att atgarder inte far paverka syftet och funktionen av
dikningsforetaget.

Fororenad mark

Lansstyrelsen informerar om att det enligt uppgifter i EBH-portalen finns potentiellt
fororenad mark pa fastigheten Rorby 2:1. Det har tidigare funnits en plantskola pa
fastigheten och det ar okant vilka bekampningsmedel som har anvants ochii vilken
omfattning. Lansstyrelsen anser att fororeningssituationen behover undersokas, aven
med avseende pa att planomradet ligger pa jordbruksmark dar anvandning av
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bekampningsmedel kan ha forekommit. Det behdver sakerstallas att fororeningar inte
sprids till yt- och grundvatten vid framtida markarbete.

Riksintresse for flygplats

Lansstyrelsen har inget att tillaga sa lange kommunen foljer forsvarets riktlinjer kring
att gang- och cykelvagen ska forses med varningsmarken for "lagt flygande flygplan”,
skyltar som varnar for flygbuller och lyktstolpar som ar anpassade i h6jd och belysning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggandsforvaltningen instammer i lansstyrelsen bedomning att det inte gar att
utesluta att planens genomforande skulle kunna innebéra betydande miljopaverkan
for riksintresse naturvard och fridlysta arter samt paverkan pa hydromorfologin. Efter
samradet har planférfarandet andrats fran standardforfarande till utokat forfarande
och planhandlingarna har kompletterats med en miljokonsekvensbeskrivning.
Avgransningssamrad for miljokonsekvensbeskrivningens innehall har genomforts med
lansstyrelsen den 2 juni 2022 och utgick fran samradshandlingarna och lansstyrelsens
samradsyttrande. Miljokonsekvensbeskrivningen har utrett detaljplanens paverkan pa
naturmiljon och biotopskyddade omraden, hydromorfologi, rekreation och friluftsliv,
riksintresse naturvard och strandskydd.

Detaljplanen ger forutsattningar for forbattrade mojligheter for rekreation och
friluftsliv. Detaljplanens lokalisering langs med vattendrag medfor att allmanhetens
tillgdng till strandomraden 6kar lokalt.

Cykelvagen har flyttats ut ytterligare fran Fyrisan och Jumkilsan for att bland annat
minimera behovet av schaktning och skapa en bredare zon av natur mellan cykelvagen
och Fyrisan och Jumkilsans slantkron och vattendrag. Detaljplanen medfér flera
positiva effekter nar markanvandningen i vattendragens naromraden ges
forutsattningar for en mer naturlig karaktar. Planlaggandet av natur bidrar i positiv
bemarkelse till mojligheten att uppna god ekologisk status for vattendragen och
beddms darfor medfora en positiv konsekvens avseende hydroformorfologi. | omradet
som planldaggs som natur kan naturvarden i omradet potentiellt utvecklas. P3 vilket
satt hoga naturvarden kan komma att etableras i den utpekade naturmarken ska
utredas under anlaggningsskedet.

Detaljplanen styr inte gang- och cykelvagens ytskikt. Geotekniska utredningar har
utgatt fran att cykelvag ska asfalterats. Asfalt skapar god tillganglighet for folk med
rorelsehinder och underlattar aven for driften och underhallet av vagen. Val av
underlag gors under anlaggningsskedet.

Gang- och cykelvdgen ar avsedd att anvandas av fotgangare och cyklister, och
driftfordon vid mer sporadiska tillfallen. Cyklister och fotgangare bedéms inte medféra
okad spridning av féroreningar som vid nederbord kan rinna av vagen och infiltreras i
grundvattnet eller vattendrag. Den bredare grona zonen av natur intill Fyrisan och
Jumkilsans bedoms som fordelaktig for miljokvalitetsnormer vatten, da ett storre
avstand mellan aker och vattendrag forhindrar till viss del att ndringsdmnen sprids till
Fyrisan och Jumkilsan, som i sin tur kan forbattra darnas vattenkvalité.

Den geotekniska utredningen som gjordes infor samradet har kompletterats med
utredningarna PM Geoteknik och MUR Geoteknik. De kompletterande geotekniska
utredningarna har utgdtt fran en hogre sakerhetsklass, Sakerhetsklass 2 (SK2) jamfort
med den tidigare geotekniska utredningen som utgatt fran sakerhetsniva 1 (SK1). De
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kompletterande provtagningspunkterna mellan Klastorp och Ulva som visar pa goda
forhdllanden for markens stabilitet.

De kompletterande utredningarna visar att det pagar latt erosion vid omradet for brons
placering. Stabilitetsberakning har utfrts pa utvalda sektioner dar risken for brott och
skred i jorden bedoms vara som hogst. Detta baseras pa bankhojd, sldntens totala
hojdskillnad, lerans maktighet, skjuvhallfasthet och planerad anlaggning. | de
sektioner dar stabilitet varit mest ogynnsam har en kanslighetsanalys utforts dar en
meter erosion av an har beaktats i riktning mot gang- och cykelvagen.

Strandskyddet ska upphdvas med en administrativ bestdmmelse inom omradet for
VAG, - gdng- och cykelvdg, och bevaras inom det resterande planomradet. Skalet som
ligger till grund for upphavande av strandskyddet ar 7 kapitlet 18 ¢ § 5 punkten i
miljobalken, "att tillgodose ett angelaget allmant intresse som inte kan tillgodoses
utanfor omradet”.

Infor granskningen har tva naturvardesinventeringar samt en
miljokonsekvensbeskrivning gjorts. | miljokonsekvensbeskrivningen konstateras att
detaljplanens genomférande kan medfora en liten negativ konsekvens for
miljéaspekterna landbaserade naturvarden och biotopskyddade omraden samt for
vaxt- och djurlivet som strandskyddet avser att skydda. For livsmiljoer som djur- och
vaxtlivet i vatten bedoms konsekvensen av detaljplanens genomférande vara
forsumbar.

Planhandlingarna har kompletterats med en lokaliseringsutredning som undersoker
alternativ plats for gang- och cykelvagen.

Detaljplanen reglerar inte omraden for etableringsytor och byggvagar. Ytor for detta
sakerstalls i anlaggningsskedet. Inom ramen for arbete med detaljplanen har ett
forslag for entreprenadens genomforande tagits fram. | forslaget framgar att en
byggvag bor anldaggas vid den traktoravfart som finns vid vag 272. Plats for etablering
foreslas ske vid husen utmed vag 630 sddra sida inom utsatt arbetsomrade. Alternativt
kan entreprendren avtala om etablering vid omgivande fastigheter, exempelvis vid
Ulvagubben. Forslaget innebar att en begransad del jordbruksmark tillfalligt tas i
ansprak for byggvag.

Fem diken har identifierats som kan beroras av det generella biotopskyddet. Ansokan
om dispens for biotopskyddade ar inskickad till lansstyrelsen.

En brotypsutredning har tagits fram infor granskning och foljer med planhandlingarna
som bilaga. Forvantade konsekvenser for vattenmiljon samt behovet av
skyddsatgarder under anlaggningsskedet kommer att beskrivas inom ramen for
ansokan om vattenverksamhet. Lansstyrelsen kommer fa samradsunderlag som en del
av processen kring ansdkan om vattenverksamhet.

Fororeningen som ligger 150-200 meter fran planomradet bedéms inte paverka
detaljplanens innehall eller genomférande, detta pa grund av avstandet till
planomrddet och att det endast kommer att ske grundlig schaktning. Under
entreprenaden behdvs uppmarksamhet pa forekomst av avvikande massor som kan
innehalla fororeningar. Schaktningen ska avbrytas och miljokontrollant tillkallas om
misstanke om ytterligare férorening uppstar. Avsnittet om fororenad mark har utdkats
i planbeskrivningen.
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Rekreation och cykelpendling

Narmare 40 privatpersoner, Balinge socialdemokratiska forening, Kulturndmnden och
Region Uppsala har [dmnat yttranden dar de skriver att de staller sig positiva till
planforslaget. Flertalet av privatpersonerna berattar att cykelvagen ar efterlangtad for
att ta sig till Ulva, och nodvandig for boende i Balinge och Borje med omgivningar som
har sina arbetsplatser i Uppsala och garna vill cykla till jobbet. Flera av
privatpersonerna skriver att de i nulaget upplever att det ar farligt och otackt att cykla
langs med vag 272 eller vag 600, speciellt med barn, och att det ar jobbigt med buller
fran bilar.

Uppsala Pensionarsféreningars Samarbetsrad ar positiva till detaljplanen. De bedomer
att gang- och cykelvagen ger mojligheter for personer med rorelsesvarigheter att ta sig
ut till Ulva och att ta del av rekreationsomraden langs Fyrisan och Jumkilsan.
Medlemmarna i féreningen valkomnar detaljplanen da de anser att gang- och
cykelvagen blir till gladje for friluftslivet for alla Uppsalabor.

Gang- och cykelvagens strackning langs med Jumkilsan och Fyrisan ar uppskattad da
den nya cykelvagen innebar att man undviker buller fran fordon samt ges mojlighet att
cykla langs med en trevligare och tryggare miljo. Balinges socialdemokratiska forening
tillsammans med tva privatpersoner ser cykelvagen som en del i den nédvandiga
omstallningen till ett mer klimatsmart samhalle. De anser ocksa att det medfor en
battre folkhalsa da gang- och cykelvagen kan stimulera manniskor till fysisk
aktivitet.

Privatpersonerna som bor i Borje staller sig positiva till detaljplanen och
anslutningsvagen till Broby. Privatpersonerna anser att anslutningsvagen blir viktig for
de som bor pa den sidan av vag 272 da det blir mgjligt att cykla och ga till Uppsala.

En av privatpersonerna lyfter vikten av att rensa upp i och langs med Fyrisan samt att
rastplatserna langs med den nya cykelvagen ska vandas mot solen. Privatpersonen
anser ocksa att dessa rastplatser ska placeras dar det finns mindre buskage for att
skapa god utsikt 6ver a- och dkerlandskap.

Kulturnamnden ar positiva till 6kad tillgangligheten till kulturlandskapet och
kulturmiljon vid Ulva kvarn 6kar med planens genomférande och bedomer att
paverkan pa kulturlandskapet bedéms som liten. Gang- och cykelvagen bedoms ocksa
minska biltrafiken till besoksmalet Ulva.

Region Uppsala ar mycket positiva till att gang- och cykelvagen kommer att anldggas
sa nara slantkron som mojligt. Dragningen foljer aven fastighetsgranser samt vagren
for att minska ianspraktagande av jordbruksmark och uppdelning av
jordbruksfastigheter. De ar positiva till att Uppsala kommun har som ambition att ta sa
lite jordbruksmark som mojligt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Flera av yttrandena har namnt att planerad gang- och cykelvag ar en viktig lank och
stadsbyggnadsforvaltningen ser ocksa positivt pa att knyta ihop det centrala
cykelnatet mellan innerstaden och omkringliggande tatorter. Cykelvagen mojliggor for
flera att resa fossilfritt och kan bidra till ett minskat resande med bil till och fran
centrala Uppsala.

Stadsbyggnadsforvaltningen har forstaelse for att det upplevs otryggt, farligt och
storande att cykla langs med vag 272 och vag 600. Malet med den planerade géng- och
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cykelvagen ar att den ska fungera som ett bra alternativ for bade pendling och
rekreation.

Cykelvagen ar dimensionerad for att rymma soptunnor langs med strackan. Uppsala
kommun kommer att ansvara for skotseln langs med strackan och gronomradet
ndrmast darna. Detaljplanen reglerar inte var rastplatser i form av bénkar placeras.
M&jlighet finns att placera dessa sa de har goda utsikter 6ver a- och akerlandskapen
samt god soltillforsel.

Sammanhangande gang- och cykelvag och koppling till befintligt cykelnat

Trafikverket uppmarksammar kommunen i sitt yttrande att de under 2022 ska bygga
om vag 631 genom Ulva kvarn till bygdevag. Trafikverket vill darfor informera om att
planerna som fanns att daven bredda och bygga om vagen norr om Ulva inte kommer
att genomfdras. Ombyggnationen av vag 631 ska ske med enklare plantyp och alla krav
uppfylldes inte for att bygga om vag 631 norrut med separerad gang- och cykelyta.
Enligt nuvarande planering ar det enbart vag 631 som kommer att byggas om till
bygdevag mellan T-korsningen och 200 meter ésterut fran Ulva kvarn.

Polismyndigheten ser positivt pa den planerade gang- och cykelvagen da det forbattrar
mojligheten for oskyddade trafikanter att cykla till och fran Uppsala. Gang- och
cykelvagen mojliggor aven for resor till fler delar av kommunen, exempelvis Balinge
och Lovstalot, utan att behdva anvanda vag 600. Polismyndigheten menar att det &r
viktigt att den norra delen av vag 631 mot Ulva Bilhandel breddas, for att skapa en yta
for oskyddade trafikanter som mojliggor en trafiksaker vag mellan den planerade och
den befintliga gdng- och cykelvagen.

Aven flera privatpersoner vill uppmarksamma att det ar viktigt att det skapas en siker
koppling for oskyddade trafikanter fran den befintliga gang- och cykelvagen som bérjar
vid Ulva bilhandel och gar mot Balinge. | yttrandena skriver privatpersonerna att det ar
obehagligt att cykla mellan Ulva Bilhandel, dar cykelvagen slutar idag, och den
planerade gang- och cykelvagen fran stan som stracker sig fram till Ulva.
Privatpersonerna menar att det behover vara en sammanhangande vag utan avbrott
och farliga korsningar. En av privatpersonerna féreslar att man kan anldgga planerad
gang- och cykelvag pa vastra sidan om parkeringsplatsen. Andra férordar
hastighetssankande atgarder som l0sning.

En privatperson dnskar att den planerade gang- och cykelvagen tillgangliggors
ytterligare for de som bor i Broby-trakterna genom att skapa fler anslutningar till vagen
fran vag 272. Det skulle kunna mojliggora att fler som bor i Borje valjer att anvanda
cykelvagen, istallet for att cykla langs med vag 272. Blir det en for ldng omvag sa
kommer cyklister fortsatt att cykla langs med vag 272 anser privatpersonen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadbyggnadsforvaltningen ser positivt pa att Trafikverket planerar att géra om del av
vag 631 till Bygdevag for att tydligare dela upp olika trafikslag inom gatan.
Stadsbyggnadsforvaltningen har valt att ta bort information om narliggande projekt
inom Ulva i planbeskrivningen, for att inte riskera att fel information ges.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar polisens synpunkt att det ar viktigt att vagen norr
om Ulva breddas for att skapa yta for oskyddade trafikanter. Synpunkten bor framforas
till Trafikverket som ansvarar for vagen samt framtida utbyggnad av vag inom
omradet.
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Trafikverket ansvarar for vag 630, de ar uppmarksammade pa behovet av en saker
passage mellan befintlig gang- och cykelvag fran Balinge och den gang- och cykelvag
som nu planeras for. Det pagar [6pande dialog mellan Trafikverket, Region Uppsala
och Uppsala kommun om mojliga ldsningar for strackan.

Till granskningsskedet av detaljplanen har strackningen av den sa kallade
anslutningsvagen vid vag 272 ritats om. Istallet for att ansluta till vag 272 parallellt med
Jumkilsan har cykelvagen forlangts i nordvastlig riktning. Anslutningen sker istallet i
korsningen mellan vag 272, vag 630 och vag 626, det sa kallade Brobykorset. Detta
tillgangliggor cykelvagen battre for de som bor i narheten av Broby.

Utformning av gang- och cykelvig och gang- och cykelbro

Tre privatpersoner och en sakagare har inkommit med synpunkter kring cykelvagens
ytskikt, bredd och utformning vid Klastorpsbron.

Privatpersonerna anser att det ar viktigt att ytskiktet pa den nya gang- och cykelvagen
blir slat asfalt, da det underlattar for cyklister, barnvagnar, rullskidor och dylikt.
Bredden maste ocksa vara dimensionerad sa att oskyddade trafikanter kan métas i
hog fart utan risk.

En av de berorda sakdgarna uppmarksammar kommunen att det ar viktigt att
kommunen uppfor belysning langs med hela strackan for att skapa en gang- och
cykelvdag som bade upplevs och ar saker. Sakagaren dnskar ocksa en tunnel forbi
appelodlingarna pa sin fastighet, samt elgunnebostéangsel langs fastighetsgransen.
Sakagaren onskar att gammal bebyggelse och fritidsbebyggelse ska vara med i
detaljplanen. Sakagaren onskar dven utdkad byggratt pa sin fastighet eftersom
strandskyddet ska upphavas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen styr inte typ av ytskikt, utan mojliggor for flera olika typer av ldsningar. De
geotekniska utredningarna har utgatt fran asfalt som underlag vid berakningar pa
barighet och utfyllnad av mark samt slantomrade. Detaljplanen méjliggor aven for
belysning och bankar langs med strackan. Belysning ar viktigt for orientering vid
morker samt viktigt for att 6ka tryggheten langs med strackan. Genom att placera ut
bankar langs med strackningen skapar det forutsattningar for aldre och personer med
begransad rorlighet att vila.

Det kommer inte att uppforas nagon tunnelinom planomradet da det inte bedoms
nodvandigt for planens syfte. En sddan atgard bedéms géra mer ont an gott, speciellt
nar det kommer till trygghetsperspektivet. Detaljplanen kan inte medge utdkad
byggratt utanfor planomradet. Strandskyddet kommer endast att upphdvas inom
omradet for gang- och cykelvagen och kommunen kommer att planlégga fram till
akant dar resterande omraden kommer planlaggas som natur eller vattenomrade. Nar
detaljplanen fatt laga kraft kommer mark att [6sas in och ytan for detaljplanen att bli
kommunalt agd mark.

Annan striacka for gang- och cykelviagen

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad, 16 privatpersoner, en sakagare och
Borje Lantbrukarnas Riksforbund (genom sin ordforande sakagare 4) har [dmnat
yttranden som beror gang- och cykelvagens strackning. 18 av yttrandena ser positivt
pa en gang- och cykelvag till Ulva men motsatter sig foreslagen strackning.



Sida 14 (25)

Uppsala Pensionarsféreningars Samarbetsrad undrar om det gar att flytta in stangslet
for militaromradet ndgra meter, for att pa sa satt anlagga gang- och cykelvagen langs
med Fyrisans ostra sida hela vagen fram till Ulva. Féreningen namner att om detta
gjordes skulle det kanske ga att nyttja den bro som redan finns som militaren sallan
anvander.

Sakdagarna och privatpersonerna anser att forslaget inte ar genomtankt nar det
kommer till cykelpendling. De anser att cykelvagen bor dras parallellt med vag 272
fram till korsningen mot Ulva kvarn. Det skulle gora att fler Uppsalabor, framfor allt att
fler personer fran Borjetrakten kan ansluta till cykelvagen. Dras cykelvagen langs an
finns det enligt dem en risk att cykelvagen bara anvands vissa manader av aret, da
cykelvagen kommer att bli ett semesterstrak. Genom att anlagga cykelvagen parallellt
med vag 272 skulle det skapa en naturlig anslutning till det nya omradet i vastra
Libroback. Cykelvagen skulle kunna goras till en snabbcykelled som lockar till
cykelpendling och inte bara rekreation langs ett a-parti. En cykelbana langs 272 skulle
dessutom enligt dem kunna planeras tillsammans med en breddning av bron 6ver
Jumkilsan vid Broby.

Borje Lantbrukarnas Riksforbund (Borje LRF) informerar genom sin ordférande
sakagare 4 att forslag att dra cykelvagen langs vag 272 och sen langs vagen fran
Brobykorset fram till Ulva, inte skiljer sig i antalet kilometer an foreslagen detaljplan.
Borje LRF anser att kostnaden for att bygga langs an ar vasentligt mycket hdgre an att
bygga langs vag 272, vilket de anser &r nagot kommunen bor ta i beaktande. Borje LRF
anser ocksa att gang- och cykelvagen i forsta hand bor utga fran de som bor i omradet
och inte for de som bor i centrala Uppsala som vill semestercykla till Ulva. Ett av
argumenten att anlagga gang- och cykelvagen ar att mojliggora for Balingeborna att
cykla till Uppsala. Fastighetsdgarna menar att det har Trafikverket redan |6st da en
cykelbana ska anlaggas parallellt med vag 600.

En av privatpersonerna ifragasatter om det ar rimligt att havda att an ska fungera som
rekreationsomrade nar cykelvigen ska placeras 6 meter frdn &-banken. Akermark som
blir kvar mellan cykelvdg och a-bank kommer inte alls att ga att bruka. Det blir endast
forstorelse av vardefull akermark. Personen ndmner ocksa att det ar fel att kalla det for
ett allmant rekreationsomrade nar det endast kommer att nyttjas nagra manader
under den varma delen av aret.

En av privatpersonerna onskar att cykelvagen sedan fortsatter norrut sa att fler som
bor efter 272 kan fa mojlighet att cykla till stan. Privatpersoner menar att som det ar nu
arvag 272 livsfarlig att cykla eller ga langs med, da vagren ar obefintlig och det
forkommer hoga hastigheter langs bilvagen.

En annan privatperson anser att det redan finns en bra cykelvag till Ulva via Gamla
Uppsala - Arnavagen fram till vag 600 dar man cyklar langs med vagren till infarten mot
Ulva for att ansluta till befintlig gang- och cykelvag som gar langs med Fyrisan.
Privatpersonen anser att det ar ett billigare alternativ att stanga av vagen mellan gamla
E4 vid Arna bro och Ulva for biltrafik, eftersom det gér att ta sig till Ulva med bil via
Gysingevagen eller forbi Marsta/Sundbro.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Cykelvagen kan inte anldggas langs med Fyrisans Ostra sida. Detta pa grund av att
cykelvagen da skulle behova anlaggas inom Forsvarsmaktens fastighet, vilket skulle
paverka forsvarsmaktens verksamhet negativt. Verksamheten utgérs av Arna Uppsala
ovningsflygplats som ar ett riksintresse.
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En del av syftet med detaljplanen ar att gang- och cykelvdgen ska fungera bade for
rekreation och for pendling. Infor granskning har en lokaliseringsutredning gjorts som
sammanstaller fordelar och nackdelar med att anlagga cykelvagen langs med vag 272
eller langs med Fyrisan och Jumkilsan. Utredningens resultat ar att det ar fordelaktigt
att anlagga cykelvagen langs med Fyrisan och Jumkilsan.

Forprojekteringen och de geotekniska utredningarna visar ocksa pa att det ar svarare
att anlagga en gang- och cykelbro éver Jumkilsan parallellt med bron for vag 272.
Svarigheterna beror framst pa hojdskillnader och samre markstabilitet.

Det ar heller inte mojligt att bredda bron for vag 272 for att skapa en yta for cykelvagen.
Detta for att vag 272 ar en statlig vag och den nya cykelvagen blir kommunal, vilket
innebar att den maste anldggas utanfor det statliga vagomradet.

Syftet med planldggningen ar att mojliggora en gang- och cykelvag med rekreations-
och pendlarvarde. Om Trafikverkets atgard med cykelvag parallellt med vag 600 blir
verklighet ges boende i Balinge en mojlighet att via Lovstalot cykla till Uppsala. Det ar
dock inte ett hinder for Uppsala kommun att samtidigt planldgga for en gang- och
cykelvag som boende i Balinge kan anvanda for att via Ulva cykla till Uppsala. Boende i
Borje har dessutom méjligheten att anvanda den foreslagna gang- och cykelvagen
genom den anslutningsvag som tillkommer vid Brobykorset.

Infor granskningen har planomradet utokats pa bredden och gar nu hela vagen ner till
a-mitt langs med Fyrisan och Jumkilsan. Syftet med breddningen &r bland annat att
undvika uppdelning av fastigheter i mindre obrukbara delar. Ytan mellan cykelvagen
och dkant planlaggs som naturomrade.

Den bredare zonen av natur intill Fyrisdn och Jumkilsans bedoms fungera som en
skyddsbarridr och ar fordelaktig for Miljokvalitetsnormer vatten, da ett storre avstand
mellan dker och vattendrag forhindrar till viss del att naringsamnen sprids till Fyrisan
och Jumkilsén, som i sin tur kan forbattra darnas vattenkvalité.

Cykelvagen till Ulva har efterfragats i flera ar och stadsbyggnadsforvaltningen har gjort
en beddémning att det finns ett brett intresse att nyttja vagen for pendling och
rekreation.

Uppsala kommun vill skydda oskyddade trafikanter i sa lang utstrackning som mojligt.
Detta gors genom att separera olika trafikslag och minimera antalet 6verfarter. Att
fotgangare och cyklister pd Arnavagen ska samsas med biltrafiken fram till vdg 600, dar
en vagren till infarten mot Ulva tar vid, bedoms som ett daligt alternativ ur trygghets-
och trafiksakerhetssynpunkt.

Sakra passager

Region Uppsala skriver i sitt yttrande att anslutningsvagen som presenteras i
planforslaget inte kan genomforas pa grund av sakerhetsskal. Det finns ett vagracke
langs med vag 272 som ej kan tas bort. Region Uppsala foreslar att kommunen drar
anslutningsvagen hela vagen fram till korsningen mot Ulva cirka 300 meter norrut
langs vag 272. Region Uppsala ar villiga att finansiera dragning av anslutningsvagen
genom lansplanen under forutsattning att Uppsala kommun bygger vagen.

Trafikverket skriver i sitt samrdadsyttrande att kommunen har i dialog med Trafikverket
forankrat den langsiktiga bilden av anslutningsvagens intention. Trafikverket néamner
att det fortfarande finns fragor som behdver ses 6ver vad galler anslutningsvagen.
Dialog mellan Trafikverket och kommunen har redan pabérjats och kommer att
behova fortsatta mellan samrad och granskning.
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Trafikverket anser att anslutningsvéagen inte kan vara en direkt utfart/anslutning ut pa
vag 272 som det ar i nuvarande plankarta. Pa aktuell plats sitter ett vagracke samt en
ATK-kamera vilket gor det till en dalig plats att ansluta pa bade genomférandemassigt
samt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Hur en gang- och cykelkoppling ska dras till
Broby pa lampligast sett har annu inte utretts.

Flera av privatpersonerna ndmner att korsningen vid Broby i manga ar varit
olycksdrabbad och i samband med en byggnation av cykelbana skulle den korsningen
kunna goras till en storre cirkulationsplats.

Uppsala Vatten och Avfall AB uppmarksammar kommunen att det finns bebyggelse pa
fastigheten Arna 5:15 (Klastorp) som for ndrvarande inte anvands, men om
avfallshamtning fran fastigheten blir aktuell sa kan avfallskarl behdva placeras i narhet
av brofastet vid cykelbanan. Vandning av avfallsfordon behdver i sa fall géras vid gang-
och cykelvagen.

En av privatpersonerna namner att Ulvas marknad och loppis lockar storre mangder
manniskor, och att oavsett cykelvag sa behover det bli mer sakert for oskyddade
trafikanter att passera landsvagen eller rora sig langs med den.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Till granskningsskedet av detaljplanen har strackningen av den sa kallade
anslutningsvagen vid vag 272 ritats om. Istallet for att ansluta till vag 272 parallellt med
Jumkilsan har cykelvagen forlangts i nordvastlig riktning. Anslutningen sker istallet i
korsningen mellan vag 272, vag 630 och vag 626, det sd kallade Brobykorset, i enlighet
med Region Uppsalas yttrande.

Korsningen i Broby ingar inte i detaljplanen. Synpunkter om att forbattra
trafiksakerheten dar, exempelvis genom en cirkulationsplats, bor istallet framforas till
Trafikverket.

Det ingdr inte i detaljplanens syfte att |6sa hur eventuella framtida behov av
avfallsupphamtning vid Arna 5:15 ska l6sas. Om Arna 5:15 i framtiden skulle krava
avfallsupphamtning sa kan avfallskarl placeras pa den fastigheten, med
vandmojligheter pa den norddstra sidan om Fyrisan.

Under helger och vid evenemang rér sig ett stort antal manniskor inom Ulvaomradet.
Uppsala kommun har dialog med Trafikverket angaende alternativa
hastighetssdankande atgarder inom Ulvaomradet for att skapa en sdkrare miljo for
oskyddade trafikanter.

Fastighetsbildning och paverkan pa dranering

Kommunala lantmaterimyndigheten skriver i sitt samradsyttrande att en
fastighetsbildning i enlighet med forslag till ny detaljplan skulle medfora att ett stort
antal fastigheter skulle fa sina akerskiften uppdelade av gang- och cykelvagen. Det
skulle resulterai ett litet, svarskott skifte mellan planerad gang- och cykelvag och dn
eller samfalld vag. En sadan forrattning skulle medféra en férsamrad
fastighetsindelning och vara direkt olamplig. Kommunala lantmaterimyndigheten
menar att det ar battre att kommunen utokar planomradet anda fram till
fastighetsgranserna mot an eller angransande fastigheter. Tillkommande markremsor
foreslas planlaggas som naturomrade.
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Sakdgarna skriver ocksa i sina yttranden att gang- och cykelvagen delar mark i tva
delar vid akanten. Marken som blir kvar mellan cykelvagen och an efter byggnationen
ags fortfarande av fastighetsagarna men blir helt obrukbar. Narheten till vatten ar
viktig for fungerande dranering samt bete och vattentillforsel for ndtkreatur langs med
an. Anlaggandet av gang- och cykelvagen maste ta hdansyn till avrinningen fran akrarna
och farinte forstéra draneringsroren.

Sakagare beskriver att forslaget forsvarar méjligheten att sla ihop akerskiften, da gang-
och cykelvagen ligger [angs med fastighetsgranserna. Vilket gor att fastighetsvardet
minskar kraftigt.

En av sakdgarna vill minimera de meter som kommer att tas for gang- och cykelvagen
pa hens fastighet. Fastigheten ar redan smalidag och den nya gang- och cykelvagen
kommer att gora fastigheten annu smalare, med en minskning pa cirka 10 meter.
Jordbruksmaskinerna ar stora och blir storre, vilket gor det svart att bruka ett smalt
skifte.

En sakagare anser att den nya gang- och cykelvagen kommer att fa negativ inverkan pa
deras fastighet. Att anlagga en gang- och cykelvag utmed Fyrisan och Jumkilsan
begransar avsevart brukningen av dennes granfroplantering. Detta genom att
mojligheten till att leda bort vatten, dels genom tackdikningssystem och dels genom
avledning av ytvatten, patagligt forsvaras. Foreslagen strackning av gang- och cykelvag
avskdrmar vattendragen fran dkermarken.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planomradet har infor granskning breddats fram till fastighetsgranserna mot an och de
tillkommande markremsorna planléaggs som naturomrade eller vattenomrade. Syftet
med det dr bland annat att dkerskiften inte ska bli uppdelade av gang- och cykelvagen,
i enlighet med kommunala lantmaterimyndighetens yttrande.

Gang- och cykelvdagen kommer ta fastigheter i ansprak. En rimlig foljd av det &r att
totalvardet pa respektive fastighet minskar, eftersom arealen blir mindre till forman for
den kommunala gang- och cykelvagen. Kommunen kommer bekosta inldsen av mark.

Flera av fastigheterna som berors av detaljplanen ar smala idag. Sakdagaren som
uttrycker oro 6ver att hens fastighet gors 10 meter smalare har missuppfattat var
plangransen gar. Planen gdr i gransen till dennes fastighet.

Gang- och cykelvagen kommer avskarma vattendragen fran dkermarken. Losningen pa
det ar att anlagga trumma under cykelvagen dar diken finns. Trumman ska vara
dimensionerad pa ett satt som klarar de vattenfloden som kan uppsta och sa att inte
damning uppstar. Vid anlaggning av trummorna ska det sakerstallas att trummorna
anlaggs pa ett satt som inte orsakar vattenhinder for eventuella vattenlevande
organismer. Riskerar vattenorganismer paverkas negativt ska trummorna sankas ned
eller annan likvardig losning for att spara den naturliga

bottenmiljon. Planbeskrivningen har kompletterats med information om anldaggning
av trummor.

Fororeningar och kansligt grundvatten

Miljo- och halsoskyddsnamnden uppmarksammar stadsbyggnadsforvaltningen om att
det finns en liten risk att flygplatsrelaterade fororeningar har spridit sig till
planomradet, och att denna risk behéver kommenteras i planbeskrivningen. I sitt
yttrande uppmarksammar miljo- halsoskyddsnamnden ocksa kommunen om att
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planerad gang- och cykelvédg kan ge upphov av ljusféroreningar. Planerad belysning
langs gang- och cykelvagen bor ses dver och faktorer att ta hansyn till ar exempelvis val
av frekvens, riktning pa ljuset eller narvarostyrd belysning.

Majoriteten av planomradet ligger inom lag kanslighet enligt Riskanalys av Uppsala-
och Vattholmaasamas tillrinningsomrade ur grundvattensynpunkt. En mindre del
klassas som hog kanslighet. Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att riskreducerande
atgarder ska folja riskanalysens riktlinjer. Delar av gang- och cykelvéagen ligger inom
yttre vattenskyddsomrade och skyddsforeskrifterna ska beaktas under anldaggnings-
och driftskedet.

Uppsala Vatten och Avfall AB uppmarksammar kommunen att bron 6ver Jumkilsan ar
planerad pa hog kanslighet enligt riskanalysen. Om palning ska ske for bron behover
det sékerstallas att det inte medfor nagon risk for fororeningsspridning. Exempelvis
skulle en markundersokning behdva genomforas for att sakerstalla att marken inte ar
fororenad.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen har gjort en bedomning att risken for flygrelaterade
fororeningarinom planomradet ar liten, och att den ytliga schaktningen inte bedoms
medfdra att ndgra fororeningar sprids till grundvattnet eller vattendrag. Hansyn till
potentiella féroreningar ska anda tas under anlaggningsskedet. Planbeskrivningen har
uppdaterats med information kring detta.

Detaljplanen mojliggor for belysning langs med strackan men styr inte vilken typ av
belysning som tillats. Val av belysning ska géras inom anlaggningsskedet och hdansyn
ska tas till ljusets frekvens, riktning och om belysningen ska vara narvarostyrd eller
inte. Hansyn ska ocksa tas till Forsvarsmaktens forhallningsregler kring belysning i
omradet.

Miljokonsekvensbeskrivningen har utrett detaljplanens paverkan pa naturmiljon och
biotopskyddade omraden, hydromorfologi, rekreation och friluftsliv, riksintresse
naturvard, strandskydd och konsekvenser under anlaggningsarbetet. Under
anlaggningstiden kan paverkan ske som inte ar av permanent karaktar. Det ar viktigt
att paverkan bedoms och hanteras vid anlaggningsarbetet. Skyddsforeskrifterna for
yttre vattenskyddsomrade ska beaktas under anlaggnings- och driftskede.

Riskreducerande atgarder har tagits for att skydda vattendragen i Fyrisan och
Jumkilsan. Omradet for cykelvagen har flyttats ut fran an for att bland annat minska
behovet av schaktning och for att skapa ett bredare gronomrade mellan cykelvagen
och dkant. Markproverna som tagits vid det foreslagna brolaget visar pa att marken vid
sidan om Jumkilsan har god stabilitet. Palar och fundament som bron sedan star pa
ligger nagra meter ifran ans slantkron. Grundlaggning av fundament som bron ska sta
pa rekommenderas ske pa mantelburna palar, da byggmaskinerna som anlagger
palarna kan sta en bit ifrdn dar palarna installeras. Pa sa vis bidrar inte byggmaskiner
till extra tryck vid slantkrénet och sakrar upp fran eventuella skred. Vid utformning av
bron bor pagdende erosion i omradet beaktas. Behov av ett erosionsskydd bor ocksa
ses Over under anlaggningsskedet.

De geotekniska utredningarna visar att omradet som cykelvagen planeras anlaggas pa
bestar av ett maktigt lerlager pa 16-30 meter och inget vatten har patraffats i
borrhalsobservationer. | och med att vagen enbart ar avsedd for fotgdngare och
cyklister, anlaggs gang- och cykelvdagen med en lattare uppbyggnad vilket betyder att
enbart det Oversta jordlagret kommer schaktas ut.
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Vid anlaggning av gang- och cykelbrons landfésten finns risk for att material slammas
upp och temporart grumlar vattnet. Vid kommande tillstandsansokan for
vattenverksamhet for byggnation av gang- och cykelbro ska lampliga arbetsperioder
samt atgarder som forhindrar grumling av vatten utredas. Skyddsutrustning for
eventuella utsldpp vid olycka som kan paverka vattendragen ska finnas tillgangligt pa
platsen.

Djurliv och buller

Borje Lantbrukarnas Riksforbund (Borje LRF) har genom sin ordférande sakagare 4
skickat in ett yttrande med en sammanstallning av synpunkter fran flera markagare.
Markdgarna anser att en asfalterad och belyst gang- och cykelvag skulle stéra en rad
kansliga djurarter, daribland kungsfiskare, stromstare, sangsvan, karrhok, kornknarr
med flera. Faglarna riskerar inte bara att bli stérda under byggprocessen utan dven nar
det kors underhallsfordon, mopeder klass 2 och cyklar.

Borje LRF informerar kommunen att ett stort antal viltolyckor sker pd vég 272. De anser
att en cykelbana vid akanten medfor risk for fler viltolyckor nar radjur, hjortar med flera
skrams upp mot vagen och kan orsaka lidande for bade djur och manniskor.

De anser, och far medhall av en sakagare, att manniskor som ror sig langs med den
planerade gang- och cykelvdgen medfor nedskrapning. Det ar viktigt att akrar ar fria
fran skrap sa att det inte foljer med exempelvis plast- och metallbitar nar vall ska slas
for att gora foder. Om en notkreatur far i sig metallbitar sa drabbas den av svar smarta,
eventuell dod. Stadning langs med strackan ar darfor av stor vikt. Skrapplockning
maste dven ske pa ytor utanfor sjalva cykelvagen da skrap forflyttar sig latt vid blast.

Borje LRF och en privatperson informerar kommunen att det inte ar [ampligt att
befinna sig nere vid an nar flygaktivitet med flygplanstypen JAS sker. De anser att det
ar oansvarigt av kommunen att anlagga en cykelvag som gor att manniskor utsatts for
bullret.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen styr inte gdng- och cykelvdgens ytskikt. Val av underlag ska goras under
anlaggningstiden och det material som valjs ska inte medféra ndgon betydande
negativ paverkan pa natur och djurliv. Ett hart underlag ar att foredra da det skapar
god tillganglighet for folk med rorelsehinder och underlattar aven for driften av vagen.
Gang- och cykelvagen ar avsedd att anvandas av fotgangare och cyklister, och
driftfordon vid mer sporadiska tillfallen. Cyklister och fotgangare bedéms inte medfora
okad spridning av fororeningar som vid nederbord kan rinna av vagen och infiltreras i
grundvattnet eller vattendrag.

Belysning ar viktigt for orientering vid morker samt viktigt for att 6ka tryggheten langs
med strackan. Detaljplanen mojliggor for belysning langs med gang- och cykelvagen
men styr inte typ av belysning. Val av belysning ska goras inom anlaggningsskedet och
hansyn ska tas till ljusets frekvens, riktning och om belysningen ska vara narvarostyrd.
Detta for att inte paverka ljuskansliga djur negativt. Hansyn ska ocksa tas till
Forsvarsmaktens forhallningsregler kring belysning.

Trafikverket ansvarar for att arbeta med forebyggande atgarder for viltolyckor pa vag
272. Risken for att viltolyckorna 6kar antal till foljd av gang- och cykelvagen bedoms
som liten.
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Soptunnor ska placeras langs med strackan och kommunen ansvarar for underhall och
hantering av avfall. God framkomlighet for driftfordon ar en forutsattning for att halla
god skotsel langs med strackan. Darfor har gang- och cykelvagen dimensionerats for
att klara driftfordons tillganglighetskrav.

Dialog med forsvarsmakten har genomforts och planomradet ligger inom godkant
avstand fran Arna flygplats. Gang- och cykelvagen ska forses med varningsméarken for
”lagt flygande flygplan” samt skyltar som varnar for flygbuller for att klara
forsvarsmaktens sakerhetskrav.

Trafikbullerforordningens riktvarden for buller fran flygtrafik omfattar inte militar
flygtrafik. Fotgangare och cyklister kommer tillfalligt rora sig inom de utpekade
zonerna for buller fran forsvarsmaktens verksamheter. Buller fran flygtrafik och
skjutbanan ar varierande och inte konstanta, vilket minskar risken att buller
forekommer nar en fotgangare eller cyklist passerar bullerzon.

Jaktarrende

Tva sakdgare 6nskar behalla jaktarrende pa deras fastigheter. Jaktarrendet &r bade en
ekonomisk inkomst och en 6nskad aktivitet. Jaktarrendet anvands for att bland annat
se till att vildsvin inte etablerar sig. Vildsvinen gor stor skada pa odlingar och ar farliga i
trafiken.

Sakdgarna Onskar att det inte uppfors nagra sittbankar/sittgrupper som uppmuntrar
folk att stanna langs med dessa fastigheter. Gang- och cykelvagen maste ta hansyn till
jakt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen reglerar inte jaktarrenden eller var sittbankar kan uppforas. Marken som
ianspraktas av kommunen kommer [6sas in med ekonomisk kompensation till berérda
markagare.

Ledningsratt

| plankarta, del 4, har Upplands Energi markforlagda ledningar som korsar
strackningen for gang- och cykelvagen pa tva stéllen. Upplands Energi informerar att
eventuell flytt av ledningar ska bekostas av exploator. | vrigt har Upplands energi inga
synpunkter.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Information om Upplands Energis ledningar har lagts till i planbeskrivningen. Eventuell
flytt av ledningar som ar en konsekvens av detaljplanen kommer att regleras av
separat avtal mellan ledningsagare och exploator.

Planprocessen och formalia

Kommunala lantmaterimyndigheten undrar varfér kommunen valt att anvanda
bestammelsen VAG och inte GCVAG. Lantméteriet namner ocksa att ledningsratten
som finns med i teckenforklaringen inte syn pa plankartan.

Kommunala lantmaterimyndigheten némner att planomrade, an, vagnamn,
fastighetsbeteckningar upplevs som sma och att det behover fortydligas i plankartan.
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Rubriken i plankartan stammer inte Gverens med rubriken pa forsta sidan av
planbeskrivningen.

Kommunala lantméterimyndigheten uppmarksammar nagra stavfel och felaktiga
arealer och glomda fastigheter i tabellen pa sida 31-34 i planbeskrivningen. Pa sida 31
under Servitut och rdttigheter hanvisas lasaren till bilaga
”Fastighetskonsekvensbeskrivning” som inte gar att hitta pa www.bygg.uppsala.se.

Kommunala lantmaterimyndigheten kommer att prova ansokan om forrattning for att
se om den sokta atgarden ar lamplig eller inte enligt fastighetsbildningslagen.
Kommunala lantmaterimyndigheten uppmarksammar att det eventuellt kan finnas
arrendatorer av akermarken. Vid en fastighetsreglering kan arrendeavtalen komma att
paverkas och en ersattning behdva betalas ut ifall avtalen inte kan fortsatta gallai de
markomraden som Gverfors vid en fastighetsreglering.

Kommunala lantmaterimyndigheten uppmarksammar att ersattning bor hanvisas till 4
kapitlet expropriationslagen. Vid en lantmateriforrattning kan parterna antingen ha
kommit 6verens om en ersattning eller sa gor lantmaterimyndigheten en vardering
enligt 4 kapitlet expropriationslagen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Gang- och cykelvagen planldggs som VAG; och specificeras gdng- och cykelvdg.
Bestammelsen GCVAG kan inte anvandas da bestammelsen inte finns med i den
planbestammelsekatalog som kommunen utgar fran for detta drende.

Plankartan har uppdaterats och redovisas till granskningen i flera inzoomade
delomraden for att skapa en battre dverblick. Detta gor ocksa att bakgrundskartan
kommer vara mer detaljerad och forbattra lasbarheten av plankartan. Det innebar
bland annat att namn pa vagar, aar och ledningsratter kommer att finnas med i
plankartan.

Avsnittet Konsekvenser for fastigheter inom planomrddet i planbeskrivningen har till
granskningsskedet uppdaterats med nya arealer.

Stadsbyggnadsforvaltningen har noterat att det kan finnas okanda arrendatorer som
paverkas av detaljplanen. Det kommer att hanteras vid ansokan om foérrattning.
Ersattning ska aven hanteras enligt 4 kapitlet i exploateringslagen.

Yttranden som berdor andra omraden eller utan erinran

Tva privatpersoner har lamnat synpunkter pa omraden som inte ingar i planarbetet for
Ulva gang- och cykelvadg. Den ena privatpersonen onskar att en cykelvag anlaggs fran
Balingebys forskola till Ekebykorset eftersom strackan har skymd sikt och anser att det
arviktigt att atgarda for allas trafiksékerhet. Den andra privatpersonen efterfragar ett
overgangsstalle i villaomradet Rorby i Balinge. Att korsa vagen ar inte trafiksakert idag
och privatpersonen ifragasatter att Gvergangsstallet inte ar klart.

Brandforsvaret, Forsvarsmakten och PostNord har inget att erinra mot planforslaget.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Synpunkterna som beror en cykelvag fran Balingebys forskola till Ekebykorset och det
efterfrdgade 6vergdngsstallet vid Rorby hanteras inte inom ramen for detta planarbete.
Stadsbyggnadsforvaltningen uppmuntrar de som ldmnat synpunkter pa dessa
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omraden att skicka in en felanmalan till kommunen. Mer information gar att hitta pa

uppsala.se genom att soka pa "Felanmal eller ldmna synpunkter pa trafik- och
utemiljo”.

Bilaga

Lansstyrelsens yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen

Johan Nilsson
planchef

Emil Lindstrom
planarkitekt



Oversikt 6ver inkomna samradsyttranden

Remissinstanser och medborgare

Myndighet
Lansstyrelsen

Statens geotekniska institut
Kommunala lantmaterimyndigheten

Forsvarsmakten
Polismyndigheten

Sakégare och boende inom och utanfor planomradet
(enligt fastighetsforteckningen)

Sakagare 1
Sakagare 2
Sakagare 3
Sakagare 4

Gustavianska Stiftelsen vid Uppsala Akademi
Kommunala namnder, forvaltningar med flera

Kulturndmnden

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Uppsala brandforsvar

Intresseforeningar och sammanslutningar
Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad (UPS)
Balinge socialdemokratiska forening

Ledningsagare
Upplands Energi

Uppsala Vatten och Avfall AB

Trafik
Trafikverket
Region Uppsala
Ovriga
PostNord
Privatperson 1
Privatperson 2
Privatperson 3
Privatperson 4
Privatperson 5
Privatperson 6
Privatperson 7
Privatperson 8
Privatperson 9
Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 13

Samrad

23 februari 2022
16 februari 2022
14 januari 2022
2 februari 2022
4 februari 2022

31 januari 2022
2 februari 2022
3 februari 2022
3 februari 2022
4 februari 2022

11 januari 2022
9 februari 2022
7 februari 2022

3 februari 2022
3 februari 2022

10 december 21
28 januari 2022

7 februari 2022
2 februari 2022

25 januari 2022

10 december 2021
10 december 2021
10 december 2021
11 december 2021
20 december 2021
21 december 2021
22 december 2021
22 december 2021
22 december 2021
22 december 2021
23 december 2021
23 december 2021
24 december 2021
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Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19
Privatperson 20
Privatperson 21
Privatperson 22
Privatperson 23
Privatperson 24
Privatperson 25
Privatperson 26
Privatperson 27
Privatperson 28
Privatperson 29
Privatperson 30
Privatperson 31
Privatperson 32
Privatperson 33
Privatperson 34
Privatperson 35
Privatperson 36
Privatperson 37
Privatperson 38
Privatperson 39
Privatperson 40
Privatperson 41
Privatperson 42
Privatperson 43
Privatperson 44
Privatperson 45
Privatperson 46
Privatperson 47
Privatperson 48
Privatperson 49
Privatperson 50
Privatperson 51
Privatperson 52
Privatperson 53
Privatperson 54
Privatperson 55
Privatperson 56

Samrad

25 december 2021
26 december 2021
26 december 2021
26 december 2021
27 december 2021
27 december 2021
28 december 2021
29 december 2021
1januari 2022

2 januari 2022

2 januari 2022

6 januari 2022

8 januari 2022

8 januari 2022

8 januari 2022

8 januari 2022

9 januari 2022

10 januari 2022

12 januari 2022

12 januari 2022
13januari 2022

16 januari 2022

22 januari 2022

22 januari 2022

22 januari 2022

22 januari 2022

22 januari 2022

23 januari 2022

23 januari 2022

31 januari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022

2 februari 2022
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Privatperson 57
Privatperson 58
Privatperson 59
Privatperson 60

Samrad

2 februari 2022
3 februari 2022
3 februari 2022
4 februari 2022
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