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Inledning

Sammanfattning

Detaljplanens syfte ar att mojliggdra en gang- och cykelvag mellan Klastorp och Ulva,
som ska fungera som ett pendlings- och rekreationsstrak. Planen mojliggor dven
anlaggning av en gang- och cykelbro 6ver Jumkilsan, dar planen skapar forutsattningar
for olika brotyper med varierande krav pa slantomraden.

Detaljplanen for gang- och cykelvagen anlaggs pa akermark och planens strackning gar
langs med Fyrisan och Jumkilsdn samt genom akerlandskap. Planldggningen av gang-
och cykelvagen &r en viktig del av kommunens satsning pa att tillgangliggéra arummet
och oka narheten till vatten och natur. Gang- och cykelvagen &r placerad for att skapa
utsikt for fotgangare och cyklister 6ver a-landskapet samt 6ver Uppsalaslattens
akerlandskap. Gang- och cykelvagen blir ocksa en del av ett storre cykelndt som
kopplar samman centrala Uppsala med Ulva och Balinge.

Akermark narmast slantkrénet langs med Fyris&n och Jumkilsdn, samt slant ner mot
akanten, planlaggs som naturomrade. Syftet med naturomradet ar att skapa ett storre
gronomrade narmast an som pa sik skapar forutsattningar att forbattra Fyrisan och
Jumkilsans vattenkvalitet.

Det generella strandskyddet upphavs inom anvandningsomradet VAG, - gang- och
cykelvag for att mojliggora anlaggning av en gang- och cykelvag. Strandskyddet forblir
intakt inom det resterande planomradet for att skydda och sakerstalla Fyrisan och
Jumkilsans natur, djurliv och vattendrag fran exploatering.

Ett genomférande av detaljplanen antas medfora en betydande miljopaverkan.
Miljokonsekvensbeskrivningen visar att detaljplanens genomférande kan medfdra en
liten negativ konsekvens for miljoaspekterna landbaserade naturvarden och
biotopskyddade omraden samt for véxt- och djurlivet som strandskyddet avser att
skydda.

Andringar efter samrad

e Planhandlingarna har kompletterats med en miljokonsekvensbeskrivning, tva
naturvardesinventeringar, en brotypsutredning och uppdaterade geotekniska
forutsattningar.

e Planforfarandet har dndrats fran standardforfarande till utokat forfarande.

e Detaljplanens titel har andrats fran "Detaljplan for Gang- och cykelvég, Ulva 1:2”
till "Detaljplan for Ulva gang- och cykelvag”.

e Anslutningsvagen vid vag 272 har ritats om och forlangts i nordvastlig riktning.

e Planomradet har utokats soderut och ansluter till fastigheten Husbyborg 1:9.

e Planomradet har breddats och stracker sig till a-mitt [angs med Fyrisan och
Jumkilsan.

e Anvandningsbestdmmelserna NATUR och W - vattenomrade har lagts till i
plankartan.

e Enadministrativ bestammelse om minskad lovplikt har lagts till i plankartan.
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e Planhandlingarna har kompletterats med en lokaliseringsutredning som
undersoker alternativ plats for gang- och cykelvagen.

e Avsnittet Konsekvenser for fastigheter inom planomrddet i planbeskrivningen har
uppdaterats. Arealer presenteras i bilaga 2 till planbeskrivningen.

e Plankartan redovisas till granskningen i flera inzoomade delomraden for att skapa
en battre overblick.

e Planbeskrivningen har kompletterats med information om anlaggning av
trummor.

e Avsnittet om fororenad mark har utokats i planbeskrivningen.

e Avsnittet om ledningar har uppdaterats i planbeskrivningen.

e Avsnittet om markfororeningar i planbeskrivningen har uppdaterats med ett
stycke om flygplatsrelaterade fororeningar.

Vad ar en detaljplan?

En detaljplan berattar vad som far byggas inom ett omrade och hur mark och vatten
ska anvandas.

Plankartan ar den handling som &r juridiskt bindande och anger vad som till exempel
ska vara allman plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras med mera.
Plankartan ligger till grund for kommande bygglovprévning.

Planbeskrivningens syfte ar att beskriva omradets forutsattningar och de forandringar
som planen innebar. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna tolka
plankartan.

Planprocessen

Detaljplanen handlaggs med utokat forfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900).
Plan- och byggnadsnamnden beslutade om planuppdrag 23 augusti 2018.

Utokat forfarande:
Tyck till! Tyck till!
Kungirelse Samrids- Underrdttelse  Gransknings- .. A d
Uppdrag Samrad redogprelse Granskning tatande KF m
Detaljplanen
vinner laga
kraft under
Beslut om forutsattning
Beslut om granskning Beslut om Beslut om att den inte
Beslut om samrad i i PBN godkannande antagande  yerklagas
dragi i i ¢
: g;;l PBN i PBN iKF

Figur 1, processpil ver planprocessen for utokat forfarande.
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Handlingar

Granskningshandlingar

Planhandling

e Plankarta med bestammelser

e Planbeskrivning inklusive undersokning

e BilagaA, Lokaliseringsutredning. Motivering till anlaggning av gang- och cykelvag
inom strandskyddat omrade, 30 september 2022

e Bilaga B, Fastighetskonsekvenser

e Miljokonsekvensbeskrivning, WSP, 15 februari 2023

e Samradsredogorelse webbversion

e Samrddsredogorelse fullstandig version*

Ovriga handlingar
Under planarbetet har dessutom f6ljande handlingar upprattats:

e Fastighetsforteckning®

e PM hydraulisk utredning Ulva GC, WSP, 5 september 2022

e  Markteknisk undersokningsrapport geoteknik ritningar, WSP Samhallsbyggnad,
31 augusti 2022

e Markteknisk undersokningsrapport geoteknik, WSP Samhallsbyggnad, 31 augusti
2022

e PM geoteknik, WSP Samhallsbyggnad, 31 augusti 2022

e PM brotyper, WSP Bro & Vattenbyggnad, 31 augusti 2022

e Naturvardesinventering och biotopkartering i Jumkilsan, WSP, 31 augusti 2022

e Naturvardesinventering, WSP Environmental Sverige, 25 augusti 2022

e PMvagutformning, WSP Samhallsbyggnad, 29 oktober 2021

Granskningshandlingarna finns tillgangliga digitalt i kontaktcenter pa Stadshusgatan 2.
Handlingarna finns att ta del av pa Uppsala kommuns webbplats
www.uppsala.se/detaljplaner. Handlingar markerade med * finns inte pa webbplatsen
pa grund av dataskyddsférordningen (GDPR).

Tidigare stallningstaganden

Tidigare utredda strackor

Uppsala kommun har under flera ar undersokt mojligheten att anlédgga en gang- och
cykelvag for rekreation och pendling langs med Fyrisan mellan Klastorp och
Ulvaomradet.

Tva alternativa strackor for gang- och cykelvagen har tidigare utretts. 2007 ansokte
kommunen om anlaggningsforrattning enligt paragraf 49 anlaggningslagen, med syfte


http://www.uppsala.se/detaljplaner
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att bygga en gang- och cykelvag. Strackan var tankt att ga fran Klastorpsbron langs
med Fyrisan fram till Ulva kvarn. Stadsbyggnadsforvaltningen valde att inte ga vidare
med strackan langs med Fyrisan bade pa grund av att forrattningen 6verklagades 2012
och att forslaget innebar en tunnel pa 100 meter, som forvaltningen bedémde som

otrygg.

Den andra strackan som har diskuterats ar den som redovisades i samband med
planbeskedet hésten 2018. | samband med forprojekteringen andrades strackan.
Forprojekteringens syfte var att undersoka markforhallandena, paverkan pa akermark,
forutsattningar att uppfora en bropassage éver Jumkilsan, Forsvarsmaktens
sakerhetskrav och undersokning av markstabilitet.

'
Yy, 3
. T
@ KLASTORP @K]J—\STORP

Figur 2 Vanster karta visar strackan som provades innan 2018. Hoger karta visar strackan som fick
planbesked 2018.

Resultatet av forprojekteringen visade att strackan som fick planbesked 2018 innebar
svara hojdskillnader, stor paverkan pa akermark, skredrisk och hoga
grundvattennivaer. Stadsbyggnadsforvaltningen gjorde bedomningen att delar av
strackan inte var genomforbar och beslut togs att se over mojligheten att dra om
strackningen.

Se bilaga PM vdgutformning 2022-08-25 for mer information om forprojekteringen.

Oversiktsplan

En gang- och cykelvag mellan Uppsala och Ulva har stéd i kommunens dversiktsplan
fran 2016. Gang- och cykelvagnatet pa landsbygden ska utvecklas som ett led i att
forbattra kopplingarna for gang- och cykel och méjliggora for pendling. Planomradet
ar omkring fem kilometer langt och ar till storsta del belaget pa mark som ar utpekad
som cykelstrak. Planomradet ligger dven inom det omrade som dversiktsplanen anger
som astrak och Uppsalaslatten.
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Stérre
verksamhetsomrade

l:‘ Astrak

D Gronomrade

. Uppsalaslatten

mee Cykelstrak

Figur 3 Karta som visar utdrag av 6versiktsplanen med markanvandningar. Detaljplanen for gang- och
cykelvag mellan Klastorp och Ulva dr utmarkerad med gul streckad linje.

Detaljplaner

Planomradet omfattas inte av nagon gallande detaljplan. Planomradets sodra del
gransar mot Detaljplan fér Garverigatan fran 2017 som reglerar marken fér bland annat
industri och kontor.
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Planens innehall

Planens syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggdra en gang- och cykelvag mellan Klastorp och
Ulva, samt en bropassage 6ver Jumkilsan. Gang- och cykelvagen ska fungera som ett
rekreationsstrak och bli en del av ett storre cykelnat som kopplar samman centrala
Uppsala med Ulva och Bélinge.

Gang- och cykelvagen ska tillgédngliggdra arummet och 6ka narheten till vatten och
natur. Detaljplanen ska ta hansyn och skydda Fyrisan och Jumkilsans vattendrag och
narliggande natur genom att skapa ett naturligt gronomrade.

Planens huvuddrag

Detaljplanen mojliggor en 4,5 kilometer lang gdng- och cykelvag mellan Klastorp och
Ulva och en gang- och cykelbro 6ver Jumkilsan. Gang- och cykelvagen &r tankt att bli
en forlangning av den befintliga cykelvagen som gar langs med Fyrisans vastra sida
fram till Klastorp. Den planerade gang- och cykelvagen blir en del av ett storre
cykelvagnat som okar mojligheten att pendla mellan centrala Uppsala och Ulva samt
Balinge.

Cykelvagen kommer dven att fungera som ett rekreationsstrak och tillgangliggora
besoksmalet Ulva kvarn. Fran den planerade gang- och cykelvagen kommer det att
vara mojligt att uppleva Uppsalaslatten samt a-landskapen langs med Fyrisan och
Jumkilsan.

Gang- och cykelvdagen kommer att anlaggas sa nara slantkrén och vagren som majligt,
for att minska ianspraktagande av jordbruksmark och uppdelning av
jordbruksfastigheter. Marken for gdng- och cykelvagen planlaggs som VAG, - gdng- och
cykelvéig och bro-passagen 6ver Jumkilsan som bro. Marken mellan gang- och
cykelvdgen och Fyrisan samt Jumkilsdn planldggs som NATUR. Bestammelsen ar tankt
att fungera som en skyddsbestammelse for att bevara befintlig natur och komplettera
med vaxter som i forlangningen kan leda till en battre vattenkvalitet. Strandskyddet
kommer enbart att upphavas inom omradet som planlaggs som VAG; - gdng- och
cykelvdg.

Planomradet

Geografiskt lage och areal

Planomradet ar beldget 4 kilometer norr om centrala Uppsala och stracker sig mellan
Libroback i soder och Ulva i norr. Detaljplanen dr upp mot 4,5 kilometer lang och har en
total area pa omkring 10 hektar.

Planomradets bredd varierar langs strackan da gang- och cykelvagen och slanterna ska
anpassas till landskapets topografi.
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Figur 4 Utzoomad karta som visar planomradets geografiska lage i forhallande till bland annat Balinge och
Lovstalot. Planomradet ar markerat med streckad linje mellan Klastorp och Ulva.
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Figur 5 Inzoomad karta som visar planomradets geografiska lage. Planomradet ar markerat med streckad

linje mellan Klastorp och Ulva.

Allmdn omradesbeskrivning

Omradet mellan Klastorp och Ulva karaktariseras av Fyrisan och Jumkilsans dalgéngar
och sidoraviner, samt Uppsalaslattens 6ppna jordbruksmarker. Planomradet stracker
sig Over ett trettiotal privata jordbruksfastigheter dar majoriteten av fastigheterna
brukas som akermark, forutom tva fastigheter dar frukt och bar odlas. Fastigheterna
som ligger sydvast om planomradet ar utformade som smala skiften medan
fastigheterna som ligger runt planomradets nordligaste delar ar storre fastigheter.
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Utflyktsmalet Ulva ligger strax norr om planomradet och bestar av en kvarnbyggnad
med tillhérande kvarnmiljo, intilliggande hantverksby och Ulva-Gubbens
sjalvplockning av bar. Ulva ar ett valbesokt utflyktsmal med olika typer av aktiviteter
som biltraffar, marknader och loppmarknad. | omradet finns dven restaurang, café och
en kommunal badplats.

Figur 6 Kartan visar Ulva kvarn, hantverksbyn och Ulva-Gubben.

Vaster om planomradet ligger vag 272. Vagen trafikeras av tung trafik och tillater
korning upp till 80 kilometer i timmen. Intill vag 272, nordvast om planomradet ligger
Broby, en by som ligger i norra delen av Borje socken. Oster om planomradet mellan
Klastorp och Ulva ligger Arna flygplats, Férsvarsmaktens flygbas F16.

Fran Ulva gar tva befintliga gang- och cykelvagar. Cykelvagen norr om Ulva startar vid
Ulva bilhandel och gar till Forkarby och Bélinge. Cykelvdgen som gar 6ster om Ulva gdr
langs med Fyrisan fram till vag 600. | planomradets sddra del, vid Klastorp, finns en
gang- och cykelvag som gar langs med Fyrisan in mot centrala Uppsala.

Landskapsbild och gestaltning

Forutsattningar

Detaljplanen for gang- och cykelvagen omfattar ett omrade pa cirka 4,5 kilometer.
Landskapet langs med planomradet utgors av Fyrisan och Jumkilsans a-landskap samt
Uppsalaslattens slattlandskap. Forprojekteringen och de geotekniska utredningarna
har legat till grund for detaljplanen av gang- och cykelvagen.
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Figur 7 Kartan visar Fyrisans och Jumkilsans strackning genom landskapet samt Uppsalaslatten.
Planomradet ar markerat med vit streckad linje.

Fyrisdn & Jumkilsdn

Sodra halvan av detaljplanen stracker sig langs med Fyrisan och Jumkilsan sydvastra
sida. Fyrisan far sitt kallflode fran Dannemora i norr och mynnar ut i Ekoln i séder,
genom ett laglant, flackt angs- och akermarkslandskap. Jumkilsan mynnar uti Fyrisan.
Bade Fyrisan och Jumkilsan har en slingrande form i landskapet.

Fyrisan och Jumkilsan flyter djupt nedskurna i den omgivande akermarken och kantas
av Oppna hag- och betesmarker med inslag av lundartade lovdungar. Traden ar
viktiga for bade landskapets karaktar och for att stabilisera darnas sidoraviner, da
tradens rotter binder jordmassorna och minskar risken for skred och ras.

De geotekniska utredningarna har utvarderat markens stabilitet langs med bland
annat Fyrisan och Jumkilsan. Resultatet fran utredningarna har styrt cykelvagens
strackning och placering i forhallande till darnas slantkron.
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Figur 9 Bilden till vanster visar sydvastra sidan om Jumkilsan. Bilden till hoger visar Fyrisan.

Uppsalasldtten

Norra halvan av detaljplanen stracker sig 6ster om Jumkilsan 6ver Uppsalaslatten mot
Ulva. Uppsalaslatten utgors av ett storskaligt slattlandskap som breder ut sig norr och
Oster om Uppsala stad. Uppsalaslatten kannetecknas av vidstrackta vyer at flera
vaderstreck och stora arealer odlad mark. Jordbruksmarken ar kand for sin bordighet
da marken utgors av ett tjockt lager av finsediment. Landskapets stora 6ppna
jordbruksomraden bryts upp av mindre moranhéjder med skog och bebyggelse.
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Figur 11 Bilden till vanster visar Uppsalaslatten. Pa bilden till vanster syns bérodlingarna i Ulva.

Oster om planomradets nordligaste delar arrenderas marken av ”Ulva Gubben” och
bestar av storskalig barodling. Odlingsomradet omfattas av storre
sjalvvattningssystem och odlingsmarker som ar belagna pa bade den vastra och Gstra
sidan om Fyrisan.

Véig 630

Den nordligaste delen av detaljplanen planlaggs parallellt med vag 630 fram till Ulva
Gubben. Vag 630 ar en statlig vag vilket innebar att gang och cykelvagen maste halla sig
utanfor det statliga vdagomradet. Ett vdigomrade ar ett omrade utanfor den hardgjorda
korytan som innefattar bland annat diken, slant, sakerhetszon broar och trummor.
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Forandringar

Gang- och cykelvagar ar dimensionerade for fotgangare, cyklister och lattare
driftfordon, och kraver darmed en mindre omfattande uppbyggnad. Det innebar att
den planerade gang- och cykelvagen kommer utformas i h6jd med omgivande terréng
och kommer darmed inte paverka landskapsbilden negativt.

Detaljplanen mojliggor att cykelvagen foljer befintlig terrang med laga
vertikallutningar langs hela strackan. Anvandningsomradet VAG, - gdng- och cykelvdg
ar dimensionerat for att rymma en hardgjord gang- och cykelyta pa 4 meters bredd,
stodkant pa 0,5 meter pa vardera sida samt utrymme for slantomrade pa 2,5-3 meter.
Slantomradena ska fungera som arbetsomrade under anlaggningstiden. Stodkanten ar
dimensionerad for att ymma plats for bankar, soptunnor och belysning.

Fyrisdn och Jumkilsén

For att begrénsa paverkan pa aarnas natur och djurliv samt for att klara
markférhallandena, ska cykelvagen anlaggas mellan 5-15 meter fran ans slantkron.
Genom att lagga gang- och cykelvagen en bit fran akanten mojliggor det for mycket
mindre schaktning av marken for att stabilisera upp vagen.

For att minska uppdelning av fastigheter ska marken planlaggas fram till
fastighetsgranserna langs med Fyrisan och Jumkilsan. Utrymmet mellan cykelvagen
och dkanten planlaggs som naturomrade, NATUR, vars syfte ar att fungera som en
skyddsbestammelse for att bevara befintligt natur- och djurliv. Det innebar att det blir
ett storre gronomrade langs med darna nar akermarken narmast slantkrénenen
omvandlas till naturomrade. Syftet med planlaggningen av naturomrade ar att skapa
en storre skyddszon mot Fyrisdn och Jumkilsan, som sakerstéller att anlaggning av
gang- och cykelvagen inte paverkar darnas vattenkvalitet. Detaljplanen mojliggor dven
komplettering av vaxter som i forlangningen kan bidra till en battre vattenkvalitet.

‘. s

Figur 12 Exempel pa utformning av gang- och cykelvag. Vanster bild visar den asfalterade och upplysta
gang- och cykelvagen langs med Fyrisan mellan Tunabackar och Librobéck. Hogerbilden visar den grusade
gang- och cykelvdagen mellan Ulva och vag 600.

Gdng- och cykelbro

For att komma 6ver Jumkilsan behover en bro anldggas. WSP har utrett gang- och
cykelvagens lage och utformning for gang- och cykelbron. Resultaten fran
utredningarna har fungerat som underlag for brons placering i detaljplanen. Gang- och
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cykelbron planlaggs som bro, och ytan har anpassats for att mojliggora olika brotyper
som utretts i PM Brotyper. Brons lage har baserats pa forprojekteringen och de
geotekniska utredningarna.

Genom att placera bron dér bada sidor om Jumekilsan ar relativt lika i hojd och dar
bredden 6ver an ar relativt smal, minskar andelen mark som maste schaktas och fyllas
ut. Den foreslagna placeringen majliggér en mindre avancerad och kortare
brokonstruktion som inte kraver stodben i mitten av bron. Brons utformning ska
anpassas till omgivande landskap samt vatten- och naturmiljon. Brons konstruktion
ska anpassas sa att stodben inte férekommer inom vattendraget eller inom dalgang-
och ravinomrade.

Figur 13 Exempel pa en ldg gang-och cykelbro i trd utan stodben. Bron &dr en del av gang- och cykelvégen
mellan Tunabackar och Libroback och ligger intill Fyrisan.

Uppsalasldtten

Mellan géng- och cykelbron och vag 630 planlaggs gang- och cykelvagen langs med
fastighetsgranserna over Uppsalasatten.

Véig 630

Detaljplanen for gang- och cykelvagen kommer att ga langs med Fyrisans och
Jumkilsans sydvastra sida, for att sedan fortsatta i nordostlig riktning 6ver delar av
Uppsalaslatten fram till vag 630. Gang- och cykelvagen gar sedan parallellt med vag
630 fram till Ulva. Gang- och cykelvagen planlaggs utanfor vagomradet for vag 630.

Langs med den sodra sidan om vag 630 planlaggs cykelvagen forbi tva skjul. Skjulen ari
daligt skick och kommer behdva rivas i samband med anlaggning av gdng- och
cykelvagen.
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Figur 14 Fram till anslutningspunkt vid ”Ulva Gubben”, Ulva kvarn, gar gang- och cykelvagen parallellt med
vag 630. Gang- och cykelvagen anlaggs utanfor vagomradet till vég 630. Gang- och cykelvagen avvattnas till
eget dike pa Ostra sidan (till hoger i bilden ovan).

Kulturmiljo

Forutsattningar

Detaljplanen ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljon - Uppsalaslatten och
Jumkilsans dalgang (C35). Omradet omfattas av Uppsalasldtten som bestar av ett
oppet sammanhangande odlingslandskap. De stora slattomradena kom tidigt att na
en hég uppodlingsgrad betraffande akermarken, vilket gjorde att landskapet tidigt fick
en geometrisk reglering. Omradet har idag en tydlig radbystruktur.

Jumkilsén har en slingrande strackning, med branta men forhallandevis smala
akanter. Flera av omradets - och backraviner halls 6ppna genom bete. | omradets
nordvastra del ar landskapet mera kuperat med stérre sammanhangande hojdpartier
samtidigt som dalgangslandskapet utmed Jumkilsan har en mer sluten karaktar.

Figur 15 Jumkilsdn vid Angeby. Foto: Bitte Franzén, 2014.

Inom Ulva finns byggnader som ar utpekade som vardefull kommunal kulturmiljo. Den
vardefulla miljon bestar av kvarnbyggnaden fran 1875 med intilliggande damm och
hantverksby.
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Figur 16 Bilder fran Ulva. Till vanster Ulva kvarn, till hoger Ulva hantverksby.

Forandringar

Det &r viktigt att gdng- och cykelvagen inte paverkar slantkron, dalgangar, raviner och
vattendrag under och efter uppférandet. For att undvika detta ska gdng- och
cykelvagen anlaggas langs med slantkron pa akermark. Gang- och cykelvagen ska
anpassas efter landskapets topografi och placeras utanfor ans dalgang och raviner, for
att undvika trdd och annan natur i sa stor utstrackning som mgjligt. Utrymmet mellan
cykelvagen och akanten som planléggs som naturomrade, NATUR, ska verka som en
skyddsbestammelse, och sdkerstalla att anldggning av gang- och cykelvagen inte
paverkar darnas vattenkvalitet och riksintresseomrade for kulturmiljon -
Uppsalaslatten och Jumkilsans dalgang (C35).

Detaljplanen bedéms inte medféra nagon betydande paverkan pa
riksintresseomrade for kulturmiljon - Uppsalaslatten och Jumkilsans dalgang (C35).
Detaljplanen bedoms inte paverka viktiga byggnader och miljéer inom riksintresset for
kulturmiljo inom Ulva kvarn.

Arkeologi

Dialog holls med lansstyrelsen 27 september 2021. Sannolikheten for att ny vasentlig
arkeologisk kunskap ska hittas inom det begransade arbetsomradet bedoms vara
mycket lag. Planerade atgarder kan darmed genomféras utan prévning enligt
kulturmiljolagen. Lansstyrelsen bedomer att arkeologiska insatser inte ar motiverade.

Utifran lansstyrelsens bedomning om kdnda fornlamningar bedéms detaljplanen inte
paverka nagra vardefulla miljéer fran forntid, medeltid och nyare tid.

Natur

Gang- och cykelvdagen kommer att anlaggas utanfor slantkron pa akermark. Eftersom
inget arbete planeras goras inom slantkron, dvall eller inom Fyrisdn och Jumkilsdns
vattendrag, bedéms inte nagra naturvarden paverkas av den planerade verksamheten.

Mark mellan cykelvagen och akanten/fastighetsgransen kommer att [6sas in for att inte
dela upp fastigheter i mindre obrukbara delar. Akermark mellan cykelvdgen och
akanten planlaggs som natur och ddrmed skapas ett storre och bredare gronomrade
langs med an. Att astadkomma ett bredare gronomrade intill Fyrisan och Jumkilsan ar
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fordelaktigt for att kunna uppna miljokvalitetsnormer for vatten, da ett strre avstand
mellan dker och vattendrag till viss del forhindrar att ndringsamnen sprids till Fyrisan
och Jumkilsan. Det kan i sin tur forbattra darnas vattenkvalitet.

Soder om den planerade bron skar gang- och cykelvagen av akerfastigheten Borje-
Broby 2:1. Detta paverkar en akeryta om cirka 0,3 hektar. Norr om bron skdrmar
cykelvagen av Rorby 2:1 som beror en yta pa 1,15 hektar. Hela omradet brukas inte
som akermark utan som ang. Angsytan ar pa cirka 0,25 hektar. Dessa ytor bedéms vara
for sma for att fungera som enskilda dkerfastigheter. De paverkade ytorna blir en del av
planomradet och planlaggs som NATUR. Se avsnitt Fastighetsrdttsliga Gtgdrder for mer
information om hur konsekvenserna for olika fastigheter har bedomts.

Tva naturvardesinventeringar, Naturvirdesinventering Ulva GC 2022-08-25 och
Naturvdrdesinventering och biotopkartering Jumkilsan 2022-07-14, har genomférts av
WSP Sverige AB. Naturvdrdesinventering Ulva GC 2022-08-25 omfattar en allman
inventering av bakgrundsinformation, ett faltbesok och en systematisk bedémning av
naturvarden. Naturvdrdesinventering och biotopkartering Jumkilsdn 2022-07-14 bygger
pa metoden att naturvardesobjekt identifieras och bedéms med hansyn till biotop- och
artvarde.

Naturvardesinventering Ulva GC 2022-08-25

En faltinventering har gjorts av WSP under varen 2022. Syftet med
naturvardesinventeringen &r att identifiera och avgransa de geografiska omraden i
landskapet som ar av betydelse for biologisk mangfald.

Utredningen foljer en inventeringskorridor som ar cirka 4 kilometer lang och cirka 10
och 15 meter bred. Vid platsen for bron &r korridoren vidgad och omfattar en nagot
storre yta, se bild nedan.
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Figur 17 Karta fran naturvardesinventeringen. Avgransning av inventeringsomrade (réda linjer), med
bredare omrade vid brolaget.

Naturvdrden ldngs med stréickan

Tva mindre omrdden ldngs gdng- och cykelvdagen bedoms ha sarskilda naturvarden.
Delomrade 1 bedoms ha ett visst biotopvarde tack vare varierade livsmiljcer,
meandrande vatten och visst inslag av dod ved. Artvérdet bedoms som lagt.
Delomradet klassas som naturvardesklass 4, visst naturvdrde.

Delomrade 2 bedoms ha ett patagligt biotopvarde med tradslagsblandning, dod ved,
gamla, grova trad, fuktiga och bléta miljder med varierande vattenstand. Aven om inga
naturvardsarter hittades vid inventeringen bedéms delomradet anda ha
forutsattningar for ett visst artvarde. Delomradet klassas som naturvardeklass 3,
patagligt naturvdrde.
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Figur 18 Bild fran naturvardesinventeringen. Tva avgransade delomraden som beddms ha Visst naturvéirde
(gul gréns) respektive Pdtagligt naturvdrde (orange grans). Strackan for gang- och cykelvagen ar markerad
med vit streckad linje.

Detaljplanen ligger inom en mycket liten del av angs- och betesmarksobjektet 8F2-CXS,
som inventerades ar 2003. Angs- och betesmarksobjektet 8F2-CXS &r langt och stracker
sig fran dkern och langs Jumkilsans norra sida, vidare ut till vastra sidan av Fyrisan och
fram till Ulva kvarn. Omradet som berérs av detaljplanen &r en liten del av angs- och
betesmarksobjektets vastra ande som ingar i utredningskorridoren. Floran noterades
vid denna tidigare inventering i stort vara naringspaverkad. Samma géller for
utredningskorridoren 2022 och nagon farsk betespaverkan fanns inte heller i objektet.
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Figur 19 Karta dver riksintresset for Jumkilsans dalgang, planerad gang- och cykelvag &ar
markerad i brunt.

Biotopsskyddade diken

Fem biotopskyddade akerdiken ingar utredningskorridoren. I regel befinner sig
majoriteten av respektive dike utanfor utredningskorridoren.

Ansokan om dispens for biotopskyddade diken har paborjats inom planprocessen.

Sdrskilt skyddsvdrda trad

Inom utredningskorridoren har en klibbal observerats som bedoms uppfylla kraven pa
att vara ett sarskilt skyddsvart trad. Tradet ar en fyrstammig, mycket grov al med
héligheter i huvudstammen.
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Figur 20 Plats for en klibbal (ljusgron triangel) vaster om Klastorp som bedéms uppfylla
kriterierna for att vara sarskilt skyddsvart. Tradet ar beldget utanfor utredningskorridoren och
inom omradet som planlaggs som NATUR.

Naturvardesinventering och biotopkartering Jumkilsan 2022-07-14

Inventering av delomrdden vid broplacering

Inventeringen utfordes av bottensubstratet inom tva omraden (delomrade 1 och 2) av
Jumkilsan dar sjalva bron, eller brons anlaggningsomrade, passerar eller gransar till
vattendraget.

Naturvardesinventering

= Omréde for detaljplan
[ NVI-omraden

\\\I)

Datum: 2022-07-14
Skala: 1:2255
SWEREF39 TM

Figur 21 Undersokningsomradet for naturvérdesinventeringen.
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Bottensubstratet vid delomrade 1 utgors framst av hart packad lera med inslag av sma
stenar och vaxtdelar. Varken karlvaxter eller stormusslor observerades inom
delomrade 1. Spar av bottenfauna observerades inom omradets vastra del.

Delomrade 1 bedéms tillhnra naturvardesklass 4, visst naturvérde. Anledningen ar att
ett meandrande (slingrande) vattendrag alltid har en viss positiv betydelse for biologisk
mangfald, trots att omradet omfattades av obetydliga artvarden. Generellt utgor
lerbottnar ett bottensubstrat som inte ar sarskilt vardefullt for bottenfaunai
vattendrag.

Inom delomrade 2 var bottensubstratet likt delomrade 1, men med storre inslag av
sten och vaxtdelar. Vaxtdelarna var storre i sin omfattning och bestod av grenar och
kan klassificeras som ved vilket 6kar omradets habitatvarde. Inom vissa partier
forekom en hog tackningsgrad av gul ndckros och gul svardslilja. Dessa arter har ett
obetydligt artvarde vilket gor att dven delomrade 2 bedoms tillhdra naturvardesklass 4,
visst naturvdrde.

Strandzonen inom bada delomradena var generellt rik pa strandvaxter som gynnas av
hoga naringsforhallanden. Forekomsten av trad bedéms som relativt stor vilket
begransade ljustillforseln till vattendraget avsevart. Langs delar av delomrade 1 finns
det svamplan som regelbundet svammas 6ver, men den storsta delen av omradet har
branta kanter som ibland bestar av blottade rotsystem fran intilliggande trad (al).

Biotopkarterade stréickor av Fyrisan och Jumkilsan

Biotopkartering

Fyrisan och Jumkilsan

Delstracka

= Fyrisdn - 1
Jumkilsdn - 1

—— Jumkilsén - 2
Jumkilsén - 3

Bdr_’jé-Broby = . @ Folo
i 4 e —— Omrdde for detaljplan

Klaétorp

\\\I)

Datum: 2022-07-05
Skala: 1:21 000
Koordinatsystem: SWEREFS9 TM

Figur 22 Biotopkarterade strackor av Fyrisan och Jumkilsan uppdelad efter delstrackor. Se bilaga
Naturvérdesinventering och biotopkartering Jumkilsdn 2022-07-14 for foton vid de réda punkterna.

Jumkilsan och Fyrisan rinner lugnt fram genom ett landskap med lang historia av
jordbruk. Generellt ar paverkan pa vattendragen kopplad till historiska rensningar med
syfte att skapa béttre dréanerande férhallanden for den intilliggande jordbruksmarken.
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Jordbruksmarken har dven gjort ansprak pa de ursprungliga svamplanen. Delstracka 1
i bade Fyrisan och Jumkilsan bedoms vara paverkade av 6verfordjupning
(nedsénkning i en dalgang). Delstracka 2 och 3 i Jumkilsan har behallit sin naturligt
meandrande planform trots tidigare rensningar. | Jumkilsan &r det endast delstracka 1
ndrmast mynningen till Fyrisan som &r av mer ratad karaktar.

Kvaliteten och avsaknaden av karlvaxter och bottenfauna inom
naturvardesinventeringen ger indikationer pa att omradet ar relativt paverkat fran
bland annat regelbunden rensning eller andra typer av paverkanskallor. Forekomsten
av mindre ved indikerar att ingen rensning har skett under de senaste tva aren.
Eftersom inget arbete planeras inom vattenomradet bedéms inte naturvardena inom
de tva delomradena paverkas av den planerade verksamheten.

Strandskydd

Strandskyddet ar ett omradesskydd som galler generellt langs med stranderna hos alla
sjoar och vattendrag liksom langs kusten och i skargarden. Syftet med strandskyddet
ar att pa lang sikt trygga allmanhetens tillgang till stranderna och att bevara goda
livsvillkor for djur- och vaxtlivet.

Det generella strandskyddet omfattar ett omrade av 100 meter fran strandlinjen
raknat, bade in mot land och ut i vatten. Langs Fyrisan och Jumkilsan galler
strandskydd pa 100 meter enligt miljobalkens 7 kapitel.

| en detaljplan far kommunen upphava strandskydd enligt 7 kapitlet miljobalken for ett
omrade om det finns sarskilda skal for det och om intresset som avses med planen
vager tyngre an strandskyddsintresset. Strandskyddet bor aldrig upphavas i storre
omfattning an vad som behdvs for att genomfora planen. Beslutet att upphéava
strandskyddet gors genom en administrativ bestammelse i detaljplanen.

Skalet som ligger till grund for upphavande av strandskyddet ar 7 kapitlet 18 ¢ § 5
punkten i miljobalken, "att tillgodose ett angelaget allmant intresse som inte kan
tillgodoses utanfor omradet”. En lokaliseringsutredning har tagits fram for att
undersoka om detaljplanen for cykelvdgen maste anldggas inom strandskyddat
omrade eller om vagen kan anlaggas pa annan plats. Lokaliseringsutredningen visar
att eftersom rekreationsvardet ligger i att gdng- och cykelvdagen anlaggs nara
alandskapet kan inte det allmanna intresset tillgodoses utanfor det strandskyddade
omradet.

Strandskyddet upphéavs inom markanvandningen VAG, - gdng- och cykelvédg och ska
vara kvar inom markanvandningen NATUR och W - vattenomrdde. Detaljplanens syfte
ar att mojliggora en rekreationsvag mellan Klastorp och Ulva samt som pendlingsvag.
Detaljplanens strackning bedoms som en viktig fortsattning av det befintliga
rekreation- och cykelstrak som gar langs med Libroback samt kopplar till viktiga gang-
och cykelvagar norr om Ulva. Strackan ses ocksa som ett viktigt samhéllsintresse nar
det kommer till att tillgéngliggora Fyrisan och Jumkilsan och skapa
rekreationsomraden som ar viktiga for fysisk halsa, mentalt valbefinnande och social
interaktion.

Gang- och cykelvagen langs med Fyrisan och Jumkilsan bedéms inte paverka vaxt- och
djurlivinom aravinerna. Gang- och cykelbron kan komma att paverka vaxt- och djurliv
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vid anlaggning da enstaka trad kan komma att behdvas tas bort. Ingen paverkan
kommer att ske inom d-omradet. Alla brofasten och ben ska anlaggas utanfor
vattendrag och omraden for sidoraviner.

Alternativet som presenteras i lokaliseringsutredningen, med syftet att undvika att ta
strandskyddad mark i ansprak, ar att planlagga gang- och cykelvagen langs med vag
272. Utredningen pekar pa att strackan langs med vag 272 inte tillgodoser
samhallsintresset att tillgangliggora Fyrisan och Jumkilsan som ett rekreationsstrak.
Strackan bedoms ha laga rekreationsvarden i och med narheten till vag 272 och
avstandet till alandskapen.

Att anlagga cykelvagen inom strandskyddat omrade ar forenligt med detaljplanens
syfte och med Oversiktsplanen fran 2016. Detaljplanens strackning méjliggor for ett
battre brolage, som innebar en mindre paverkan pa Jumkilsans natur, vattenmiljo och
djurliv, samt bedoms kunna bidra med positiva atgarder da dkermark narmast akanten
gors om till naturomrade. Cykelvagen bedoms inte strida mot strandskyddets syften.

Vattenverksamhet

Regler om vattenverksamhet finns i miljobalkens 11 kapitel, i forordningen (1998:1388)
om vattenverksamheter, samt i lagen (1998:812) med sarskilda bestammelser om
vattenverksamhet. Palning, gravning och uppférande av anléaggningar inom
vattenomraden ar exempel pa atgarder som ar tillstandspliktiga enligt miljobalken.
Med vattenomrade menas det omrade som tacks av vatten vid “hogsta forutsebara
vattenstand”. Ansokan om tillstand till vattenverksamhet prévas av mark- och
miljodomstolen.

Gang- och cykelbron ligger inom omradet for 100-arsregn. Ansokan om tillstand for
vattenverksamhet kommer att goras i anlaggningsskedet. Utredningar som har tagits
fram har utrett markens stabilitet och brotyper som kan anvandas som underlag vid
tillstandsprovning for vattenverksamhet. Detaljplanen &r flexibelt utformad nar det
galler placering och utformning av gang- och cykelbron. Detta mojliggor basta mojliga
[6sning i samband med tillstdndsprovningen for vattenverksamhet.

Trafik och tillganglighet
Forutsattningar

Gdng- och cykel

Det finns tva gang- och cykelvagar norr och dster om Ulva kvarn. Norr om Ulva kvarn,
med start vid Ulva bilhandel, gar en gang- och cykelvag langs med vag 631 fram till
Forkarby och vidare till Balinge. Oster om Ulva kvarn ligger den andra gang- och
cykelvdgen, som foljer Fyrisan fram till vag 600. Soder om planomradet gér en gang-
och cykelvag langs med Fyrisans vastra sida mellan Tunabackar och Klastorp. Slutet pa
den cykelvagen garin i planomradet for denna detaljplan.

Region Uppsala och Trafikverket planerar att bredda den norra och den Gstra vagen in
till Ulva, for att gora plats for gang- och cykeltrafik inom befintliga vagar. Detta kommer
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att forbattra framkomligheten till Ulva samt skapa trygga kopplingar mellan planerad
gang- och cykelvag och befintliga.

For_karby

Figur 23 karta visar befintliga gdng- och cykelvégar i rosa streckade linjer och planerad gang- och cykelvag i
gul streckad linje.

Forandringar

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvdagen mellan Klastorp och Ulva blir en forlangning av den befintliga
gang- och cykelvagen som gdr mellan Tunabackar langs med Fyrisans vastra sida till
Klastorp. Detaljplanen for gang- och cykelvagen mojliggor rekreation och
cykelpendling till Ulva och Broby. Anslutningsvagen fran gang- och cykelvagen till vag
272 kommer att lanka samman Broby och nérliggande busshallplatser, vilket ger battre
forutsattningar ur ett "dorr-till-dorr-perspektiv”.
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Figur 24 Cykelvagen mellan Klastorp och Ulva forlanger mojligheten att rora sig langs med Fyrisan fram till
Flottsund. Ny och befintlig gang- och cykelvag &r ritad pa gron- och blastrukturkarta fran Uppsala kommuns
Oversiktsplan 2016.

Tillgénglighet for funktionshindrade

Tillganglighet for alla ar ett jamlikhetskrav. Allmédnna platser och omraden for andra
anlaggningar an byggnader ska kunna anvandas av personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga i enlighet med 8 kapitlet 12 § plan- och bygglagen. Detaljplanen
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kommer att forbattra tillganglighetsperspektivet genom att gora det majligt att rora sig
ldngs med slatt- och a-landskap.

Detaljplanen mojliggor for olika typer av ytskikt pa gang- och cykelvagen. For god
framkomlighet rekommenderas en hardgjord yta av exempelvis asfalt. De geotekniska
utredningarna har utgdtt fran asfalt som underlag vid berakningar pa barighet och
utfyllnad av mark samt slantomrade. Detaljplanen mojliggor for belysning och bankar
langs med strackan. Belysning ar viktigt for orientering vid morker samt viktigt for att
okad trygghet. Genom att placera ut bankar [angs med stracken skapar det
forutsattningar for aldre och personer med begransad rorlighet att vila.

Mark och geoteknik

Gang- och cykelvagens strackning bestar i huvudsak av dkermark och naturmark. Fran
Klastorp ligger planomradet for gang- och cykelvagen bredvid Fyrisan. Cirka en
kilometer nordvast om Klastorp ansluter Jumkilsan.

Forprojekteringen av gang- och cykelvagens utformning visar att det ar fordelaktigt att
folja Jumkilsans sydvastra sida, da marken langs med an ar mer i jamn niva jamfort
med den norddstra sidan. Forprojekteringen visar att det ar svarare hojdférhallanden
och langre distans mellan Jumkilsans slantkron langre soderut. Projekteringen pekar
ut ett omrade langre norrut langs med Jumkilsan som har goda markférhallanden for
att anlagga en bropassage med en kortare och enklare brokonstruktion.

Cykelvagen ska anlaggas enligt standardkrav for gang- och cykelvag enligt
kommunens tekniska handbok. For att underlatta hanteringen i bygglovsskedet finns
en bestammelse om minskad bygglovplikt i detaljplanen. Den syftar till att underlatta
atgarder som medfor schaktning eller fyllning inom planomradet. Skulle delar av gang-
och cykelvagen behova ytterligare stabilisering kan lattkompensation med exempelvis
skumglas anvéndas.

Geotekniska undersékningar

De geotekniska undersokningarna gjorda av WSP i oktober 2021 och augusti 2022 visar
att for strackan langs med Fyrisan och Jumkilsan bestar jorden Gverst av 1-2 meter silt
blandat med torrskorpelera. Silten underlagras av 16-30 meter sulfidhaltig siltig lera
som sedan underlagras av friktionsjord av okand fraktion.

Majoriteten av strackningen for gang- och cykelvagen har god stabilitet och
sattningsforhallanden som ar forsumbara for planerad bankhdjd. Gang- och
cykelvagen kan anlaggas relativt nédra Fyrisans slantkron, men for att sakerstalla att
omradet ndrmast an inte paverkas negativt under anlaggningsskedet ar den placerad
en bit fran slantkronet.

Jumkilsan ar kand for dess meanderbagar och vid omradet for bron pagar létt erosion.
Stabilitetsberdkningar har utforts pa utvalda sektioner dar risken for brott och skred i
jorden bedoms vara som hogst. Detta baseras pa bankhgjd, sléantens totala
hojdskillnad, lerans maktighet, skjuvhallfasthet och planerad anlaggning. | de
sektioner dar stabilitet varit mest ogynnsam har en kanslighetsanalys utforts daren
meter erosion av an har beaktats i riktning mot gang- och cykelvagen.
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For de tre sektioner dar riktvardet for markstabilitet inte klarades langs med
Jumkilsan, har cykelvagen flyttats ut 3-11 meter fran slantkron. Genom att flytta ut
cykelvagen undviks djupare schaktning och utfyllnad av mark, vilket sakerstaller att
inget markarbete sker inom omradet for Jumkilsans slantkron eller slantomrade.

Resultatet fran de geotekniska utredningarna visar att gang- och cykelvagen kan ha en
barighet som klarar vikten for driftfordon och utryckningsfordon tack vare det maktiga
lerlagret.

Gadng- och cykelbro

Den planerade bron har ett brospann pa cirka 30 meter samt 4 meter bred koryta.
Lermaktigheten vid broldget ar cirka 40 meter och grundlaggning av fundament
rekommenderas ske pa mantelburna palar. Berakningar for brolage visar pa god
stabilitet.

Tillfartsbankar far ha ett maximalt grundtryck pa cirka 30 kilopascal for att undvika
problem med stabilitet. | ett av de framtagna brofdrslagen blir tillfartsbanken pa norra
sidan cirka 2 meter hog motsvarande cirka 40 kilopascal last. For att minska lasten kan
tillfartsbanken lastkompenseras med lattfyllnadsmaterial som exempelvis skumglas.
Lattfyllnadsmaterial kan laggas hogt upp i bankfyllningen, fran terrass med 80
centimeter tjocklek.

Pa sodra sidan forvantas tillfartsbanken bli mellan 0,8 och 1,2 meter hog motsvarande
16-24 kilopascal last, vilket inte krdver nagon forstarkningsatgard.

Detaljplanen mojliggor for olika typer av brokonstruktioner med syfte att det ska finnas
utrymme att anpassa bron efter platsens forutsattningar. Beroende pa vilken brotyp
som valjs och brofundament kan det eventuellt komma att paverka Jumkilsans
naromrade olika mycket.

Vattenmiljo - grundvatten och dagvatten

Forutsattningar

Grundvattenférekomster

Detaljplanen ligger inom grundvattenférekomsten Jumkilsasen-Broby, med
klassificerad status "god”, bade kvantitativt och kemiskt. Grundvattenforekomsten
stracker sig fran Libroback i soder till Broholm i norr.

Grundvattnets kénslighet varierarinom omradet. | de sédra delarna av planomradet
som ligger langs med Fyrisan och Jumkilsan ar grundvattnet kategoriserat som lag
kanslighet. | de norra delarna av planomradet som ligger inom akerlandskap ar
grundvattnet kategoriserat med mattlig kanslighet. Foreslagen placering av gang- och
cykelbron ligger inom ett omrade dar delar av omradet innehaller
grundvattenforekomster med hog kanslighet.

De sodra delarna av planomradet pa sydostra sidan av Fyrisan ligger dven inom yttre
vattenskyddsomrade. Det innebar att taktverksamhet eller markarbeten inte far ske
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utan tillstand djupare an till 1 meter 6ver hdgsta grundvattenyta. Fyllnads- eller
avjamningsmassor som kan forsamra grundvattenkvaliteten eller férsvdra den
naturliga grundvattenbildningen far inte anvandas inom omradet. Taktverksamhet
eller markarbeten far inte medféra bortledning av grundvatten eller sénkning av
grundvattennivan.

Markprover fran den geotekniska utredningen visar att marken bestar av ett maktigt
lerlager, som dverlagrar det vattenférande friktionsmaterialet. Analyser har visat att
grundvattennivan troligtvis ar i nivda med darnas vattenniva.

Dagvatten & ytvatten

Fyrisan ar ett huvudavrinningsomradde som mynnar ut i Ekoln, norra Malaren. Den
aktuella strackan, Fyrisdn-Jumkilsan, ar omkring tva kilometer lang. Vid
Vatteninformationssystems (VISS) senaste statusklassning klassificerades
vattenférekomstens ekologiska status som "mattlig”, till foljd av 6vergddning och
fororenade @mnen.

FOr Fyrisan Jumkilsan - Sévjadn ar klassificeringen dalig och 99 % av vattendragsfaran
beddms som avvikande fran referensforhallandet. Detta innebar att det i teorin inte
kan ske ndgon forsamring i klassificering och knappt nagon procentuell forsamring.

For Jumkilsdn ar klassificeringen god och 0 % av vattendragsfaran bedoms som
awvikande fran referensforhallandet. Detta innebar att minsta paverkan pa
vattendragsfarans kanter kommer att leda till en férsamring.

Spridningsforutsattningarna till grundvatten bedéms vara sma med tanke pa lerans
laga genomslapplighet och stora maktighet. Dagvatten och ytligt mark-/grundvatten
bedéms i forsta hand infiltreras i det Gversta lagret av akermarken for att tas upp av
grodor, och stromma till vattendragen Fyrisdn och Jumkilsan.

Forandringar

Grundvattenférekomster

Detaljplanen bedoms inte paverka grundvattenférekomsten Jumkilsasen-Broby i och
med det maktiga lerlagret som 6verlagrar vattenforekomsten. | och med att gang- och
cykelvagen enbart ar avsedd for fotgangare och cyklister, anlaggs den med en lattare
uppbyggnad vilket betyder att enbart det dversta jordlagret kommer att schaktas ut.

Dagvatten & ytvatten

Detaljplanen beddms inte paverka Fyrisans vattendragsfara eftersom inget ingrepp
kommer att goras vid vattendragens kanter. Genomférandet av detaljplanen beddoms
inte forsdmra miljostatus for vattendragets naromrade eller svamplanets strukturer
och funktion i vattendragen, eller ndgon av parametrarna for hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer.

Detaljplanens genomforande antas till viss del motverka lackage av naringsémnen fran
jordbruksmarken till vattendragen eftersom den medfor ett skifte fran jordbruksmark
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till naturmark i vattendragens naromrade. Detaljplanens genomforande kan dven
bidra till en forbattrad avrinning fran jordbruksmarken genom att ett vaxtklatt
awattningsdike har formagan att ta upp naringsamnen genom att fasta partiklar
sedimenterar och |0sta partiklar tas upp. Diket medfor ocksa en fordrojande effekt da
vatten fran akermark inte ndr vattendraget direkt. Det kan bidra i positiv bemarkelse
till mojligheten att uppna god ekologisk status.

Gang- och cykelvédgen ska folja kommunens tekniska handbok och utformas sa att
dagvatten avleds fran vagen och inte rinner rakt ut i vattendragen Fyrisan och
Jumkilsan. Detta kan uppnas genom vaxtbekladda avvattningsdiken. Vid passage av
diken behover en trumma anlaggas under cykelvagen. Trumman ska vara
dimensionerad pa ett sdtt som klarar de vattenfloden som kan uppsta och forhindra att
damning uppstar. Det behover ocksa sakerstallas att trummorna anlaggs pa ett satt
som inte orsakar vattenhinder for eventuella vattenlevande organismer. Lampligt ar da
exempelvis en nedsankt trumma, eller en trumma som sparar den naturliga
bottenmiljon.

Halsa och sakerhet

Fororeningar

Markfororeningar

Pa fastigheten Rorby 2:1, i ndrheten av vag 630, finns en plats utpekad som férorenat
omrade. Fororeningen harstammar fran en plantskola som funnits pa fastigheten
tidigare. Féroreningen beddms inte paverka detaljplanens innehall eller
genomforande, detta pa grund av avstandet till planomradet som uppgar till cirka
150 meter.

Med anledning av planomradets narhet till Arna flygplats kan det finnas en risk att
flygplatsrelaterade fororeningar har spridits till planomradet. Eftersom schaktningen i
anlaggningsskedet kommer vara ytlig bedoms risken att eventuella flygplatsrelaterade
fororeningar sprids till grundvatten eller vattendrag vara liten.

Schaktningen som planeras genomféras ar grund. Under entreprenaden behdvs
uppmarksamhet pa férekomst av avvikande massor som kan innehalla féroreningar.
Schaktningen ska avbrytas och miljokontrollant tillkallas om misstanke om ytterligare
fororening uppstar. Kontakt ska ocksa tas med tillsynsmyndigheten fér dialog om hur
arbetet kan utforas vidare.

Ljusféroreningar

Den artificiella belysning som anvénds idag kan stora nattaktiva djurarter som ar
beroende av morker eller mycket svagt ljus for sin verlevnad. Ljusets effekter beror pa
belysningens karaktar och egenskaper, exempelvis ljusstyrka, riktning, polarisering och
flimmer. Det ar darfor viktigt vilken ljuskalla, effekt, ljusspridning med mera, som
anvands.
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Detaljplanen majliggor for belysning langs med cykelvégen men styr inte typ av
belysning. Val av belysning ska goras inom anlaggningsskedet och hansyn ska tas till
ljusets frekvens, riktning och om belysningen ska vara sensorstyrd. Belysningsstolpar
ska vara i kulor som harmonierar med landskapet. Hansyn ska ocksa tas till
Forsvarsmaktens forhallningsregler. Det innebar att ljusets styrka kommer behova
anpassas for att inte stora Forsvarsmaktens start- och landningsbana samt 6vriga
verksamheter vid Arna flygplats.

Flygplats och buller

Forsvarsmakten har i dialog med stadsbyggnadsforvaltningen framfort att avstandet
mellan gang- och cykelvagen och Arna flygplats ar tillrackligt langt.
Trafikbullerférordningens riktvarden for buller fran flygtrafik omfattar inte militar
flygtrafik.

Fotgangare och cyklister kommer tillfalligt rora sig inom de utpekade zonerna for
buller fran Forsvarsmaktens verksamheter. Buller fran flygtrafik och skjutbanan ar
varierande och inte konstanta i omradet.

Oversvimningar

Gang- och cykelbron ligger inom 6versvamningsomrade for 100-ars regn. Gang- och
cykelvagen ligger utanfor 6versvamningsomrade for 100-ars regn.

Teknisk forsorjning

Avfall

Om soptunnor placeras langs med strackan ansvarar Uppsala kommun for hantering
av avfall. Gang- och cykelvagen ska dimensioneras for att klara driftfordons
tillganglighetskrav.
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Planbestammelser

Anvandning av mark och vatten
Allmanna platser med kommunalt huvudmannaskap

Planbestaimmelse Beskrivning och motiv
VAG, Gdng- och cykelvig

Planbestammelsen mojliggor anlaggning av gang- och
cykelvdg inom planomradet. Bestammelsen innefattar
hardgjord yta for cykelvag, stodkant och slantomrade.
Slantomrade rymmer dven yta for arbetsomrade vid
anlaggning.

Markanvandningen gang- och cykelvag syftar ocksa till
att ymma bankar, sopkarl och belysning.

NATUR Naturomréde

Planbestammelsen ar avsedd for att sakerstalla att den
naturliga vaxligheten, som exempelvis l6vskog langs
Jumkilsan samt bredbladigt gras, tistlar och nasslor
bevaras i strandkanten och slantkron, samt mojliggora
for komplettering av vaxlighet som kan i forlangningen
forbattra kvalitén pa Fyrisan och Jumkilsans vattendrag.
Naturomradet ska fungera som skyddsbarriar mot gang-
och cykelvagen och akermark.

1] Vattenomrade

Planomradet innefattar mindre delar av Fyrisan och
Jumkilsan.

Egenskapsbestammelser for allman plats

Planbestaimmelse Beskrivning och motiv
bro Bro

Bestammelsen innebar att det ar mojligt att uppfora en
bro for allman gang- och cykeltrafik Gver Jumkilsan.
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a Strandskyddet ér upphdvt. Detta gdller Vg, - gdng och
cykelvig. Allman plats.

Planbestammelsen upphaver strandskyddet for den
mark som behdvs for att anlagga gang- och cykelvagen
inklusive gang- och cykelbron.

Administrativa bestimmelser

Planbestaimmelse Beskrivning och motiv

Minskad marklovsplikt Marklov krdéivs inte fér markéndringar i hojdlége mindre én
1,5 meter. Bestdmmelsen gdiller under planens
genomférandetid.

Bestammelsen syftar till att minska marklovsplikten for
ingrepp som exempelvis schaktning och fyllning upp till
1,5 meter i hojdlage. Atgérder som ar nédvandiga for
gang- och cykelvagen upp till 1,5 meter bedoms inte ha
paverkan pa landskapsbilden.

Planens genomforande

Organisatoriska atgarder

Tidplan

Planen bedrivs med malsattningen att detaljplanen ska bli antagen av
kommunfullmaktige under fjarde kvartalet 2023. Under forutsattning att planen inte
blir overklagad far detaljplanen laga kraft tre veckor efter antagande.

Byggstart planeras till 2025.

Genomforandetid

Planens genomforandetid &r 5 ar fran det datum planen far laga kraft.

Ansvarsfordelning

Kommunen ansvarar for utbyggnad inom allman plats.

Huvudmannaskap

Med huvudman for allméan plats menas den som ansvarar for och bekostar anlaggande
samt drift och underhall av blivande anlaggningar. Kommunen ska vara huvudman for
allman plats inom omradet.
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Fastighetsrattsliga atgarder

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsrattsliga atgarder som ar en forutsattning
for planens genomférande.

Markéagoforhallanden

Fastighetsagare och rattighetshavare redovisas i fastighetsforteckningen. Det finns 23
fastigheter och tre marksamfalligheter inom och i anslutning till planomradet. Berérd
mark utgors framst av privatagd akermark.

Servitut och rattigheter

Inom planomradet férekommer flera servitut och ledningsratter. Bland annat finns ett
servitut for gang- och cykelvég i planomradets sodra ande som behdver upphévas.

Markavvattningsforetag

Inga markavvattningsforetag finns inom detaljplanens omrade.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

Detaljplanen innebar att delar av fastigheters markareal planlaggs som allman plats
genom markanvandningarna gang- och cykelvag och natur. Allman plats med
kommunalt huvudmannaskap innebar dels att kommunen kan l6sa in marken och dels
att fastighetsagaren kan begéara att marken l6ses in av huvudmannen. Den del av
fastigheten som avses for markinlosen illustreras med rod fargmarkering i bilagan
fastighetskonsekvenser.

Detaljplanen mojliggdr inte nagra nya avstyckningar eller byggratter.
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Teckenférklaring

| Planlaggs som vattenomrade

777 Privatagd fastighet som planlaggs
'som allman plats

— Plangrans
— — Fastighetsgrans
—— Trakt

| Privat fastighet

Figur 25 Overgripande karta éver gdng- och cykelvagens strickning och nérliggande fastigheter. Se bilaga B
fastighetskonsekvenser for mer detaljerade kartor.
Fastighetsbestamning

Det finns osakra fastighetsgranser inom planomradet. Fastighetsbestamning for
berdrda fastighetsgranser har ansokts.
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Fastighetsreglering

For att Uppsala kommun ska kunna fa tillgang till mark for utbyggnad av gang- och
cykelvagen och naturmarken kommer kommunen att nyttja mojligheten till inlosen av
allman plats som regleras i plan- och bygglagen. Detta sker genom att kommunen
ansoker om fastighetsreglering. Fastighetsreglering ar en fastighetsbildningsatgard
enligt fastighetsbildningslagens femte kapitel som innebar att mark 6verfors fran en
fastighet till en annan. Forrattningen kan genomforas forst nar detaljplanen fatt laga
kraft. Fastighetsbildningsforrattningar handlaggs av lantmaterimyndigheten.

Ekonomiska atgarder

Planekonomi och finansiering

Planen bedéms vara ekonomiskt genomforbar. Kommunen bekostar planlaggningen
och nédvandiga utredningar dartill. Kommunen bekostar utbyggnaden av gang- och
cykelvagen. Planen genererar inte nagra intakter for kommunen.

Lantmateriforrattningar

Fastighetsbildningsatgédrder handlaggs av lantmaterimyndigheten i Uppsala kommun.
Kommunen star for forrattningskostnaden for fastighetsreglering av vad som i planen
utpekats som allman plats.

Inlésen/ersattning av mark som 6vergar till allman plats

Kommunen bekostar inlésen av mark som 6vergar till allman plats. Inlost mark ersatts
enligt plan- och bygglagen 6 kapitlet 17 §. Overlatelse av mark till allman plats kan ske
med stod av avtal mellan kommun och fastighetsagare eller genom av
lantmaterimyndighet bedomt markvarde och ersattningsbeslut enligt
expropriationslagen 4 kapitlet. Slutlig ersattning beslutas i lantmateriforrattning nar
exakt overford areal ar kand.

Tekniska atgarder

Utformning av allmén plats

Allman plats i detaljplanen avser gang- och cykelvag upp till 5 meter i bredd samt
naturomrade och vattenomrade fram till &-mitt. Omradet for gadng- och cykelvagen
inkluderar stodremsa som ska kunna rymma belysning, bankar och soptunnor, samt
utrymme for slanter pa 2-3 meter pa vardera sida. Planomradets bredd varierar utifran
topografin och behovet av slanter langs vagen.

Gang- och cykelvagen ska forses med varningsmarken for ”[agt flygande flygplan” samt
skyltar som varnar for flygbuller. Lyktstolpar som placeras langs med gang- och
cykelvdgen kan utgora farliga hinder for luftfarten pa grund av héjd och blandande
belysning. Utformning av belysningen ska darfor godkannas av flygplatschef vid
Luftstridsskolan eller flygplatschefen vid Uppsala flottiljflygplats.
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Geoteknisk utredning

For att utreda forutsattningarna for att anlagga vag har en geoteknisk utredning
genomforts som ligger till grund for vald strackning.

Ledningar

Langs med Fyrisan fran Klastorp finns vatten- och avloppsledningar som sedan korsar
Jumkilsan och gar norrut mot Ulva. Det finns dven fiber och elkablar langs med vag 630
mellan Ulva och Broby samt pa enstaka mindre vagar till fastigheterna inom
undersokningsomradet. Langs med vag 630 finns dessutom tva sma elbyggnader, som
kan behova flyttas i anlaggningsskedet.

Ledningskoll gjordes i oktober 2021. Ledningsagare inom eller ndra planomradet ar:

e UppsalaVatten och Avfall AB
e Upplandsenergi
e Skanova

Det kan finnas ytterligare ledningar som berors av detaljplanen. Allmanna ledningar
kan ligga i omradet eftersom det planlaggs som allman plats i detaljplanen.

Kontakt med de berdrda ledningsagarna ska tas i god tid. Utsattning av befintliga
kablar ska begéaras innan arbetena satts igdng. Befintliga anldggningar maste hallas
tillgangliga for berorda ledningsagare under byggtiden.
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Planens konsekvenser

Strategisk miljobedomning enligt miljobalken 6 kapitel

Nar kommunen upprattar eller andrar en detaljplan ska kommunen bedéma om
detaljplanens genomférande kan antas medfora risk for betydande miljopaverkan. For
att avgora detta gors en undersokning (6 kapitel 68 miljobalken).  undersokningen
identifieras de omstandigheter som talar for eller emot en betydande miljopaverkan
med utgangspunkt i miljcbedomningsférordningen 58§ (2017:966).

Undersokning av betydande miljopaverkan enligt miljobalken 6 kapitel 6§

Detaljplanen gor det mojligt att anldgga en gang- och cykelvag mellan Klastorp och
Ulva samt en anslutningsvag till vag 272. Planlaggningen innebar inlésen av mark fran
ett flertal privata fastigheter och majoriteten av fastigheterna brukas idag som
akermark. Det ar viktigt att strackningen av gang- och cykelvdagen anpassas till
jordbruksmarken sa ingreppet i brukningsvard jord blir sa liten som méjligt. Gang- och
cykelvagen ska anpassas i skala och utformning for att inte patagligt framtrada i
slattlandskapet eller paverka riksintresseomradet Arna, Uppsala 6vningsflygplats.

Schaktningen vid anldggandet av gang- och cykelvagen kommer inte att krdva nagon
storre utgravning. Schaktningarna kommer att vara ytliga och paverka det 6versta
jordlagret och bedéms inte paverka grundvattennivan eller vattendragen Fyrisan och
Jumkilsan. Placeringen av gang- och cykelbron éver Jumkilsan har anpassats till ans
bredd och markens héjdnivaer. Den foreslagna placeringen majliggér en mindre
avancerad och kortare brokonstruktion som inte innefattar stodben med placering i
mitten av an. Brons utformning kommer att anpassas till omradets vatten- och
naturmiljé. | samband med genomforandet kan ett fatal trad behova fllas.

Samrad med lénsstyrelsen

| samradsskedet gjorde stadsbyggnadsforvaltningen en undersokning som en del av
planbeskrivningen. Undersokningen resulterade i en bedomning att det inte fanns
nagra omstandigheter som talade for att detaljplanens genomférande skulle innebara
risk for betydande miljopaverkan. Med anledning av det upprattades inte en
miljokonsekvensbeskrivning.

Lansstyrelsen tog stallning till undersokningen som en del av sitt samradsyttrande.
Lansstyrelsen delar inte stadsbyggnadsforvaltningens bedomning. De anser att det
finns risk for betydande miljopaverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten samt
riksintresse for naturvard och fridlysta arter.

Med anledning av lansstyrelsens yttrande har en miljokonsekvensbeskrivning
uppréttats. Innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen och vilka aspekter den beror
beslutades vid ett avgransningssamrad med lansstyrelsen den 2 juni 2022. Vid
samradet beslutades att miljckonsekvensbeskrivningen ska omfatta foljande aspekter:

e Naturmiljo och biotopskyddade omraden
e Hydromorfologi
e Rekreation och friluftsliv



Sida 41 (45)

e Riksintresse for naturvard
e Strandskydd

Med utgangpunkt i miljobedomningsforordningen 5§ (2017:966) bedoms darfor att ett
genomforande av detaljplanen kan medfora risk for betydande miljopaverkan.
Undersokningen som foljer nedan har darfor uppdaterats utifran
miljokonsekvensbeskrivningens slutsatser.

Beslut om betydande miljopdverkan

Plan- och byggnadsnamnden beslutar om betydande miljopaverkan i samband med
beslut om granskning.

Miljoaspekter

Landskapsbild

En gang- och cykelvdag mellan Klastorp och Ulva kommer inte att medféra nagon storre
paverkan pa landskapsbilden. Gang- och cykelvagens utformning kommer att
anpassas efter landskapets topografi och natur. Vagens uppbyggnad och slanter
kommer att dimensioneras for fotgangare, cyklister och driftfordon. Uppbyggnaden
kommer inte att innebara nagon storre hojdskillnad i forhallande till omkringliggande
landskap.

En géng- och cykelbro kommer att anldggas 6ver Jumkilsan. Platsen dar bron foreslas
placeras bestar idag av rationellt akerbruk och Jumkilsans ravin. Beroende pa hur
manga trad som kan behdva tas bort till foljd av anlaggningen av gang- och cykelbron,
kommer det att paverka landskapsbilden olika mycket. Gang- och cykelbrons
utformning och material bor anpassas till landskapet. Utformningen av bron kommer
att utredas och bestammas i anlaggningsskedet.

Kulturmiljo

Detaljplanen ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljon - Uppsalaslatten och
Jumkilsans dalgdng (C35). Darmed berors riksintresset for kulturmiljo enligt 3 och 4
kapitlet i miljobalken. Ett genomférande av detaljplanen bedoms inte skada
riksintresset eftersom férandringen &r liten och planen inte medger nagon byggratt.

Detaljplanen berdr inte kulturmiljon och bebyggelsen i omradet kring Ulva kvarn.
Gang- och cykelvagen beddoms kunna forbattra tillgangligheten till besoksmalet Ulva.

Naturmiljo

Delar av planomradet ligger inom strandskyddet for Fyrisan och inom Jumkilsans
dalgang som bestar av ravin och sidoraviner. Detaljplanen beror riksintresse for
naturvard och friluftsliv enligt miljobalkens 3 kapitel 6 paragraf och strandskydd enligt
7 kapitlet i miljobalken.
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Anléggandet av gang- och cykelbron kan medfora en tillfallig negativ paverkan vid
eventuell avverkning av trad. For att minska paverkan pa Jumkilsans naturmiljé och
djurliv ar det viktigt att undvika att bron har stédben placerade i mitten av ans
vattenomrade eller sidoraviner. Utifran forprojekteringen bedoms platsen som foreslds
i detaljplanen vara mest lamplig for en bro. Platsen gor det mojligt att uppfora en
mindre omfattande brokonstruktion da Jumkilsans bredd ar smalare dn pa andra
platser samt att ans slantkron &r i nivd med varandra. Den kortare langden Gver an
innebar att det gar att anvanda sig av en kortare brokonstruktion pa 30 meter dar
samtliga broben kommer vara utanfor ans vattenomrade. Den langsiktiga paverkan pa
natur- och gronomraden bedéms vara liten.

Planomradet for gang- och cykelvagen och dess arbetsomraden ligger intill slantkron
och pa akermark for att sékerstélla att den befintliga naturliga véxligheten bevaras
langs Fyrisdn och Jumkilsans ravinomraden och strandkanter. Utanfor planomradet
har de fyra rodlistade fagelarterna rapphdna, kornknarr, storspov och ljungpipare
registrerats i artportalen. Vid anldggning av gdng- och cykelvdgen ska hédnsyn tas till
fagellivet och dess hackningsperiod. Detta galler framst omradet vid gang- och
cykelbron som delvis ligger inom angs- och betesmark och som har ett hogt
naturvarde.

Vidare kommer cirka 15-20 meter av fem biotopskyddade akerdiken att kulverteras
genom att ledning/trumma laggs under gang- och cykelvagen. Baserat pa detta
bedoms detaljplanens genomforande kunna medféra en liten negativ konsekvens for
miljoaspekterna landbaserade naturvarden och biotopskyddade omraden samt for
djur- och vaxtlivet som strandskyddet avser att skydda. For livsmiljoer som djur- och
vaxtlivet i vatten bedoms konsekvensen av detaljplanens genomférande vara
forsumbar.

Rekreation och friluftsliv

Inga utpekade varden for rekreation och friluftsliv finns inom planomradet. En gang-
och cykelvag mellan Klastorp och Ulva bedoms kunna uppmuntra till rekreation och
friluftsliv genom att mojliggora for rorelse langs med Fyrisans och Jumkilsans a-
landskap samt Uppsalaslatten. Gang- och cykelvagens lokalisering langs med dessa
vattendrag medfor att allmanhetens tillgang till strandomraden 6kar lokalt. Gang- och
cykelvagen kommer dven att forbattra mojligheten att na beséksmalet Ulva kvarn och
Ulva hantverksby.

Detaljplanen syftar ocksa till att utveckla méjligheten till skol- och arbetspendling.
Anslutningsvagen fran gang- och cykelvagen till vag 272 kommer att ldnka samman
Broby och néarliggande busshallplatser, vilket ger battre forutsattningar ur ett ”dorr-till-
dorr-perspektiv”.

Mark och vatten

Planomradet ligger till viss del inom vattenskyddsomrade, yttre zon av Uppsala- och
Vattholmaasarna. Inom vattenskyddsomrade finns olika restriktioner for att forhindra
fororeningar och for att se till att grundvattnets kvalitet inte forsamras. Sarbarheten for
grundvatten varierar inom planomradet fran lag till hog. Detaljplanen beror
vattenskyddsomraden enligt miljobalkens kapitel 3 paragraf 3. Vid anldggning av gang-



Sida 43 (45)

och cykelvagen kommer viss utgravning att ske for uppbyggnad av vagen. Vagens
placering och utformning anpassas for att minska mangden uppbyggnad och
utschaktning. Utgravningar ska folja riktlinjer for yttre vattenskyddsomrade. Totalt sett
beddms pdverkan pa grundvattnet vara liten.

Genom att marken mellan gang- och cykelvagen och vattendragen, som idag delvis
utgors av akermark, planlaggs som naturmark far markanvandningen i vattendragens
naromrade en mer naturlig karaktar. Darfor bedoms genomférandet av detaljplanen
medfora flera positiva effekter for de hydromorfologiska parametrarna
vattendragsfarans kanter, vattendragets naromrade och svamplanets strukturer och
funktion samt i positiv bemarkelse bidra till méjligheten att uppna god ekologisk status
for vattendragen. Detaljplanen bedoms medféra en positiv konsekvens avseende
hydromorfologi.

Resurshallning

Detaljplanen beror jord- och skogsbruk av nationell betydelse i kapitel 3 i miljobalken.
Planomradet ligger pa jordbruksmark med hog odlingsgrad. Enligt miljobalken kapitel
3 paragraf 4 far brukningsvéard jordbruksmark tas i ansprak for exploatering och
anlaggningar om det behovs for att tillgodose vasentligt samhallsintresse, och att
behovet inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstéllande satt genom
att annan mark tas i ansprak. Stora delar av strackan for detaljplanen ar utpekad i
oversiktsplanen som framtida stracka for gang- och cykelvag. Att anlagga gang- och
cykelvdgen pa annan plats, narmare vag 272 eller Arna flygplats bedéms inte tillgodose
allmanhetens intresse pa ett tillfredsstéllande satt utifran rekreationsvarden. For att
minimera paverkan pa andelen akermark kommer gang- och cykelvagen att anlaggas
langs med Fyrisan och Jumkilsans slantkron.

Halsa och sakerhet

Detaljplanen bedoms ha en god effekt pa manniskors hélsa, da planen gor det mojligt
att 6ka manniskors tillgang att rora sig langs med Fyrisan, Jumkilsan och
Uppsalaslatten. Detaljplanen skapar ett nytt rekreationsstrak som kopplas samman
med befintliga strak som finns séder om planomradet langs med Fyrisan och norr om
planomradet mot Balinge. Den nya gang- och cykelvagen kommer dven bidra till
fossilfritt resande da vagen forbattrar mojligheterna att pendla med cykel.

Planomradet ligger inom riksintresseomradet Arna Uppsala dvningsflygplats och
paverkansomrade for buller fran skjutbana och flyg. Dialog med Forsvarsmakten har
genomforts och planomradet ligger inom godkant avstand fran Arna flygplats. Vid
anlaggning av gang- och cykelvagen ska forsvarets riktlinjer foljas.

Planen bedéms inte medféra nagon risk for manniskors hélsa och sdkerhet.
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Planens forenlighet med oversiktsplanen och
miljobalken

Oversiktsplanen

Detaljplanen bedoms dverensstamma med oversiktsplanens intentioner. Stora delar
av planomradet ar utpekat i Gversiktsplanen som lamplig stracka for utbyggnad av
gang- och cykelvag. Gang- och cykelvagen forbattrar rekreationsméjligheter langs med
Fyrisan och Jumkilsan samt forbattrar tillgangligheten till besoksmalet Ulva.
Cykelvagen kopplas dven samman med befintliga gang- och cykelvagar som ligger
soder och norr om planomradet vilket forbattrar framkomligheten for cyklister.
Detaljplanen skapar dven en ny anslutning till Broby som idag saknar cykelférbindelser
in till Uppsala.

Miljobalken

Detaljplanen beddms vara i dverensstammelse med miljobalken kapitel 3 1 § avseende
markanvandningens lamplighet med hansyn till beskaffenhet och lage, foreliggande
behov och en fran allman synpunkt god hushallning.

Detaljplanen beror riksintresse for jord- och skogsbruk av nationell betydelse i kapitel 3
i miljobalken. Brukningsvard jordbruksmark enligt 4 § bedéms kunna tas i ansprak for
anlaggning av gang- och cykelvagen for att tillgodose ett vasentligt samhallsintresse
och detta behov bedoms inte kunna tillgodoses pa ett fran allman synpunkt
tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak. Detaljplanen bedéms varai
overensstammelse med miljobalkens 3 kapitel 1 § avseende markanvandningens
lamplighet.

Detaljplanen beror riksintresset for kulturmiljovarden, Uppsalaslatten och Jumkilsans
dalgang (C35). Planomradet ar litet i forhallande till riksintresset som helhet, och en
genomford detaljplan bedéms inte paverka riksintresset i stérre omfattning. Omradet
berdr dven riksintresse for totalforsvaret och omfattas av forordnande fér Arna
flygplats. Ingen paverkan bedoms ske pa detta riksintresse. Planen bedoms darmed
vara forenlig med miljébalkens kapitel 3.

Detaljplanen beror inte miljobalkens kapitel 4.

Planen beror miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5 eftersom dagvattnet
rinner mot Fyrisdn och Jumkilsan. Planen beskriver hur dagvattnet kommer att
fordrojas och renas. Fotgdngare och cyklister som kommer att anvanda gang- och
cykelvdagen bedéms inte medfora att ndgra farliga partiklar eller fororeningar kan rinna
ner i Fyrisan och Jumkilsan. Planens genomférande bedéms vara forenlig med
miljobalkens kapitel 5.

Detaljplanen ligger inom yttre vattenskyddsomrade och berér miljobalkens kapitel 7.
Lansstyrelsen far i det enskilda fallet ge dispens fran forbuden i § 15 for byggande av en
allman vag. Gang- och cykelvagen ar en allman vag och detaljplanen bedoms varai
overensstammelse med miljobalkens 7 kapitel § 15. Dispens ar under handlaggning.
Detaljplanen bedoms vara forenlig med miljobalkens kapitel 7.
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Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med andra
kommunala forvaltningar.

Forprojektering och geotekniska utredningar har gjorts av WSP.

Planhandlingarna har utarbetats av planarkitekter Emil Lindstrom och Selma Ogden.
Dessutom har foljande tjanstepersoner inom stadsbyggnadsforvaltningen deltagit:

Aynur Akgl, projektledare anlaggning
Leo Bjorklund, mark- och exploateringskonsult
Karolin Flander, trafikplanerare

Lena Mattsson, kartingenjor

Stadsbyggnadsforvaltningen Uppsala 30 mars 2023

Johan Nilsson

planchef

Emil Lindstrom

planarkitekt

Beslutad av plan- och byggnadsnamnden for:

e samrad 2021-11-25
e granskning 2023-04-27
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