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Inledning

Sammanfattning av planférslaget

Syftet med planen ar att mojliggdra en gang- och cykelvag mellan Klastorp och Ulva.
Gang- och cykelvagen kommer att bli en del av ett storre cykelnat som kopplar
samman centrala Uppsala, Balinge och Bjérklinge. LAnken kommer att 6ka
mojligheten att pendla med cykel mellan centrala Uppsala, Broby, Balinge och
Bjorklinge samt fungera som ett rekreationsstrak och tillgangliggora besoksmalet Ulva
kvarn.

Lasanvisningar

Plankartan ar den handling som &r juridiskt bindande och anger vad som till exempel
ska vara allmén plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras med mera.
Plankartan ligger till grund for kommande bygglovsprovning.

Planbeskrivningens syfte &r att beskriva omradets forutséttningar och de forandringar
som planen innebéar. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna tolka
plankartan.

Detaljplanen handlaggs med standardftrfarande enligt plan- och bygglagen
(2010:900). Plan- och byggnadsnamnden beslutade om planuppdrag 2018-08-23.



Handlingar

Samradshandlingar

Planhandling

+ Plankarta med bestammelser
*  Planbeskrivning inklusive undersokning

Ovriga handlingar
Under planarbetet har dessutom féljande handlingar upprattats:

+ Fastighetsforteckning*

+  Fastighetspaverkanskartor

*  PMVagutformning 2021-10-29
*  PM Geoteknik 2021-10-29

Samradshandlingarna finns tillgangliga pa kontaktcenter pa Stadshusgatan 2.

Handlingar markerade med * finns inte pa webbplatsen pa grund av
dataskyddsforordningen (GDPR).
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Tidigare stallningstagande

Under flera &r har kommunen utrett mojligheten att anlagga en gang- och cykelvag for
rekreation och pendling langs Fyrisan mellan Klastorp och Ulva omradet. Mgjligheten
att anlagga gang- och cykelvagen har begransats av att det saknas 6verenskommelse
med flera olika mark&gare. 2018 ansokte gatu- och samhallsmiljondmnden om
planbesked for en gang- och cykelvag mellan Ulva och Klastorp med kommunalt
huvudmannaskap.

Kommunen &r inte markagare i omradet. Den foreslagna strackningen av gang- och
cykelvagen berdr omkring 30 fastigheter. Planlaggning ska utgd ifran vad som ur en
allman synpunkt ar lamplig markanvandning. Under detaljplaneprocessen ska
avvagningar enligt proportionalitetsprincipen goras vilket innebar att det ska finnas en
rimlig balans mellan vad som &r nyttan med ett beslut samt vilka konsekvenser som
drabbar den enskilde. Genom att planlagga allménplats med kommunalt
huvudmannaskap har kommunen ratt, enligt plan- och bygglagen, att 16sa in marken.

Oversiktsplan

Gang- och cykelvagnatet pa landsbygden ska utvecklas som ett led i att forbattra
kopplingarna for gang- och cykel och méjliggora for pendling. En gang- och cykelvag
mellan Uppsala och Ulva har stod i kommunens dversiktsplan. Planomradet ar
omkring fem kilometer langt och ar till storsta del belagen pa mark som ar utpekat som
cykelstrak. Planomradet ligger &ven inom det som dversiktsplanen anger som astrak
och Uppsalaslatten. Uppsalaslatten karaktariseras av vidstrackta vyer at fler
vaderstreck och stora obrutna arealer hogproduktiv akermark. Uppsalaslatten har stor
betydelse for jordbruksproduktion, upplevelsevarden och for att behalla Uppsalas
karaktar av "staden pa slatten”, dar gransen mellan staden och landsbygden ar tydlig,
inklusive viktiga siktlinjer. En utbyggnad av en gang- och cykelvag mellan Klastorp och
Ulva beddms vara mdjlig.

Bild 1 Karta som visar utdrag av 6versiktsplanen med markanvandningar. Detaljplanen for gdng- och
cykelvag mellan Klastorp och Ulva &r ut markerad med gul streckad linje.
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Detaljplaner

Detaljplanen ligger inte inom nagot tidigare planlagt omrade.

Planens innehall

Planens syfte

Syftet med planlaggningen ar att mojliggdra en gang- och cykelvag mellan Ulva och
Klastorp. Malet &r att gang- och cykelvagen ska fungera som ett rekreationsstrak samt
forbattra mojligheterna att pendla med cykel mellan Uppsala och Broby, Bélinge och
Bjorklinge. Gang- och cykelvagen kommer att tillgangliggtra besoksmalet Ulva kvarn
som &r ett populart utflyktsmal.

Planens huvuddrag

Mellan Klastorp och Ulva vill Uppsala kommun anlagga en gang- och cykelvéag. Gang-
och cykelvagen &r tankt att bli en del i ett storre cykelvagsnét. Lanken kommer att 6ka
mojligheten att pendla med cykel mellan Uppsala och Broby, Balinge och Bjérklinge
samt fungera som ett rekreationsstrak och tillgangliggéra besoksmalet Ulva kvarn.

Gang- och cykelvagen ar fem kilometer ldng och kommer att bli en fortsattning pa den
befintliga gang- och cykelvagen som gar langs med Fyrisdn mellan centrum och norra
delen av Libroback. Fran den planerade gang- och cykelvagen kommer det att vara
mojligt att uppleva Upplandsslatten samt alandskapen kring Fyrisan och Jumkilsan.
Planlaggningen av gang- och cykelvagen ar en viktig del av kommunens satsning pa att
tillgangliggora arummet och dka kontakten med vattnet. Gang- och cykelvagen
kommer att anlaggas sa nara slantkronet som majligt. Dragningen foljer dven
fastighetsgranser samt vagren for att minska ianspraktagande av jordbruksmark och
uppdelning av jordbruksfastigheter. Marken inom planomradet kommer att planlaggas
som VAG,, gang- och cykelvag.

Planomradet

Geografiskt lage och areal

Planomradet stracker sig mellan Libroback i soder och Ulva i norr. Sédra delen av
planomradet borjar omkring fyra kilometer norr om centrala Uppsala. Detaljplanen
kommer att vara omkring fem kilometer lang och méjliggora en gang- och cykelvag
med en bredd pa upp mot fem meter samt utrymme for slanter pa 2-3 meter pa
vardera sida. Planomradets storlek kommer att variera langs strackan da gang- och
cykelvagen och slanterna kommer att anpassats till landskapets topografi.
Planomradet kommer att omfatta en yta pa totalt cirka fem hektar.
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Bild 2 Karta visar planomradets geografiska lage i forhallande till Uppsala Centralstation. Planomrade &r
illustrerat som rott streck mellan Klastorp och Ulva.

Allman omradesbeskrivning

Planomradet stracker sig 6ver ett trettiotal privata fastigheter dar majoriteten idag
brukas som akermark. Fastigheterna runt och inom planomradet varierar i storlek.
Sydvéast om planomradet ar fastigheterna utformade som smala skiften och runt
planomradets nordligaste delar ar akermarkerna avstyckade i storre fastigheter.

Norr om planomradet ligger utflyktsmalet Ulva som bestar av en kvarnbyggnad med
tillhdrande kvarnmiljo, intilliggande hantverksby och ”Ulva-Gubbens” sjalvplockning
av bar. Omradet erbjuder vacker natur och kultur i from av hantverk och dldre
bebyggelse. Ulva ar ett valbesokt utflyktsmal med olika typer av aktiviteter sa som
biltraffar, marknader, loppmarknad, spokvadring i omradet finns dven restaurang och
café.

Bild 3 Karta visar Ulva kvarn, hantverksbyn och "Ulva-Gubben”.
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Norr och dster om Ulva finns idag tva befintliga gang- och cykelvagar. Cykelvagen norr
om Ulva, startar vid Ulva bilhandel och gar till Forkarby och Balinge, och cykelvagen
som gar 6ster om Ulva gar langs med Fyrisan fram till vag 600. Séder om planomradet
vid Klastorp finns en gang- och cykelvag som gar langs med Fyrisan in mot centrala
Uppsala.

Vaster om planomradet ligger vag 272, som trafikeras av tung trafik som tillater korning
upp till 90 kilometer i timmen. Intill vag 272, nordvést om planomradet ligger Broby.
Om planomréadets 6stra sida ligger Férsvarsmaktens flygbas, Arna.

Bild 4 Karta visar befintliga géng- och cykelvagar norr och éster om Ulva samt séder om Klastorp. Gang- och
cykelvagarna ar illustrerade med rosa streckad linje.

Landskapsbild

Forutsattningar

Planomradet for gang- och cykelvagen omfattar ett omrade pa cirka fem kilometer
mellan Klastorp och Ulva. Landskapet utgdrs av slattlandskap och alandskap med
tillhérande raviner och trad, som skapar olika hojdskillnader langs med Fyrisan och
Jumkilsan.



Bild 5 Karta visar Fyrisans och Jumkilsans strackning genom landskapet samt Uppsalaslatten. Omradet
syddst om Fyrisan ar Arna flygplats som tillnér Férsvarsmakten.

Fyrisan & Jumkilsan

Detaljplanens sodra delar kommer att ligga langs med Fyrisans och Jumkilsans
sydvastra slantkron. Fyrisan och Jumkilsan ar slattlandsaar och Fyrisan ar Uppsalas
langsta & pa 80 kilometer som rinner fran Savjadn i norr till Ekoln i soder, genom ett
laglant, flackt angs- och akermarkslandskap.

Norr om Uppsala 6ppnar landskapet upp sig och den stora bordiga Uppsalaslatten tar
vid och breder ut sig i en stor 6ppen och vidstrackt dalgang. Akermarkerna sydvast om
planomradet bestar av [dnga smala jordbruksskiften.

Fran Fyrisan och upp till Jumkilsan flyter &n djupt nedskuren i den omgivande
jordbruksmarken. Langs med Fyrisans 6stra sida finns ett 10-30 meter brett omrade
mellan &kanten och slantkronet som bestar av betad hagmark. Hagmarken betas
framst av notkreatur. Uppstroms Jumkil byter an karaktar och blir mer heterogen med
forsar och strommar blandat med lugnare partier. Till foljd av att fallhdjden okar ligger
ocksa flera dammar uppstréms Jumkil.

Ut med sidoravinerna langs aarna finns trad, som bade véxer uppe pa slantkroénet och
langs med ravinbranten som sluttar ner mot an. Traden ar viktiga for bade landskapets
karaktar och for att stabilisera sidoravinerna. Tradens rotter binder jordmassorna och
minskar risken for skred och ras.
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Bild 6 Slutet av den befintliga cykelvagen stder om planomradet. Klastorp ligger till hdger i bild.

Bild 7 Sydvéstra sidan om Jumkilsan.

Bild 8 Fyrisan.
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Uppsalaslatten

Detaljplanens norra delar fortsatter ster om Jumkilsan dver Uppsalaslatten mot Ulva.
Uppsalaslatten ar ett storskaligt slattlandskap som breder ut sig norr och 6ster om
Uppsala stad. Uppsalaslattens typiska karaktar ar vidstrackta vyer at flera vaderstreck
och stora arealer odlad mark. Landskapet norddst om Jumkilsan utgors av ett plant
Oppet landskap som brukas som jordbruksmark. Jordbruksmarken ar kand for sin
bordighet da marken utgors av ett tjock lager av finsediment. Landskapet stora 6ppna
jordbruksomraden bryts upp av mindre moranhdéjder med skog och bebyggelse.

Bild 9 Norr om planomradet, Uppsalaslatten.

Bild 10 Uppsalaslatten.

Oster om planomréadets nordligaste delar arrenderas marken av ”Ulva-Gubben” och
bestar av storskalig barodling. Odlingsomradet omfattas av storre
sjalvvattningssystem och odlingsmarker som ar belagna pa bade den vastra och éstra
sidan om Fyrisan. Fran "Ulva-Gubben” gar det att skymta Ulva kvarn och hantverksbyn.
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Bild 11 Barodlingar vid Ulva.

Bild 12 Odlingsanléggning som tillhor ”Ulva-Gubben”.

Forandringar

Gang- och cykelvagen mellan Klastorp och Ulva kommer inte att medfora ndgon storre
paverkan pa landskapsbilden. Gang- och cykelvagen kommer att anlaggas uppe pa
Fyrisans och Jumkilsans sydvastra slantkron for att skydda natur och djurlivinom
aravinerna. Utformning av cykelvagen kommer att anpassas efter landskapets
topografi och natur. Vagens uppbyggnad och slanter kommer att dimensioneras for
fotgangare, cyklister och driftfordon. Uppbyggnadens kommer inte att inneb&ra nagon
storre hojdskillnad i forhallande till omkringliggande landskap.
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Gestaltning

Utvardering av olika strackningar

En forprojektering har gjorts av WSP for att utvardera olika strackningar for gang- och
cykelvéagen mellan Klastorp och Ulva. | forprojektering har fyra alternativa strackningar
studerats dar samtliga strackningar har utvarderats utifran kriterierna:

+ strackningens paverkad pa andelen akermark

+ hojdskillnader, placering av bro éver Fyrisan/Jumkilsan
+  paverkan pa Forsvarsmakten verksamhet

+ paverkan pa odlingsanlaggningar

» markstabilitet och skredrisk.

Bild 13 Karta visar alternativ 1 och 2 pa strackningar for gang- och cykelvagen mellan Klastorp och Ulva.
Gang- och cykelvag ar markerat som vit streckad linje.



Bild 14 Karta visar alternativ 3 och 4 pa strackningar for géng- och cykelvagen mellan Klastorp och Ulva.
Gang- och cykelvag ar markerat som vit streckad linje.

Forprojekteringen visade att alternativ 1 och 2 dér gang- och cykelvagen skulle ga
antingen langs med den Jumkilsans sydvastra sida eller nordostra sida for att sedan ga

over akerlandskapet ned mot Fyrisan, inte var tekniskt eller ekonomiskt genomforbara.

Detta berodde framforallt pa att markproverna som togs under den geotekniska
utredningen visade pa att slantkrénen och ravinerna utmed Fyrisan hade hog skredrisk
och hoga grundvattennivaer. Alternativen skulle dven innebara en mycket néra
dragning av cykelvagen pa baksidan om en privat villatomt, samt att stora delar av
”Ulva-Gubbens” odlings- och vattningssystem skulle behdva flyttas.

Alternativ 1 och 3, att anlagga gang- och cykelvagen pa Jumkilsans norddstra sida
beddms inte heller som lampligt pa grund av tekniska svarigheter att anlagga en bro
inom Jumkilsans sodra delar. Forprojekteringen visade att slantkronen hade storre
nivaskillnader pa Jumkilsans 6sta och vastra sida dar Fyrisan delar sig. Dalgangen
inom Jumkilsans sodra delar har aven en bredd pa 6ver 30 meter vilket skulle innebéara
en mer avancerad brokonstruktion. En bro pa 6ver 30 meter skulle innebara en stérre
upphajning av mark och kunna paverka Jumkilsans natur- och livsmiljo negativt.
Alternativ 1och 3 var dven det alternativet som paverkade storst andel akermark.
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Foreslagen stracka

Bild 15 Karta visar slutgiltig stracka for gang- och cykelvagen mellan Klastorp och Ulva. Gang- och
cykelvagen &r markerad som vitt streckad linje.

Gang- och cykelvagens strackning foreslas langs med Fyrisans och Jumkilsans
sydvastra sidor, sa nara slantkron som majligt for att minska ianspraktagande av
jordbruksmark. Den planerade gang- och cykelvagen kommer sedan att ga i nordostlig
riktning 6ver jordbruksfalten mot vag 630, fér att sedan fortsatta till Ulva. For att
begransa intrang och uppdelning av beroérda fastigheter kommer gang- och cykelvagen
att folja fastighetsgranserna i storsta majliga utstrackning. Detaljplanen innebér att tva
skjul som star placerade langs med vég 630, inom fastigheten Rorby 2:1, kommer rivas
och att en remsa av "Ulva-Gubbens” odlingar narmast vag 630 kommer att férsvinna.

Detaljplanen majliggor en gang- och cykelvag med en bredd pa upp till fem meter.
Inom anvandningsomradet ingar utrymme for stodkant for belysning, bankar och
soptunnor. Gang- och cykelvagen ska forses med varningsmarken for ”lagt flygande
flygplan” samt skyltar som varnar for flygbuller. Cykelvagens bredd och placering
kommer att anpassas efter landskapets terrang. Det innebér att cykelvagen kommer
att kunna variera i bredd langs med strackan.
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Bild 16 Exempel pa utformning av gang- och cykelvég. Bilden visar gdng- och cykelvagen langs med Fyrisan
mellan Svartbécken och Librob&ck som &r asfalterad med belysning, sittbankar och soptunnor finns 1angs
med végen.

Bild 17 Exempel pa utformning av gang- och cykelvag. Bilden visar gang- och cykelvagen mellan Ulva och
vég 600 som &r grusad med sittbénkar langs vagen.

Gang- och cykelbro

For att komma dver Jumkilsdn kommer en bro att anlaggas. Placeringen av bron har
utgatt frin markens topografi och underlag. Genom att placera bron dar sidorna om
Jumkilsan ar relativt lika i hojd samt att bredden Gver an ar relativt smal, minskar
andelen mark som maste schaktas och fyllas ut. Foreslagen placering mojliggor en
mindre avancerad och kortare brokonstruktion som inte kraver stodben i mitten av
bron. Brons utformning kommer att anpassas till omradets omgivning samt vatten-
och naturmiljén. Utformningen av bron kommer att utredas i anlaggningsskedet.



Bild 18 Karta visar gang- och cykelbrons placering 6ver Jumkilsan.

Bild 19 Exempel pa en lag gang-och cykelbro i tra utan stodben. Bron ligger langs med Fyrisén dster om
Librobéack.

Anslutningsvag — Broby

En anslutningsvag kommer att planlaggas fram till vag 272. Syftet med
anslutningsvagen ar att underlétta for eventuell framtida cykelkoppling till Broby.
Trafikverket ar vaghallare for vag 272 och ansvarar for strackningen mellan Broby och
anslutningsvagen.

Anslutningsvagen kommer att mojliggora for boende i Broby att pendla in till Uppsala
centrum samt att cykla till Ulva. M&jlighet finns aven for pendling norrut genom att
ansluta till det befintliga cykeln&tet inom Ulva, mot Bélinge och vég 600.
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Bild 20 Karta visar anslutningsvag till vag 272. Anslutningsvayg illustreras med gul streckad linje.

Kulturmiljo

Forutsattningar

Detaljplanen ligger inom den kommunal kulturmiljon fér landsbygd - Uppsalaslatten
och Jumkilsans dalgang. Den kommunal kulturmiljon for Uppsalaslétten och
Jumkilsans dalgang innehaller aldre odlingsytor. De stora slattomradena kom tidigt att
na en hog uppodlingsgrad betraffande akermarken, vilket gjorde att landskapet tidigt
fick en geometrisk reglering. Omradet har idag en tydlig radbystruktur. Flera av
omradets a- och backraviner halls 6ppna genom bete. | omradets nordvéstra del blir
landskapet mera kuperat med stérre sammanhangande hojdpartier samtidigt som
dalgangslandskapet utmed Jumkilsan far en mera sluten karaktar.

Ulva kvarn ar utpekad som kulturhistorisk byggnad. Kvarnbyggnaden ar fran 1875
utgor tillsammans med dammen och intilliggande hantverksby en mycket vardefull
miljo.

Bild 21 Ulva kvarn och Ulva hantverksby.
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Bild 22 Ulva kvarn.

Forandringar

Detaljplanen berdr den kommunal kulturmiljon fér landsbygd - Uppsalaslatten och
Jumkilsans dalgang. Detaljplanen beddoms inte medfora nagon pataglig skada. Gang-
och cykelvagen kommer att anpassas till omradets hojdférhallande och félja ans
strackning genom landskapet. Gang- och cykelvagen kommer att anlaggas strax intill
a-kanten och anlaggningen kommer vara marginellt hogre an dagens markniva.

Detaljplanen bedoms inte paverka viktiga byggnader och miljéer inom riksintresset for
kulturmilj6 inom Ulva kvarn, da gang- och cykelvagen kommer att ansluta omradet
fran soder.

Arkeologi

De aldsta boséttningarna inom omradet ar fran bronsaldern och finns séder om
Jumkilsan. Forst under jarnaldern kom, genom den standigt pagaende landhojningen,
de stora slattomradena att successivt torrlaggas och befolkas. | slutet av jarnaldern
kom den nuvarande odlingsbygden och intill samtliga byar finns gravfalt.

Da den planerade gang- och cykelvagen till delar foljer befintlig vag och dess bredd ar
begransad, samt att det inte finns nagra kéanda fornlamningar inom aktuellt
arbetsomrade bedomer Lansstyrelsen att nagra arkeologiska insatser inte ar
motiverade. Samrad har hallits med Lansstyrelsen 2021-09-27. Sannolikheten for att
nya vasentlig arkeologisk kunskap ska utvinnas inom det begransade arbetsomradet
bedoms vara mycket Iag. Planerade atgarder kan darmed genomforas utan prévning
enligt Kulturmiljélagen.
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Bild 23 Karta visar fornlamningar runt planomradet. Planomradet markerat med svart streckad linje.
Fornsok.

Forandringar

Utifran Lansstyrelsens bedomning om kanda fornlamningar bedéms detaljplanen inte
paverka nagra vardefulla miljoer fran forntid, medeltid och nyare tid.

Natur

Forutsattningar

Detaljplanen ligger inom riksintresset for Jumkilsans dalgang som ber6r Jumkilsans
ravin och sidoraviner. Jumkilsans dalgang utgor ett betydelsefullt inslag i landskapet
och &r geomorfologiskt intressant i egenskap av mellansvenskt ravinsystem utvecklat i
lera. Betesmarkerna forstarker intrycket av alderdomligt kulturlandskap i ett annars
starkt rationaliserat jordbrukslandskap. Enligt lansstyrelsens naturvardprogram har
omradet hogt till mycket hogt varde.

Naturvardesinventering éver omradet har sammanstallt frin kommunens ekodatabas.

Senaste inventeringen som registrerats i databasen ar fran 2018. Inventeringarna ar
utférda i enlighet med SIS standard, av bland annat Jordbruksverket (angs och
betesmarksinventering) och Artportalen.

Planomradet ligger inom tre naturvardeobjekt; Angs och betesmark, Jumkilsan ravin
och dalgang, och Jumkilsans dalgang.

Hela nordostra sidan om Jumkilsan och stora delar av Fyrisan &r utpekat som
naturvardeobjektet &ngs och betesmark. Naturvardeobjektet ar kategoriserad som
hogsta naturvarde, naturvardeklass 1. Objektet bedéms ha hdgt biotopvarde baserat
pa naturtyp enligt Jordbruksverket. | artportalen har fyra rodlistade fagelarterna
rapphona, kornknarr, storspov och ljungpipare registrerats strax utanfor planomradet.

Dar planomradet passerar Jumkilsan kommer gang- och cykelvagen att ga inom
naturvardesobjektet Jumkilsan ravin och sidoravin, vilket ar kategoriserad som hogt
naturvarde, naturklass 2. Objektet utgors av mindre vattendrag och omradet bedoms
ha ett patagligt artvarde och patagligt biotopvérde. Pa vastra sidan om Jumkilsan
ligger ocksa det tredje naturobjektet Jumkilsans dalgang, som bestar av akermark.
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Omradet ar klassat som visst naturvarde, naturvardeklass 4. Naturobjektet utgors av
rationellt brukad akermark med fa brukningshinder pa lerjord. Omradet bedoéms ha ett
visst artvarde och obetydligt biotopvarde.

Bild 24 Karta 6ver naturvardesobjekt. Planomrade markerat med vit streckad linje.
Forandringar

Gang- och cykelvag

Gang- och cykelvagen kommer att anlaggas pa dkermark innan an sidoravin ner mot
an, vilket innebar att planomradet kommer att ligga inom rationell &kermark med visst
naturvarde, och darmed inte paverka naturvardesobjektet Jumkilsan ravin och
sidoravin.

Gang- och cykelbro

Gang- och cykelbrons ostra sida kommer att anlaggas inom hogsta
naturvardeobjektet, angs och betesmark. Da hela 6stra sidan av Jumkilsans aravin och
slantkron samt stora delar av Fyrisan ligger inom naturvardeobjektet ar det
ofrankomligt att anlagga bron pa en plats som inte hade paverkat éngs- och
betesmarken. Flera broGvergangar har utvarderats i forprojekteringen av WSP och
foreslagen placering pa gang- och cykelbron motiveras med att Jumkilsans bredd ar
smalare an pa andra platser samt att ans sidor ar i niva med varandra. Det innebér att
det kan anlaggas kortare brokonstruktion pa 30 meter, vilket betyder att det inte
behovs nagon stodpelare i mitten av an for stabilisering. Brons kortsidor kommer att
ligga utanfor omradet for Jumkilsan.
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Strandskydd

Langs Fyrisan och Jumkilsan géller strandskydd 100 meter enligt miljobalkens 7
kapitel. Strandskyddets syfte ar att i sakerstalla allmanhetens tillgang till
strandomraden och mdjlighet till friluftsliv samt for att bevara goda livsvillkor for djur-
och véaxtliv. En fri passage for allménheten ska alltid finnas langs strandlinjen.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en rekreationsvag mellan Klastorp och Ulva samt
som pendlingsvég. | och med att detaljplanen inte kommer att begrénsa allménhetens
framkomlighet till strandlinjen, utan snarare forstarka den kommer planen att anstka
om dispens fran strandskydd. Strandskyddet kommer att kvarsta pa évrig mark langs
Fyrisan och Jumkilsan. En ans6kan om dispens fran strandskydd har sokts och
ansokan ar under handlaggning. Strandskyddsdispens for dessa atgarder samprovas i
prévningen for tillstand av vattenverksamhet.

Sarskilt skal till dispens &r att gang- och cykelvagen ar ett angelaget allmant intresse
som inte kan tillgodoses utanfor omradet (7 kap. 18 ¢ § punkt 5 miljobalken).
Cykelvagen beddms inte strida mot strandskyddets syften. Atgarderna har snarare en
positiv effekt da atgarderna forbattrar allmanhetens tillganglighet langs med Fyrisan
och Jumkilsan, samt forbattrar tillgangligheten att rora sig till besoksmalet Ulva kvarn.

Cykelvagen kommer ligga jordbruksmark langs med Fyrisan och Jumkilsans slantkron.
Gang- och cykelvagen langs med Fyrisan och Jumkilsan bedoms inte paverka véaxt och
djurlivinom aravinerna. Gang- och cykelbron kan komma att paverka vaxt och djurliv
vid anlaggning da enstaka trad kan komma att behovas tas bort. Ingen paverkan
kommer att ske inom &-omradet. Alla brofasten och ben kommer att vara utan for
ravinomradena.

Vattenverksamhet

Regler om vattenverksamhet finns i miljébalkens 11 kapitel, i forordningen (1998:1388)
om vattenverksamheter, samt i lagen (1998:812) med sarskilda bestimmelser om
vattenverksamhet. Palning, gravning och uppférande av anlaggningar inom
vattenomraden ar exempel pa atgarder som ar tillstandspliktiga enligt Miljobalken.
Med vattenomrade menas det omrade som tacks av vatten vid "hogsta forutsebara
vattenstand", det vill sdga nagon gang under en 100-arsperiod. Ansékan om tillstand
till vattenverksamhet prévas av mark- och miljgdomstolen.

Inga arbeten ska ske i vattendragen, men brofastena placeras inom omradet for 100-
arsflodet. | samband med anskan om tillstand for vattenverksamhet ansoks dven om
strandskyddsdispens for anlaggandet av gangvag, bankar och belysning.

100-200 ars regn

Sodra delarna av planomradet ligger inom 6versvamningsomrade for hogsta
beraknade flode. Gang- och cykelbron ligger inom Gversvamningsomrade for 100-ars
och 200-ars floden.
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Trafik och tillganglighet

Forutsattningar

Gatunat

Nagra hundra meter vaster om planomradet gar vag 272. Fran Brobykorsningen
ansluter vag 272 till vag 630, och fortsatter sedan nordost till Ulva Kvarn. Vid Ulva kvarn
overgar vag 630 till vag 631 och fortsatter norrut mot Forkarby och Bélinge.

Gang- och cykeltrafik

Idag finns tva befintliga gang- och cykelvagar norr och 6ster om Ulva kvarn. Norr om
Ulva kvarn, med start vid Ulva bilhandel, gar en gang- och cykelvag langs med vag 631
fram till Forkarby och vidare till Balinge. Oster om Ulva kvarn ligger den andra gang-
och cykelvag, som foljer Fyrisan fram till vag 600. Soder om planomradet gar en gang-
och cykelvag langs med Fyrisan vastra sida mellan Svartbacken och Klastorp.

Region Uppsala och Trafikverket planerar att bredda den norra och den 6stra vagen in
till Ulva, for att gora plats for gang- och cykeltrafik inom befintliga vagar. Detta kommer
att forbattra framkomligheten till Ulva samt skapa trygga kopplingar mellan planerad
gang- och cykelvag och befintliga.

Bild 25 Karta visar befintliga gdng- och cykelvagar i rosa streckade linjer och planerad gang- och cykelvag i
gul streckad linje.
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Forandringar

Gatunat

Detaljplanen kommer inte att paverka befintligt gatunét.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagen mellan Klastorp och Ulva kommer att bli en forlangning av den
befintliga gang- och cykelvagen som gar mellan Svartbacken langs med Fyrisans véstra
sida till Klastorp. Detaljplanen for gang- och cykelvagen majliggor for rekreation och
pendlingsmoijligheter till Ulva och Broby.

Tillganglighet for funktionshindrade

Tillganglighet for alla ar ett jamlikhetskrav och en demokratifraga. Boverkets
foreskrifter (BFS 2004:15 ALM 1) innehaller foreskrifter och allmanna rad till kravet i 1
kap. 18 § plan- och bygglagen (1987:10), att allmanna platser och omraden for andra
anlaggningar an byggnader skall kunna anvandas av personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsformaga. Detaljplanen varken forhindrar eller forsvarar utformningen
av gang- och cykelvéagen.

Mark och geoteknik

FOrutsattningar

WSP har under varen 2021 utrett geotekniska borrningar for samtliga alternativa
strackor, och har legat som grund for den slutgiltiga forslagna strackningen for gang-
och cykelvagen. Geotekniska utredningen innehaller sammanlagt 18 sonderings-och
provtagningspunkter. Upptagna skruvprover har genomgatt analys pa geotekniskt
laboratorium. Generellt for strackan bestar jordens 6versta lager av en torrskorpa av
mullhaltig lera eller silt och har en maktighet pa cirka 1 meter. Torrskorpan
underlagras av 16-30 meter sulfidhaltig siltig lera, som i sin tur underlagras av
friktionsjord av okand fraktion.

Stabilitetsberakning har utforts pa utvalda sektioner dér risken for brott och skred i
jorden beddms vara som hogst. Detta baseras pa bankhdjd, slantens totala
hojdskillnad, lerans maktighet, skjuvhallfasthet och planerad anlaggning. Berakning
har utforts for befintliga forutsattningar med och utan vatten i vattendragen Fyrisan
och Jumkilsan. Vattendragens djup till botten &r ej verifierat och har antagits till +5,3
for Jumkilsan och +3,9 for Fyrisan baserat pa slantlutning ner till vattnet.

Geoteknik och stabilitet Iangs med Fyrisan och Jumkilsan

Stréackan for gang- och cykelvagen erhaller relativt god stabilitet i utforda berakningar.
Alternativet att flytta ut vagen fran vattendraget ger berakningsmassigt en mycket liten
forbattring av stabilitetsforhallandena savida vagen inte flyttas mer an 40 meter fran
projekterat lage. Berdknade sattningar utifran spanningsanalys for denna delstracka
beddms ligga inom godtycklig niva for anlaggning av gang- och cykelvag.
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Geoteknik och stabilitet anslutningsvag till 272

Denna stracka har mycket |ag sakerhetsfaktor i stabilitetsberakning. Det rader stor
osékerhet kring mark- och jordforhallandena langs med delstréackan och den del dar
problemen finns &r lokalt begransad. Beraknade sattningar utifran spanningsanalys for
denna delstracka beddéms ligga inom godtycklig niva for anlaggning av gang- och
cykelvag.

Geoteknik och stabilitet Uppsalaslatten

Beraknade sattningar utifran spanningsanalys for strackan éver jordbruksmark till vag
630 och vidare mot Ulva, visar att det finns pagaende sattningar i marken. Desto
narmare Fyrisan (soder on Ulva) proverna ar tagna desto storre sattningar. Proverna
visar aven pa viss sattning av marken aven vid vag 360 och langre in pa akermarkerna.
En analys har gjorts dar bedomningen &r att det &r osannolikt att jorden under
jordbruksmarken dar sonderingen utforts har pagaende séttningar eftersom
grundvattenforhallandena tycks ligga inom det normala och att marken pa vissa
platser e] belastats.

Foérandringar

Gang- och cykelvagen kommer i huvudsak att anpassas till befintlig terrang. Vid
brolaget 6ver Jumkilsdn kommer bron vara vid pafart som hogst cirka en meter, vilket
ger en relativt 1ag brokonstruktion. Uppbyggnaden av gang- och cykelvagen kommer
att variera langs med strackan beroende pa hur stora forstarkningsatgarder som
behovs.

Stréckan langs med Fyrisan och Jumkilsan

For att uppna godkand sékerhetsniva i SK1 kravs forstarkningsatgard genom
lattkompensation med exempelvis skumglas. Maktighet pa lattfylining uppgar enligt
berékning till 0,8 meter och laggs ut under hela bredden av gang- och cykelvagen pa de
delar som &r i behov for extra uppbyggnad.

Anslutningsvag till 272

Berakningarna visar pa daliga markforhallanden for delar av omradet dar
anslutningsvagen mellan gang- och cykelvagen och vag 272 planeras att anlaggas. For
att kunna anlagga gang- och cykelvagen i anslutning till slantkronet och uppna
godkéand sakerhetsniva i SK1 kravs storre mangd skumglas. Matt for skumglas ar cirka 3
meter i djup och 12 meter i bredd. Ett annat alter-nativ &r att grava ut en hylla pa
sléanten for att minska lasten.

Omradet kommer att kompletteras med fler provtagningar for att utreda i stérre
detaljniva markens skredrisk. For att se om det gar att minska ingreppet pa aslanten.
Om provsvar visar pa fortsatt dalig markstabilitet foreslas gang- och cykelvagen att
flytta ut 40 meter fran Jumkilsans vattendraget. Detta bedoms som genomforbart da
det galler en kortare stracka pa 100 meter.

Strackan genom Uppsalaslatten

Stabiliteten for foreslagen strackning 6ver akermark och langs véag 630 visar pa goda
markforhallanden. Sattningar som uppmarksammats ar begransade inom
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planomradet och gang-och cykelvagen kommer att byggas upp utifran standardkrav
for gang- och cykelvag, 0,5 meter, men kan komma att behdva stabiliseras pa vissa
delomraden med skumglas liknande delar av strackan langs med Fyrisan och
Jumkilsan.

Vattenmiljo — grundvatten och dagvatten

Forutsattningar

Grundvattenférekomster

Detaljplanen ligger inom grundvattenforekomsten Jumkilsasen-Broby, som stracker
sig fran Librobéack i sdder till Broholm i norr. Jumkilsasen-Broby &r en sand- och
grusforekomst med mycket goda eller utmarkta uttagsmajligheter. Klassificerad status
ar ”God”, bade kvantitativt och kemiskt.

Grundvattnets kéanslighet varierar inom omradet. De sodra delarna av planomradet
som ligger langs med Fyrisan och Jumkilsan ar grundvattnet kategoriserat som lag
kanslighet, och de norra delarna av planomradet som ligger inom akerlandskap ar
grundvattnet kategoriserat med mattlig kanslighet. Foreslagen placering av gang- och
cykelbron ligger inom ett omrade dar delar av omradet innehaller
grundvattenférekomster med hog kanslighet.

De stdra delarna av planomradet pa sydostra sidan av Fyrisan ligger dven inom yttre
vattenskyddsomrade. Det innebar att taktverksamhet eller markarbeten inte far ske
djupare an till 1 meter éver hdgsta grundvattenyta. Fyllnads- eller avjamningsmassor
som kan forsamra grundvattenkvaliteten eller forsvara den naturliga
grundvattenbildningen far inte anvandas inom omradet. Taktverksamhet eller
markarbeten far inte medfdra bortledning av grundvatten eller sdnkning av
grundvattennivan.

Markprover fran geoteknisk utredning utférd av WSP visar att marken bestar av ett
maktigt lerlager, som 6verlagrar det vattenférande friktionsmaterialet. Genom att
analysera de olika motstanden som finns i marken vid borrningarna som gjorts inom
planomradet gar det att utlésa att grundvattennivan troligtvis ligger i niva med
vattennivan i aarna. Vattenniva i darna har antagits till medelniva +6,8 dar berékningar
har utforts som nulagesanalys for den antagna nivan och vid torrhet.

Fyrisan och Jumkilsan

De stdra delarna av planomradet ligger langs med vattendragen Fyrisan och
Jumkilsan. Fyrisan &r ett huvudavrinningsomrade som mynnar ut i Ekoln, norra
Malaren. Den aktuella strackan, Jumkilsan- Fyrisan, &r omkring tva kilometer lang.
Vattenforekomstens ekologiska status har klassificerats till "Mattlig”, till foljd av
Overgtdning och férorenade &mnen.

Dagvatten

Spridningsférutsattningarna till grundvatten bedoms vara sma med tanke pa lerans
laga genomslapplighet och stora méktighet. Dagvatten och ytligt mark-/grundvattnen
bedoms idag i forsta hand infiltreras i det dversta lagret av akermarken for att tas upp
av grédor, och stromma till vattendragen Fyrisan och Jumkilsan.
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Forandringar

Detaljplanen kommer inte att paverka grundvattenférekomsten Jumkilsasen-Broby.
Det Gversta jordlagret kommer att gravs ut for att sedan anlagga gang- och cykelvagen.
Gang- och cykelvagen kommer ha en uppbyggnad pa 0,5-0,8 meter, vilket inte
kommer att paverka grundvattennivan eller trycket pa dbanken negativt da
uppbyggande ar relativt latt. En stérre uppbyggnad kan komma att behévas for delar
av omradet for anslutningsvagen. Omradet kommer att kompletteras med prover till
granskning for att utreda markens stabilitet. Alternativt kommer delar av gang- och
cykelvagen att anlaggas 40 meter fran Jumkilsans slantkronet for att klara
sakerhetsniva KS1 och for att undvika att grava djupare &n 1 meter fran
grundvattenniva.

Langs med grusvag och vag 630 kommer gang- och cykelvagen att anlaggas med dike
mellan cykelvag och aker, dit dagvatten kommer att avledas fran vagen. Det innebar
att dagvatten och ytligt markvatten inte kommer att rinna rakt ut i vattendragen
Fyrisan och Jumkilsan.

Bild 26 Sektion 0/800 fran PM vagutformning fram till anslutningspunkt vid "Ulvagubben”, Ulva Kvarn, gar
gang- och cykelvagen parallellt med vag 630. Gang- och cykelvagen anliggs utanfor vagomradet till vag
630. Gang- och cykelvagen avvattnas till eget dike pa dstra sidan.

Halsa och sdkerhet

Buller

Buller fr&n militar verksamhet — Arna flygplats

Delar av detaljplanomradet &r i dagslaget bullerutsatt framst fran Forsvarsmaktens
verksamheter, Arna flygfalt och skjutbana, samt vag 272. Trafikbuller férordningens
riktvarden for buller fran flygtrafik omfattar inte militar flygtrafik.

Detaljplanen majliggor for anlaggning av en gang- och cykelvag. En bedémning har
gjorts att planen kommer att klara riktlinjerna enligt forordningen 2015:216 om
trafikbuller vid bostadsbyggnader 6 8. | och med att fotgéangare och cyklister kommer
att befinna sig tillfalligt pa gang- och cykelvagen kommer personer inte heller att vara
inom de bullerutsatta omradena tillrackligt lange for att utsattas for buller 6ver
maximalljudniva fler ganger &n maxantal enligt forordning 2015:216 och
Naturvardsverket.

Markfororeningar

Omkring 150 meter fran dar planomradet borjar gar parallellt Iangs med vag 630, &r en
plats utpekad som fororenat omrade. Fororeningens karaktar &r inte ar kand. En
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beddmning har gjorts att féroreningen inte kommer att paverkat detaljplanen negativt,
pa grund av féroreningens lage i forhallande till planomradet.

Flygplats

Samrad med Forsvarsmakten har genomforts. Gang- och cykelvagen haller sig pa
godkant avstand fran Arna flygplats.

Gang- och cykelvéagen ska forses med varningsmarken for ”lagt flygande flygplan” samt
skyltar som varnar for flygbuller. Lyktstolpar kan utgéra farliga hinder for luftfarten pa
grund av hojd och blandande belysning. H6jd och belysning pa eventuella lyktstolpar
som placeras langs med gang- och cykelvagen ska darfor godkannas av flygplatschef
vid LSS eller flygplatschefen vid Uppsala flottiljflygplats.

Oversvamningar

Sodra delarna av planomradet som ligger langs med Fyrisan och Jumkilsan ligger inom
oversvamningsomrade for hogst beraknat flode, 100-ars och 200-ars floden.

Teknisk forsorjning

Avfall

Om soptunnor uppférs langs med strackan ansvarar Uppsala kommun fér hantering av
avfall. Gang- och cykelvagen kommer att dimissionernas for att klara driftfordons
tillganglighetskrav.
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Planbestammelser

Anvandning av mark och vatten

Allmanna platser med kommunalt huvudmannaskap

Planbestdmmelse Beskrivning och motiv

VAG, Gang- och cykelvag

Markanvandning vag mojliggor anlaggning av gang-
och cykelvag inom planomradet.

Egenskapsbestammelser for allman plats

Planbestammelse Beskrivning och motiv

bro Bro

Bestammelsen innebdr att det r tillatet med en bro
for allman gang- och cykeltrafik 6ver an.

Planens genomfdrande

Organisatoriska atgarder

Tidplan

Planen bedrivs med malséttningen att detaljplanen ska bli antagen av plan- och
byggnadsnamnden under det fjarde kvartalet 2022. Under forutsattning att planen inte
blir dverklagad vinner detaljplanen laga kraft tre veckor efter antagande.

Planarbetet genomfors med foljande tidplan:
Samrad fjarde kvartalet 2021

Granskning andra kvartalet 2022

Antagande fjarde kvartalet 2022

Byggstart 2024

Genomforandetid

Planens genomforandetid ar 5 ar fran det datum planen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Kommunen ansvarar for utbyggnad inom allman plats.
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Huvudmannaskap

Med huvudman fér allméan plats menas den som ansvarar for och bekostar anlaggande
samt drift och underhall av blivande anlaggningar. Kommunen ska vara huvudman for
allmén plats inom omradet.

Fastighetsrattsliga atgarder

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsréttsliga atgarder som ar en forutséttning
for planens genomférande.

Markagoforhallanden

Fastighetsagare och réttighetshavare har inventerats i den till detaljplanen hérande
fastighetsforteckningen. Det finns 23 fastigheter och 3 marksamfalligheter inom ochi
anslutning till planomradet. Berérd mark ar till allra storsta delen privatagd akermark.

Servitut och rattigheter

Inom planomradet forekommer flera servitut och ledningsratter. Dessa redogors for i
bilaga "Fastighetskonsekvensbeskrivning”.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

Hela den nya gang- och cykelvagen kommer att utgoras av tidigare ej planlagd, enskild
mark som andras tillallmén plats och kommer l6sas in.

Detaljplanen innebér att del av fastighetens markareal planlaggs fér gang- och
cykelvag, allmén plats. Allman plats med kommunalt huvudmannaskap innebér dels
att Kommunen kan l6sa in marken, dels att fastighetsdgaren kan begéra att marken
I6ses in av huvudmannen. Del av fastigheten som avses for markinlésen illustreras med
rod fargmarkering i bilaga fastighetspaverkanskartor. Den totala omfattningen pa mark
som ska l6sas in berdknas till omkring 50 000 kvadratmeter. Arealer ar preliminara.

Detaljplanen mojliggor inte nagra nya avstyckningar eller byggratter.

Fastighetsbeteckning Fastighetsbildning Fastighetskonsekvens
Alsta 2:3 Del av Alsta 2:3 dverfors Markavstaende: ca 254
genom fastighetsreglering | kvm

till Husbyborg 1:9
Altuna S:6 Del av Atuna S:6 6verfors | Markavstaende: ca 393
genom fastighetsreglering | kvm

till Husbyborg 1.9

Borje-Hasselby S:1 Del av Borje-Hasselby S:1 | Markavstaende: ca 1214
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Borje-Broby 1.7 Del av Borje-Broby 1.7 Markavstaende: ca 714
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till

Husbyborg 1:9




Borje-Broby 2:1 Del av Borje-Broby 2:1 Markavstaende: ca5712
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Borje-Brunnby 1:3 Del av Borje-Brunnby 1:3 | Markavstaende: ca 3325
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Bosslinge 1:12 Del av Bosslinge 1:12 Markavstaende: ca 1294
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Bosslinge 4.2 Del av Bosslinge 4:2 Markavstaende: ca 557
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Forkarby 11:1 Del av Forkarby 11:1 Markavstaende: ca 3883
overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Forkarby 32:1 Del av Forkarby 32:1 Markavstaende: ca 3143
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Forkarby 33:4 Del av Forkarby 33:4 Markavstaende: ca 345
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Forkarby S:3 Del av Forkarby S:3 Markavstaende: ca 2979
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Forsangen 3:1 Del av Forsangen 3:1 Markavstaende: ca 180
overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Forsangen 3:2 Del av Forsangen 3:2 Markavstaende: ca 114
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Forsangen 3:3 Del av Forsangen 2:3 Markavstaende: ca 457
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Forsangen 4:1 Del av Forsangen 4:1 Markavstaende: ca 791
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Forsangen 6:1 Del av Forsangen 6:1 Markavstaende: ca 147
Overfors genom kvm
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fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Forsangen 6:2 Del av Forsangen 6:2 Markavstaende: ca 140
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Gasmesta 4:9 Del av Gadsmesta 4:9 Markavstaende: ca 595
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Husbyborg 1:9 Erhaller genom Planl&ggs for allmént
fastighetsregleringmark | andamal Gang- och
fran Alsta 2:3, Altuna S:6 cykelvag
Altuna S:6, Borje-Hasselby
S:1, Borje-Broby 1.7, m0ojliggor anlaggning av
Borje-Broby 2:1, Borje- gang- och cykelvag inom
Brunnby 1:3, Bésslinge planomradet.
1:12, Bosslinge 4:2,
Forkarby 11:1, Forkarby
32:1, Forkarby 33:4
Forkarby S:3, Férséangen
3:1, Forsangen 3:2,
Forsangen 3:3, Forsdngen
4:1, Forsangen 6:1,
FOrséangen 6:2, Gdsmesta
4:9, Klista 2:2, Morberga
2:1,Rorby 1:4, Rorby 2:1
och Skaggesta 1:14

Klista 2:2 Del av Klista 2:2 6verfors | Markavstaende: ca 430
genom fastighetsreglering | kvm
till Husbyborg 1.9

Morberga 2:1 Del av Morberga 2:1 Markavstaende: ca 7477
Overfors genom kvm
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

Rorby 1:4 Del av Rorby 1:4 6verfors | Markavstaende: ca 457
genom fastighetsreglering | kvm
till Husbyborg 1.9

Rorby 2:1 Del av Rorby 2:1 6verfors | Markavstaende: ca 7599
genom fastighetsreglering | kvm
till Husbyborg 1:9

Skaggesta 1:14 Del av Skéggesta 1:14 Markavstaende: ca 305

Overfors genom
fastighetsreglering till
Husbyborg 1:9

kvm
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Overgripande karta 6ver gang- och cykelvégens strackning och nérliggande fastigheter. Se bilaga
fastighetspaverkanskartor for mer detaljerade kartor.
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Fastighetsbestamning

Det finns osékra fastighetsgrénser inom planomradet. Fastighetsbestamning for
berdrda fastighetsgranser kommer att ansokas.

Fastighetsreglering

For att sakerstalla markatkomst for gang- och cykelvagen kommer inlosen ske. Detta
sker genom att kommunen ansoker om fastighetsreglering. Fastighetsreglering éren
fastighetsbildningsatgard enligt Fastighetsbildningslagens 5 kap. som innebér att mark
overfors fran en fastighet till en annan. Forrattningen kan genomforas forst nar
detaljplanen vunnit laga kraft. Fastighetsbildningsforrattningar handléaggs av
lantmaterimyndigheten.

Ekonomiska atgarder

Planekonomi och finansiering

Planen beddms vara ekonomiskt genomftrbar. Kommunen bekostar planlaggningen
och nddvandiga utredningar dartill. Kommunen bekostar utbyggnaden av gang- och
cykelvagen. Planen genererar inte nagra intakter for kommunen.

Lantmateriforrattningar

Fastighetsbildningsatgarder handlaggs av lantmaterimyndigheten i Uppsala Kommun.
Kommunen star for forrattningskostnaden for fastighetsreglering av vad som i planen
utpekats som allman platsmark.

Inlosen/ersattning av mark som 6vergar till allman plats

Kommunen bekostar inlésen av mark som 6vergar till allman plats. Inlost mark ersétts
enligt Plan- och bygglagen 6 kap 17 §. Marknadsmassigt genomsnittsvarde bestams
enligt oberoende vardering. Markdverforing kan ske med stéd av avtal mellan kommun
och fastighetsagare eller genom av lantmateriet bedémt markvérde och
ersattningsbeslut. Slutlig ersattning beslutas i lantmateriférrattning néar exakt éverférd
areal ar kand.

Tekniska atgarder

Utformning av allman plats

Allman plats i detaljplanen avser gang- och cykelvéag upp till 5m bredd, vilket
inkluderar stddremsa som ska kunna rymma belysning, bankar och soptunnor, samt
med utrymme for slanter pa 2-3 meter pa var sida. Planomradets bredd varierar utifran
topografin och behovet av slanter langs vagen.

Gang- och cykelvagen ska forses med varningsmérken for ”1agt flygande flygplan” samt
skyltar som varnar for flygbuller for att klara Forsvarsmaktens sakerhetskrav, da
lyktstolpar kan utgdra farliga hinder for luftfarten pa grund av hojd och blandande
belysning. Hjd och belysning pa eventuella lyktstolpar som placeras langs med gang-
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och cykelvagen ska darfor godkannas av flygplatschef vid LSS eller flygplatschefen vid
Uppsala flottiljflygplats.

Geoteknisk utredning

For att utreda forutsattningarna for att anlagga vag har en geoteknisk utredning infor
planlaggning som ocksa ligger till grund for vald vagstrackning.

Ledningar
Ledningskoll gjordes i oktober 2021 Ledningségare inom eller ndra planomradet ar:

* Uppsala Vatten och Avfall AB
* Upplands energi
+ Geomatikk AB
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Planens konsekvenser

Strategisk miljobedémning enligt miljébalken 6 kapitel

Nar kommunen upprattar eller &ndrar en detaljplan ska kommunen bedéma om
detaljplanens genomforande kan antas medfora risk for betydande miljopaverkan. For
att avgora detta gors en undersokning (6 kap. 68 miljobalken). I undersdkningen
identifieras de omstandigheter som talar for eller emot en betydande miljopaverkan
med utgangspunkt i miljobedémningsforordningen 58 (2017:966).

Undersokning av betydande miljopaverkan enligt miljobalken 6 kap. 68

Detaljplanen mojliggor anlaggning av en gang- och cykelvag mellan Klastorp och Ulva
samt en anslutningsvag till vag 272. Planlaggningen innebar inlosen av mark fran ett
flertal privata fastigheter och majoriteten av fastigheterna brukas idag som akermark.
En viktig riktlinje vid framtagningen av detaljplanen har varit att strackningen av gang-
och cykelvagen ska anpassas till jordbruksmarken sa ingreppet i brukningsvérd jord
blir sa liten som majligt. Gang- och cykelvagen ska anpassas i skala och utformning for
att inte patagligt framtrada i slattlandskapet eller paverka riksintresseomradet Arna,
Uppsala 6vningsflygplats. Strackningen for detaljplanen har anpassats till
fastighetsgranserna och till Fyrisan och Jumkilsan for att i sa stor utstrackning som
mojligt inte skapa uppdelningar inom fastigheter.

Schaktningen vid anlaggningen av gang- och cykelvagen kommer inte att krava nagon
storre utgravning. Schaktningen kommer att vara ytliga och paverka det éversta
jordlagret, och bedoms inte paverka grundvattennivan eller vattendragen Fyrisan och
Jumkilsan. Placeringen av gang- och cykelbron éver Jumkilsan har anpassats till ans
bredd och markens héjdnivaer. Foreslagen placering mojliggor for en mindre
avancerad och kortare brokonstruktion som inte innefattar stodben med placering i
mitten av an. Brons utformning kommer att anpassas till omradets vatten- och
naturmiljo. | samband med genomférandet kan ett fatal trad behova fallas.

Med utgangpunkt i miljobedémningsforordningen 5§ (2017:966) finns det inga
omstéandigheter som talar for att detaljplanens genomférande innebar risk for
betydande miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken 6 kap.
118 behdver darfor inte upprattas.

Samrad med Lansstyrelsen

Lansstyrelsen tar stallning till undersokningen under samrad.

Beslut om betydande miljopaverkan

Plan- och byggnadsnamnden beslutar om betydande miljépaverkan i samband med
granskning.
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Miljoaspekter

Landskapsbild

En gang- och cykelvag mellan Klastorp och Ulva kommer inte att medfora nagon storre
paver-kan pa landskapsbilden. Gang- och cykelvagens utformning kommer att
anpassas efter landskapets topografi och natur. Vagens uppbyggnad och slanter
kommer att dimensioneras for fotgangare, cyklister och driftfordon. Uppbyggnadens
kommer inte att inneb&ra nagon storre hojdskillnad i forhallande till omkringliggande
landskap.

En gang- och cykelbro kommer att anlaggas 6ver Jumkilsan. Platsen déar bron foreslas
placeras bestar idag av rationellt akerbruk och Jumkilsans ravin. Beroende pa hur
manga trad som kan behdva tas bort till f6ljd av anlaggningen av gang- och cykelbron,
kommer det att paverka landskapsbilden olika mycket. Gang- och cykelbrons
utformning och material kommer att anpassas till landskapet. Utformningen av bron
kommer att utredas i anlaggningsskedet.

Kulturmilj6é

Detaljplanen ligger inom den kommunal kulturmiljon fér landsbygd - Uppsalaslatten
och Jumkilsans dalgang och beror riksintresset kulturmiljo enligt 3 och 4 kapitlet i
miljobalken. Ett genomférande av detaljplanen beddms inte skada riksintresset
eftersom forandringen &r liten och inte kommer att innehalla nagon exploatering av
byggnader.

Detaljplanen berdr inte kulturmiljén och bebyggelsens inom Ulva, Ulva kvarn och Ulva
hantverksby. Gang- och cykelvag beddms kunna forbéattra framkomligheten till
bestksmalet Ulva.

Naturmiljo

Delar av planomradet ligger inom strandskyddet for Fyrisan och inom Jumkilsans
dalgang som bestar av ravin och sidoraviner. Detaljplanen beror riksintresse for
naturvard och friluftsliv enligt miljobalkens 3 kapitel 6 paragraf och strandskydd enligt
7 kapitlet i miljobalken.

Planomradet for gang- och cykelvagen och arbetsomraden ligger intill slantkron och pa
akermark for att sékerstalla den befintliga naturliga vaxligheten bevaras langs Fyrisan
och Jumkilsans ravinomraden och strandkanten. Utanfor planomradet har fyra
rodlistade fagelarterna rapphona, kornknarr, storspov och ljungpipare registrerats i
artportalen. Vid anlaggning ska hansyn tas till tidpunkt for avverkning anpassas med
hansyn till fagellivet och hackningsperiod. Detta géller framst omradet vid gang- och
cykelbron som delvis ligger inom @ngs och betesmark som har ett hogt naturvarde.
Anlaggandet av gang- och cykelbron kan medféra en tillfallig negativa paverkan vid
eventuell avverkning av trad. For att minska paverkan pa Jumkilsans naturmiljo och
djurliv ar det viktigt undvika att bron har stodben placerade i mitten av ans
vattenomrade eller sidoraviner. Utifran forprojekteringen bedéms foreslagen plats
vara mest lamplig fér en bro. Platsen méjliggér for en mindre omfattande



Sida 39 (43)

brokonstruktion da Jumkilsans bredd ar smalare &n pa andra platser samt att ans
slantkron ar i niva med varandra. Den kortare bredden 6ver an innebér att det gar att
anvanda sig av en kortare brokonstruktion pa 30 meter dar samtliga broben kommer
vara utanfor ans vattenomrade. Totalt sett bedéms den langsiktiga paverkan pa natur-
och grénomraden vara liten.

Rekreation och friluftsliv

Inga utpekade varden for rekreation och friluftsliv finns inom planomradet. En gang-
och cykelviag mellan Klastorp och Ulva beddms kunna forbattra manniskors rekreation
och friluftsliv genom att majliggora for rorelse langs med Fyrisans och Jumkilsans
alandskap samt Uppsalaslatten. Vagen kommer aven att forbattra mojligheten att
besoka bestksmalet Ulva kvarn och Ulva hantverksby.

Detaljplanen syftar ocksa till att forbattra majligheten for méanniskor att arbets- och
skolpendling. Anslutningsvagen fran gang- och cykelvagen till vag 272 kommer att
lanka samman Broby och narliggande busshallplatser, vilket forbattrar ”dorr-till-
dorrperspektiv”’. En gang- och cykelvag mellan Uppsala och Ulva har stod i
kommunens 6versiktsplan. Markanvandningen bedoms vara lamplig utifran
allménheten intressen.

Mark och vatten

Planomradet ligger till viss del inom vattenskyddsomrade, yttre zon av Uppsala och
Vattholmadsarna. Inom vattenskyddsomrade finns olika restriktioner for att forhindra
fororeningar och for att se till att grundvattnets kvalitet inte forsamras. Sarbarheten for
grundvatten varierar inom planomradet fran lag till hog. Detaljplanen beror
vattenskyddsomraden enligt kapitel 3 paragraf 3. Vid anlaggning av gang- och cykelvag
kommer viss utgravning att ske for uppbyggnad av vagen. Vagens placering och
utformning kommer att anpassas for att minska mangden uppbyggnad och
utschaktning. Utgravningar kommer vara inom riktlinjer fér yttre vattenskydds-
omrade, max en meter fran grundvattenniva. Totalt sett bedoms paverkan pa
grundvattnet vara liten.

Resurshallning

Detaljplanen berdr riksintresset for jord- och skogsbruk av nationell betydelse i kapitel
3imiljobalken. Planomradet ligger pa jordbruksmark med hég odlingsgrad. Enligt
miljobalken kapitel 3 paragraf 4 far brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak for
exploatering och anlaggningar om det behdvs for att tillgodose vasentligt
samhallsintresse, och att behovet inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt
tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak. Stora delar av strackan for
detaljplanen ar utpekat i dversiktsplanen som framtid stracka for gang- och cykelvag.
Att anlagga gang- och cykelvagen pa annan plats, narmare véag 272 eller Arna flygplats
bedoms inte tillgodoses allménhetens intresse pa ett tillfredsstéllande satt utifran
rekreationsvarden. For att minska paverkan pa andelen akermark kommer gang- och
cykelvagen att anlaggas langs med Fyrisan och Jumkilsans slantkrén, och folja
fastighetsgranserna i s stor utstrackning om mojligt for att begransa intrang och
uppdelning av fastigheter.
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Planomradet ligger aven inom riksintresseomradet Arna Uppsala évningsflygplats.
Flygplatsen har ocksa forklarats vara av riksintresse for civil luftfart.

Halsa och sakerhet

Detaljplanen bedéms ha en god effekt pd manniskors halsa, da planen ckar
manniskors mojlighet att rora sig l1angs med Fyrisan, Jumkilsan och Uppsalaslatten.
Detaljplanen skapar ett nytt rekreationstrak och kopplas samman med befintliga strak
som finns soder om planomradet langs med Fyrisan och norr om planomradet mot
Balinge. Den nya gang- och cykelvagen kommer aven bidra till fossil fritt resande da
vagen mojliggora pendling med cykel.

Planomradet ligger inom paverkansomrade for buller fran skjutbana och flyg. Samrad
med For-svarsmakten har genomforts och planomradet ligger inom godként avstand
frén Arna flygplats. Vid anlaggning av géng- och cykelvagen ska vagen folja forsvaret
riktlinjer gallande markering for 1&gt flygande flygplan” och flygbuller. Eventuella
lyktstolpar ska anpassas i h6jd och belysning samt godkénnas av flygplatschef vid LSS
eller flygplatschefen vid Uppsala flottiljflygplats.

Planen beddms inte medf6ra nagon risk for manniskors halsa och sékerhet.
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Planens forenlighet med 6versiktsplanen och
miljobalken

Oversiktsplanen

Detaljplanen beddms Gverensstamma med 6versiktsplanens intentioner. Stora delar
av planomradet ar utpekat i 6versiktsplanen som lamplig stracka for utbyggnad av
gang- och cykelvag. Gang- och cykelvagen forbattrar rekreationsmajligheter langs med
Fyrisan och Jumkilsan samt forbattrar tillgangligheten till besoksmalet Ulva kvarn.
Cykelvagen kopplas daven samman med befintliga gang- och cykelvagar som ligger
soder och norr om planomradet vilket forbattrar framkomligheten for cyklister.
Detaljplanen skapar &ven en ny anslutning till Broby som idag saknar cykelférbindelser
in till Uppsala.

Miljobalken

Detaljplanen beddms vara i dverensstammelse med miljébalken 3 kap 1 § avseende
markanvandningens lamplighet med hansyn till beskaffenhet och lage, féreliggande
behov och en fran allman synpunkt god hushallning.

Detaljplanen beror riksintresse for jord- och skogsbruk av nationell betydelse i kapitel 3
i miljobalken. Brukningsvard jordbruksmark enligt 4 § bedoms kunna tas i ansprak for
anlaggning av gang- och cykelvagen for att tillgodose ett vasentligt samhallsintresse
och detta behov beddms inte kunna tillgodoses pa ett fran allméan synpunkt
tillfredsstallande sétt genom att annan mark tas i ansprak. Detaljplanen bedoms vara i
Overensstammelse med miljobalkens 3 kapitel 1 § avseende markanvandningens
lamplighet.

Detaljplanen beror riksintresset for kulturmiljovarden, Uppsalaslatten och Jumkilsans
dalgang (C 35). Planomradet &r litet i forhallande till riksintresset som helhet, och en
genomford detaljplan beddms inte paverka riksintresset i storre omfattning. Omradet
beror aven riksintresse for totalforsvaret och omfattas av forordnande for Arna
flygplats. Ingen paverkan bedoms ske pa detta riksintresse. Planen bedéms darmed
vara forenlig med miljobalkens kapitel 3.

Detaljplanen beror inte miljobalkens kapitel 4.

Detaljplanen beror inte miljokvalitetsnormer for luft enligt miljobalkens kapitel 5, da
detaljplanen inte inneb&r nagon exploatering av bebyggelse samt att gang- och
cykelvagen endast kommer att anvandas av fotgangare och cyklister. Planen ber6r
miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5 eftersom dagvattnet rinner mot
Fyrisan. Planen beskriver hur dagvattnet kommer att fordréjas renas och fotgangare
och cyklister som kommer att anvanda gang- och cykelvagen bedoms inte medfora att
nagra farliga partiklar eller fororeningar som kan rinna ner i Fyrisan och Jumkilsan.
Planens genomforande beddms vara férenlig med miljobalkens kapitel 5.

Detaljplanen ligger inom yttre vattenskyddsomrade och ber6r miljobalkens kapitel 7.
Lansstyrelsen far i det enskilda fallet ge dispens fran forbuden i § 15 for byggande av en
for allmén vag. Gang- och cykelvagen ar en allmén vag och detaljplanen bedéms vara i
dverensstammelse med miljobalkens 7 kapitel § 15 och dispens ar under
handléaggning. Detaljplanen beddms vara férenlig med miljébalkens kapitel 7.
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Detaljplanen bedoms inte paverka bevarandestatus for fridlysta arter och bedéms
darfor vara forenligt med miljobalkens kapitel 8.
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Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsférvaltningen i samarbete med andra
kommunala forvaltningar.

Forprojektering och geotekniskutredningar har gjorts av WSP.

Planhandlingarna har utarbetats av planarkitekt Selma Ogden. Dessutom har foljande
tjansteman inom stadsbyggnadsfdrvaltningen deltagit:

Gustaf Lunde, mark- och exploateringskonsult
Aynur Akgul, projektledare anléggning
Lena Mattson, plantekniker

Planhandlingarna har granskats av Kajsa Reslegard, planarkitekt.

Stadsbyggnadsforvaltningen
Uppsalai2021-11-08

Maija Tammela Arvidsson
planchef

Selma Ogden
planarkitekt

Beslutad av plan- och byggnadsndmnden fér:

+ samrad 2021-11-25



