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Vad ar nyttan med signalprioritering?
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| stdder som vaxer ar det
viktigt 6ka kapaciteten i
transportnatet. Genom att
prioritera kollektivt resande i
storre fordon kan fler forflytta
sig i stan pa kortare tid

Bidrar till att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet,
vilket | sin tur 6kar resandet
med hallbara transporter

Signalprioritering ar ett
kostnadseffektivt satt att
minska restiden for
kollektivtrafiken
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Hur fungerar det?




Hur fungerar det?

Fugutr 5-1 Detektering av bussarna.




Systemuppbyggnad - prioriteringsanrop
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Hur fungerar
det?

-~ Forlanga
pagaende gronfas

y Tidigarelagga

bussens normala gronfas

- /

Infoga
en extra gronfas
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Systemuppbyggnad
Central optimering (adaptiva system)

| tata stadsmiljo ligger ofta
korsningarna nara varandra. Det ar
vanligt att trafiksignaler i dessa
miljoer synkroniseras for att skapa
grona vagor i huvudstraken.

Vid aktiv signalprioritering i
samordnade signalsystem behdvs
en integrerad helhetsldsning for
trafikstyrningen.




Gron vag och
signalprioritering
(adaptiva trafiksignaler)

Ett adaptivt system har
hansyn till alla korsningar
och trafik

Bussen detekteras tidigare

System stadar trafiken sa att
bussen far prioritet genom
korsningarna

Bussen ska fa ett battre
“flyt” genom
signalanlaggningarna




Gron vag och
signalprioritering
(adaptiva trafiksignaler)

Framkomlighet

e Bussarna kommer fram
fortare och andelen stopp
minskas

* Fordrojning i signalen
minskas
Resan
* Onodiga stopp ger mindre
stress och hoger komfort
Kortid
* Spridning i kortid minskas
Miljo
* en buss harisnitt 10 - 20

ganger antalet passagerare
jamfort med en bil




aNonswn-b

T
10

= B3EEE64488884845k

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
20 30 40 50 60 70 80 s w0 10 20 30 40 50 60 70 80 %0 100 10 20 30 40 50 60

SARO

@R WA~ §i 7 @R
-

FOrstudier

Vid mer avancerade trafiksystem testas forst systemuppbyggnaden i en simuleringsmiljo.




Stabby Backe

Kl

ICKOMBERGA

=

BT

WS

_—ote.

> VG A 2
Présigérds- . AP Q0 . s | 4 /
- e B CRGPR % ¥ o X2
€ A #F & {
\ 4 y Y
7

> g ; '\ “ “ ; yar \ : i @ \
- & if 4 | :
65;\\” ‘ i “; L

Bussprioritering i trafiksignaler 2009
- Pilotprojekt med KLIMP-bidrag
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TIDPUNKT UNDER DYGNET (TIMMAR)
= Jrsprungligt signalsystem 2009 === Adaptiv styrning med signalprioritering



Biltrafik

Trafikrakningar genomférdes i de punkter som kan ses i figuren till vanster. Trafikrakningarna
gjordes under tva timmar den 9 april 2016. | simuleringen har den timme med hogst fiéde
anvants, vilket representeras av de bla staplarna i diagrammet (kl. 7:45-8:45).

Uppmitta trafikfléden under varen 2016
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Resultat Kungsgatan — medeltordrojning

e Spotstyrning med bussprioritet

ger lagst fordrojning for alla

trafikslagen

Alla Bil Buss Gaende Cyklister
Dagens signaler 351 54.1 249.1 20.2 29.7
Spot 25.3 38.9 175.8 15.2 184
Spot med bussprio 24.9 38.5 167.2 15.1 17.7
Diff utan prio -9.83 -15.23 -73.28 -4.93 -11.24
Diff % utan prio -28% -28% -29% -24% -38%
Diff med prio -10.22 -15.60 -81.81 -5.07 -12.00
Diff % med prio -29% -29% 33% -25% -40%

Medelférdréjning i sekunder

Skillnad mellan olika signalsystem i scenario 1 — dagens utformning
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Medelférdrojning per bil, buss, gdende och cyklist

M Dagens signaler M Spot  m Spot med bussprio

Buss Géang Cykel
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Skillnad mellan olika signalsystem i scenario 1 — dagens utformning
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Adaptiva trafikstyrningssystem med
signalprioritet pa Tycho Hedéns vig

* 4 signalreglerade korsningar
 Busslinjerna korsar alla korsningar utom
vid Apelgatan

Projektmal
* Minska restiden for kollektivtrafik

e Samtidigt inte forsamra
framkomligheten for gaende, cyklister
och biltrafik.




Utbyggnad av adaptiva system och signalprioritering

Signalprioritering

== Driftsatta samordnade signal
-system med signalprioritering

== Samordnade system under
uppbyggnad

== Planering av nya samordnade
system

== Mojliga framtidsprojekt

« Riktning fér bussprioritering

o Enskilda signalkorsningar som
ska forses med signalprioritering
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