


Rapport framtagen av Iterio AB

IMlustrationer och bilder
Bestillare: Aros Bostadsutveckling AB

Ilustrationer: Jonathan Héglund, Iterio
Deltagande: Jonathan Hoglund (utredare), Arvid Gentele (trafikanalys)

Urklipp: Aros Bostadsutveckling AB och Trafikverket och Hanna Borg (granskare)

iterio



1. Bakgrund och syfte.......cccoovievieeniiie. 4

L1 UpPPATaget ..o 4
2. Planeringsforutsattningar............ccccccoeeevee. 5

2.1.  Omkringliggande projekt........cooinninsieeee, 6
3. Nulagesanalys.......ccccooeeviiiecnicceeecee e, 7

3.1 GANGLIAfK .o 8
3.2, CyYKERTafK. ..o 9
3.3, KOUEeKUVIrafiK......coooiics 10
3.4. MotorfordonstrafiK.........ccocoviviroirineeee 11
3.5, OlyCKSStatiStiK . .cooierrirce e 12
4. Planforslag ..., 13
4.1, GANGrafiK ..o 14
4.2, CyKEUTafiK ..o 15
4.3. Alternativa gang- och cykelkopplingar mot Balinge

BALOTT s 16
44, KOUeKtVErafiK. ..o 18
4.5. Motorfordonstrafik ... 19
4.6, ANGOTING .ottt 21
4.7 Sakra och trygga SKOIVAGAT .......cccoviiniririnreseis 22
4.8. Trafikalstring och val av korsningstyp.........ccccceeeeenne 24
5. SIULSAS oo, 27

iterio



1. Bakgrund och syfte

Aros Bostadsutveckling AB tar fram forslag till ny detaljplan inom
fastigheterna Bilinge-Ekeby 1:2 och Gysta 1:3, i Bilinge titort i
Uppsala kommun.

Utvecklingsomradet ligger cirka 12 kilometer norr om centrala
Uppsala. Planerna syftar till att mojliggora bostadsbebyggelse pa
obebyggd och 6ppet jordbrukslandskap samt att astadkomma en
stor variation av olika hustyper. Planerna syftar aven till att tillskapa
allminna ytor som lekplatser, parkstrak och aktivitetsomraden, samt
viss social service i form av bland annat f6rskola och gruppboende.
Utvecklingsomradets lige i regionen ar illustrerat i Figur 1.
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1.1. Uppdraget

Iterio har pé uppdrag av Aros Bostadsutveckling AB att genomféra
en samordnad trafikutredning for detaljplancomride Bilinge-Ekeby
1:2 och Gysta 1:13 i Bilinge, Uppsala kommun. Syftet ir att utreda
exploateringens paverkan pi trafiken. Utéver trafikutredningen
har Iterio bistitt med en strukturanalys som legat till grund for

planforslaget.
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Uppsala

Figur 1 Utvecklingsomriders lige i regionen i forhillande till centrala Uppsala.



2. Planeringsforutsattningar

Till grund for utredningen ligger Uppsala kommuns styrande
dokument enligt nedan.

Oversiktsplan 2016 fér Uppsala kommun

Bilinge 4r en av Uppsala kommuns prioriterade titorter med bra
geografiske lige i det regionala kollektivtrafiksystemet som ska
utvecklas som inbjudande och levande lokalsamhillen. Basservice och
andra grundliggande funktioner ska finnas och utvecklas i mojligaste
man i centrala ligen.

I oversikesplanens inriktning for Balinge och Lovstalot bedoms
endast en mindre utveckling av bostadsbebyggelse vara mojlig
under 6versiktsplanens tidsperiod. Tétorternas lige i det oppna
slattlandskapet och karaktiren pa befintlig bebyggelse sitter grinser
for hur de kan utvecklas. For att kunna bedéma méjligheten till storre
expansion behévs programstudier som tar ett helhetsgrepp for bada
tatorterna och inkluderar utvecklingsmojligheterna av bade bostider,
service och verksamheter.

Parkeringstal for Uppsala

Parkeringstal for Uppsala har som syfte att ge vigledning for planering
av parkering for bil och cykel pa kvartersmark. Vigledning sker med
hjilp av rikevirden for att sakerstilla skiligt utbud av parkering.
Dokumentet tillimpas enbart pd flerbostadshus, verksamheter,
forskola och skola och understryker vikten av att arbeta med att fa fler

att g, cykla och dka kollektivt.

Sakra skolvagar

Uppsala kommun arbetar aktivt for att skapa sikrare och hilsosammare
skolvigar for barn samtidigt som de vill uppmuntra barnen att gd, cykla
eller aka kollektivt med sina forildrar.

Arbetet med att se over skolvigar pigir kontinuerligt for att sinka
hastigheterna och oka tryggheten. Att fler forildrar skjutsar sina barn
till férskolan med bil medfér att trafikmiljon kring skolor blir mindre
siaker.
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2.1. Omkringliggande projekt

Bélinge-Nyvla 11:3

Detaljplanens syfte 4r att mojliggora cirka 75 bostader, en ny lekpark
och en delvis ny dragning av Nyvlavigen. Den foreslagna bebyggelsen
ar en blandning mellan titare bebyggelse lings Nyvlavigen och
friliggande smihus. Nya lokalgator forser den nya bostadsbebyggelsen.
Detaljplanen mojliggor en gang- och cykelvig lings Nyvlavigen samt
nya mojliga kopplingar for gang- och cykeltrafik. Parkeringsbehovet

for bil och cykel bedoms kunna losas inom kvartersmark.

Planen har varit ute pd granskning under sommaren 2021.

Béalinge 1:51

Detaljplanen medger att mojliggora flerbostadshus pé fastighet dar
det tidigare endast tillitits enviningshus. Bebyggelsen beriknas
inrymma cirka 50 ligenheter. Parkering for bil och cykel ska ordnas
inom kvartersmark och angéring planeras fran Kyrkvigen och
Klockarbolsvigen. Antalet parkeringar foljer kommunen riktlinjer for
parkeringstal.

Plan- och byggnadsnimnden antog planen den 27 maj 2021. Byggstart
planeras till varen 2022.

Balinge skola m.fl.

Syftet med detaljplanen 4r att indra markanvindningen f6r att Uppsala
kommun Skolfastigheter AB ska kunna utveckla skolverksamheten
i Balinge. Detaljplanen syftar dven till att mojliggéra en om- och

tillbyggnad av Bilinge skola.
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Figur 2 Ombkringliggande projekt i omridet.

I planen tas kantstensparkering lings med Allminnigsvigen bort
for att inte uppmuntra himtning och limning som innebir att
elever hamnar i konflikt med bussarna. Nya parkeringsplatser for
tillganglighetsparkering,  skolskjuts, besoksparkering  och

personalparkering anliggs i en kombinerad slinga f6r himtning och

taxi,

limning. Gang- och cykelvig dras om f6r att hamna niarmare skolan
utan att behova korsa in- och utfarter for trafik.

Plan- och byggnadsnimnden antog planen den 27 augusti 2020.



3. Nulagesanalys

Utvecklingsomradet for Balinge-Ekeby 1:2 och Gysta 1:3 ir beldget
i nordostra Bilinge i Uppsala kommun. Bebyggelsen bestar till storre
delen av villor i ett lokalsamhille med centrum, en grundskola,
flertalet forskolor, dldreboende, idrottsplats och utomhusbad. Bilinge
ar en av Uppsala kommuns prioriterade titorter som ska utvecklas som
inbjudande och levande lokalsamhillen.

Utvecklingsomradet 4r avgrinsat av vig 634 och 635. Omradet
ar idag obebyggt och ligger pd akermark i ett 6ppet och flacke
jordbrukslandskap. Oster om utvecklingsomradet ligger titorten
Lovstalot.
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Figur 3 Planomridenas utbredning i forbillande till lokala malpunkzer.
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3.1. Gangtrafik

Gangnitet i omradet varierar mellan gingbanor utmed gatu-/
vagnitet och friliggande gingvigar. Samtlig ginginfrastrukeur ir
utformat gemensamt med cykeltrafiken och saknar separering vilket
bedoms forsimra framkomligheten och den upplevda tryggheten.
Dir ginginfrastruktur saknas utmed gatu-/vignitet hinvisas gaende
till vigrenen vilket innebir trafiksikerhetsrisker och forsimrar den

upplevda tryggheten.

Gingnitet som gar genom planomradet bestar av en gang- och cykelvig
som ansluter till Bilinge titort och vidare visterut via ging- och
cykelbanor, samt vidare sterut mot Lovstalot. Gang- och cykelvigen
har en god standard med en bredd pé cirka 3,0 meter enligt Uppsalas
tekniska handbok. Overgangsstillet 6ver vig 634 och 635 saknar
hastighetsdimpad atgird. En del av ging- och cykelbanan utmed
Kyrkvigen saknar fysisk separering frin motorfordonstrafiken vilket
innebir trafiksikerhetsrisker. Det saknas en koppling vidare soderut pa

vig 634 for att ansluta till ging- och cykelbana vid Bilinge forskola.

I det Gvriga gangnitet ar gang- och cykelbanorna generellt smala med
bristande kontinuitet. Gingstrak som l6per genom skogspartier kan
upplevas som otrygga. Gangnitet kan upplevas som svirorienterat da
det bitvis gar utmed atervindsgator.
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Figur 4 Nuliigesillustration over ging- och cykeltrafiken.



3.2. Cykeltrafik

Cykelnitet i omradet foljer gangnitet med en variation av cykelbanor
och cykelvigar. Samtlig cykelinfrastrukeur 4r utformat gemensamt
med gingtrafiken och saknar separering vilket bedoms forsimra
framkomligheten och den upplevda tryggheten. I 6vrigt hanvisas
cyklister till korbanan inom titorten vilket anses acceptabelt da

hastigheten 4r begransad till 30 km/h.

Cykelnitet genom planomréidet bestir av en ging- och cykelvig med
god standard enligt Uppsalas tekniska handbok, och kopplingar till
Bilinge titort och Lovstalot. Cykelpassagerna med vig 634 och 635
saknar hastighetsdimpad atgird, och en del av ging- och cykelbanan
utmed Kyrkvigen saknar fysisk separering frin motorfordonstrafiken
vilket innebir trafiksikerhetsrisker.

Cykelnitet kan upplevas som svérorienterat di det bitvis gar utmed
atervandsgator.

Cykelparkering

Allmin cykelparkering finns vid korsningen mellan vig 634, 635 och
Kyrkvigen, i nira anslutning till busshallplatserna. Cykelparkeringen
rymmer cirka 40 cyklar och har en bristfillig standard utan méjlighet
till ramlasning och viderskydd. Cykelparkeringen utgér en god
forutsittning for de som 6nskar att nyttja bade cykel och buss i samma
resa.
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3.3. Kollektivtrafik

Uppsala lanstrafik, UL, férsorjer Bilinge och planomradet via
vig 634 och 635 med tva regionala busslinjer (linje 104 och 111).
Nirmsta héllplats ar Nyodlarvigen med totalt 4 héllplatsligen.
Upptagningsomradet 4r god i omradet dir stor del av planomradet
ticks.

Resa med buss fran Balinge till Uppsala centralstation tar cirka 30
minuter, vilket kan jimforas med cirka 25 minuter med bil under
hogtrafik. Linje 104 trafikerar Langaker och Uppsala via Bilinge och
avgar 1 ging per timme samt 1 extra avging till/frain Uppsala under
morgon- respektive eftermiddagsrusningarna. Linje 111 trafikerar
Bilinge och Lovstalot och avgér fyra ginger per timme under hogtrafik. Balnge IP

centrum!

Vid Nyordlarvigen finns cykelparkering for de som 6nskar att nyttja
bide cykel och buss i samma resa.

Busslinje

o Upptagningsomrade
Figur 5 Nuliigesillustration over kollektivtrafikniter i Bilinge. Upptagningsomridet utgor
en radiell radie pi 400 meter frin respektive hillplats for lokal busstrafik, "Kol-TRAST
planeringshandbok for attraktiv och effektiv kollektivtrafik’, Sveriges kommuner och
Landsting och Traftkverket, 2012.
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3.4. Motorfordonstrafik

Bilinge ansluter till det regionala vignitet bestiende av vig 631 mot
Harbo och Uppsala, vig 634 mot Skuttungebyn samt vig 635 mot
Lovstalot. Trafikverket ar viaghéllare pd det regionala vignitet. Tétorten
utgors och enskilda gator och bestar mestadels av atervandsgator.

Planomradet har vig 634 och 635 som tillfartsvag. Hastigheten ar
skyltad till 70 km/h utanfor titorten och 40 km/h inom titorten.
Korsningspunkten mellan vig 634 och 635 med skyltad hastighet
pa 40 km/h saknar hastighetsdimpad atgird. Hastighetsdimpande
atgirder finns lingre visterut pa Kyrkvigen i form av en chikan och
langre soderut pa vig 634, norr om Bilinge forskola, finns en lokal
avsmalning.

De senaste trafikmitningarna pa vignitet i Bilinge ir frin 2020 och
har inhidmtats fran Trafikverkets NVDB, se Figur 6. Vig 634 soderut
har ett uppmitt fléde pa cirka 1 670 fordon per dygn, lingre norrut ar
flédet 520 fordon per dygn. Vig 635 har ett uppmitt fléde pé cirka 1
500 fordon per dygn. Andelen tung trafik dr som storst utmed vig 635
med cirka 13%. Kompletterande trafikméingder har uppskattats 2018
med ett trafikflode strax norr om korsningen mellan vig 634 och 635
pa cirka 1300 fordon per dygn, samt cirka 2200 fordon per dygn soder
om korsningen'.

Parkering

Det finns inga anlagda parkeringsplatser inom planomradet.

De nirmsta parkeringarna finns strax séder om Bilinge IP med plats
for cirka 50 fordon. Platserna ir oreglerade. Ytterligare platser finns i
direkt anslutning till Balingebadet med plats for cirka 110 fordon som
ar reglerade med 72-timmarsparkering.

1 Trafikutredning Bilinge-Nyvla 11:3, Iterio, 2018-11-05.
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Figur 6 Nuliigesillustration jver vig- och gatunitet i Bilinge.
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3.5. Olycksstatistik

Ett utdrag har gjorts frin STRADA 6ver olyckor inrapporterade
mellan 2015 och 2021. Utdraget innefattar planomridet, inklusive
det nirliggande vignitet, och omfattar vigtrafikolyckor dir nigon
skadats. Informationen kommer frin polis och/eller akutsjukvarden.
Det som rapporteras ir de olyckor som kommer respektive killa till
kinnedom. Det finns en efterslipning i rapporteringen, sarskilt under
Coronapandemin, vilket innebir att det kan tillkomma olyckor for
2020 och 2021.

Totalt har 5 olyckor rapporterats in, varav tre orsakats av korsande
motorfordon i korsningen med vig 634 och 635. Resterande
olyckor har varit singelolyckor (fall-/halkolyckor) med ging- eller
cykeltrafikanter utmed ging-/cykelbana. Statistiken visar inte orsak till
olycka p.g.a. sekretess men en vanlig orsak till singelolyckor ar framfor
allc bristande snoérojning och halkbekimpning vid vinterviglag.
Samtliga olyckor har féranlett lindriga till méttliga skador.

Allmint, och pa grund av det laga antalet olyckor under definierad
tidsperiod, bor resultatet frin STRADA ses som en fingervisning vad
for typ och var konflikter samt olyckor kan uppsta, dessutom di alle
inte rapporteras in och “nistan-olyckor” inte fingas upp i statistiken.

iterio
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4. Planforslag

i . =

-Planférslaget syfrar till ate tillskapa cirka 60 bostadsenheter inom
‘Gysta 1:13 och cirka 190 bostadsenheter inom Bilinge-Ekeby 1:2.
3 éBostiiderna foreslas uppforas med en variation av villor, radhus,
kedjehus och parhus. Utéver detta foreslas en forskola med 6
- avdelningar samt senior- och ungdomsboende i flerbostadshus. Gator
- i form av angéringsgata, lokalgator och kvartersgator anliggs for att
forsorja omradet.

Gang- och cykelbana/-vag =— Vig
Busslinje Lokalgata

Rekreativt strak (slattpromenad)

Figur 7 Planforslaget med foreslagen traftkstruktur och forbittringssynpunkter.
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4.1. Gangtrafik

Gangfloden forvintas utmed samtliga gator inom planomradet. For
Gysta 1:13 bedoms flodena koncentreras till anslutningspunkterna
till vig 634 och busshallplatsen Bilinge villorna. For Bilinge-Ekeby
1:2 bedoms flodena koncentreras till kopplingen 6ver vig 635, samt
vasterut till fastighet Bilinge 1:3. Det ar viktigt att tillgodose dessa
kopplingar som strategiske viktiga. Beroende pa mojliga framtida
utvecklingar inom Bilinge 1:3 kan kopplingen visterut bli dnnu
viktigare. For kopplingar 6ver de omkringliggande vigarna ar det
viktigt att hastighetssikra overgingsstillena, detta forutsate att
hastighetsbegrinsningen sanks till 40 km/h fran dagens 70 km/h. Vid
70 km/h bor évergangsstillen signalregleras eller planskiljas vilket
bedéms som olimpligt med tanke pd exploateringens storlek och
omradets karaktir.

Inom detaljplan for Gysta 1:13 planliggs en ny ging- och cykelvig
utmed norra delen av vig 634 som ansluter till befintligt strak vid
Gystavigen. I Bilinge-Ekeby 1:2 planliggs en ny ging och cykelvig
utmed vig 635 som ansluter till befintligt strik i bigge indar.
Gangvigarna foreslis utformas gemensamt med cykeltrafiken
med en bredd pid 3,5 meter. Ett rekreative strak (slittpromenad)
planeras genom och strax 6ster om bebyggelsen mot det 6ppna
jordbrukslandskapet. Striket kan utformas for primart gangtrafik men
bor inte forbjuda cykeltrafik, det bor dessutom vinterunderhéllas for
att tillgodose strikets tillginglighet. Fran straken skapas kopplingar in
till lokalgatorna. Strax 6ster om omréadets korsningspunkt med vig 635
finns det behov av en kompletterande koppling till slittpromenaden.

iterio

En ging- och cykelbana planeras anliggas utmed vistra sidan om
angdringsgatan (se Figur 10) for att tillgodose en trygg och siker
skolvag till forskolan. Gang- och cykelbanan foreslds utformas med
4,0 meters bredd inkl. en skiljeremsa pd 0,5 meter mot kérbanan.
Kompletterande gangvigar och -stigar foreslas anliggas mellan lokala
mélpunkter som lekparker. Gingbanor anliggs dven utmed ena sidan
om lokalgatorna for att sikerstilla en trygg och siker gingvig (se Figur
11). Gangbanorna ska skiljas fysiske fran korbanan med kantsten.
Gingbanorna bor vara minst 2,0 meter bred. For att det ska vara mojligt
att underhalla och snoréja med vanligt driftfordon bor gangbanorna
ges en fri bredd pa 2,5 meter. Alternativt kan detta 16sas med mindre
driftfordon eller manuell hantering. Kvartersgatorna rekommenderas
utformas for laga hastigheter och for att bjuda in till vistelse 6ver hela
gatan, se mer under “4.5. Motorfordonstrafik”.

Samtliga gingstrak bor vara vil belysta och utformas med god
tillganglighet, d.v.s. hansyn till lutning och méjlighet till ledstrik vid
overgangsstillen och passager. Entré till bebyggelse mojliggors frin
lokalgatorna.

Sarskild hinsyn behovs tas till trygga och sikra kopplingar 6ver vig 634
och 635 samt i anslutning till busshallplatser och planerad férskola.

Beroende pa mojliga framtida utvecklingar inom Balinge 1:3 kan
behovet av kopplingar visterut 6ka, darfor sakerstills en gatu- och en

gang- och cykelvigskoppling till fastigheten Balinge-Ekeby 1:3.
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42. Cykeltrafik

Cykelfloden forvintas, like gangtrafiken, utmed samtliga lokalgator
i omradet med en koncentration till de nya cykelvigarna utmed den
norra delen av vig 634 och utmed vig 635. Cykelvigarna foreslas
utformas gemensamt med gingtrafiken. Mer detaljerad utformning
beskrivs under ”4.1. Géngtrafik” pa sida 14. For kopplingar
over de omkringliggande vigarna ar det vikeigt att hastighetssikra
cykelpassagerna, forutsatt att  hastighetsbegrinsningen  sinks
till 40 km/h. Cykling bér 4ven erbjudas utmed de planerade

slittpromenaderna.

Inom omradet planeras en ging- och cykelbana utmed vistra sidan om
angdringsgatan som en trygg och siker skolvig till forskolan. Ovrige
sker cykling i blandtrafik vilket anses trafiksikert da skyltad hastighet
foreslas bli 30 km/h, och fordonsfloden férvintas vara laga. Sarskild
hiansyn behovs tas till trygga och sikra kopplingar over vig 634 och
635 samt i anslutning till busshillplatser och planerad forskola.

Cykelparkering

D4 det planeras for mestadels enbostadshus ar inte Parkeringstal for
Uppsala tillimpningsbar. Cykelparkering foreslas losas separat pa de

enskilda tomterna utifran de boendes specifika behov.

Dokumentet tillimpas pd planerad gruppbostad och forskola.
Gruppbostaden planerasutgéracirka400 m2 BOA, enligt Parkeringstal
for Uppsala ska 40 cykelparkeringsplatser tillskapas per 1000 m2 BOA
vilket motsvarar totalt 16 cykelparkeringsplatser. For forskolor ska 0,4
cykelparkeringsplatser per barn tillimpas. Totalt férvintas 108 barn
ga pa forskolan vilket innebar ett cykelparkeringsbehov pa totalt 43
platser.
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Vid hallplatser ska dokumentet Hallplatshandboken frin Region
Uppsala foljas vilket anger att behovet av parkering ska bedomas for
varje héllplats. Antalet cykelparkeringsplatser bor vidare utredas
tillsammans med UL och Region Uppsala.

Utformning cykelparkering

De cykelparkeringsplatser som tillskapas for férskolan och gruppbostad
bor utformas enligt nedanstiende utformningsrekommendationer.

Hansyn bor tas till olika typer av cyklar sasom l1ad- och lastcyklar vilket
staller krav pd cykelparkeringens dimensionering, dérrmatt o.s.v. En
normal cykel med korg behéver cirka 0,7 meter i bredd och en ladcykel
cirka 0,9 meter i bredd. De flesta cyklar ryms inom 2,0 meters lingd.

For utomhusparkering dr det viktigt att beakta trygghets- och
sikerhetsaspekten. De ska vara vil upplysta samt att det ska vara mojlige
att lasa fast cykeln i ramen. En andel kan forses med vaderskydd for
att oka attraktiviteten pa cykelparkeringarna. Platserna bor lokaliseras
i ndrheten av héllplatser och entréer. Avstand lingre 4n 25 meter till
cykelparkering minskar snabbt attraktiviteten for parkeringsplatsen.

Cykelparkering som planeras i cykelforrad bor vara littdtkomligt.
Automatiska dorroppnare o6kar tillgingligheten och automatisk
belysning tillsammans med en dorr med fonster 6kar tryggheten. Om
yteffektiva still, som viggupphingning eller tviviningsstill anvinds,
ska dessa vara av den typ som hjilper till vid lyft. Cykelrum bor forses
med en servicestation med enklare verktyg, cykelpump och méjlighet
till att tvitta cykeln for att hoja standarden pa cykelfaciliteterna.
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4.3. Alternativa gang- och cykelkopplingar mot
Balinge tatort

Uppsala kommun har yttrat 6nskemal att projektet sikerstaller trygga
och sikra skolvigar med nyetablerade ging- och cykelkopplingar till
Bilinge titort vister om omridet. Inom detaljplan foér Gysta 1:13
foreslas en ny ging- och cykelbana anliggas utmed den norra delen av
vig 634 som ansluter till befintligt strik vid Gystavigen. Det foreslagna
gang- och cykelstriket som ansluter till Gystavigen dr viktigt och
bedoms bidra till en trygg och siker skolvig visterut. Alternativa
kopplingar har studerats och konsekvensbeskrivits. Alternativen
illustreras i Figur 8.

Alternativ 1: Foérlangd gang- och cykelbana utmed
Gystavagen

Som kompletterande koppling till Bilinge for boende i de norra
delarna av exploateringen kan den befintliga ging- och cykelbanan
utmed vistra sidan om Gystavagen forlingas upp till korsningen med

vig 634.

Alternativet innebir att en trygg och siker koppling 6ver vig 634
behover sikerstillas. Da en hastighetssikrad passage ar att foredra
behovs hastighetsbegrinsningen sinkas till 40 km/h fran dagens 70
km/h.Isamband med forslaget finns mojlighet att anlidgga en attraktiv
cykelparkering med ramlasning och viderskydd i anslutning till
busshallplats "Bilinge villorna”

Di flertalet malpunkter sisom Bilinge skola och idrottsplats ligger
sydvast om planomradet kan alternativet ses som en omvig genom att
forst ga/cykla norrut for att ta sig soderut.

iterio

Alternativ 2: Ny gang- och cykelbana genom skogsparti

Som kompletterande strak till nirmsta busshéllplats utmed vig
634 och till planerad forskola kan ett ging- och cykelstrak anliggas
genom skogspartiet oster om vig 634 for att ansluta till foreslagen
angoringsgata inom planomrédet.

Alternativet innebir att en trygg och siker koppling etableras till
befintlig busshallplats och ansluter till dagens overgangsstille over
vig 634. Alternativet innebir att viss intring behover ske i naturmark.
Alternativet innebar den mest gena vigen mot Bilinge titort.
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Figur 8 Illustration av alternativa éd’ng— och cyk/kopplmgﬂr mot Bilinge titort.
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4.4. Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens upptagningsomride baseras pa ett radiellt avstand
pa cirka 400 meter fran lokaltrafikens hillplatser och bedoms fortsatt
vara god i omridet. For att ticka in hela planomridet finns det behov
av en ytterligare busshallplatsen utmed vig 635. Hallplatsens lige
behovs studeras vidare med UL och Region Uppsala. Trygga och sikra
gang- och cykelkopplingar bor sikerstallas till hallplatsen.

Busslinje

. Upptagningsomrade

Figur 9 Kollektivtrafikens upptagningsomride med forslag till ny busshallplats.
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45. Motorfordonstrafik T HD
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Tillfartsvigarna kommer fortsatt utgoras av vig 634 for Gysta 1:13 ERAAAA RNy e
och vig 635 for Bilinge-Ekeby 1:2. Fran dessa vigar planeras gator [ﬂ g, §

anldggas i form av en angoringsgata i nord-sydlig rikening, lokalgator

A
A N
/’ I

och kompletterande kvartersgator. Endast mélpunktstrafik i form av

3 . . [ 57m \, S 35 55 [ los 55 "
boende, besokande, avfalls-/leveranstrafik samt trafik till forskolan T —— ”r":.fw P 1
forvintas trafikera lokalgatorna. ; s )

Det regionala vignitet bor skyltas om till 40 km/h i anslutning till
planomradet. Lokalgatorna bor skyltas till 30 km/h.

Omridena foreslds kopplas ihop for att undvika sickgator. Da
planomradet ligger i utkanten av Bilinge titort med fi lokala
mélpunkter, med undantag for planerad forskola, bedoms risken for
genomfartstrafik vara lag. ‘ .

l 57m \, 4 \,

Angoringsgatan (se Figur 10) foreslas utformas for dubbelriktad trafik ——— { S
med ensidig tridrad (med undantag for gatulinken mot vig 635 i

Bilinge-Ekeby 1:2 dar tridraden placeras i mitten med enkelriktade
korbanor pa vardera sida). Parkeringsférbud bor gilla utmed gatan
for att forhindra olovlig parkering. Utmed vistra sidan foreslas en 4,0
meter bred ging- och cykelbana inkl. en 0,5 meter bred skiljeremsa
mot korbanan. For att gatan ska kunna framfoéras med sopbil bor
korbanebredden vara 5,5 meter dir det ir dubbelriktat. Kérbanan
ska avgrinsas med kantsten mot ging- och cykelbana och tridrad/
angoring.

SYDLIG ANGORINGSGATULANK MOT VAG 635

Bgﬂ?’ 10 FOV@&[ﬂgf?’l &ekflﬂl’lﬁl’ ﬂﬂgﬂ?’l}’lgfgéll‘d.
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Lokalgatorna foreslas utformas for dubbelriktad trafik (se Figur 11).
Parkeringsforbud bor gilla utmed gatan for att foérhindra olovlig
parkering. Korbanan foreslds bli 5,5 meter bred for att sopbil ska
kunna trafikera gatan. En 2,0 meter bred gangbana anliggs utmed ena
sidan om lokalgatorna.

\
N

il

/
u/

/

Kvartersgatorna foreslis fa en smaskalig karaktar med smalare korbanor

utan tydligt separerade ytor mellan fordon och gdende (se Figur 12). = b L =22 © e -
Kvartersgatorna bér lampligen utformas for laga hastigheter och for VI |

att bjuda in till vistelse 6ver hela korytan. Korbar yta foreslas bli cirka LOKALGATA

5,5 meter (motesbredd) med majlighet till enkelsidig angéring pé 2,0
meters bredd pa kvartersgata typ 2. Angoringen bor dock minimeras
till enstaka platser.

Figur 11 Foreslagen sektion for lokalgator.

[ ][] ]
HT g [l

35
Forgrdsmark

KVARTERSGATATYP 2 s

Figur 12 Foreslagen sektion for kvartersgator.
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Bilparkering

D4 det planeras for mestadels enbostadshus 4r inte Parkeringstal
for Uppsala tillimpningsbar. Bilparkering foreslas 16sas som
uppfartsparkering till respektive bostad eller pd gemensam
markparkering till radhus. Parkeringstalet for enbostadshusen foreslas
vara 1,0 per bostad. Ett planerat antal pi totalt cirka 250 bostider
innebir cirka 250 parkeringsplatser i omradet. Besoksparkering
bor dimensioneras i skilig utstrickning och hinvisas till angoring
utmed gator dir angoring planeras eller till de gemensamma
markparkeringarna.

Parkeringsnormen ir tillimpningsbar for gruppbostaden. For
bostidderna anges ett parkeringstal pd 8 parkeringsplatser per 1000
m2 BOA vilket motsvarar 3 parkeringsplatser for boende baserat
pa cirka 400 m2 BOA. Utover dessa foreslis en parkeringsplats for
rorelsehindrade. Platserna foreslis forliggas pa markparkering intill
gruppbostaden. Besoksparkering bor hinvisas till utmed gator eller
gemensam markparkering.

For parkering till forskolan anges ett bilparkeringstal pa 0,1 platser
per barn tillimpas enligt Parkeringstal for Uppsala. Planerad forskola
uppskattas ha totalt 108 barn pé 6 planerade avdelningar, detta innebér
ett bilparkeringsbehov pa totalt 11 platser for personal. Utover dessa
foreslas tva parkeringsplatser for rorelsehindrade. Parkeringsplatserna
foresls forlaggas pa markparkering intill forskolan, val avskilt fran
barnens vistelseytor. Besoksparkering bor hinvisas till utmed gator
eller gemensam markparkering.

21

Tillganglighet

Boverket har som krav att tillginglig parkering ska kunna anordnas
inom 25 meter fran entré. Tillginglig parkering for rorelsehindrade
till planerad forskola och gruppbostad bér anordnas pd kvartersmark
pa hinvisad markparkering intill byggnaden for att uppfylla
tillginglighetskravet.

46. Angoéring

Avfallshantering och leveranstrafik

Avfallshanteringen till de boende i parhus, villor och kedjehus
foreslas losas med manuell kirlhimtning. Till radhus samt senior-,
ungdomsboende foreslas en gemensam losning. Himtning och
tomning loses utmed omradets gator.

Forskolans angérings- och leveranstrafik beskrivs under kapitel 4.7.

Sikra och trygga skolvigar” pa sida 23.
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47. Sakra och trygga skolvagar

Inom Bilinge-Ekeby planeras en forskola for totalt 108 barn pd 6
avdelningar. Forskolan placeras utmed angoringsgatan pé norra sidan
om vig 635. Entréer mojliggors med tillfartsvig frin angoringsgatan

och péd baksidan mot lekgarden.

Ging- och cykelmgjligheter finns i form av en ging- och cykelbana
utmed vistra sidan om angoringsgatan. Striket utformas tillricklige

forskola 2 van
960 kvm BYA

bred inklusive skiljeremsa mot kérbanan for att tillgodose dess funktion
som en trygg och siker skolvig till férskolan. Gang- och cykelbanan
bor goras genomgaende 6ver infarterna till forskolans parkeringsyta Ul
for att prioritera de oskyddade trafikanternas framkomlighet och

“/WV

( ) /4
k\\\\ 7&}:5\%{ D(@ 6800%)

sikerhet. Mer detaljer om strakets utformning dterges under kapitel R %é &
”4.1. Gangtrafik” pa sida 14. ¥ 2 &
B gy (
Ging- och cykelbanans passage over vig 635 foreslis hastighetssikras, Seert B 1
forutsatt att hastighetsbegransningen sinks till 40 km/h. Ett exempel ' 3 50 D, , /
pa rekommenderad utformning illustreras i Figur 14. % Y Lo

Gang- och cykelbana/-vag e Vig

Cykelparkering mojliggors i direke anslutning till angéringsgatans Busslinje Lokalgata

ging- och cykelbana och forskolans entré. For att forbittra m 6j lighcten Figur 13 Illustration av foreslagen traftksituation kring planerad forskola.
att cykla till forskolan bér dven cykelparkering anlidggas vid forskolans

andra entréer mot lekgarden. Cykelparkeringens antal och utformning

beskrivs under kapitel ”4.2. Cykeltrafik” pa sida 15.

Nirmsta busshéllplats ligger cirka 200 meter vaster om forskolan.
Foreslagen gang- och cykelbana utmed angéringsgatan och vig 635
mojliggor en trygg och siker koppling till busshallplatsen. Det finns ett
behov av en ytterligare busshallplatsen utmed vig 635 for att forbittra
kollektivtrafikutbudet i omradet.
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Alle trafik till och fran forskolan kommer frin angoringsgatan
med kopplingar till vig 635 vidare ut i det allminna vignitet, samt
norrut mot Gysta. In- och utfarterna till forskolan bor utformas med
genomgaende gang- och cykelbanor.

Angoring for kortare himtning och limning sker i fickor intill
forskolans entré, 6vrig parkering finns ster om forskolan. Forskolans
parkeringsbehov beskrivs under kapitel "4.5. Motorfordonstrafik”
fran sida 19. Avfallshantering och leveranser sker pi separat
varumottagningsyta/vindplats och utformas enligt krav frin
maltidsservice. Platserna for angoring/parkering och leveranser foreslas
vara vil avskilt frin barnens vistelseytor. Vindplatsen bor utformas
med 12-meters radie for att mojliggora vindning utan backning med
12-meters fordon (Lbn).
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Figur 14 Exempel pi hastighetssikrad ging- och cykelpassage. Utformningen
rekommenderas i lokalgatornas korsningspunkter med vig 635 och 634. Killa: VGU,
Traftkverket.
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4.8. Trafikalstring och val av korsningstyp

Omréidets planerade exploatering av  bostider genererar sin
dimensionerande trafik ut frin omradet under formiddagens
maxtimmar som antagits vara mellan klockan 07.00-09.00, samt in i

omridet under eftermiddagens maxtimmar mellan klockan 16.00-
18.00.

Trafikalstringen har  beriknats med hjilp av Trafikverkets
alstringsverktyg. Alstringen har delats upp i tva delar for respektive
omrade; Gysta 1:13 och Bilinge-Ekeby 1:2. En flodesfordelning har
antagits for att ta hinsyn till att omradena ir ihopkopplade, se Figur
11. Utifrin den uppskattade trafikalstringen har en bedémning av
lamplig korsningstyp gjorts utifrain VGU. Bedomningen utgér fran den
dimensionerande maxtimmen som uppskattas vara 12% av dygnsflodet
for omraden med enhetlig bebyggelse.

Verktyget beriknar att cirka 300 fordon per dygn (inklusive
nyttotrafik) alstras till f6ljd av bebyggelsen i Gysta 1:13. 70% av dessa
forvintas svinga ut pa vig 634 och 30% mot vig 635 (frimst trafik
som ska via forskolan och vidare). Bilinge-Ekeby 1:2 beriknas alstra
cirka 1700 fordon per dygn (inklusive nyttotrafik). Cirka 800 fordon
per dygn forvintas alstras i omriddet norr om vag 635, och cirka 900
fordon per dygn i de sodra delarna. Cirka 10 % av fordonen i den norra
delen férvintas dka norrut mot vig 634 samt 90 % soderut mot vig

635.

Figur 15 Uppskaﬁﬂdo"de,y‘é'rdelning ér}lanorﬁa’z‘.
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Korsning vag 634

Den norra delen av vig 634 har ett uppmitt flode pa cirka 520 fordon
per dygn?® dar omridets lokalgata foreslis anslutas. Enligt Trafikverkets
basprognoser for persontrafik forvintas transporter med personbil
arligen oka med 1% fram till 2040, detta ger en prognos pa cirka 630
fordon per dygn. Exploateringen innebir att ytterligare 290 fordon
per dygn forvintas trafikera vigstrickan. Utifrin den uppskattade
trafikalstringen bor en mindre korsningstyp valjas enligt VGU vilket
innebir korsningstyp A eller B (se Figur 12). Korsningen har studerats
som en trevigskorsning. Korsningstyp A bor véljas d det inte planeras
en korsande ging- och cykelvig.

Korsning vag 635
Vig 635 har ett uppmitt flode pé cirka 1500 fordon per dygn® dir

omridets lokalgator foreslas anslutas. Givet Trafikverkets basprognos
forvantas trafikmingden oka till cirka 1830 fordon per dygn ar 2040.
Exploateringen innebir att ytterligare 1710 fordon per dygn forvintas
trafikera vigstriackan. Utifrin den uppskattade trafikalstringen bor en
mindre korsningstyp viljas enligt VGU vilket innebar korsningstyp A
eller B (se Figur 12). Korsningen har studerats som en fyrvigskorsning,
men kan dven utformas som forskjuten fyrvigskorsning utan paverkan
pa resultatet. For att oka trafiksikerheten och prioritera korsande
gang- och cykelstrommar bor korsningstyp B viljas med méjlighet till
en forskjuten korsning.

2 NVDB pa webb, Trafikverket. Uttaget 2022-02-02.
3 NVDB pa webb, Trafikverket. Uttaget 2022-02-02.
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Korsningstyp A: inga trafikéar Korsningstyp B: standardrefuger

Figur 16  Korsningstyp A och B enligt VGU. Killa: VGU, Traftkverket.

Figur 17 Exempel pa forskjuten fyrvigskorsning utmed vig 635.
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Korsning vag 635 och 634

Vig 634 har norr om korsningen ett uppskattat fléde pa cirka 1300
fordon per dygn, soder om korsningen uppskattad flode vara cirka
2200 fordon per dygn. I och med exploateringen forvintas 90% av
fordonsalstringen &ka soderut mot korsningen pa vig 634 och 80%
aka visterut mot korsningen pé vig 635. Givet detta, och tidigare
redovisad trafikalstring, bor en mindre korsningstyp vara en limplig
utformning enligt VGU, vilket motsvarar dagens utformning. For att
oka trafiksakerheten och prioritera korsande ging- och cykelstrommar
bor korsningstyp B viljas. Uppskattningen har inte tagit hinsyn till
kommande exploatering inom Bilinge-Ekeby 1:3.

For att sikerstilla att korsningen klarar framtidens trafik har en
kapacitetsstudie utforts. Berakningsgingen har varit f6ljande:

» Den nyalstrade trafiken till Bilinge-Ekeby (cirka 1700 fordon
per dygn) och till Gysta (cirka 300 fordon per dygn) adderas till
den uppmitta trafiken

» Direfter gors en upprikning av trafiken med 1% per ar fran
2023 till 2040

» Maxtrafiken under formiddag och eftermiddag antas till 15% av
dygnstrafiken

» En riktningsfordelning och svingfordelning har tagits fram med

utgangspunke att de flesta trafikanter har malpunkter séderut.

Samtliga antaganden ovan ir vil tilltagna och har avrundas uppét for
att sikerstilla att trafiken inte underskattas.
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Berikningar av kapaciteten i korsningen har utférs med Capcal. Da
kapaciteten med framtidens trafik (ir 2040) beriknas med dagens
korsningsutformning klaras en god framkomlighet med god marginal.
Belastningsgraden under formiddagen beraknas bli 0,54 och 0,28
pa eftermiddagen. En belastningsgrad pid 0,54 motsvarar att 54%
av korsningens kapacitet nyttjas. Berdkningarna tyder pa att inga
koer (max tva fordon i ko) kommer att uppstar under morgon- och
eftermiddagsrusning.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att framkomlighet i
korsningen 635 och 634 kommer att vara god i framtiden.
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5. Slutsats

Projekt Bilinge-Ekeby 1:2 och Gysta 1:3 ar belaget i utkanten av Bilinge
tatort i ett obrutet och 6ppet jordbrukslandskap. Trafiksystemet har
idag brister med bland annat svirorienterade och icke kontinuerliga
gang- och cykelkopplingar. Kollektivtrafikens turtithet kan upplevas
som lag men anses vara normal for bebyggelse utanfor storre titort.
Planomradet ansluter till det statliga vdgnitet med snabba och gena
kopplingar till 6vriga regionen. Sammantaget bedéms Bilinge vara ett
bilburet samhille dar forutsittningarna kan vara svara for att etablera
hallbara resvanor.

Lokala gator anliggs for att forsorja bebyggelsen. Angorings- och
lokalgatorna bor erbjuda trygga och sikra ging- och cykelstrik
med kopplingar till forskolan, lekparker och de rekreativa straken.
Risken for genomfartstrafik forvintas vara lig. Kvartersgatorna
rekommenderas utformas som gingfartsomraden. Gatustrukturen
bor planeras med viss flexibilitet for framtida kopplingar med hinsyn
till eventuell exploatering i Bilinge 1:3. Det anslutande regionala
vagnitet bor skyltas om till 40 km/h genom titorten. Inom omridet

bor hastigheten skyltas till 30 km/h.

Bilparkering foreslas anliggas som enskild parkering till respektive
bostad eller som gemensam markparkering. Parkeringstalet foreslas
vara 1,0 per bostad, totalt bor 3 parkeringsplatser anliggas for
gruppbostaden samt 11 platser for forskolan. Angoéring och parkering
till forskolan bor planeras med hinsyn till trafiksikerhet och vara vil
avskilda fran barnens vistelseytor. Cykelparkering utgir frin Uppsalas
parkeringsnorm for gruppbostaden och férskolan.
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Exploateringen forvintas generera cirka 2000 fordon per dygn
vilket inte bedoms paverka och belasta det omkringliggande
vignitet namnvirt. Omradets korsningspunkter bor utformas enligt
korsningstyp B (med mojlighet till forskjuten korsning utmed vig 635)
for ate prioritera och 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter
med 6vergangsstillen, cykelpassager och refuger.
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