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En sammanstallning av Uppsala
kommuns cykelarbete under aret




Forord

Sedan 2013 publicerar Uppsala kommun arligen ett cykelbokslut vilket utgér en
sammanstallning over de cykelframjande insatser som har genomférts under
foregaende ar. Cykelbokslutet vander sig till Uppsalas kommuninvanare, politiker,
tjansteman, besokare och andra som ar intresserade av hur Uppsala arbetar med
cykelfrdamjande samhallsplanering. Syftet med cykelbokslutet ar med andra ord
alltsa att sammanstalla och pa ett relativt enkelt och systematiskt satt presentera
de insatser som har genomforts under aret avseende cykelplanering. Genom
detta ar forhoppningen att kunna 6ka cykelns status som fordon genom att
synliggéra och kommunicera ut de positiva effekter som cykelplaneringen har pa
samhallet i stort.

2019 ars cykelbokslut har sammanstallts under perioden september 2019 till
januari 2020. Forfattarnas ambition ar att lasaren latt och 6verskadligt ska kunna
ta till sig av informationen och dven enkelt kunna jamfora arets insatser mot
foregaende ar. Forfattarna dnskar rikta ett stort tack till samtliga kollegor pa
avdelningen gata, park och natur vid stadsbyggnadsforvaltningen for bade sitt
arbete med de cykelframjande insatserna under det gangna aret och det fakta-
underlag som ni bidragit med till cykelbokslutet. Tack vare er tid och kunskap
anser vi oss aterigen ha kunnat fa fram ett kvalitativt cykelbokslut.

Utover ovanstdende vill forfattarna dven rikta ett sarskilt tack till produktions-
samordnare Louise Ahman, formgivarna Marie Wenngren och Bjérn Carlsson
samt kommunikator Maria Stenberg for all hjalp med framtagandet av arets
cykelbokslut.

Vid tangenterna,
trafikplanerare Daniel Fritz och studentmedarbetare Frida Westberg Ekerljung.

Kontakt

Stadsbyggnadsforvaltningen

E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
Telefon: 018-727 00 00

www.uppsala.se/cykel
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Inledning

Cykelaret 2019

Uppsala kommun har under 2019 fortsatt att
satsa pa cykeln som transportmedel genom

en rad cykelframjande insatser. Det har liksom
tidigare handlat om saval fysiska insatser i cykel-
infrastrukturen med ny- eller ombyggnationer
som kontinuerliga drift- och underhallsatgarder
for att 0ka kvaliteten i cykelnatet vid utpekade
platser eller utmed strackor. Liksom tidigare

ar har detta ocksa kompletterats med ett om-
fattande beteendepaverkansarbete. Som ett
paraply dver dessa tre omraden ligger ocksa de
kontinuerliga kommunikationsinsatser Uppsala
kommun i allt storre utstrackning valt att satsa
pa som en viktig deli arbetet med att fa fler att
anvanda cykeln som transportmedel i allt storre
utstrackning. Liksom tidigare har fokus legat pa
att gora det tryggare, sakrare, framkomligare och
bekvamare for Uppsalas invanare och besokare
att valja cykeln och att Uppsala kommuns hogt
uppsatta mal och forvantningar pa cykelarbetet,
fran saval politiskt som tjanstmannamassigt hall,
i sa stor utstrackning som mojligt ska generera en
hogkvalitativ cykelinfrastruktur.

Cykling i Uppsala

Uppsala kommun genomfor var femte aren om-
fattande resvaneundersokning for att bland annat
fa en béttre inblick i vilket transportmedel invanar-
na valjer att anvanda sig av vid olika typer av resor.
Den senaste resvaneundersokningen genom-
fordes ar 2015 och enligt den star cykeltrafiken

for 36 procent av resandet i Uppsala tétort, vilket
innebar att mer an en tredjedel av alla resor som
startar eller slutar i Uppsala tatort sker med cykel.
Detta gor Uppsala till en av de stader i Sverige
med hogst andel cykelresor. | de 6vriga delarna av
kommunen sker mellan 1 och 9 procent av resorna
med cykel, och sett till hela kommunen sker idag
33 procent av resorna med cykel. Nasta undersok-
ning planeras att genomféras hosten ar 2020.

procent av alla
resor med start

eller sluti Uppsala
tatort sker med
cykel.
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Vara resvanor

Den grupp som anvander cykeln som transport-
medel i storst utstrackning ar enligt resvane-
undersokningen studenter och personerialdrarna
18 till 24 ar. De anvander cykeln vid ungefér hélften
av sina resor. Cyklandet tenderar att minska
med dldern samtidigt som bilanvandandet 6kar.
Ungefar var tredje resa hos forvarvsarbetande och
varannan resa hos pensiondrerna sker med cykel,
bada grupperna anvander bilen ungefér varannan
resa med start och malinom Uppsala tatort.

Trafikarbetet for cykel och buss har lett till en
positiv trend pa utvecklingen fran ar 2005 till ar
2015 i Uppsala tatort. Detta innebar att invanarna
generellt tycks resa langre per person med buss
respektive cykel jamfort med tidigare under-
sokningar. Cykelresorna har 6kat fran 2,2 till 2,7
km per person. For bilresor ar det istallet en tydlig
negativ trend. De resor som utfors med bilinom
Uppsala tatort har minskat fran 6,7 km per person
till 4,6 km per person.

| statistiken fran resvaneundersokningen gar att
utldsa att cykeln anvands i stor utstrackning i fram-
forallt stadsdelarna Luthagen, Falhagen och Kvarn-
gdrdet. | Sunnersta och Sévja, som ligger langre
fran de centrala delarna av Uppsala, anvands fram-
forallt bilen for att ta sig fram. | kommunens Gvriga
tatorter utmarker sig Storvreta med ett storre
cykelanvandande an de andra tatorterna.

km per per-
son fardas
invanarna pa
cykel i Upp-

sala tatort.

Ovrigt 4 %

Gang 14 %

Bil 34 %

Cykel 36 %

Buss 12 %

Fardmedelsfordelning for boende i Uppsala tétort

Ovrigt 4 %

Gang 13 %

Bil 37 %

Cykel 33 %

Buss 13 %

Fardmedelsfordelning for boende i Uppsala kommun
(samtliga omraden)
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Cykelrdkning pd Hamnspangen genom radarmatning.

Cyklister raknas

Varje ar utfor Uppsala kommun insatser genom
bade sa kallade fasta matningar och punkt-
rakningar utmed kommunens cykelvagar. De
maéter hur mdnga cyklister som passerar samt nar
pa dygnet det sker. Idag finns det totalt fem fasta
cykelméatare som mater trafiken dygnet runt, aret
om. De ar placerade utmed Vardsatravagen och
Dag Hammarskjolds vag samt vid Hamnspang-
en, Islandsbron och Resecentrum. Utover dessa
matningar utférde Uppsala kommun dven punkt-
rakningar under en veckas tid vid totalt fem
platser under 2019.

Tillsammans med tidigare genomférda méatningar
ger detta kommunen och stadsbyggnadsforvalt-
ningen en relativt god bild av hur mdnga som
cyklar och fordelning 6ver dygnet och aret. Under
perioden 2015-2018 genomférdes matningar

vid totalt 189 platser vilka tillsammans med

2019 ars matningar och de cirka 50 platser som
undersoktes fore 2015 bidrar i stor utstrackning
till att bland annat snordjningsinsatser och val

av strackor for upprustning kan prioriteras med
battre precision.

Cykelrdkning i Granbyparken genom sa
kallad slangmatning.

platser finns registre-
rade med cykelrakning
i kommunens trafik-
rakningssystem.

Utifran den statistik som finns tillganglig fran
Uppsala kommuns fasta matningar gar det att se
att flddena vid tva av punkterna har 6kat nagot,
Hamnspangen och Dag Hammarskjolds vag
jamfort med foregdende ar medan flodena vid
resecentrum och Islandsbron har minskat nagot.
Dock &r det svart att gora jamforelser fran ar till
ar da faktorer som till exempel vader och paga-
ende ombyggnationer i ndromraden kan ha en
paverkan pa utfallet. Sedan ar 2000 har Uppsala
kommun genomfort en resvaneundersokning
var femte &ri kommunen. Resvaneundersok-
ningen ger viktig kunskap om hur man reser i
vardagen och den senaste genomfdrdes ar 2015.
Kommunen ser fornarvarande 6ver insamlings-
metod och upplagg for en kommande resvane-
undersokning. Informationen fran trafikmatning-
arna tillsammans med resvaneundersdkningar
utgor ett viktigt beslutsunderlag och fér kommu-
nens arbete med cykelfragor.

Informationen fran trafikmatningarna till-
sammans med resvaneundersokningar utgor ett
viktigt beslutsunderlag fér kommunens arbete
med cykelfragor.
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DUNKERSK! [ TURHUS

NGjda mottagare fran Uppsala kommun efter mottagandet av forstapriset i cykelframjandets granskning av svenska kommuners

cykelfréamjande insatser.

Nytt trafikrdakningssystem

Under 2019 har Uppsala kommun infort ett nytt
trafikmatningssystem som heter Trafficweb.
Systemet lagrar, bearbetar och redovisar all trafik-

data och anvands idag internt av Uppsala kommun.

Under 2020 kommer trafikdatan via Trafficweb
laggas in i Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta och
pa sa vis bli tillganglig for allméanheten.

Kommunvelometern - Uppsala bast i Sverige

Foreningen Cykelfrdmjandet genomfor varje ar
en granskningsstudie som de kallar Kommun-
velometern. Den mater kommunernas insatser
for cykling under foregdende ar och ger majlig-
het att jamfora resultatet mellan kommunerna
samt att se resultatforandring over tid.

Under 2019 firade undersdkningen tio ar, varav
Uppsala valt att delta vid atta av dessa tillfallen.
Kommunen har konsekvent for varje ar kunnat
uppvisa ett forbattrat resultat sett till poangut-
vecklingen vilket framgar av tabellen pa sida 10.
I kommunvelometern 2019 uppnadde Uppsala

hela 88 av totalt 90 podng vilket innebar att
kommunen for andra aret i rad utsags till den
mest framstdende kommunen i landet nar det
kommer till insatser inom cykelomradet!

Cykelframjandet skriver i sin rapport: "Medvetna
atgarder har under flera ar gjort det enklare och
sakrare att cykla i Uppsala. Som universitetsstad
har Uppsala precis som Lund en hel del cyklister
tack vare stadens relativt hoga andel unga vuxna.
Men Uppsala dr val medvetna om att det inte
racker med att ha manga cyklister, det maste vara
latt att cykla ocksa. Snabbcykelleden till och fran
Sévja och det planerade cykelparkeringshuset
vid resecentrum &r bara tva exempel pa atgérder
som kan gora stor skillnad.”

poang resulterade i att
Uppsala kommun ater-

igen tog forstaplatsen i
kommunvelometern.
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Stad Placering Podng (2019) 2018 2017 2016 2015
Uppsala 1 88 55 52 51 49
Linkdping 2 80,5 53,5 46 44,5 46,5
Lund 3 78 53,5 54,5 52,5 50
Karlstad 4 75 49 49 = 50
Vaxjo 5 71,5 46,5 45 40,5 41
Helsingborg 6 70,5 47,5 46,5 41,5 34,5
Sollentuna 6 70,5 47 46,5 45 31,5
Jonkoping 8 67 49 46 39,5 44
Goteborg 8 67 46 43,5 44 43
Lulea 10 66 49 49 42,5 41
Malmo 11 64 50 52,5 51 54
Sundbyberg 11 64 47,5 42,5 22,5 -
Stockholm 13 63,5 47 44,5 42 43,5
Ostersund 14 61,5 40,5 43 41 37
Boras 16 59,5 36 40,5 35 34,5
Halmstad 17 59 47 48 =
Danderyd 17 59 45,5 44,5 38,5 44
Osteréker 19 58 - = =
Eskilstuna 20 56,5 46 48,5 49,5 51,5
Orebro 22 53 - - = =
Gavle 26 48 30,5 33,5 42 42

- ej deltagiti kommunvelometern

Priser och utmarkelser

Uppsala utmarker siginte bara i Cykelfrdmjandets
Kommunvelometer dar kommunen placerade sig

i topp for andra aret i rad. Flera av de priser och
utmarkelser som Uppsala kommun har uppmark-
sammats med under de senaste aren har koppling
till de stora satsningarna som kommunen gor

pa cykling. Bland annat utsags Uppsala 2018 av
Svensk férening for folkhdlsoarbete till arets folk-
halsokommun samt av Sweco och Arena for tillvéixt
till arets tillvaxtkommun. 2018 vann ocksa Uppsala
kommun for femte aret i rad tidningen Fokus pris
for basta stadskommun.

Nationell och global klimatstad

2018 utsags Uppsala till arets svenska klimatstad
av Vdrldsnaturfonden (WWF) i stadsutmaningen
One Planet City Challange. Priset erholls tack vare

de 6vergripande satsningarna med fokus pa hall-
bara transporter. | konkurrens med 132 stader i
23 lander utsags Uppsala aven till arets globala
klimatstad dar juryn lyfte upp Uppsala som fore-
bild for stadens klimatledarskap. Arbetet for ett
hallbart klimat &r véletableratinom Uppsala
kommun och engagerar kommunens invanare,
foretag och organisationer.

Hederspris SHIFT

Ar 2018 fick Uppsala kommun ett hedersom-
namnande i Trivectors rankning av kommunernas
arbete med hallbara transporter. Hederspriset
mottogs tack vare arbetet med att forbéattra for-
utsattningarna for cykeltrafik i kommunen bland
annat genom utvecklingen av cykeldetektering
vid signalreglerade korsningar och arbetet for att
Oka vintercyklandet.
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Bdsta kommun i Sverige pd klimatanpassning
2017-2019

Med utgdngspunkt i svaren fran en enkatunder-
sokning som skickats ut till Sveriges samtliga
kommuner har Uppsala kommun av /VL Svenska
Miljéinstitutet och Svensk Férsdkring utsetts till
landets basta kommun pa klimatanpassning
2017-2019. Uppsala kommun mottog utmark-
elsen tack vare det systematiska arbetet med att
anpassa samhallet till det fordndrade klimatet
idag och i framtiden.

Hégst rankad utifrén globala mdélen i Agenda 2030
Tidningen Dagens samhdille rankar Uppsala hogst
i den totala rankingen av alla stader och stads-
ndra kommuner baserat pa malen i Agenda 2030.

Uppsala kommun &r dessutom nummer ett i malet
Klimat och miljé. Kommunens cykelframjande
insatser har resulterat i ett bra resultat pa mattet
for bilberoende. Framgangarna bygger pa kommu-
nens samarbete med universitet, region och lans-
styrelsen men aven aktorer inom naringslivet.

Uppsala blev
basta kommunii
Sverige pa klimat-

anpassning
2017-20109.
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De strategiska styrdokumenten

| beslut om investeringar och underhallsatgérder
samti arbetet med beteendepaverkande insatser
som ror cykeltrafiken anvander sig Uppsala
kommun av ett antal strategiska styrdokument.

« Kommunens oversiktsplan - Kommunens
arbete for hallbart resande ska gora det
lattare for invanarna att valja cykel for att
ta sig fram, aven for langre strackor.

« Policy for hallbar utveckling - Kommunen
ska arbeta for ett 6kat hallbart resande,
en battre folkhalsa, 0kad trygghetskansla
och en attraktivare stadsmiljo.

+ Mal och budget 2018-2020 - | det ekonomis-
ka styrdokument finns folkhalsan med som
nagot Uppsala kommun prioriterar hogt i
och med att kommunen expanderar. Lika
val som att fotgangare och cyklister ska ha
hog framkomlighet och tillganglighet.

» Gatu- och samhallsmiljonamndens verk-
samhetsplan och budget - For att skapa
ett [angsiktigt hallbart samhalle finns har
mal om ett hallbart resande. Det ska nas
genom att gang, cykel och kollektivtrafi-
ken ska prioriteras framfor biltrafiken.

« Riktlinje for synpunktshantering, fel-
anmalan, avvikelser och servicematning
samt Riktlinje for medborgardialog - Tva
strategiska styrdokument som ligger till
grund for hur Uppsala kommun arbetar
med att fanga upp invanarnas asikter om
exempelvis cykelframjande insatser.

» Program for mobilitet och trafik - Ett
strategiskt dokument som utvecklats med
bakgrund i Uppsala kommuns oversikts-
plan fran 2016. Dokumentet ska anvéndas
som vagvisande for hallbarhetsarbetet
inom mobilitet och trafik.

Utover de strategiska styrdokumenten baseras
arbetet med de kommunala cykelfrdgorna i doku-
mentet Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik
och Handlingsplan fér parkering. Bagge utgar
fran kommunens ambitioner i Oversiktsplanen
fran 2016 om en langsiktig hallbar utveckling och
transportsystem. Handlingsplanen for arbetet
med cykeltrafik fokuserar pa fyra insatsomraden
baserade pa Cykelpolicy for Uppsala kommun
samt Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik i
Uppsala kommun. Insatsomradena ar:

+ Trygghet och sakerhet

+ Framkomlighet

+ Cykelkultur

+ Bekvamlighet och tillganglighet.

Handlingsplanen for parkering utgar fran de
fem mal som presenteras i parkeringspolicyn
och ar den foreslagna inriktningen for Uppsala
kommuns parkeringspolitik. Malen ar:

« Attraktivare stadsmiljo

+ Minska biltrafikens miljopaverkan

« Skapaen god sammanvagd tillganglighet
for samtliga trafikslag

« Effektiviserad markanvandning

+ Bidratill en fortsatt stark centrumhandel

For statliga gang- och cykelvagar samarbetar
Uppsala kommun med Region Uppsala och
Trafikverket. Bade utifran den nationella cykel-
strategin som tagits fram av Trafikverket och
den regionala cykelstrategin for Uppsala lan.

Cykelpolicy

Uppsala kommuns Cykelpolicy antogs 2013
av kommunfullmaktige. Policyn stravar efter
att forbattra folkhalsan, skapa en attraktivare
stadsmiljo och att minska andelen resor med
biltrafik. Dessa intentioner ska genomsyra all
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planering och alla beslut fran oversiktlig plane-
ring till detaljplanering och bygglov samt vidare
till forvaltningsskedet.

Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik

| syfte att komplettera och konkretisera Cykel-
policyn antog kommunstyrelsen 2013 ett antal
riktlinjer for arbetet med cykeltrafik. Riktlinjerna
forklarar hur arbetet med cykeltrafiken ska ga till,
att det ar kommunstyrelsen som ansvarar for att
Uppsala kommun arbetar for cyklisternas basta
genom hela planeringsprocessen med fokus pa
oversiktsplanering och detaljplanering.

Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik

I handlingsplanen framgar det vilka insatser

som ska genomféras inom bade strategisk och
detaljerad planering vid exempelvis byggnation,
drift och underhall. Handlingsplanen &r ett viktigt
verktyg for att uppna klimat, miljé och folkhélso-
mali ett attraktivare Uppsala.

Handlingsplanen for arbetet med cykeltrafik an-
togs 2017 och dr en reviderad version av den som
antogs 2014. Bakom beslutet om revideringen
var en vilja fran saval politiskt hall som inom for-
valtningen att héja ambitionsnivén och fa med
fler atgdrdsomraden. Att uppdatera handlings-
planen var ocksa ett malinom ramen for arbetet
med projektet Sveriges basta cykelstad. Den nu
gallande handlingsplanen praglas av ett ”hela
resan”-perspektiv dar det tydligare framhalls att
det ska vara mojligt att cykla hela vagen fran en
plats till en annan.

Nasta ar kommer arbetet med en uppdaterad ver-
sion av Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik
attinledas, planen ar att det nya dokumentet ska

vara fardig ar 2021.

Program for mobilitet och trafik

Under 2017 inleddes arbetet med en dvergripande
mobilitets- och trafikstrategi. Bakgrunden till
detta dr Uppsala kommuns Oversiktsplan 2016.

| versiktsplanen skapas ett ramverk och bered-

skap for kommunens utveckling fram till ar 2050.
Fram till ar 2050 kommer befolkningen ha okat
kraftigt i Uppsala kommun, nagot som staller helt
nya krav pa trafik-och transportsystemet.

Arbetet med en mobilitets- och trafikstrategi har
pagatt fram till och med varen 2019 med ett fler-
tal workshops. Under varen 2019 sammanstalldes
det genomférda arbetet till dokument Program
for mobilitet och trafik. Programmet syftar till att
visa vagen for hallbarhetsarbetet inom mobilitet
och trafik med en planeringshorisont for ar 2050
och framat. | programmet foreslas ett tillstands-
mal for mobiliteten och trafiksystemet i kommu-
nen for ar 2050. Det finns dven fokusomraden
med inriktningar.

Pa kommunstyrelsens sammantrade i oktober
2019 behandlades Program fér mobilitet och trafik.
Kommunstyrelsen beslutade att programmet

ska ga ut pa en remiskonferens under varen 2020
samt att ge gatu- och samhallsmiljonamndenii
uppdrag att ta fram en handlingsplan for trafik och
mobilitet. Arbetet har padbdrjats och malet &r att
handlingsplanen ska antas av kommunstyrelsen,
tillsammans med programmet, senast juni 2021.

Handlingsplanen for trafik och mobilitet ska bland
annat sakerstalla ett genomforande for att stérka
cykeltrafikens konkurrenskraft gentemot bil och
kollektivtrafik med sarskilt fokus pa hogkvalitativ
infrastruktur for gena och trafiksakra cykelstrak.

Handlingsplan pendlarparkering

For att konkretisera riktlinjer, planer och
atgarder arbetar Uppsala kommun med att ta
fram en handlingsplan for pendlarparkering.
Den forvantas vara klara under ar 2020.

Regionalt cykelbokslut

I september varje ar arrangeras Cykelforum som
samlar kommunala politiker, representanter fran
kommunerna i Uppsala lan, Trafikverket, Lans-
styrelsen, Cykelframjandet och Svenska Cykel-
stader. Under Cykelforum 2019 presenterades for
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forsta gdngen ett cykelbokslut for regionen. Det
regionala cykelbokslutet presenterar cyklandets
utveckling i lanet under 2018 och f6ljer upp malen
i den regionala cykelstrategin som antogs 2017.

Mer om Region Uppsalas arbete med cykling
finns att ldsa pa regionuppsala.se.

Regional cykelstrategi

Region Uppsala antog 2017 en cykelstrategi ba-
serad pa tre huvudmal infor ar 2030. Malen galler
inte de kommunala vagarna utan ar uppsatta for
de statliga géng- och cykelbanorna.

« Ar2030 ska andelen kombinationsresor cy-
kel - kollektivtrafik ha fordubblats jamfort
med 2016, fran 19 procent till 38 procent

« Ar2030 ska cykeltrafikens fardmedelsandel
ha 6kat med tio procentenheter jamfort
med 2016, fran 13 procent till 23 procent

« Ar2030 ska antalet omkomna och allvar-
ligt skadade cyklister ha halverats jamfort
med 2017, fran 8 till 4

Syftet med cykelstrategin ar att folja upp den
regionala utvecklingsstrategin som syftar till

att forbattra mojligheterna att vélja gang, cykel
och kollektivtrafik som transportmedel samt att
bidra till battre folkhélsa och klimat.

Stod och riktlinjer for cykelarbetet
i planeringen

For att intentionerna i handlingsplanen for arbe-
tet med cykeltrafik ska fa sa stor spridning som
mojligt har ett antal olika dokument tagits fram.
Dessa anvands som stod inom olika delar av pla-
neringsprocessen, exempelvis under arbetet med
nya detaljplaner och vid utbyggnad av cykelinfra-
strukturen. Sammantaget underlattar dessa doku-
ment kommunens arbete med att gora Uppsala till
en annu battre cykelstad och cykelkommun. Tre av
de viktigaste dokumenten omnamns nedan.

Riktlinjer for parkeringstal

Kommunens plan- och byggnadsnamnd har
sedan tidigare beslutat om riktlinjer for tillgangen
till parkering vid nybyggnation pa kvartersmark.
Detta innebér att Uppsala kommun ocksa stéller
krav pa att ett visst antal cykelparkeringar ska
skapas vid nybyggnation pa den mark som
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kommunen inte har direkt inflytande 6ver. Doku-
ment har reviderats tva ganger (2016 och 2018)
och utgor en viktig faktor for att exempelvis de
hogt stallda politiska malsattningarna kring
hallbart resande ska kunna uppfyllas. En viktig
faktor i sammanhanget &r dven att de boende
numera efterfragar tillgang till narliggande och
saker cykelparkering i anslutning till bostaden i
storre utstrackning.

Teknisk handbok

[ juni 2019 lanserade Uppsala kommun en teknisk
handbok som ska anvandas vid all planering,
projektering och byggnation pa allman platsmark
i Uppsala. Handboken bestar bland annat av krav,
riktlinjer och typritningar. Har inkluderas exem-
pelvis utformningen av cykelinfrastrukturen.

Cykelparkeringshandbok

Under 2017 tog Uppsala kommun fram en cykel-
parkeringshandbok som sedan dess framforallt
anvants internt inom kommunen for arbetet med
cykelparkeringsfragor. Dokumentet innehaller prin-
ciper och tips pa hur cykelparkeringar ska utformas.

Svenska cykelstader

Svenska cykelstader ar ett natverk som bildades
2015 och utgors av kommuner, regioner och

4 S
{ CYKELSTAD }

organisationer som har stort fokus pa att ska-

pa attraktivare vardagscykling. Féreningens
medlemmar bestar idag av 31 kommuner och 4
regioner, varav Region Uppsala ar en avdem, och
stods av 6 associerande medlemsorganisationer.
Uppsala kommun har varit en del av natverket
sen starten och under 2019 representerades
kommunen av en politiker i foreningens styrelse
samt tva tjansteman i féreningens arbetsgrupp.
Natverket har sammantratt vid ett flertal till-
fallen under aret. Bland annat har medlemmarna
traffats i Helsingborg (maj) och Goteborg (okto-
ber) samt vid de digitala méten som anordnats.

Svenska cykelstaders malsattning ar att oka
andelen cykelresor, forbattra for cyklister i
svenska kommuner samt att statusen for cykeln
som transportmedel hojs saval i den kommunala
verksamheten som pa den nationella agendan.
Natverket arbetar med gemensamma projekt och
mal och har fokus pa att vara imageskapande och
i internationell framkant med kunskap och praxis
inom vardagscykling. En viktig malséttning &ar
ocksa att skapa kunskapsutbyten mellan de olika
kommunerna. Féreningen bedriver ocksa ett nara
samarbete med cykelorganisationerna Svensk
cykling, Cykelfrémjandet samt Statens vdg och
transportforskningsinstitut (VTI).
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Cykelvagar

Cykelvagar totalt i uppsala kommun (oavsett vaghallare) (km)
Cykelvagar totalt i uppsala tatort (oavsett vaghallare) (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som
vaghallare) (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala tatort (med Uppsala kommun som
vaghallare) (km)

Antal broar totalt med cykelframkomlighet (cykelbana/cykelfalt/
blandtrafik) i Uppsala kommun

Antal broar totalt med cykelframkomlighet (cykelbana/cykelfalt/
blandtrafik) i Uppsala tatort

Nya cykelvagar under dret i Uppsala kommun (km)

Nya cykevagar under aret i Uppsala tatort (km)
Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala kommun (km)
Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala tatort (km)

Andel av det totala cykelvagnatet (med Uppsala kommun som vag-
hallare) som fatt ny beldggning under aret i Uppsala tatort (procent)

Genomsnittlig tid innan ny upprustning av cykelvagarna utifran
nuvarande upprustningstakt (med Uppsala kommun som véaghallare)
i Uppsala tatort (ar)

Atgarder under aret for att avskilja fotgangare och cyklister utmed cykel-
vagari Uppsala kommun (med Uppsala kommun som vaghallare) (km)

Andel avskiljd cykelvag mellan fotgéngare och cyklister i Uppsala tatort
(procent)

Antal enkelriktade gator som reglerats om for att tillata cykeltrafik i
bdda riktningarna (Uppsala tétort)

Antal ombyggda korsningar under aret for bekvamare och mer fram-
komlig cykling i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som vaghal-
lare) (exklusive ombyggda korsningar utmed upprustade cykelvégar)

Antal gang- och cykeltunnlar totalt i Uppsala kommun

Antal gdng- och cykeltunnlar totalt i Uppsala tatort

Antal upprustade cykeltunnlar under aret i Uppsala kommun
Antal cykelvagvisare totalt i Uppsala tatort

Antal cykelvagvisartavlor totalt i Uppsala tatort

Antal platser totalt med cykeldetektering vid signalreglerade korsningar
i Uppsala tatort

Antal fasta cykelpumpar totalt i Uppsala tatort (kommunala och privata)
Antal fasta cykelpumpar totalt i Uppsala tatort (endast kommunala)

Antal platser som byggts om i syfte att genomf6ra permanenta
siktrojningsatgarder utmed cykelnatet i Uppsala kommun

Ny/komplettering av belysning under aret utmed cykelvagari Uppsala
kommun (med Uppsala kommun som vaghallare) (km)

Ny/komplettering av belysning under aret utmed cykelvagar i Uppsala
tatort (med Uppsala kommun som véaghallare) (km)

Upprustad belysning under aret genom byte av ljuskallor utmed cykel-
vagari Uppsala kommun (med Uppsala kommun som vaghallare) (km)

Upprustad belysning under aret genom byte av ljuskallor utmed cykel-
vagar i Uppsala tatort (med Uppsala kommun som vaghallare) (km)

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under 2019
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen
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Foto 6ver centralpassagen vid resecentrum i centrala Uppsala déar cyklister passerar avskiljt fran fotgéangare
(till hdger om uppsatt racke).

Cykelvagar i Uppsala kommun

| Uppsala kommun finns det i dag ungefar 547 km
cykelvagar. Cirka 452 km aterfinns i Uppsala tatort
och 2 mil finns i Storvreta tatort. Det ar markagaren
som ansvarar for att underhalla och skéta om
cykelvdgarna samt att investera i nya. | savél
Uppsala som Storvreta tatorter ar det framfor-

allt Uppsala kommun som har detta ansvar. |
Uppsala tatort har privata markagare ansvar for 17
km cykelvag medan det i de 6vriga delarna avkom-
munen (forutom stora delar av Storvreta, Skolsta,
Fullerd och Lindbacken) &r Trafikverket, samfallig-
heter och végforeningar som ansvarar for saval drift
och underhall som byggnation av nya cykelvagar.
De cykelvagar som Uppsala kommun ansvarar for
(472 km) ar uppdelade i fem kategorier:

+ Snabbcykelleder (cirka 14 km)

+ Huvudcykelstrak (cirka 64 km)

«+ Cykelvagariett huvudcykelnat (cirka 123 km)
+ Cykelvagar i dvrigt lokalcykelnat (cirka 189 km)
« Rekreationscykelvagar (cirka 83 km)

Denna uppdelning ligger till grund for prioritering
av flera olika atgérder, exempelvis vid upprustning
och snordjning av cykelvagarna.

Regionala cykelvagar

Uppsala kommun ansvarar for de flesta av cykel-
vagarna i Uppsala, Storvreta, Fullerd, Skolsta och
Lindbacken. Utanfor och mellan dessa tatorter ar
det oftast andra vaghallare som ansvarar for cy-
kelvagarna. Vaghallaren ansvarar for till exempel
asfaltens skick samt underhall under saval som-
martid som vintertid.

Gallande planering av nya cykelvagar mellan
kommunens tatorter ar det i regel Trafikverket
som ansvarar for detta. | denna planering utgar
Trafikverket fran det prioriteringsarbete som Regi-
on Uppsala genomforinom ramen for den sa kall-
lade Lanstransportplanen. Region Uppsala antog
under vintern 2017/2018 en cykelstrategi dar grun-
derna for prioritering av cykelvagar presenteras.

Under ar 2019 har en atgardsvalsstudie for vag
272 paborjats som Uppsala kommun deltar i.
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Aktuella brister ror framst trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter, hela-resan-perspektivet
med bland annat cykelparkeringar men ocksa
tillgangligheten mellan Ulva kvarn och Uppsala
tatort. Arbetet kommer att fortsatta under ar

2020. Som ett resultat av den tidigare genom-
forda atgardsvalstudien for vag 282 finns nu
planer pa att bygga en gang- och cykevag mellan
Gunsta och Lannalot, detta kommer dock tidigast
bli aktuellt under ar 2026-2027.

Vagplanearbetet for vag 55, mellan Uppsala
(Kvarnbolund) och Enkdping, har paborjats av
Trafikverket vid arsskiftet 2019-2020. Det &r
viktigt for Uppsala kommun att sakerstalla gang-
och cykelvég langs hela strackan for att erbjuda
sakra och bra vagar for fotgangare och cyklister
langs vagen samt till och fran busshallplatser.

Under 2019 har kommunstyrelsen antagit rikt-
linjer for pendlarparkeringar, som ar ett verktyg
for att underlatta planering, finansiering och

byggande av pendlarparkeringar for saval bil som
cykel utanfor Uppsala stad. Detta ses som ett vik-
tigt steg i arbetet med att kunna erbjuda invanare
utanfor Uppsala tatort en forbattrad mojlighet till
kombinationsresor (cykel, bil och kollektivtrafik).

Snabbcykelleder

Sedan den tidigare géllande handlingsplanen for
arbetet med cykeltrafik antogs av gatu- och sam-
hallsmiljonamnden i januari 2014 har flera snabb-
cykelleder byggts. Snabbcykellederna ska halla
hog kvalitet och prioriteras hogt nar det bland
annat kommer till drift- och underhallsinsatser.
Under 2019 fardigstalldes Savjaleden som
stracker sig utmed vag 255 och

Kuggebrovagen mellan Namn-

demansvagen i Sdvja och —
Vimpelgatan i centrala Upp-
sala. Utover Savjaleden finns
sedan tidigare Valsatraleden
(2014), Flogstaleden (2015) och Symbol som illustrerar
Gamla Uppsalaleden (2017). snabbcykelled.
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Cykelbroar

Idag finns totalt 112 broar med nagon form av
cykelframkomlighet i Uppsala kommun, 67 av
dessa aterfinns i Uppsala tatort. Cykelfram-
komlighet innebar att det bade kan vara broar
endast avsedda for fotgangare och cyklister
samt broar dar dessa trafikantgrupper pa olika

satt delar pa utrymmet tillsammans med motor-

fordon. For att forbattra cyklisters framkomlig-
het har det tillkommit ett antal broar under de
senaste aren. Nagra exempel ar:

« Ar2010: G&ng- och cykelbroarna Idunspang-
en och Strandangsspangen dver Fyrisan
mellan Ringgatan och sddra Svartbacken i
hojd med bostadsomradet Fyrisvallen.

« Ar2012: G&ng- och cykelbron Hamnspang-
en 6ver Fyrisan intill Stadstradgarden.

« Ar2013: G&ng- och cykelbron éver Strand-
bodkilen intill Bergsbrunnaparken.

« Ar2015: G&ng- och cykelbron i Gamla
Uppsala 6ver den nya tdgtunneln utmed
Banvallsvagen.

« Ar2017: Separata géng- och cykelbanor
utmed den ombyggda Flottsundsbron
over Fyrisan i Sunnersta.

« Ar2018: G&ng- och cykelbron Vindbron dver
Fyrisan i Arike Fyris som binder samman
stadsdelarna Ullerdker och Kungsangen
och kopplar ihop intilliggande gang- och
cykelvagarna.

broar med cykel-
framkomlighet

finns i Uppsala
kommun.

Cykelbro 6ver Strandbodkilen i Falhagen.

Cykelbro 6ver Fyrisan (Vindbron) i hojd med Ullerdker.

Pa grund av ombyggnationen av stadshuset som
forsvarat framkomligheten upprattades i mars
2018 en tillfallig gdng- och cykelbro 6ver Vak-
salagatan, pa den 6stra sidan av sparomradet.
Kopplingen mellan S:t Persgatan och Roslags-
gatan gor det mojligt att enklare ta sig mellan
Osterplan och Resecentrum. Den tillfalliga bron
kommer att tas bort i samband med att stads-
huset star klart vilket ar planerat till &r 2021. D3
kommer det aterigen vara mojligt att cykla och
ga langs med den véstra sidan av sparen.
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Mountainbikecykling

Sedan nagra ar tillbaka finns mountainbike-
leder i Vardséatraskogen, Granebergsskogen och
Sunnerstaasen. Alla tre ligger i sodra Uppsala
och arihoplankade med varandra med hjalp av
roda markeringar. Sjalva mountainbikelederna
armarkerade i blatt. Med anledning av stor efter-
fragan och 6kat tryck pa vandringslederna satsar
Uppsala kommun pa att bygga fler leder avsedda
for mountainbikecykling och pa sa vis separera
cyklisterna fran vandrare.

Under 2019 har ocksa en mountainbikeled i tva
etapper byggts i Bjorklinge. Den gar parallellt

med elljussparet och cyklisterna kan darfor
utnyttja det ljus som kommer dérifran. Det

har dven byggts en slinga i Kronparken som pa
grund av att det ar ett naturreservat ar reglerat
for cykling. Regleringen innebér att cyklister
endast far cykla pa den markerade leden under
sommarhalvaret. | framtiden planerar Uppsala
kommun att anlagga fler mountainbikeleder.
Narmast planerar kommunen att under 2020
fardigstalla en led langs med Gula stigen, som
blir en fortsattning pa de redan befintliga
ledernaisddra Uppsala, samt en vid Tipp-
toppen i Storvreta dar dven en mindre tranings-
bana planeras.
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Kompletterande vagvisning vid cykeltunnlar i form av skyltning av den vég/gata
som passeras.

Cykelvagvisning

95 procent av det cykelvagnat som Uppsala
kommun ansvarar for har idag cykelvag-
visning. Cykelvagvisning anvands for att under-
latta orienterbarheten och gora det smidigt
for cyklisterna att ta sig fram utan onddiga
omvagar. Dessutom ar ambitionen att 6ka
bekvamligheten och leda cyklisterna till de
cykelvagar med bast kvalitet nar det kom-

mer till cykelvdgarnas bredd, beldggning och
belysning samt underhall i form av snordjning,
halkbekdampning och sandborttagning. Cykel-
vagvisningen visar riktning och ibland dven
avstand till malpunkter som till exempel stads-
delar, skolor, Centrum (Stora torget) och Rese-
centrum. Uppsala kommuns cykelvagvisning
bestar av drygt 2300 vagvisningsskyltar vid
cirka 800 platser, 22 cykelvagvisningstavlor for
sarskilt svarorienterade platser, gatunamns-
skyltar samt specifik vagvisning langs med de
snabbcykellederna som succesivt byggs ut.

Cykelvagvisning i form av skyltning
mot olika malpunkter.

procent av cykelvagnatet
som Uppsala kommun
ansvarar for har cykel-
vagvisning.

Cykeldetektering vid signalreglerade
korsningar

Utmed cykelnatet har ett antal platser forsetts
med sa kallad cykeldetektering. Detta &r en at-
gard som innebar att cyklister som kommer fram
till en signalreglerad korsning detekteras i forvag,
likt bilar, for att optimera trafikfléden. Genom
att antalet stopp generellt minskar och att vante-
tiden forkortas for cyklister anses detta vara en
viktig atgérd for att 6ka saval framkomligheten
som bekvamligheten.

Idag kdnner nedgravda slingor i marken av stalet i
de cyklar som passerar. Uppsala kommun under-
soker alternativ till den har tekniken som dven
skulle kunna detektera fotgangare. Anledningen
till att cykeldetektering inte alltid anvands ar
platser dar detekteringen skulle fanga upp
cyklar som passerar men som valjer att svanga
av fore den signalreglerade cykelpassagen. Vid
anlaggandet av detektering i dessa fall skulle 6v-
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Cykelvardsstationen intill parksnackan i Stadstradgarden.

riga trafikanter i korsningen i manga fall stoppas
upp utan att cyklisterna sjélva dragit fordel av
detekteringen. Uppsala kommun arbetar for att
cykeldetektering med tiden ska anvandas i allt
storre utstrackning och att en anpassning hela
tiden behover goras av tidigare genomforda
insatser for att atgarden ska fa sa stor effekt som
mojligt. Under 2019 har detektering anlagts vid
korsningarna Apelgatan - Tycho Hedéns vag och
Vaderkvarnsgatan - S:t Persgatan. Tekniken finns
idag vid elva signalreglerade korsningar.

Cykelvardsstation och cykelserviceplatser

Sedan 2017 gar Uppsalas cykelvardsstation att
hitta i Stadstradgarden, nara Parksnackan. Har
ges cyklister majlighet att pumpa dacken, tvatta
och torka samt genomféra enklare service pa
sin cykel. Att bygga en cykelvardsstation fanns
med som en av punkterna i Uppsala kommuns

atgardslista som uppréattades for ar 2016-2018 i
arbetet med att bli Sveriges basta cykelstad.

Cykelvardsstationen ar 6ppen och tillganglig
dygnet runt under hela aret. Den ar véalanvand
och kompletterades darfor 2018 med fyra mindre
cykelserviceplatser. Cykelserviceplatserna ar
utrustade med manuell pump, enklare verk-

tyg och mojlighet att hanga upp cykeln. De ar
placerade utanfor biblioteket i Stenhagen, vid
korsningen Krongatan-Karlsrogatan, i Flogsta-
parken samt pa Brantingstorget.

Cykelvardstationen nara
Parknsackan ar 6ppen

och tillganglig dygnet
runt under hela aret.
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i korsningen S:t Johannesgatan-Kyrkogardsgatan.

Offentliga cykelpumpar

Sedan ar 2012 har Uppsala kommun placerat

ut bade eldrivna och mekaniska cykelpumpar.
Platserna har valts med hansyn till cykel-
floden, korsande cykelstrak samt tekniska
forutsattningar och tillgang pa mark och strém.
Under 2019 har tre stycken nya cykelpumpar
installerats, en vid stationen i Storvreta samt tva
i det nya cykelparkeringshuset vid Resecentrum

i Uppsala. Under 2019 har ocksa cykelpumparna
inventerats och i dagsldget finns 24 automatiska
pumpar som drivs pa el samt 8 stycken mekaniska
pumpar (utan el) som kommunen ansvarar for.
Dessutom har allmédnheten tillgang till ytterligare
46 stycken cykelpumpar som tillhandahalls av
olika privata aktorer som till exempel bensin-
stationer, universitetsinstitutioner och cykel-
affarer. De cykelpumpar som Uppsala kommun an-
svarar for ar tillgangliga dygnet runt och pumparna
dr anpassade for de flesta ventiler pa exempelvis
cyklar, barnvagnar och rullstolar. Pa cykelkartan
finns information om var du hittar pumparna och
nadr under dygnet de finns tillgangliga. Cykelkartan
kan hamtas pa bland annat kommunens hemsida,
kommuninformationen eller resecentrum.

Nya cykelvagar

Uppsala kommun har som mal att géra det tryg-
gare, sakrare, mer framkomligt och mer bekvamt
att ta sig fram pa cykeln. Darfor genomfors det

En av de fyra cykelserviceplatser
som Uppsala kommun tillhanda-
En av de totalt 32 cykelpumpar som tillhandahalls av Uppsala kommun . Denna aterfinns haller. Denna vid Brantingstorget i

Sala backe.

kontinuerligt cykelframjande insatser i form av

fler cykelvagar och malade cykelfalt. Under 2019
fardigstallde kommunen totalt 4,2 kilometer nya
cykelvagar eller cykelfélt inom Uppsala tatort (se
karta sida 24 ). Inom kommungransen uppforde
Uppsala kommun totalt 7 kilometer nya cykelvagar
eller cykelfalt under aret.

Upprustade cykelvagar

Nar det handlar om mer omfattande upprustningar
av langre strackor arbetar Uppsala kommun efter
en sa kallad upprustningsplan. Med utgangspunkt

i de noggranna inventeringar som utfors var tredje
ar planeras storre atgarder utifran de resurser som
arligen finns tillgdngliga. Den senaste inventeringen
utfordes under sommaren 2019. Vid inventeringen
kontrolleras bland annat asfaltens skick. Resultatet
vags samman med behovet av dvrig upprustning
utmed strackan som till exempel belysning, bredd-
ning eller vagmarkeringens kvalitet. Under ar 2019
rustade Uppsala kommun upp totalt 10,2 kilometer
av cykelvagarna i Uppsala tatort (se karta sida 24).
Inom kommungransen rustade Uppsala kommun
upp totalt 10,2 kilometer. Detta innebar att samt-
liga angivna strackor fatt ny belaggning, mestadels
asfalt, och att manga vagar ocksa breddats och/
eller fatt forbattrad belysning. Sett till det totala
antalet cykelvagari Uppsala tatort innebar denna
upprustningstakt att cykelvagarna i genomsnitt
kommer att fa ny beldggning var 43:e ar.
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Karta 6ver upprustade och nya cykelvagar. Gaturegister pa sida 25.



Gaturegister

Utmed Arnavégen vid Groaplan

Utmed med Vattholmaviagen vid Osterledskyrkan
Cykelvag i Nybygardsparken

Cykelvag i Kastellparken

Cykelvag mellan Barbyleden och Barby hage
Cykelvag mellan Svartbacksgatan till Egilsgatan

~N o A W N B

Utmed Gamla Uppsalagatan mellan Vattholmavagen
och jarnvagsviadukt

8 Utmed Vattholmavagen mellan Gamla Uppsalaga-
tan och Portalgatan

9 CykelvagiBellmansparken mellan Von Barska hack-
en och Stagneliusgatan

10 Utmed Rabyvagen mellan Tycho Hedens vag och
Bruno Liljeforsgatan

11 Cykelvag intill 4H-garden mellan Marknadsgatan
och kollonilotter

12 Utmed Vaksalagatan mellan Marknadsgatan och
Granbyvagen

13 Cykelvag mellan Johannesbacksgatan och Fy-
rislundsgatan

14 Cykelvagar mellan Kallparksgatan, Ritargatan och
Granby tvargata

15 Utmed Hjalmar Brantingsgatan mellan Tycho
Hedéns vag och Arstagatan

16 Utmed Sparrisgatan mellan Fyrislundsgatan och
Arstaskolan

17 CykelvagiArstaparken

18 CykelvagiArstaparken mellan Vitk3lsgatan och
Rodbetsgatan

19 Cykelvagnorrom Félhagsleden

20 Utmed Verkmastargatan mellan Nackrosgatan och
Mistelgatan

21 Cykelbana mellan Nackrosgatan och Fyrislundsgatan

22 Cykelvag 6ver Rabyvagen soder om
Timmermansgatan

23 Cykelvagintill jarnvagen norr om Rabyvagen

24 Utmed Svartbacksgatan mellan jarnvagsviadukt
och Repslagargatan

25 Cykelvagutmed Fyrisédn soder om Ringgatan intill
Fyrisskolan

26 Utmed Hallbygatan mellan Pelargatan och
Tiundagatan

27 Utmed Ringgatan mellan Tiundagatan och
Sibyllegatan

28 Cykelvag mellan Luthagsesplanaden och
Vindhemsgatan

29

30
31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51
52

Utmed Tiundagatan mellan Ringgatan och
Geijersgatan

Cykelvag intill Stenhagenskolan

Cykelvag i parken intill Stentorget strax soder som
Stenhagsvagen

Cykelvdgar mellan Flogstavagen och
Luthagsesplananden

Utmed Flogstavagen mellan Ihres vag och
anslutning banvallen

Utmed Eriksbergsvagen mellan Grabergsvagen och
Ekeby bruk

Utmed Stigbergsvagen mellan Eriksbergvagen och
Granitvagen

Cykelvag intill cykelparkeringshuset vid resecen-
trum mellan Stadshusgatan och Fjalars grand

Utmed Kungsgatan mellan Sockergatan och
Saltgatan

Utmed Vimpelgatan mellan Kuggebrovagen och
Kungsgatan

Utmed Kuggebrovigen mellan Ostra Vindbrovégen,
Vimpelgatan och Kungsgatan

Utmed Rosendalsvagen mellan Rosendalsvagen och
Stadsskogen

Utmed Torgny Segerstedts allé samt cykelvag
korsande Torgny Segerstedts Allé

Utmed Vardsatravagen séder om korsning med
Torgny Segerstedts allé

Utmed Vardsatravagen mellan Rosendalsvéagen och
Solvallsparken

Utmed Vardsatravagen norr om korsning med
Norbyvagen

Utmed Vardsatravagen soder om korsning
Norbyvégen

Cykelvag i Valsatraparken mellan Bernadottevagen
och Hovagen

Utmed Genetikvagen vaster om Dag Hammarskjolds
vag

Utmed Backlosavagen vaster om Dag Hammar-
skjolds vag

Cykelvag mellan Lurbo bro och Vardsétraviken (obs:
denna ariforsta hand utformad och anpassad som

ett rekreationsstrak for fotgéangare men dar cykling
ar mojlig utmed delar av strackan).

Cykelbanor i Fullerd utmed Stackmolnsvagen och
Fjadermolnsvagen

Cykelbanai Lindbacken utmed Alkallsvagen

Cykelbanor och cykelvéagari Skolsta utmed bland
annat Silvergransvagen
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Exempel pa uppdelning av fotgangare och cyklister genom olika beldggnings-
material och skyltning vid gang- och cykelbana utmed Rébyvégen i centrala Uppsala.

Atgarder for att skilja fotgidngare och cyklister

En av de viktigaste malsattningarnai Uppsala
kommuns cykelarbete ar att 6ka framkomligheten
for cyklister. | det arbetet finns det en stravan att
skilja cyklister och fotgdngare at i sa stor utstréack-
ning som mojligt utmed saval stréackor som pa
broar och i tunnlar, nagot som ocksa dkar trygg-
heten for fotgangare. | de flesta fall sker separering
genom en vitmalad linje samt cykelsymboler

med fardriktningspilar utmed cykeldelen. Detta
kombineras med att skyltningen langs strackorna
forbattras for att tydliggdra och informera

om vilken sida av vagen som tillhor respektive
trafikantslag. | de centrala delarna av Uppsala
tatort separeras fotgangare och cyklister vanligtvis
at genom att beldggningen skiljer sig. Vanligtvis
anvands betongplattor pa gangbanan och asfalt
pa cykelbanan. Utmed cykelvagnatet finns dven
exempel pa andra typer av separeringar dar fram-
forallt helt separata gang- respektive cykelbanor
ar att foredra. Under aren 2013-2018 separerades
totalt 66,7 kilometer gang och cykelvagar. Under
2019 uppgick dennassiffra till 4,4 kilometer utmed

Kompletterande fardriktningsanvisning
utmed Muningatan i Kungsangen for att
pavisa rekommenderad enkelriktning
av cykelbana.

Uppdelning av fotgéngare och cyklister
genom malning och skyltning vid gang-
och cykelbana utmed Flogstavageni
Flogsta.

Uppsala kommuns cykelvagar. Detta innebar att
44 procent av cykelvagnatet i Uppsala tatort med
Uppsala kommun som vaghallare i dagslaget ar
uppdelat pa nagot satt mellan trafikantslagen.

Fortydligande av enkelriktade cykelbanor

Uppsala kommun arbetar for att underlatta
trafiksituationen utmed de cykelbanor som av
framkomlighets- och trafiksakerhetsskal bor
anvisas for tillaten cykling endast i den ena kor-
riktningen. Under ar 2014 och 2015 satsades det
pa att fortydliga enkelriktningen utmed de totalt
30 kilometer cykelbanor i Uppsala tatort dar
cykeltrafik endast tillats i en riktning. Bland annat
sattes nya vagmarken upp for att fortydliga reg-
leringen. Utmed strackorna forbattrades ocksa
skyltningen och vdgmarkeringen i form av saval
underhallsmalning av cykelsymboler och fardrikt-
ningspilar som utokad separering med hjalp av
en malad linje mellan gdngbana och cykelbana.
Inom ramen for detta projekt kompletterades
och dndrades dven cykelvagvisningen sa att den
battre stamde 6verens med fardriktningarna.
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Cykling mot enkelriktad motorfordonstrafik

| syfte att skapa ett mer finmaskigt cykelnat i
Uppsala tatort har flera gator som tidigare varit
enkelriktade for alla fordonsslag reglerats om
till att enbart vara enkelriktade for motorfordon
och nu tillata cykeltrafik i bada fardriktningarna.
Vid andring har en ny lokal trafikforeskrift tagits
fram samt att vagmarket for fordonstrafik for-
bjuden ersatts med vagmarket for férbud mot tra-
fik med motordrivet fordon. Idag finns regleringen
utmed 75 strackor eller platser inom Uppsala
kommuns vaghallningsomrade. Nagra exempel
ar Tradgardsgatan, Slottsgrand, Linnégatan,
Sturegatan, Odengatan och Fredsgatan. | vissa
fall har en @ndring inte ansetts vara motiverat da
det funnits intilliggande alternativa strackningar
for cyklister eller att det inte ansetts lampligt med
hansyn till korbanebredd och nyttoeffekt.

Mindre cykelatgirder

Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med en
stor mangd mindre insatser utmed cykelvag-
natet for att pa olika satt gora det sékrare samt
mer lattframkomligt och bekvamt att cykla.
Kommunen inventerar sjalva cykelvagarna vid
flertalet tillféllen under dret men for att upptacka
fel och brister snabbare d@r de felanmalningar och
synpunkter som kommer in fran allmanheten
mycket vardefulla.

For att strukturera arbetet med att atgarda problem
prioriteras i forsta hand hinder och felaktigheter
som kan innebara en trafikfara, till exempel storre
och/eller djupa gropar, sprickor eller vatten-
samlingar. Om flera brister langs med en och
samma stracka uppstatt prioriteras dennainom
ramen for de mer omfattande upprustningarna som
arligen genomfors, se avsnittet ”Upprustade cykel-
végar” pa sida 23. | takt med att cyklandet 6kar och
att det har blivit enklare att gora felanmalningar till
kommunen har ocksa antalet insatser 6kat. Uppsala
kommun ser detta som mycket positivt och forsoker
hela tiden anpassa resurserna efter behovet fér

att kunna upprétthalla en sa god kvalitet pa cykel-
infrastrukturen som mojligt oavsett arstid och plats.

Exempel pa gata (Sturegatan) reglerad med forbud mot
trafik med motordrivet fordon i den ena riktningen medan
cyklister tillats cykla i bada korriktningarna.

Nagra exempel pa mindre cykelatgarder:

Rengoring eller utbyte av nedklottrade
eller trasiga vagmarken

- Atgarder av lokala héligheter och sprickor

i belaggningen/asfalten

« Justering av asfalten runt uppstickande
eller nedsankta brunnslock

« Atgérder av trasig belysning
« Atgarder av bristfillig malning av
cykelsymboler, linjer och cykelpassage-

markeringar

« Atgérder vid stdende vattensamlingar
som medfor en trafikfara

« Tillfallig r6jning/gallring av buskage vid
siktproblematik
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Fore kantstensatgard.

korsningar (exkl. upprustningar
av langre strackor, se sid 24) har
byggts om for att bland annat
minska problem med daligt
anpassade kantstenar.

Kantstensatgarder

Uppsala kommun inventerar och atgérdar
kontinuerligt kantstenar i cykelnatet som orsakar
forsamrad sakerhet, framkomlighet och bekvam-
lighet for cyklister. Till exempel kan det handla
om platser dar 6vergangen mellan cykelvdg och
korbana bidrar till ldg komfort och att detta i
vissa fall da utgor en trafiksékerhetsfaktor som
behdver forbattras. Arbetet sker bade genom
punktinsatser och i samband med de mer om-
fattande upprustningar som genomfors av langre
strackor i cykelvagnatet. Uppsalas invanare
bidrar ocksa med att identifiera problem genom

Efter kantstensatgard.

felanmalningsrapportering till kommunen.
Inom ramen for dessa atgarder ingar ocksa
tillganglighetsanpassningar i form av bland annat
kupolplattor och anpassning av kantstenshojder
vid platser dar det anses lampligt och genom-
forbart. De punktinsatser som agt rum har under
aret framférallt genomforts i stadsdelarna Kabo,
Rackarberget, Luthagen, Grénby, Falhagen och
Sala backe. Dessa punktinsatser uppgick 2019
till atgarder i 26 stycken korsningar. Utover detta
har ocksa ett storre antal kantstensatgarder
agtruminom ramen for de mer omfattande
upprustningarna over langre strackor.
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Upprustning av cykeltunnel under Luthagsesplanaden genom ny

konstnarlig utformning.

Upprustning av cykeltunnlar

Sedan ar 2015 har Uppsala kommun arbetat pa
ett mer systematiskt satt med att rusta upp gang-
och cykeltunnlar for att de ska folja riktlinjerna
som togs fram av kommunen 2014. Riktlinjerna
talar om hur tunnlarna ska utformas for att upp-
levas som trygga och sdkra. Detta sker bland
annat genom att god standard pa belysning och
belaggning upprattas samt att buskage som upp-
levs otrygga eller medfor siktproblem begransas.
Vidare saneras till exempel ocksa tunnlarna pa
klotter och taken malas vita for att skapa ett lju-
sare sken fran belysningen.

Idag finns det totalt 58 stycken gang- och cykel-
tunnlari Uppsala kommun (dar cykelstrak under

Upprustad cykeltunnel under Kungséangsleden
for 6kad trygghet och sakerhet.

storre broar ej raknas in). Under aret har fokus
legat pa att dtgarda och uppratta vagmarken,
trafikméalning och bronamn vid befintliga tunnlar.
Utdver arbetet med att rusta upp gang- och cykel-
tunnlarna for att forbattra sakerheten kommer
nagra av tunnlarna att dndra utseende genom

en ny konstnarlig gestaltning. Arbetet inleddes
under 2019 och totalt kommer sju av tunnlarna fa
en ny identitet i syfte att skapa en tryggare och
vackrare gemensam miljo.

gang- och cykeltunnlar
finns totalt i Uppsala

kommun.
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Fore siktrojning.

Efter siktrojning.

Siktrojning

Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med
siktrojning av vaxtlighet utmed cykelnatet. Lagt
hangande grenar och annat invdxande buskage
utgdr en sdkerhetsrisk da grenar riskerar att fast-
nai hjulet eller att cyklisten tvingas att hastigt
vdja for hindret. Genom att glesa ut narbelaget
buskage foljer ocksa en battre 6verblickbarhet
vilket 0kar trygghetskanslan och samtidigt syn-
liggdrs dven cyklisterna battre sjalva for andra
trafikanter vilket minskar risken for kollisionso-
lyckor. Vid sidan av de mindre omfattande sikt-
rojningsatgarderna som kontinuerligt genomfors
vid ett storre antal platser startades under 2018
ett projekt dar kommunen genomfor relativt
omfattande och mer permanenta insatser. Syftet
med dessa dr att siktproblematiken ska l6sas for
en langre tid genom att atgarden i sig inte kréaver
dterkommande skotsel i form av till exempel
beskarning. Under 2019 har dessa atgarder fort-
satt i form av insatser vid totalt 22 platser.

Belyst gang- och cykelbana.

Belysning

Generellt ska det alltid vara god belysning langs
med samtliga cykelvagar inom Uppsala kommuns
vaghallningsansvarsomrdde med undantag

for rekreationscykelvagar. Utifran genomférd
belysningsinventering atgardas kontinuerligt de
brister som finns utmed cykelvagnéatet. Under
2019 har ny samt kompletteringar och forbatt-
ringar av belysning byggts utmed 11,1 kilometer
cykelvégar i Uppsala kommun. Under aret har
dessutom belysningen langs totalt 17 kilometer
cykelvagar i Uppsala kommun rustats upp genom
att gammal armatur bytts ut mot LED-armatur.
Den modernare armaturen gor att cyklister battre
kan se farger och kontraster samt att cykelbanan
och omgivningen upplevs som ljusare.

Sopning av cykelvagar

Uppsala kommun sopar generellt cykelvagarna

i samband med vintersandupptagning pa véren,

under l6vsopning pa hosten och vid behov under
sommarmanaderna. Dessutom genomfors en sa
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Vintervaghallning i form av sa kallad sopsaltning utmed gang- och
cykelvag.

kallad mellansopning i borjan av aret (vanligtvis
februari) da den dittills utlagda sanden sopas
undan for att bland annat forhindra rullgrus-
olyckor. Vid sopning av cykelvagarna anvands
bade blas- och sopmaskiner beroende av sop-
behov, markunderlag och vegetation. | och med
att den senaste vintern holli sig forhallandevis
lange inleddes den ordinarie sandupptagningen
inte forran den 15 april. Arbetet med att ta upp
all sand pagick sedan under cirka fem veckor.
Né&r det handlar om barmarkssopningen pagar
ett arbete med att foradla den kartlaggning som
tidigare gjorts géllande barr- och l6vfallning.
Detta underlag planeras att vara implementerad
i kommunens kartsystem under ar 2020 och
kommer férhoppningsvis innebara en forbattrad
kvalitet utmed cykelvagnatet under framforallt
kommande ars hostperioder.

Vintervighallning

Uppsala kommun ansvarar for vintervaghall-
ningen utmed cykelvagarna i framférallt Uppsala
och Storvreta tatorter. De moment som utfors

ar plogning, halkbekdampning, snébortforsling
och vid behov isrivning. Utmed cirka 6 mil av
cykelvagnatet utfors ocksa sa kallad sopsaltning
med malsattning om barmarksférhallanden
under hela vinterhalvaret. Under vdren ansvarar
kommunen dven for att ta upp den sand som

Exempel pa praktisk del inom snorgjnings-
utbildningen.

lagts ut under vintern. Hastiga vaderomslag och
snofall innebar stor komplexitet i arbetet och
stéller stora krav pa den beredskapspersonal som
ansvarar for vaderbevakning och beslut kring
vilka vaghallningsinsatser som ska vidtas. For
gang- och cykelvagar beslutar Uppsala kommun
om prioriteringsordning och lampliga atgarder
som sedan utfors av anlitade entreprendrer.
Generellt sett har cykelvagar och kollektivtrafik-
strak hoégre prioritet an ovriga vagnat.

Okade utbildningsinsatser och férbdttringar

All personal som arbetar med vintervaghallning
har deltagit i kommunens snorojningsutbild-
ning. Utbildningen innehaller bade en teoretisk
och praktisk del. Under den praktiska delen har
forarna bland annat fatt prova pa att ta sig fram

i sndomodd med rullstol, 6gonbindel och rullator
for att pa sa satt forsta hur svart det kan vara

for olika trafikanter. | oktober 2018 tradde en ny
upphandling i kraft som bland annat inneburit
att kvalitetskraven pa Uppsala kommuns huvud-
cykelstrak hojts och att personal inom vinter-
entreprenad ska ga vinterutbildningen vart tredje
ar. Insatserna med vintervaghallning utvarderas
kontinuerligt for att bland annat cyklister ska
kunna ta sig fram pa ett sakert, lattframkomligt
och bekvamt satt dven under vinterhalvaret.
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Trafiksakerhet

2019 2018 2017 2016 2015
Antal cykelolyckor under aret i Uppsala kommun (rapporterade i Strada) 166 263 335 295 123
Andel cyklister som anvédnde hjalm under aret (procent) 0 0 0 32 30
Antal cykelboxar totalt i Uppsala tatort 10 5 5 5 5
Antal cykelpassager som hastighetssakrats under aret 1 5 27 10
Antal cykeloverfarteri Uppsala tatort 31 30 25 0 0

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Cykelolyckor och statistik

Uppsala kommun har som ambition att ha en

sa omfattande, tillforlitlig och kvalitetssakrad
statistik som mojligt med anledning av att mycket
av det olycksforebyggande arbetet har sin grund
dar. For att kunna folja upp trafikolyckor samt
veta var olyckan intraffat och pa sa vis kunna
utreda varfor situationen uppstatt anvander

sig Uppsala kommun av olycksrapporterings-
programmet Swedish Traffic Accident Data
Acquisition, STRADA, som dgs och administreras
av Transportstyrelsen.

Polismyndigheten i Uppsala lan, Uppsala Narakut
och Uppsala Akademiska sjukhus anvander sig av
STRADA och rapporterar férutom plats ocksa in
handelseforlopp samt beskrivning av olyckan. De
olyckor dar de drabbade inte behdver uppsoka
sjukvard eller dar polismyndigheten inte blir till-
kallad till platsen rapporteras inte in. Dessutom sa
bygger sjukhusrapporteringen pa att patienten sjalv
samtycker till att blanketten Trafikskadejournal fylls
i och att rapporteringen i STRADA sker, bendgen-
heten att gora detta paverkar saledes statistiken.

Cykelolyckor 2019

Statistiken fran STRADA visar pa att antalet cykel-
olyckor under 2019 minskat jamfort med 2018.
Inrapporterade olyckor dar cykel varit inblandad
uppgatr till 166 stycken jamfért med 263 olyckor

2018. Pa grund av att Uppsala Akademiska sjuk-
hus boérjade rapportera in till STRADA forst ar
2016 sa paverkade det statistiken men sedan dess
syns en tydlig nedatgdende trend i antalet cykel-
olyckor i kommunen.

Framforallt ar det en minskning pa antal lindriga
olyckor som rapporterats in under 2019, 115 styck-
en jamfoért med 197 stycken ar 2018. Under 2019
intraffade 1 dodsolycka, 2 olyckor bedémdes som
allvarliga samt 42 olyckor som mattliga. 5 olyckor
bedomdes som inte personskadeolycka och 1
olycka som osaker eller okdnd svarighetsgrad.

Av de 166 inrapporterade olyckorna resulterade
160 stycken i personskador. Av dessa var 85
stycken singelolyckor, 62 stycken kollision mellan
cykel och motorfordon, 8 stycken kollision mellan
cyklar, 2 stycken kollision mellan fotgangare och
cyklist, 1 stycken kollision mellan cykel och moped

cykelolyckor inrapporterades under 2019,
vilket ar en minskning med 97 st fran 2018.
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Den nya hastighetsbegransningen till 40 km/h bidrar till en tryggare och sakrare trafik-
miljo och har numera blivit en vanlig syn i Uppsala kommun.

samt 2 stycken som rapporterats in som 6vriga.
Jamfért med 2018 har kollision mellan cykel och
motorfordon minskat fran 91 stycken ar 2018. Av
samtliga registrerade cykelolyckor skedde 125
stycken pa det kommunala vagnatet.

Uppsala kommun arbetar aktivt for att forbattra
trafiksékerheten genom investeringar och kom-
munikation. Minskningen i antalet inrapporterade
cykelolyckor kan indikera att kommunens vaghall-
nings- och trafiksakerhetsarbete gett resultat. Det
torde dock finnas ett morkertal med tanke pa att
vissa personer som uppsokt akutmottagningen inte
fyller i Trafikskadejournalen, vilket maste tas i be-
aktning nér olycksstatistiken jamfors mellan aren.

Hastighetsoversyn

Ett dvergripande mal fér hastighetséversynen

ar att fa ett battre samspel mellan alla trafikant-
grupper. Med sankta hastigheter far vi en trygga-
re och sakrare gatumiljo. Arbetet med att andra
hastigheterna i Uppsala tatort och kommunens
ytteromraden slutférdes under hosten 20109.

slutfordes arbetet
med att infora nya
hastigheter i Uppsala
kommun.

Principen for hastigheterna i Uppsala kommun ar:

+ 30 km/tim pa vagar med blandtrafik,
bostadsgator, centrumgator och vid skolor.

+ 40 km/tim pa gator, i huvudsak inom
huvudgatunatet, med gang och cykelbanor
samt gator med gangbanor och cyklar pa
korbanan.

+ 60 km/tim pa trafikleder, vagar med stora
korsningsavstand samt vagar dar gang och
cykelbana ar separerad langs med vagen.

For Uppsala kommuns cyklister innebar det

att hastigheten generellt sdnks pa gator dar
cykelbanor korsar andra gator och pa gator dar
cyklister fardas i blandtrafik. Genom detta ar
forhoppningen att upplevelsen av en 6kad saval
upplevd som faktisk sakerhet forstarks.
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Sakra skolvagar

Stadsbyggnadsforvaltningen och utbildnings-
forvaltningen har tillsammans fatt i uppdrag att
tillsammans ta fram lampliga avlamningsplatser
vid fem utvalda grundskolor. Malet &r att minska
biltrafiken runt dessa skolor och pa sa vis undvika
konflikterna mellan barn och fordon. Under

varen 2018 bjods alla vardnadshavare fran de fem
skolornain till en workshop i syfte att involvera
dem i projektet och ta emot deras forslag pa lamp-
liga platser for hamtning och ldamning, samman-
lagt deltog 14 foréldrar. Barnen pa skolorna en-
gagerades ocksa genom en teckningstavling dar
de vinnande motiven finns pa skyltar som marker
upp avléamningsplatserna. Férvaltningen tar ocksa
fortlopande emot fragor och synpunkter fran
personal, elever och foraldrar. Dessa utgor ett bra
underlag i det kontinuerliga forbattringsarbetet
for att skapa sa goda forutsattningar som mojligt
utifran ett trafiksakerhetsperspektiv.

Under 2019 har Arstaskolan fatt uppmarkta
hamta-lamna platser pd Kamomillgatan och
Kummingatan. Pa Groaplan vid Gamla Uppsala
skola kommer en skylt sattas upp i samband

med nybyggnationen av Groaplan, da platsen
anses lamplig for hdamtning och ldmning. Det-
samma galler parkeringen vid idrottshallen vid
Lindbackens skola. Vid Bergaskolan och Eriks-
skolan gick det inte att hitta lampliga platser.
Istallet har Hagundagatan utanfor Bergaskolan
reglerats med stannandeférbud samt tre fart-
hinder, och att den allmanna parkeringen mitt
emot skolan har tidsbegransats for att ge fler
mojlighet att nyttja den. Vandplanen utanfor
Eriksskolan har fortydligats med lokal trafikfore-
skrift for att fa bort felparkerade bilar fran plat-
sen och farthinder har byggts vid Tiundagatan i
korsningen med Geijergatan.

Utover namnda hamta-lamna platser har Uppsala
kommun utfért dtgarder inom ramen saker skolvag
for att skapa en tryggare trafikmiljo. Till exempel
genom parkeringsforbud pa Akademivagen utanfor
Uppsavjaskolan, dar ocksa tva farthinder planeras.
Hemslojdsvagen har fatt sankt hastighet samt

fem farthinder och Myrgangsvagen har fatt ett
extra farthinder vid en cykelpassage som leder till
Nantunaskolan. Bolandernas forskola har fatt ett
farthinder vid 6vergangsstallet pa Bolandsgatan.
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En av de nyligen inférda cykelboxarna i korsningen S:t Olofsgatan-
Sysslomansgatan.

Cykelhjalmsinventering

Uppsala kommun genomférde arliga inventeringar
av cykelhjalmsanvandning mellan r 1995 och 2016.
Syftet var att fa en battre bild av hur manga cyklister
som anvénder hjélm och om det gar att se nagra
trender i anvandandet. 2016 ars resultat visade att
total 32 procent av de raknande cyklisterna anvande
cykelhjalm i Uppsala tatort, jamfort med 30 procent
aretinnan. Vid matpunkternai ytteromradena till
Uppsala tatort lag cykelhjalmsanvandning pa hela
53 procent, en uppgang fran 47 procent fran ar 2015.
De redovisade cykelhjalmsmatningarna for 2014
och 2015 har tidigare varit felberdknade, vilket korri-
gerats nar de tagits med i jamforelsen med 2016 ars
cykelhjalmsinventering.

Sedan 2016 har ingen matning av cykelhjalms-
anvandningen genomfdrts. Uppsala kommun
arbetar dock fortfarande aktivt med att denna
niva ska 6ka, bland annat genom besok pa fyra
av kommunens grundskolor dar BMX-proffset
Andreas Lundqvist pratade om varfor han alltid
anvander hjalm nar han cyklar och hur viktigt det
aratt ha hjalm i trafiken.

Cykelboxar

Sedan 2015 arbetar Uppsala kommun med sa
kallade cykelboxar som ger cyklister ett sar-

skilt utrymme i signalreglerade korsningar dar
cyklister fardas i blandtrafik. Cykelboxar gor
cyklisterna mer synlig for 6vrig trafik och for-
battrar sdledes trafiksakerheten, sarskilt i kors-
ningar med manga svangande fordon. Tidigare
har cykelboxarna markerats med vita linjer men
de cykelboxar som tillkommit eller uppdaterats
under 2019 har istéllet malats roda. Under 2019
har ytterligare tva korsningar forsetts med cykel-
boxar: S:t Olofsgatan - Sysslomansgatan samt
Tycho Hedéns vag - Apelgatan. Dessutom har
cykelboxen i korsningen Storgatan - Vaksala-
gatan rustats upp. Under de kommande aren
kommer fler korsningar forses med cykelboxar
dar det anses mojligt och [ampligt.

Cykelpassager

Utmed de gator i Uppsala tatort som Uppsala
kommun ansvarar for finns det idag 569 cykelpas-
sager. Malsattningen ar att sd manga som mojligt
av dessa med tiden ska anses vara sakrade till

30 km/h genom att trafikmiljon for passerande
fordon &r utformad for laga hastigheter genom
exempelvis inforandet av olika typer av farthin-
der. Arbetet ar kopplat till den hastighetséversyn
som Uppsala kommun precis genomfort. Under
2019 har ytterligare en cykelpassage hastighets-
sakrats.
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En av de totalt 31 cykeldverfarter som hittills inforts i Uppsala tatort. Denna aterfinns utmed Flogstaleden i ndrheten av
korsningen Luthagsesplanaden-Flogstavagen.

Cykeloverfarter

Den 1 september 2014 infordes nya definitioner
kring begreppet cykeloverfart. Detta innebar att
“cykeloverfarter ar den del av vag dar cyklar och
forare av moped klass Il har foretrade framfor
annan trafik”. Detta kan jamfdoras med definitio-
nen av begreppet cykelpassage dar detta fore-
trade ej finns inskrivet. Utifran detta har Uppsala
kommun som ambition att successiv infora fler
cykeloverfarter och med jamna mellanrum ocksa
utvardera denna process. Syftet ar helt enkelt
att 6ka framkomligheten for cyklister genom att
minska antalet stopp men att det utifran lagstift-
ningen ocksa stalls krav pa utformningen for att
trafiksakerheten tydligt ska beaktas.

Det hér galler vid en cykeloverfart:

« Fordon som korsar cykelbanan har vajnings-
plikt mot cyklande och forare av moped klass
[lsom ar pa, eller pa vag ut pa cykeloverfarten.

« Hastigheten for fordon som korsar cykel-
banan sanks med hjalp av farthinder eller
att utformningen och trafikmiljon i sig inte
inbjuder till hdgre hastigheter an 30 km/h.

« Fordon pa korbanan far inte kéra om strax
fore eller pa en cykeloverfart.

+ Alla fordonsforare, bade de pa kérbanan
och pa cykelbanan, ska anpassa sin hastig-
het eftertrafiksituationen och visa hansyn
mot varandra.

| dagslaget finns det 31 stycken cykeloverfarter
utmed kommunens cykelvagnat. Dessa aterfinns
idag framforallt utmed snabbcykellederna men
kommer succesivt dven att inforas i det Gvriga
huvudcykelnatet. Cykeléverfarterna kan bland
annat kdnnas igen genom det nya vagmarket,
den rédmalade asfalten och den forstarkta belys-
ningen. Utdver detta ar dessa platser pa olika satt
hastighetssakrade till 30 km/h. Under 2019 har
ytterligare en cykel6verfart byggts (i korsningen
Kuggebrovagen-Ostra vindbrovagen) men dar
arbetet i huvudsak bestatt av att forbattra och tyd-
liggora utformningen vid de redan inforda cykel-
overfarterna samt planera for anlaggandet av fler.

Under hosten 2018 sammanstalldes en utvar-

dering av Uppsala kommuns insatser gallande
inférandet. | denna ingick exempelvis vdjnings-
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studier i syfte att undersoka i vilken utstrackning
motorfordon och cyklister anpassar sitt korsatt
efter de nya reglerna. Uppsala kommun har ocksa
utvarderat cykelverfarternas synlighet, kommu-
nens informations- och kommunikationsinsatser,
skillnader i olycksfallsstatistiken samt uppmatta
hastigheter bland motorfordonsférare vid plat-
serna saval fore som efter inférandet. Utvarde-
ringen visade bland annat att inférandet av cykel-
overfarter har genererat en trafiksituation dar
regelverket efterfoljs till cirka 90 procent, att has-
tigheterna sankts i relativt stor utstrackning och
att antalet rapporterade olyckor inte 6kat. Resul-
tatet visar ocksa att framkomligheten for cyklister
Okat men att det kvarstar en hel del arbete for att
exempelvis uppna en hogre regelefterlevnad dar
medvetenheten om de relativt nya trafikreglerna
hos saval motorfordonsférare som cyklister ar
hogre och dér den fysiska utformningen pa ett
tydligare satt blir sjalvforklarande.

Vid sidan av de utvarderingsinsatser som Uppsala
kommun regelbundet genomfor presenterades
under 2017 en rapport som genomfdrdes pa upp-
drag av Trafikverket. Denna byggde pa observa-
tioner och analyser av totalt 81 cykeloverfarter i
atta kommuner. Slutsatsen i den sammanstéllda
rapporten var att cykeloverfarter inte leder till
fler olyckor vare sig vid sjélva 6verfarten eller pa
andra stallen i staden och att framkomligheten
for cyklister forbattras avsevart.

Cykling vid vagarbeten

Uppsala ar just nuinne i en expansiv period med
kraftig nybyggnation av bostader och infrastruktur.
Detta medfor att det for tillfallet pagar manga olika
vagarbeten, bade i kommunen som stort, men
framforallt i de centrala delarna av Uppsala tatort.
Vagarbeten kan innebdra att framkomligheten for
gaende och cyklister tillfalligt begransas. | septem-
ber 2015 antog gatu- och samhallsmiljonamnden
vitesbelopp avseende bristande tillganglighet och
trafiksakerhet vid vagarbeten. Detta ger Uppsala
kommun mojlighet att begara vitesbelopp fran
entreprendren avseende bristande tillganglighet

Exempel pa trafikomledning vid pagaende gatuombyggnad.

Malet &r att
situationen kring
vagarbeten ska

forbattras och att
antalet olyckor
minskar.

och trafiksakerhet vid vagarbeten om inte aktuell
trafikanordningsplan efterfoljs.

Sedan 2018 har Uppsala kommun arbetat med att
ta fram nya rutiner for besiktning av pagaende vag-
arbeten i syfte att sakerstalla framkomligheten for
gaende och cyklister. | ar har arbetet fortsatt med
bland annat faststallande av vitesbelopp, rutiner
vid besiktningar av arbetsplatserna samt samord-
ning interntinom Uppsala kommun.

Under ar 2020 kommer arbetet fortsatta genom
att bland annat paboérja arbete med att ta fram
rutiner for kontroll och uppféljande av efter-
levandet av godkanda trafikanordningsplaner.
Malet &r att situationen kring vagarbeten ska
forbattras och att det resulterar i en minskning av
olycksstatistiken i framtiden.
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Cykelparkeringar

2019 2018 2017 2016 2015
Antal nya cykelparkeringar under areti Uppsala 1744 1806 302 313 94
Antal borttagna cykelparkeringar under aret i Uppsala 0 1831 748 88 826
Antal upprustade cykelparkeringar under aret i Uppsala 100 636 90 200 180
Antal nya lastcykelparkeringar i Uppsala 38 0 8 0 0
Antal cykelvardar under aret i stadskarnan och vid Resecentrum 10 12 10 8 3
Antal felparkerade cyklar under dret i Uppsala stadskédrna och inom 462 864 563 554 415
resecentrumomradet
Antal felparkerade cyklar under dret i Uppsala stadskéarna och inom 255 302 327 327 221
resecentrumomrader, justerat
Antal omhéndertagna 6vergivna och langtidsparkerade cyklar under 1100 972 932 1242 1204
aretiUppsala tatort
Antal omh@ndertagna 6vergivna och langtidsparkerade cyklar under 972 932 1242 1204 965

aretiUppsala tatort

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar

- arbete har utférts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Cykelparkeringshuset

2019 stod Uppsalas nya cykelparkeringshus vid
Resecentrum klart. Syftet med cykelparkerings-
huset ar att uppfylla behovet av en trygg och
saker, vaderskyddad plats att parkera cykeln pa
som pa sa vis stimulerar till ett 6kat cyklande.
Cykelparkeringshuset rymmer ocksa en verksam-
hetsyta for Uppsalas stadsvardar som gér dem
mer synliga for manniskor som ror sig i centrum.
Hallbarhet har varit fokus i konstruktionen av
cykelparkeringshuset vars stomme ar i trd, fasad

i glas och tak belagt med sedum. Pa huset finns
ocksa solceller som forser det med energi. Forut-
om att huset som ar byggt i tva plan ger utrymme
at nastan 1300 cykKlar, finns ocksa 32 platser av-
sedda for lastcyklar och andra specialcyklar.

Nya och upprustade cykelparkeringar

Pa grund av det 6kade antal ombyggnationspro-
jekt, invanare och saledes cyklister sa ar det en
utmaning att kapacitetsmassigt mota behovet
av cykelstall i de centrala delarna av Uppsala.
Behovet av fler cykelparkeringar maste dess-

utom samkoordineras med framkomlighet och
trafiksakerhet for de gaende, framkomlighet for
raddningstjanst och fardtjanst samt behovet av
en levande stad med ytor for uteserveringar och
handel. Sedan 2016 har problemet med brist pa
cykelstéll delvis underlattats genom tvavanings-
cykelstall pa platser med extra hogt tryck.

Under 2019 har Uppsala kommun satsat pa

nya cykelparkeringar vid bland annat ett antal
friluftsomraden. Sammanlagt har 70 nya parke-
ringsplatser byggts vid Kung Bjorns hog, fagel-
tornet vid Arike Fyris, Robo-spéret, Storvreta
tipptoppen samt vid OK Linnés klubbstuga intill
naturreservatet Nasten. Utover detta har 510
cykelparkeringsplatser byggts i centrala Uppsala,

cykelplatser
rymsidetnya

parkerings-
huset (cirka).
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Cykelparkeringshusets fasad mot Stadshusgatan vid Resecentrum i Uppsala.

cykelparkeringshuset ej inraknat. Dessutom har
antalet cykelparkeringsplatser fordubblats vid
pendlarparkeringen i Storvreta i och med att
upprustningen stod klar under 2019. Dar finns nu
90 platser, varav halften ar vaderskyddade, samt
parkeringsplats for fyra ladcyklar.

Utdver utokningen av antalet cykelparkeringsplat-
ser har Uppsala kommun ocksa som ambition att
kontinuerligt rusta upp befintliga cykelparkeringar
och forbéttra standarden pa dem. Upprustningen
sker genom markatgarder, aterstallning av trasiga
och gamla cykelstall samt omflyttning av cykelstall
for att generera storre parkeringskapacitet och
battre tillganglighet. Under 2019 har cykelstallen
vid S:t Persgatan rustats upp. Idag finns cirka 13
800 cykelparkeringar i centrala Uppsala.

Nya cykelparkeringar intill bygg-
naden Juvelen vid Resecentrum i
Uppsala.

Lastcykelparkeringar vid Rese-
centrum i Uppsala.

lastcykelparkeringar
har totalt tillkommit
under 2019.

Lastcykelparkeringar

Med anledning av att antalet lastcyklar i Uppsala
kommun 6kat de senaste dren byggdes Uppsalas
forsta lastcykelparkering ar 2017 vid Stations-
gatan. Lastcykelparkeringen ar anpassad for att
lastcyklar, specialcyklar och cyklar med cykel-
karror ska kunna parkera tryggt och sakert. Den
ar storre och har lagre cykelstall an vanliga cykel-
stall. Under 2019 har fyra platser tillkommit vid
Storvretas pendlarparkering samt 32 platser i det
nya cykelparkeringshuset. Under varen planeras
ytterligare en plats vid Vaderkvarnsgatan och
Uppsala kommun undersoker dven mojligheterna
till lastcykelparkeringar i anslutning till lekparker
i kommunen.
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Cykelvardarna finns pa plats for att bland annat hjalpa och underlatta for cyklister att
hitta lediga cykelparkeringsplatser.

Cykelvardar

Uppsala kommun har 10 cykelvardar som hjalper
till att forbattra trafiksakerheten, framkomlig-
heten och tillgangligheten vid Uppsalas cykelpar-
keringar. De anvander sig bland annat av informa-
tionsmaterial fran kampanjen Parkera schyst som
kommunen arbetat med tidigare ar. Cykelvardarna

aritjanst hela aret och arbetar framférallt med att:

« Informera cyklister om cykelparkeringar
med lediga cykelstall

+ Hantera ldngtidsparkerade, 6vergivna och
felparkerade cyklar

« Informera om konsekvenserna av
felparkerade cyklar

« Visa cyklister tillratta vid det nybyggda
cykelparkeringshuset vid resecentrum

Felparkerade cyklar

Varje ar inventerar Uppsala kommun cykelparke-
ringarna i centrala Uppsala i syfte att lokalisera

Beroende pa vart du parkerar din
cykel finns olika tidsrestriktioner
att forhalla sig till.

Malad information till cyklister om att
ytan ska hallas 6ppen for passage.

problem och platser som kan forbattras. | och
med inventeringen fors ocksa statistik pa fel-
parkerade cyklar inom resecentrumomradet.
Felparkerade cyklar leder till minskad fram-
komlighet, tillgénglighet och trafiksakert. For att
minska antalet felparkerade och forbattra trafik-
sékerheten antogs 2009 ett atgardspaket som
kommunen fortsatt att arbeta med sedan dess.
Det omfattar féljande atgarder:

« Kommunikation genom olika kanaler och i
samband med olika kampanjer

+ Byggnation av nya och upprustning av
befintliga cykelparkeringar

+ Cykelvardaricentrala Uppsala
» Lappning av cyklar med information om
cykelparkering och hantering av felparke-

rade cyklar

« Omhéandertagande av felparkerade och
overgivna cyklar
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Cykelparkeringar utmed Svartbacksgatan mellan Skolgatan och Linnégatan.

Overgivna och langtidsparkerade cyklar

Uppsala kommun omhandertar varje ar ett

stort antal 6vergivna, felparkerade och langtids-
parkerade cyklar. Syftet med omhéandertagandet
av cyklar ar att skapa mer plats i cykelstallen och
en 6kad trafiksdkerhet. Cyklar som antas vara
overgivna eller langtidsparkerade marks upp med
informationslappar och om agaren till cykeln inte
flyttat pa den inom den maxtillatna parkerings-
tiden s omhandertas den istéllet av kommunen.
Efter omhadndertagandet har dgaren mojlighet att
mot en hanteringsavgift fa tillbaka sin cykel.

Sedan 2018 ar det tillatet att parkera max fem
veckor i centrala Uppsala och max tva veckor
inom resecentrumomradet. | det nya cykel-
parkeringshuset ar det tillatet att parkera max
nio dagar. Arbetet med reglerna for cykel-
parkering ar pagdende da det behover utveck-
las och anpassas till den standigt forandrade
parkeringssituationen. Under 2019 omhander-

Inom resecentrumomradet i Upp-
sala finns reglering om tillaten
cykelparkering i maximalt 2 veckor.

I de centrala delarna av Uppsala
(exklusive resecentrumomradet)
finns reglering om tillaten cykel-
parkering i maximalt 5 veckor.

togs totalt 1100 cyklar som ansags vara overgiv-
na eller langtidsparkerade.

Hyrsystem av cykel och elsparkcykel

Uppsala kommun har inget kommunalt hyr-
system for cyklar eller elsparkcyklar. Istallet
finnsinulaget tre privata foretag etablerade.
Samtliga har sa kallade [6sa hyrsystem utan
fasta stationer. Uppsala kommuns arbete foku-
serar pa dialog med féretagen och eventuella
atgarder for att undvika felparkeringar och for
att uppratthalla en god trafiksdkerhet i Uppsala.

cyklar som ansags vara 6vergivna eller lang-
tidsparkerade omhandertogs under 2019.
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Kommunikation och beteendepaverkan

Antal cykelrelaterade pressutskick (med direkt koppling till Uppsala
kommuns cykelarbete) under aret

Antal cykelrelaterade artiklar (med direkt koppling till Uppsala
kommuns cykelarbete) i media under aret

Antal personer som under aret lart sig cykla genom kursverksamhet
forovana

Antal personer som deltagit i vintercyklistkampanjen under aret

Antal féretag som under dret diplomerat sig inom cykelvénlig
arbetsplats

Antal hdmtade och utdelade cykelkartor under aret
Antal besok vid BVC med cykelinformation till foraldrar

Antal mottagna felanmaélningar och synpunkter (via epost och kommu-
nens digitala felanmalningssystem) gallande stérre eller mindre felak-
tigheter och brister knutna till cykelinfrastrukturen och/eller cyklisters
beteendeitrafiken

Antal mottagna felanmaélningar (via kommunens digitala felanmal-
ningssystem) géllande mindre fel och brister for snabb atgard utmed

2019 2018 2017 2016 2015
12 8 10 9 30

60 30 65 35 =

50 44 39 48 32
110 110 130 150 140
36 45 37 37 11
3500 21500 175000 15000 65000
61 62 59 59 o
2340 1638 2479 1150 3909
1876 1282 1208 828 546

cykelnatet (smarre underhallsatgarder)

0 ingetarbete utférdesinom detta projekt under detta ar

- arbete har utférts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Kommunikationsarbete

Under 2019 har Uppsala kommun haft ett fortsatt
omfattande kommunikationsarbete kring cykel-
fragor i press och sociala medier. Ett stort fokus har
legat pa att kommunicera de atgarder som Uppsala
kommun gor for att forbattra framkomligheten pa
cykel dar ett enskilt och framtradande exempel
under aret som gatt varit att beratta om det nya
cykelparkeringshuset. Uppsala kommuns kommu-

nikationskanaler har under aret utgjorts av féljande:

« www.uppsala.se/cykel

« Uppsala kommuns Facebooksida och
Instagramkonto

« Uppsala kommuns LinkedInkonto

« Evenemang

« Nyhetsbrev om cykelfragor 4 ggr per ar

« Filmer pa kommunens Youtubekanal

« Annonsuppslag i Uppsalatidningen 10 st/ar

» Pressmeddelanden

Mediernas och allmanhetens intresse for cykel-
fragor &r stort. Det har inneburit att de lokala
nyhetsredaktionerna ofta pa eget initiativ be-
vakat cykelfragorna. Antalet relevanta artiklar

i press och inslag i lokalradio och tv var under
2019 60 stycken. En uppdelning av artiklarna vi-
sar att de vanligaste amnena handlar om cykel-
parkering, det nya parkeringshuset samt att
Uppsala aterigen blev utsedd till basta cykelstad
i Sverige. Aven fragor kring snérojning pa cykel-
banor genererar artiklar under vintersasongen.

Under 2019 skickade Uppsala kommun ut 12
pressutskick pa temat cykel. Nar det géller sociala
medier har Uppsala kommun haft 13 inldgg om
cykel och kampanjer pa den egna Facebooksidan
samt 4 cykelinldgg och kampanjer pa Instagram.
Dessutom har det publicerats 3 inlagg pa
Instagram for projektet cykelvanlig arbetsplats.
Det som engagerade mest hos foljarna pa Face-
book var cykeloverfarter. Inldgget gav manga
kommentarer och interaktioner.

42| Cykelaret 2019



Innovationsupphandling

Uppsala kommun har tillsammans med Skelleftea
kommun valts ut att vara med i Trafikverkets
innovationsupphandling som handlar om Aktivt
resande. Upphandlingen syftar till att utveckla
idéer och l6sningar som bidrar till att fler reser
pa ett sakert satt genom att g3, cykla eller dka
kollektivt. Forutom att skapa tryggare och
sakrare resor ar malet ocksa att framja klimatet
och manniskors halsa. Aktivt resande minskar
anvandandet av bil vilket bidrar till att uppna
klimatmalen i Agenda 2030.

Trafikverket erbjuder olika aktorer att under ar
2019 till 2020 utveckla och testa [6sningar i verklig
trafikmiljo. Till en borjan erbjuds upp till tio
aktorer 100 000 kronor for att utveckla och testa
sina idéer. Av de férslagen far upp till fyra ytter-
ligare 500 000 kronor fér konceptutveckling av
teknik, tjanst och affarsmodell som majliggor att
[6sningen blir gdngbar pa marknaden.

Invigning av cykelparkeringshuset

Uppsalas forsta cykelparkeringshus invigdes

i oktober 2019 med tal och bandklippning av
kommunalrad Rickard Malmstrém och kommun-
styrelsens ordférande Erik Pelling. Till invig-
ningen vid resecentrum hade allmanheten
vdlkomnats och ungefar 50 personer valde att
narvara vid tillfallet.

Invigning av pendlarparkeringen i Storvreta

I november 2019 invigdes den upprustade
pendlarparkeringen i Storvreta vilket innebar en
dubblering av antalet cykelparkeringsplatser.
Syftet med upprustningen ar att uppmuntra till
hallbart resande och méta behovet av parkerings-
platserioch med att Storvreta vaxer.

Flyttvana

Forskning visar att resvanor ar lattare att andra
i samband med storre livsomstallningar, som till
exempel vid en flytt. Uppsala kommun ar en av
kommunerna som tillsammans med foretaget

A Win Win World, i februari 2019 slutforde en

B

= - i
Vid invigningen av cykelparkeringshuset narvarade kommun-
styrelsens ordférande Erik Pelling samt gatu- och samhalls-
miljonamndens ordférande Rickard Malmstrom.

Foto pa cykelparkeringshuset sett fran sparomradet vid
resecentrum i Uppsala.

genomfoérbarhetsstudie med fokus pa hallbara
resor och beteendeférandring. Malet var att
undersoka mojligheten till energieffektivisering
av transporter i vardagen och pa sa vis minska
transportsektorns koldioxidutslapp.

Utifran studien har en tjanst som kallas Flyttvana
tagits fram. Den ska ge nyinflyttade personer
relevant information om hallbara transport-
alternativ pa ett smidigt satt via bland annat SMS.
Tjansten samlar information som redan finns
men paketerar och anpassar den pa ett nytt och
enkelt satt for anvandaren.
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Vintercyklisten

Projektet Vintercyklisten genomfors for sjatte
gangen under vintern 2019-2020. Malet med
projektet ar att fa fler uppsalabor att cykla under
vintern, en tid da manga sommarcyklister valjer
kollektivtrafik eller bil. Fler vintercyklister inne-
bar en minskad belastning pa kollektivtrafiken,
minskad trangsel och farre utsldpp av véaxthus-
gaser och partiklar. Genom projektet far deltagar-
na relevant utrustning for att kunna cykla i vinter-
vadret, exempelvis dubbdack, fodrat sadelskydd,
cykellysen och reflexer. | utbyte forbinder de sig
att cykla minst tre kilometer, tre dagar i veckan,
mellan 1 december och 31 mars. Alla cykelturer
registreras via en app och kontrolleras av en
koordinator.

Deltagarna i Vintercyklisten ar uppsalabor som
tidigare inte har haft for vana att cykla under
vintermanaderna. Arbetsplatser runt om i Upp-
sala star for cirka 70 platser, dessa reserveras for
medarbetarna pa respektive arbetsplats. Vintern
2019-2020 deltar Uppsala universitet, Uppsa-

la kommun, Region Uppsala, Energikontoret i

Malardalen, Nordic Africa Institute och Vattenfall
AB. Uppsala kommun erbjuder dessutom 40
platser som allmanheten kan soka till. Vintern
2019-2020 reserveras dessa platser for studenter.
De studenter som deltar i Vintercyklisten ska
utdver kriterierna ovan anordna atta event pa
nagra av campusomradena i Uppsala. Under
eventen genomfors olika aktiviteter som syftar till
attinformera andra studenter om trafiksdkerhet.
De vintercyklande studenterna visar bland annat
en VR-film, anordnar en tavling i form av ett quiz,
samt delar ut reflexer och cykellysen.

Under de sex ar som Uppsala kommun arrangerat
Vintercyklisten har 6ver 700 personer deltagit. Ut-
varderingar visar att dver 90 procent av deltagarna
fortsatter att vintercykla och dessutom rekom-
menderar andra att delta i liknande projekt.

personer har

hittills deltagit i
Vintercyklisten.
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Winter Bike to Work

| februari deltog Uppsala kommun fér andra aret i
rad i det internationella evenemanget Winter Bike
to Work. Syftet med dagen ér att fa fler att vélja
cykeln som transportmedel dven pa vintern. Upp-
sala kommun visade sin uppskattning till vinter-
cyklisterna genom att dela ut cykelaccessoarer
som uppmuntrar till vintercykling vid Resecen-
trum. Arbetsplatser som deltog i Vintercyklisten
uppmanades ocksa att uppmarksamma dagen
och motivera sina anstallda att cykla till jobbet.

Cykelvanlig arbetsplats

Cykelvanlig arbetsplats vander sig till foretag som
vill arbeta for att de anstallda ska cykla mer i syfte
att 6ka det hallbara resandet, fa fler att tdnka
klimatsmart samt vdrna om medarbetarnas halsa.
Alla foretag och arbetsplatser i Uppsala kommun
kan vara med. For att diplomeras som cykelvanlig
arbetsplats finns olika kriterier att arbeta med.
Kriterierna ror fysisk miljo, utrustning, styrning
och ledning samt kommunikation och beteende-
paverkande atgéarder.

Diplomering av de arbetsplatser som under aret och inom
ramen for projektet Cykelvanlig arbetsplats forbattrat
villkoren for sina anstéllda att cykla.

« Fysisk miljo (till exempel bra cykel-
parkeringar nara jobbet)

» Utrustning (till exempel cykelpumpar
i receptionen)

+ Styrning och ledning (till exempel en
cykelansvarig pa jobbet)

« Kommunikation och beteendepaverkande
atgarder (till exempel cykelrelaterad
information pa intranatet)

Under 2019 deltog 84 arbetsplatser i projektet.
Den 19 september, under Trafikantveckan, diplo-
meras 36 av dem i Humanistiska teatern for att de
uppfyllt en viss grad av kriterier och tagit sig till
en ny niva. White arkitekter, WSP, Energikontoret i
Malardalen och Rambdll ar de fyra arbetsplatser-
na som utmarker sig extra genom att ha arbetat
sig upp till fem stjarnor som ar den hogsta nivan.
Intresset for Uppsala kommuns framgangsrika
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2019 ars vinnare av Klimatmatchen, Wasakaren Stigfinnarna
Korpen/Hjorten, uppméarksammades pa IFU Arena.

arbete med cykelvanlig arbetsplats har varit
stort i andra kommuner, regioner, myndigheter
och organisationer. Sedan borjan av 2018 nar
Cykelvanlig arbetsplats dven kommunerna
Eskilstuna, Nykoping, Katrineholm, Stockholm
och Oxel6sund.

Hojometern

Som en del av projektet Cykelvinlig arbetsplats
arrangerades utmaningen Hojometern under
varen 2019. Hojometern gar ut pa att cykla sa
manga kilometer som mojligt under en period

av sex veckor. Medarbetarna utmanar varandra
inom den egna arbetsplatsen men dven anstallda
pa de andra arbetsplatserna. 95 personer fran 11
arbetsplatser som ar med i Cykelvanlig arbets-
plats deltog och tillsammans cyklade de totalt 25
051 kilometer. Vinnaren cyklade ensam 1 160 kilo-
meter under dessa veckor! Kampanjen uppmanar
alla deltagare att anvanda hjalm, cykellysen,
reflexer och fungerande broms samt ringklocka.

Klimatmatchen

Fran den 23 september till den 27 oktober an-
ordnade Uppsala kommun for femte aret i rad
tavlingen Klimatmatchen for barn- och ungdomar

kilometer cyklade deltagarna i cykel-
vanlig arbetsplats tillsammans.

mellan 10 och 16 ar som &r med i en férening.
Genom att ga, cykla, ta bussen eller samaka

till fritidsaktiviteten samlar lagen ihop podng
tillsammans. Poangen baseras pa hur mycket
vaxthusgaser som slapps ut vid varje resa. Ju
mindre utslapp desto hogre poang. De tre lagen
som samlar mest poang vinner prispengar till sitt
lag samt gratis entré till aktivitetshuset Allis vid
ett tillfalle. Vinnande lag far en egen instruktor
vid Allis-besoket och vinner dessutom en helkvall
pa Fyrishovs dventyrsbad med pooldisco, snacks
och dricka till hela laget samt far besoka ett
evenemang pa IFU Arena kostnadsfritt. UL bjuder
vinnande laget pa bussresa till Fyrishov. Alla som
deltar i klimatmatchen far ocksa reflexgympa-
pasar som kan anvandas till och fran fritids-
aktiviteter. Ar 2019 deltog cirka 440 barn och
ungdomar och Wasakaren Stigfinnarna Korpen/
Hjorten utsags i till vinnare. Prisutdelningen dgde
rum pa IFU Arena i samband med ett innebandy-
derby under ledning av kommunalrad Rickard
Malmstrom. Forsta, andra och tredjepristagarna
hyllades under den uppskattade prisutdelning-
en som ocksa gav tillfalle att marknadsfora och
sprida projektet ytterligare i hopp om att attrahe-
ra annu fler deltagare.
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Trafikkalendern - ga och cykla till skolan

Ga och cykla till skolan &r en tavling som varje ar
arrangeras av Trafikkalendern - Sveriges storsta
laromedel om barn och trafik. Syftet med utmaning-
en ar att framja halsan hos barn och unga, bidra till
en battre miljé samt att forbattra trafiksakerheten

i elevernas narmiljo. Forskning visar att barn som
tar sig till skolan pa egen hand blir mer sjalvstandiga
och att barn som skjutsas till skolan mar sémre.

I Uppsala kommun pagick tavlingen i ar under
tva veckor i oktober och november. Omkring
50000 elever och pedagoger fran forskoleklass
upp till arskurs 6 mottog informationsmaterial
fran Trafikkalendern och samlade sen sa manga
resepoang som mojligt genom att eleverna gick,
cyklade eller reste kollektivt till och fran skolan.

Trafikkalendern delar varje ar ut priser pa 6ver
50000 kronor och i ar bidrog dessutom Uppsala
kommun med prispengar och gratisbesok pa
allaktivitetshuset Allis. 2019 ars vinnare av Ga och
cykla till skolan blev klass 2B pa Flogstaskolan.
Andra pris gick till andra klass pd Angelstaskolan
och trea blev klass 2A pa Liljeforsskolan.

elever och pedagoger fran
forskoleklass upp till arskurs 6
fick informationsmaterial fran
Trafikkalendern.

Lat barnen styra!

Under hosten 2019 har Uppsala kommun arbetat
med kampanjen Lat barnen styra! Kampanjen ar
ett initiativ av Svenska cykelstader och engagerar
kommuner som malinriktat arbetar for 6kad
cykling. Syftet ar att hoja cyklingens status och
inspirera manniskor att vardagscykla mer utifran
malsattningen att hélften av alla resor kortare an
fem kilometer ska ske med cykel.

Enligt undersokningar har cyklingen minskat bland
barn och unga da foréldrari allt storre utstrackning
véljer att skjutsa sina barn till skola och fritids-
aktiviteter med bil. Detta trots att barnen sjalva
hellre cyklar om de fatt bestamma. Studier visar
att motion har positiva effekter pa bade fysisk och
psykisk halsa samt dessutom forbattrar studie-
resultaten. Kampanjen Lat barnen styra! riktar sig
till foréldrarna och &r en uppmaning att lata bar-
nen cykla sjalva eller cykla tillsammans med dem.

Uppsala kommun arbetar aktivt for att det ska
vara tryggt och sakert att cykla till och fran
skolan genom bade fysiska trafiksdkrande at-
garder, informationskampanjer och aktiviteter.
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Under aktiviteten Buslatt att cykla ratt far barn léra sig viktiga vdgmarken och sedan ta

sig runt en cykelbana.

Buslatt att cykla ratt

Sedan nagra ar tillbaka arrangerar Uppsala
kommun Buslatt att cykla ratt. | ar genomfordes
aktiviteten vid fyra olika tillfallen. P4 Vaksala torg i
maj, i Relitahallen i Granby i juni samt under Pelle
Svanslos cykeldag i Botaniska parkenimajochi
Gottsunda i augusti. Evenemangen pa Vaksala torg
och i Relitahallen vande sig till forskolan medan
Pelle Svanslos cykeldag var 6ppen for allmanhet-
en. Aktiviteten riktar sig till yngre barn och gar ut
pa att de far en genomgang av viktiga vagmarken
for att sedan ta sig runt en cykelbana. Alla barn
som klarar banan far ett cykelkorkort!

Pelle Svanslos cykeldag

I arvar Pelle Svanslos cykeldag uppdelat pa tva
tillfallen. Det forsta den 19 maj i Botaniska trad-
garden som genomfordes samarbete med Uppsala
Bike Weekend, NTF samt Uppsala Universitet och
det andra den 31 augusti i Gottsunda. Aktiviteterna
under dagarna riktade sig till barn och syftade till
att sprida kunskap om cykel- och trafiksakerhet
men inte minst att det ar roligt, halsosamt och

bra for miljon att cykla. Forutom att delta i Pelle
Svanslos cykellopp och besoka Pelles trafikstig,
dar trafikkunskap och trafiksakerhet formedlades,
stod sang, dans och teater pa schemat. Polis,
brandkar och ambulans fanns pa plats for att
informera om sitt arbete med trafiksakerhet.

I véntan pa gront ljus som en del av
cykelbanan vid aktiviteten Buslatt
att cyklaratt.

oy s B L R

En av Bibliotek Uppsalas
bibliotekscyklar.

Bibliotekscyklar

Sedan varen 2018 har Bibliotek Uppsala besokt
olika platser runt om i Uppsala med biblioteks-
cyklarna Bibbi och Pocket for att lattare kunna
na ut till personer som inte besoker biblioteken
regelbundet. Bibbi ar anpassad for yngre barn
medan den andra cykeln, Pocket, ar mer ung-
doms- och vuxeninriktad. Bibliotekscyklarna

har sitt bibliotekssystem i Ipads pa cykelns styre
och dar kan man latt och snabbt ordna sina
biblioteksarenden pa plats genom att till exempel
fa hjalp med att skaffa lanekort eller lana bocker.

Bibbi och Pocket har anvénts vid bade inbokade
besok, till exempel pd muséer och under Uppsala
Barnmaéssa da Bibliotek Uppsala deltog som en
av utstallarna, och for spontana pop-up-besok
pa olika platser i stan. Under 2019 har biblioteket
genomfort cirka 40 pop-up-besok i lekparker,

vid badplatser, pa 6ppna férskolor och pa andra
[ampliga platser. Bibliotekscyklarna har anvants
aven ndr biblioteket har startat kapprums-
bibliotek pa olika forskolor. Pa Bibliotek Uppsalas
hemsida gar det att ldsa mer om Bibbi och Pocket
samt se tid och plats for de planerade bescken.
Det gar ocksa att folja bibliotekscyklarna via
bibliotekets instagramkonto dar de spontana
besoken ofta publiceras.
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Cykling utan alder

Under 2016 inleddes projektet Cykling utan alder
pa initiativ av Uppsala kommun och Lansstyrelsen
i Uppsala lan. Syftet ar att ge aldre med funktions-
nedsattning 6kad mobilitet, fa komma ut i friska
luften och kdnna vinden i haret genom att erbjuda
cykelturer dar volontarer cyklar med specialbygg-
da rickshaw-cyklar. Konceptet bakom Cykling utan
alder kommer fran Danmark och har spridit sig

till 6ver 40 lander. Studier visar att cykelturerna

ar mycket uppskattade och att de medfér manga
positiva halsoeffekter for de dldre, samma resultat
visar utvarderingar av projektet i Uppsala.

Inledningsvis koptes cyklarna in av dldreboenden
i kommunen men &r 2017 bildades en nationell
forening som tog dver ansvaret for Cykling utan
alderiUppsala. Denideella foreningen har utveck-
lat projektet tillsammans med Roda korset och
det lokala naringslivet och arbetet har lett till att
Cykling utan alder har spridit sig 6ver hela landet.
Cyklarnai Uppsala har lanats ut till dldreboenden
och andra kommuner som varit intresserade av
att starta upp liknande projekt. Sedan starten
har antalet cyklar 6kat och idag rullar tio cyklari

Uppsala, varav tva specialcyklar for rullstolsburna.
Under 2019 genomfdrdes cirka 750 cykelturer med
cirka 1150 passagerare fran dldreboenden ochi
nagra fallhemmaboenden.

Bade foreningen och Uppsala kommun har tagit
emot studiebesdk samt hallit féredrag pa ett
antal konferenser pa europeisk, nationell och
regional niva. Flera ministrar och politiker fran
riksdagen har kommit till Uppsala for att prov-
cykla. | marsiaranordnade Uppsala kommun en
nationell konferens for Cykling utan alder. Bland
annat talade grundaren av den internationella
organisationen och deltagarna fick mojlighet att
provcykla ndgra av de olika cykelmodellerna.

cykelturer med cirka 1150 passagerare fran
bland annat dldreboenden genomfordes.
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Cykelkurs for ovana

Utifran ambitionen att fa fler att anvanda cykel
har Uppsala kommun fortsatt samarbetet

med Cykelfrémjandet i Uppsala och under 2019
anordnades fyra cykelkurser med vardera sju
kurstillfallen. Malsattningen med samarbetet ar
att Cykelframjandets arbete med att fa manniskor
att lara sig att cykla ska underlattas och forbatt-
ras. 50 personer deltogi ar och aldersspridningen
var stor med elever fran 17 till 68 ar. Kursen be-
stod av praktiska moment pa cykeln samt av en
teoretisk del dar kursdeltagarna fick léra sigom
trafiksakerhet och trafikregler. Kurserna har varit
fullbokade och mycket uppskattade framforallt
av kvinnor med utlandsk harkomst som utgjorde
94 procent av deltagarantalet.

Klimatveckan

| syfte att engagera kommuninvanarna i miljo-
och klimatfragor sa anordnade Uppsala kommun
tillsammans med Uppsala klimatprotokoll Klimat-
veckan. Klimatveckan 2019 stéttades ocksa av
Varldsklass Uppsala. 2019 var forsta aret som
Uppsala klimatvecka arrangerades och planer
finns pa att den ska aterkomma dven 2020 och

2021 i samband med det globala evenemanget
Earth hour.

Uppsala blev 2018 utsedd till Global klimatstad
av Vdrldsnaturfonden. En hedrande titel men
som ocksa innebar ett ansvar att lyfta miljé- och
klimatfragor och pa sa vis skapa en plattform
for att utveckla arbetet och dven synliggora det
framgangsrika arbete som foretag, organisatio-
ner, privatpersoner och myndigheter gor idag.

Uppsala klimatvecka invigdes den 26 mars pa
Vaksala torg och pagick fram till den 30 mars.
Under veckan holls klimatforum med fore-
lasningar och seminarier. Pa Uppsala Konsert

& Kongress hade foretag mojlighet att visa upp
sitt klimatarbete pa sarskilda utstallningsytor.
Representanter fran Uppsala kommun och olika
ideella verksamheter fanns pa plats vid sa kallade
klimatstationer i Granby centrum och pa Stora
torget dar kommuninvanarna valkomnades att
prata klimatfragor. Under veckan lanserades
appen Klimatlatt dar privatpersoner kan mata
sitt klimatavtryck.
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Trafikantveckan

Europeiska Trafikantveckan, European Mobility
Week, ar en upplysningskampanj som pagar
16-22 september varje ar och engagerar 6ver
3000 stader runt om i Europa. Initiativet syftar

till att underlatta och uppmuntra hallbara resor
och transporter och vander sig till forskolebarn,
skolevelever, arbetsplatser och cykelintresserade
i allméanhet. Uppsala kommun har under manga
arvarit arrang6r av en rad olika aktiviteter i sam-
band med veckan som i ar hade temat Walk with
us. Under 2019 dgde exempelvis diplomeringen
av de arbetsplatser som deltagit i projektet Cykel-
vanlig arbetsplats rum under veckan. Nagra
andra aktiviteter finns att ldsa om har under.

Tack for att du reser hallbart

Under Trafikantveckan uppmarksammades
resenarer som valt att resa hallbart pa olika satt.
Bland annat genom att representanter fran Upp-
sala kommun delade ut reflexer vid Resecentrum
och tackade forbipasserande som valt att ga,
cykla eller resa kollektivt.

BMX-cykelshow pa uppsalaskolor

Som en del av Trafikantveckan fick Liljefors-
skolan, Stordammens skola, Ostra Stenhagens
skola och Storvretaskolan besok av Guiness-

rekordhallaren Andreas Lindqvist och hans
BMX-cykelshow. Han visade upp konster pa sin
BMX-cykel och hade med sig nagra annorlunda
cyklar som barnen fick mojlighet att prova.
Férutom att inspirera barn att cykla och réra pa
sig pratade Andreas ocksa om vikten av trafik-
sakerhet och att anvanda hjalm i trafiken.

Cykeldagar pa Campus

Uppsala kommun deltog under cykeldagarna
som Uppsala universitet och SLU anordnade pa
respektive campusomraden i september. Har fick
studenter, anstallda och andra forbipasserande
chansen att prata cykling, framkomlighet och
trafiksakerhet med kommunens trafikplanerare.
Pa Uppsala universitets cykeldag fanns en stor
karta utlagd pa marken dar besokare kunde
markera strackor eller platser dér de ansag att
det fanns forbattringsmojligheter i form av fram-
forallt nya cykellankar. Besokarna kunde ocksa
komma med andra 6nskemal och synpunkter
relaterade till cykling samt pa plats testa Upp-
sala kommuns felanmalnings-app. Som tack for
bestken och for att de valt att resa hallbart till
och fran universiteten delade Uppsala kommun
ut cykelrelaterade produkter som till exempel
reflexer och cykelpumpar.
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TrafiQ

Som en del av Uppsala kommuns trafiksakerhets-
arbete lanserades kampanjen TrafiQ varen 2017.
Malet med kampanjen ar att uppmarksamma Upp-
salas trafikanter pa regler i trafiken och reflektera
Over deras egna trafikbeteende. Ambitionen ar

att det ska leda till en battre trafikmiljo dar fler
foljer gallande trafikregler och visar hansyn till sina
medtrafikanter. Kommunen har samarbetat med
Uppsala universitet och Ultuna studentkar och
aven fatt hjalp av studenter fran universiteten att
genomfdra olika delar av kampanjen.

Kampanjen har genomforts med hjalp av ett
internetbaserat test och d@ven en del dar Virtual
Reality (VR)-filmer anvants. Tittarna har via spe-
ciella VR-glasogon fatt uppleva trafiksituationer
genom olika trafikanters perspektiv i syfte att 0ka
forstaelsen for andra manniskor i trafiken. VR-
-filmerna har visats vid cirka 40 olika evenemang
och i samband med visningarna har intervjuer
med deltagarna gjorts, filmerna finns ocksa till-
ganglig pa YouTube. | intervjuerna framkommer
att 44 procent har blivit mycket paverkade av
filmerna och 44 procent har blivit delvis paver-
kade av filmerna. Totalt 88 procent tror att deras
trafikbeteende troligtvis kommer d@ndras genom
att de visar mer hansyn eller har stérre forstaelse
for andra trafikanter och trafikantgrupper.
Kommunen arbetade under perioden 2017-2018

med studenter som informerade om TrafiQ

med fokus pa synbarhet i trafiken i syfte att fler
studenter ska anvanda cykellysen och reflexer.
Under de 20-tal aktiviteter som genomférdes
visades VR-film och runt 900 lysen samt 900
reflexer delades ut. Arbetet med att féra ut bud-
skapet bakom TrafiQ har fortsatt under 2019 via
Uppsala kommuns vintercyklistambassaddrer som
bland annat besokt campusomradena Ekonomi-
kum, Blasenhus, BMC och SLU dér de informerat
om saker cykling samt delat ut lysen och reflexer.

En annan kampanjdel startade varen 2018 da
Uppsalabor uppmanades att [damna in férslag pa
platser dar trafikbeteendet behover forbattras
och dér det finns behov av fortydligande géllande
regler pa specifika platser. Av de totalt 832 upp-
maningar och synpunkter som kom in till Uppsala
kommun sa riktade sig 60 procent till bilister, 27
procent till cyklister och 8 procent till gdende.
Synpunkterna redovisades pa Celsiustorget under
Cykelveckan 2018 och handlade om allt ifran hoga
hastigheter till cykling pa trottoarer och gdende
som inte ser sig for. Med uppmaningarna som
grund identifierade kommunen var och om vad i
trafiken som Uppsalas trafikanter behéver fa en
extra paminnelse om. Pa 50 platser inom Uppsala
kommun placerades sedan 5 olika dekalsorter ut
pa marken. 17 symboler vénde sig till cyklister, 16
till bilister och 17 var riktade till alla trafikantslag.

= TrafiQ
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Malningen av olika symboler utmed cykelvagarna utgor en del
av de atgarder som vidtagits inom ramen for projektet TrafiQ.

Dekalerna innehdll budskap om gallande trafik-
regler och en uppmaning till alla trafikgrupper om
att "ta det lugnt och se sig for!”. | samband med
att dekalerna placerats ut har observationsstudier
och intervjuer genomforts. Observationsstudierna
visar pa att dekalerna har en effekt pa cyklisterna
som féljer uppmaningarna men att de inte paver-
kar bilisterna. Intervjuer med forbipasserande
trafikanter vid dekalen "ta det lugnt och se dig
for!” visar att 75 procent upplevde att de tog till sig
av budskapet samt 52 procent upplevde att bud-
skapet paverkade deras beteende.

Sveriges basta cykelstad

Efter att projektet Sveriges basta cykelstad avslu-
tades vid arsskiftet 2018-2019 har arbetet fortsatt
med att sprida resultatet och erfarenheten som
projektet gett under de fyra ar som det pagatt.
P& detta satt knots sdcken ihop da kommunika-
tion och transparens, saval internt som externt,
utgjort en av grunderna genom hela arbetspro-
cessen. Mer om projektet gar att ldsa pa Uppsala
kommuns hemsida, i projektets handlingsplan
och i tidigare publicerade cykelbokslut for aren
2015-2018.

| januari 2019 publicerades en slutrapport

av projektet Sveriges basta cykelstad. | sam-
band med publiceringen kommunicerades
utvarderingsresultatet ut till kommunen
invanare via bland annat nyhetsbrev, sociala
medier och uppdatering pa uppsala.se/cykel.
Slutrapporten utgors av bakgrundsfakta om
projektet och vilken arbetsmetod som anvants.
I den redogdrs ocksa for det resultat som upp-
natts med projektet i forhallande till de malsom
politikerna i gatu- och samhallsmiljénamnden
satt upp genom antagandet av handlings-
planen for arbetet med cykeltrafik. Vidare listas
i rapporten saval ett antal framgangsfaktorer
som utmaningar som projektledarna stott pa
och hanterat under processen. Slutrapporten
avslutas med en utvardering som beskriver for-
utsattningar, mojligheter och slutsatser kring
det fortsatta arbetet med att gora Uppsala
kommun till en annu mer cykelvanlig kommun.

Under 2019 har projektledarna for Sveriges basta
cykelstad blivitinbjudna och bjuditin sig sjalva
till olika sammankomster dar de férmedlat den
kunskap och de erfarenheter som projektet
genererat. Presentationer med efterféljande
diskussioner har hallits vid totalt tio tillfallen.
Dessa har utgjorts av besok fran Stockholms
stad, Vasteras stad och norska Baerums kommun
samt att projektledarna bjods in till en cykel-
konferens i Stockholm och till S6rmlands cykel-
ting i Eskilstuna. Dessutom blev projektledarena
inbjudna att halla féredrag om det genomférda
arbetet pa hemmaplan fér Region Uppsala,
gatu- och samhaéllsmiljondmnden, cykelradet,
vid Cykelframjandets arsmote samt vid ett méte
inom arbetet med cykelvanlig arbetsplats.

procent upplevde
att de tog till sig
av budskapet ’ta

det lugnt och se
dig for!”.
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Cykelkartan

Framtagandet av en ny och uppdaterad cykel-
karta har under aret inletts och intresset for denna
produkt har under de senaste aren visat sig vara
fortsatt stort. Detta aterspeglas bland annat i det
antal kartor som delats ut alternativt hamtats ut av
invanare och bestkare. Givetvis finns cykelkartan
aven tillgénglig digitalt via kommens webbplats.

Cykelkartan forsoker ge en sa god dverblick som
mojligt av det cykelnat (i form av séval cykelvagar,
cykelfalt och rekommenderad cykling i kérbana)
som finns tillgéngligt i bade Uppsala och Storvreta
tatorter. Utdver detta finns aven enillustration
over vilka cykelvagar som finns tillgédngliga mellan
kommunens tatorter. | Gvrigt gar det i cykelkartan
exempelvis ocksa att hitta tillgéngliga cykel-
pumpar, avstandsmarkeringar fran centrum och
en del trafikregler och rekommendationer som
bidrar till 6kad sakerhet och ett battre klimat i
trafiken. Kartan delas ut av kommunen i samband
med olika aktiviteter under aret men gér ocksa att
hamta vid bland annat kommuninformation, uni-
versitetsinstitutioner, resecentrum, hos de flesta
cykelhandlare och pa de kommunala biblioteken.

Cykelinformation till foraldrar

Uppsala kommun arbetar aktivt for barns trafik-
sakerhet. En viktig malgrupp ar nyblivna foraldrar
vilka Nationalféreningen for trafiksékerhetens
frdmjande, NTF, pa uppdrag av Uppsala kommun
informerar angdende barns ratt att fardas sdkert
i trafiken. Detta gors genom informationspass
rorande trafiksakerhet i samband med foraldra-
traffar som barnavardscentralen arrangerar.
Ndgra av de saker som berdrs handlar om lamplig
cykelutrustning, cykelhjalmar, cykelkarror, cykel-
sitsar och cykelbarnstolar. Foraldrarna informe-
ras aven om riskerna som deras barn utsatts for
om rekommenderade trafiksdkerhetsatgarder
inte foljs. Under 2019 har NTF Ost, dar Uppsala
ingar, genomfort totalt 61 stycken informations-
pass och totalt har 436 foraldrar deltagit.

Cykelinformation till bland annat studenter,
foreningar, organisationer och allmanheten

Under 2019 har tjansteman fran Uppsala kom-
mun informerat om arbetet med cykeltrafik vid
ett flertal tillfallen. Bland annat deltog tjanste-
man som foredragshallare vid Cykelframjandets
arsméte i mars. Under motet presenterades bade
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tidigare genomforda insatser och planerade
framtida atgarder for att géra Uppsala till en annu
battre kommun att cykla i. Under Trafikantveckan
i september deltog kommunen vid en cykeldag

i samarbete med Uppsala Universitet samt en
cykeldag tillsammans med Sveriges Lantbruks-
universitet vilket bidrog till att kommunen fram-
forallt fick ta emot flertalet synpunkter utifran

ett studentperspektiv. Ett annat evenemang var
Stadsskogens dag i augusti dar kommunen fanns
pa plats for att svara pa allmanhetens cykelfragor
och for att dela ut cykelkartor, informationsblad,
lysen och reflexer. Utdver ovanstaende har stora
resurser lagts pa att under aret sprida den erfa-
renhet som Uppsala kommun fatt genom det nu
genomforda projektet Sveriges bésta cykelstad
(lds mer om detta pa sidan 53).

Uppsala kommun som arbetsgivare ur
ett cykelperspektiv

Uppsala kommun som arbetsgivare arbetar for
att framja mojligheterna for medarbetarna att i
sa stor utstrackning som majligt vélja cykeln som
fardmedel i saval tjanst som till och fran arbetet.
Under 2018 faststallde kommunfullmaktige nya
riktlinjer for tjansteresor som borjade galla 30 juni
2018. Riktlinjerna syftar till att stimulera ett mer

hallbart resande genom att exempelvis underlat-
ta transporter med cykel i tjansten. De flesta av
Uppsala kommuns arbetsplatser har tjanstecyk-
lar och hjalmar som anstéllda kan lana och det
finns ocksa elcyklar och lastcyklar tillgangliga pa
nagra av arbetsplatserna.

Under vintern 2019-2020 deltog Uppsala kom-
mun aterigen som arbetsgivare i kampanjen Vin-
tercyklisten. Kommunen finansierade 30 platser
till medarbetare som forsatts med relevant ut-
rustning for vintercykling i utbyte mot att de cyk-
lar minst tre kilometer, tre dagar i veckan, mellan
1 december och 31 mars.

2017 infordes loneférmanen att medarbetare som
artillsvidareanstallda kan hyra en kvalitetscykel ge-
nom bruttoloneavdrag. Sedan inférandet har detta
erbjudande funnits tillgangligt vid fem bestallnings-
tillfallen dar hittills drygt 2 000 cyklar har bestallts
varav nastan 500 elcyklar. Detta pekar pa att fler
och fler borjar arbetspendla med férmanscykel.

For att ytterligare pavisa ambitionen finns det
sedan 2015 mojlighet for den som varit anstalld i
kommunen i 25 ar att bland annat vélja en cykel
som fortjanstgava.
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Cykelrad

Uppsala kommun startade 2017 ett sa kallat
cykelrad vilket fungerar som en referensgrupp
for aktuella cykelfragor. Cykelradet samman-
trader fyra ganger per ar och bestar av politiker
fran Gatu- och samhallsmiljonamnden, tjanste-
man inom stadsbyggnadsforvaltningen samt
representanter fran lokala cykelféreningar och
studentorganisationer. Syftet ar att skapa en
gemensam malbild for utvecklingen av cyklandet
i Uppsala och agera for ett hallbart resande.
Cykelradet arbetar for att skapa en samsyn i
planering, byggnation, drift och underhall av
cykelinfrastruktur i Uppsala som leder till ett
beteendepaverkansarbete med ett stérre genom-
slag hos kommunens invanare. Med anledning
av det politiska majoritetsskiftet traffades cykel-
radet vid tre tillfallen under 2019. Dessa tillfallen
agde rum i maj, september och november och de
amnen som diskuterades var bland annat cykel-
parkeringshuset, separeringen av fotgangare

och cyklister, hastighetséversynen, kantstens-
atgarder, Lennakattens gang- och cykelpassa-
ger, cykeltrafik kopplat till trafiksignaler samt
problematiken for cyklister med busshallplatsers
placering och utformning.

Synpunkter fran allménheten

Uppsala kommuns invanare ar mycket engage-
rade i cykelfragor och under aret har kommunen
tagit emot och pa olika satt hanterat en stor
méangd felanmalningar, fragor och synpunkter
kring cykling via till exempel epost, brev, tele-
fonsamtal och inldgg pa kommunens sidor pa
Facebook och Twitter. Utdver detta har det aven
inkommit en stor mangd cykelrelaterade arenden
genom kommunens felanmalningsfunktion som
invanarna nar via webbplatsen eller nedladdad
applikation. Totalt har kommunen mottagit och
besvarat 2340 drenden enbart via kommunens
felanmalningstjanst och epost till férvaltningen.
Hur méanga telefonsamtal och inlagg via Facebook
och Twitter som inkommit och besvarats nar det
handlar om cykelfragor har inte gatt att fa fram.

Utover detta har det dven anordnats sarskilda till-
fallen da allmanheten fatt majlighet att antingen
muntligen framfora sina synpunkter till berérda
tjdnsteman eller skriftligen via kommunens
felanmalningsfunktion uppméarksamma de
ansvariga pa goda eller mindre goda férhallanden
for cyklister. Dessa tillfallen anordnades bland
annat i samband med cykeldagarna vid Blasen-
hus och i Ultuna under Trafikantveckan och i
samband med manga av de presentationer som
kommunen hallit under aret.

Fragorna och synpunkterna har forhallit sig

inom de flesta cykelrelaterade omraden. Dock

ar det framforallt tre omraden som dominerar:
vintervaghallning, cyklisters beteende i trafiken
samt upplevda brister och trafiksakerhetsfragor
kopplade till den fysiska utformningen. Sett

till mer specifika projekt och handelser har en
stor mangd drenden under aret handlat om det
nya cykelparkeringshuset och privata aktorers
inforande av elsparkcyklar i stadsmiljon. De syn-
punkter som pa olika satt inkommer tas om hand
av berorda tjansteman och implementeras i verk-
samheten pa saval kort som lang sikt inom ramen
for antingen de pagaende projekten eller arbetet
med den kommande revideringen av handlings-
planen for arbetet med cykeltrafik.

arenden har kommunen totalt mottagit
och besvarat via kommunens felanmal-
ningstjanst och epost till forvaltningen.
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Medborgarundersokning

Varje ar genomfor Uppsala kommun en eller flera
medborgarundersdkningar for att fanga upp all-
méanhetens synpunkter nar det galler cykelfragor.
Under varen 2019 skickades en undersokning ut
kopplat till byggnationen av cykelparkerings-
huset och efter sommaren genomfordes en
webbenkatundersokning med malséttning om
att invanarna skulle fa mojlighet att vara med
och paverka Uppsala som cykelstad. Vid sidan

av de mer riktade utskicken passar kommunens
tjidnsteman dven pa att fanga upp asikter om
aktuella atgérder och prioriteringar vid de ater-
kommande arrangemang som anordnas. Nagra
exempel pa dessa var under 2019 cykeldagarna
med Uppsala Universitet och Sveriges Lantbruks-
universitet samt Stadsskogens dag. Gemensamt
for all dialog ar att innehallet kretsar kring
invanarnas syn och 6nskemal pa kommunens
framtida insatser och insatsomraden for att 6ka
attraktiviteten till cykeln som transportmedel.
Utover ovanstaende genomfors ocksa arligen

en s kallad n6jd-kund-index-undersokning dar
resultatet ger kommunen ett underlag for vilka
insatser, som enligt invanarna, bor prioriteras i
det fortsatta arbetet nér det bland annat handlar

om cykelrelaterade atgérder. Under 2019 fick
kommunen ocksa ta del av resultatet fran under-
sokningen vid namn Kritik pa teknik 2019 som
genomfordes av Sveriges kommuner och lands-
ting. Har placerade sig Uppsala kommun pa en
sjundeplats bland Sveriges kommuner nar det
handlar om invanarnas installning till kvaliteten
pa gang- och cykelvdgarna i kommunen. Av de
tillfragade svarade 62,4 procent av invanarna i
Uppsala kommun att de var positiva till standar-
den med avseende pa jamnhet, belysning och
vagmarkeringar utmed gang- och cykelvagnatet.

Kommunens felanmalan

Uppsala kommun har som mal att aret runt
kunna erbjuda cyklister en hog standard ut-
med cykelnatet. Aven om inventeringar i cykel-
infrastrukturen gors regelbundet finns det tyvarr
inte resurser till att dagligen vara ute pa plats for
att upptéacka fel och brister. Av den anledningen
ar kommunen mycket man om den hjélp
allmanheten tillhandahaller genom att upptacka
och anmaéla exempelvis forstorda vagmarken,
haligheter och sprickor i belaggningen/asfalten
eller buskage som véxer in pa cykelvdgen och
begransar sikten vid exempelvis korsningar.
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Ovrigt cykel (klotter, gravtillstdnd, nedskrépning, broar och tunnlar m.m.)

Cyklar (felparkerade, borttappade, elsparkcyklar m.m.)
Vegetation cykelvagar (skymd sikt m.m.)

Beldggning och malning cykelvagar (hal, sprickor,bristfallig m.m.)
Skyltning cykelvégar (felaktig, klotter m.m.)

Vintervaghallning cykelvagar (snéréjning, halkbekdmpning)
Cykelpumpar

Sandupptagning cykelvagar

Trafiksignaler cykelvagar

Fasta hinder cykelvagar (bommar, racken, staket, grindar) I

Fordelning av mottagna felanmélningar (mindre fel och brister for snabb atgard utmed kommunens cykelvéagar) 2019.

Felanmalan gors enklast genom mobil-appen
Felanmdlan uppsala kommun som gar att ladda
ner till smart phones. Under aret har kommunens
felanmalan-app marknadsforts vid flera tillfallen
bland annat genom att den visats upp vid olika
evenemang dar besokarna fatt majlighet att pro-
va den pa plats. Felanmalan kan ocksa goras pa
Uppsala kommuns hemsida eller genom att kon-
takta Kontaktcenter via telefon eller epost.

Felanmalan kan goras:

«+ | appen Felanmalan uppsala kommun

+ P& Uppsala kommuns hemsida
www.uppsala.se/felanmalan

« Kontaktcenter, telefon 018-727 00 00

« Kontaktcenter, epost
uppsala.kommun@uppsala.se

Under 2019 gjordes totalt 1876 anmalningar om
mindre fel och brister for snabb atgérd utmed
kommunens cykelvagar via felanmalansystemet.
Det ar en 6kning jamfort med tidigare ar och na-
got som kommunen ser mycket positivt pa efter-
som vi tack vare detta relativt omgaende kunnat
uppratthalla en god kvalitet i cykelnatet. | forsta

hand prioriteras det som kan utgdra en trafikfara.

Ovan finns statistik ver vilken typ av drende

som har kommit in till kommunens felanmalan
och som ocksa atgardats inom ett antal dagar.
Underlaget till diagrammet bygger alltsa pa de
1876 anmalningar om mindre fel och brister for
snabb atgard utmed kommunens cykelvagar som
inkommit via felanmalan under 2019.

anmalningar om mindre fel och brister for
snabb atgard utmed kommunens cykel-
vagar gjordes via felanmalansystemet.
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Ekonomisk uppfoljning

Uppsala kommuns kostnader for samtliga cykel-
insatser som redovisas i denna sammanstallning
uppgick 2019 till 120 miljoner kronor (120,06
miljoner kronor). Av dessa utgjorde 86 miljoner
investeringskostnader och 34 miljoner drift- och
underhallskostnader. Detta kan jamforas med
den totala kostnaden for cykelarbetet som 2013
uppgick till 87 miljoner kronor, 2014 till 103
miljoner kronor, 2015 liksom 2016 till 116 miljoner
kronor, 2017 till 173 miljoner kronor och 2018 till
219 miljoner. For att satta den totala kostnaden
for 2019 i ett sa mmanhang kan en jamforelse
goras med de vagtrafikkostnader som gatu- och
samhallsmiljonamnden haft totalt under aret

som gatt. 2019 uppgick de totala investerings-
kostnaderna for vagtrafik till 166 miljoner
kronor medan de totala drift- och underhalls-
kostnaderna for vagtrafik uppgick till 177 miljoner
kronor. Utifran detta uppgick cykelkostnaderna
till 52 procent av de totala investeringskost-
naderna och 19 procent av de totala drift- och
underhallskostnaderna for gatu- och samhalls-
miljonamnden under aret. | jimforelse med de
totala kostnaderna for investeringar samt drift
och underhall (som tillsammans uppgick till 343
miljoner) utgjorde cykelkostnaderna 35 procent
av vagtrafikkostnaderna under 2019.

Planeringsinstrument

2019 2018 2017 2016 2015
Kostnad for arbetet med nytt trafikrakningssystem 90000 - 0 0 0
kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med cykelrékning 50 000 100000 200000 500000 200000
Kostnad for arbetet med kommunvelometern 100 000 100000 100000 100000 100000
Kostnad for arbetet med de strategiska styrdokumenten 50000 50000 50000 10000 10000
kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med Program for mobilitet och trafik 50000 20000 20000 0 0
kopplat till cykel
Kostnad for arbetet inom natverket Svenska cykelstader 50 000 100000 100000 200000 200000
Kostnad for arbetet med cykelbokslutet 200 000 150000 200000 200000 200000
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument 590000 670000 1120000 1200000 1650000
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument, 0 0 0 0 400000
investering
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument, drift 590000 670000 1120000 1200000 1250000

* kostnaden for Uppsala tatort har redan réknats in i ovanstdende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman

- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
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Cykelvagar

2019 2018 2017 2016 2015
Kostnad for arbetet med regionala cykelvagar 30000 100000 100000 50000 -
Kostnad for arbetet med snabbcykelleder 5400000 13600000 10500000 1200000 13500000
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelbroar 1100000 23600000 55000000 0 0
Kostnad for arbetet med drift och underhall av 500 000 750000 750000 - -
cykelbroar
Kostnad for arbetet med mountainbikecykelleder 300000 - - - -
Kostnad for arbetet med cykeldetektering 100 000 50000 - -
Kostnad for arbetet med drift och underhall av 50 000 200000 0 0 0
cykelvardstationen
Kostnad for arbetet med nya offentliga fasta 200 000 600000 900000 300000 100000
cykelpumpar och cykelserviceplatser
Kostnad for arbetet med drift och underhall av 150000 400000 - -
cykelpumpar och cykelserviceplatser
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala 27800000 46100000 16600000 31400000 9500000
kommun
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvagar i 17250000 13100000 15100000 16200000 14500000
Uppsala kommun
Kostnad for arbetet med att skilja fotgéngare och 550000 300000 550000 300000 200000
cyklister genom mélning och vagmarken
Kostnad for arbetet med mindre underhall av 600 000 1100000 900000 - -
belaggning utmed cykelvagar
Kostnad for arbetet med kanstensatgarder utmed 2100000 400000 1100000 1100000 600000
cykelvagar
Kostnad for arbetet med nya och upprustning av 1100000 4600000 2500000 11150000 22900000
cykeltunnlar
Kostnad for arbetet med drift och underhall av 500 000 100000 100000 - -
cykeltunnlar
Kostnad for arbetet med permanent siktrojning 1700000 250000 - - -
Kostnad for arbetet med ny belysning utmed cykelvagar 2300000 4000000 3000000 2000000 9000000
Kostnad for arbetet med upprustning av belysning 1300000 1700000 1500000 2000000 1500000
utmed cykelvagar
Kostnad for arbetet med drift av belysning utmed 7000000 7000000 6500000 6500000 6500000
cykelvagar
Kostnad for arbetet med sopning av cykelvagar 300000 300000 900000 850000 700000
Kostnad for arbetet med snorojning utmed cykelvdgar 2900000 6100000 8900000 9500000 10900000
Kostnad for arbetet med halkbekampning utmed 4425000 10300000 14200000 10500000 5800000
cykelvagar
Kostnad for arbetet med snoborttagning utmed - 100000 4300000 5200000 10900000
cykelvagar
Kostnad for arbetet med vintersandupptagningutmed 6200000 4900000 15700000 9600000 7300000
cykelvagar
Kostnad for arbetet med sopsaltning 4350000 - - - -
Total kostnad for arbetet med cykelvagar 88205000 175750000 160450000 108300000 104200000
Total kostnad for arbetet med cykelvagar, investering 59500000 144250000 107500000 65650000 72500000
Total kostnad for arbetet med cykelvagar, drift 28705000 31500000 53050000 42650000 31700000

- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar

60 | Cykeldret 2019



2019 2018 2017 2016 2015
Kostnad for arbetet med systematisk trafiksdkerhetsarbete 50000 50000 50000 50000 10000
inkl. bland annat olycksstatistik kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med sakra skolvagar 300000 50000 400000 150000 1200000
Kostnad for arbetet med cykelboxar 500 000 100000 350000 100000 400000
Kostnad for arbetet med cykelpassager och cykeloverfarter 1300000 150000 155000 200000 400000
Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet 2150000 350000 2480000 650000 2250000
Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet, investering 1800000 250000 2300000 350000 2000000
Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet, drift 350000 100000 180000 300000 250000

- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar

2019 2018 2017 2016 2015
Kostnad for arbetet med cykelparkeringshuset 23600000 30400000 1500000 0 100000
Kostnad for arbetet med nya cykelparkeringar 540000 2400000 700000 500000 100000
(ej cykelparkeringshus)
Kostnad for arbetet med Storvreta pendlarparkering 300000 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelparkeringar 50 000 1800000 100000 200000 200000
Kostnad for arbetet med cykelvardar 1100000 1200000 1100000 1100000 1100000
Kostnad for arbetet med felparkerade cyklar 50000 400000 50000 50000 100000
Kostnad for arbetet med Gvergivna och langtidsparkerade 350000 300000 200000 200000 500000
cykla
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar 25840000 36500000 3680000 2050000 2350000
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar, investering 25990000 34600000 800000 700000 1000000
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar, drift 1500000 1900000 2880000 1500000 1350000
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Kommunikation och beteendepaverkan

2019 2018 2017 2016 2015
Kostnad for arbetet med kommunikationsinsatser interntinom 250 000 200000 450000 400000 70000
cykel
Kostnad for arbetet med innovationsupphandling 0 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med invigning av cykelparkeringshuset 50000 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med invigning av pendlarparkering Storvreta 5000 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med Flyttvana - - 0 0 0
Kostnad for arbetet med Vintercyklistkampanj 350000 350000 450000 200000 100000
Kostnad for arbetet med Winter bike to work 5000 20000 0 0 0
Kostnad for arbetet med Cykelvanlig arbetsplats 150000 750000 350000 200000 300000
Kostnad for arbetet med Hojometern - 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med Klimatmatchen 100000 450000 200000 150000 100000
Kostnad for arbetet med Trafikkalendern kopplat till cykel 50 000 10000 20000 - -
Kostnad for arbetet med kampanjen Lat barnen styra! 100000 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med Buslatt att cykla ratt 150000 100000 100000 50000 100000
Kostnad for arbetet med Pelle Svans|os cykeldagar 50 000 50000 50000 50000 200000
Kostnad for arbetet med bibliotekscyklar - - 0 0 0
Kostnad for arbetet med Cykling utan alder 50000 50000 50000 20000 0
Kostnad for arbetet med Cykelkurs fér ovana 50000 50000 50000 50000 0
Kostnad for arbetet med Klimatveckan kopplat till cykling - 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med Tack for att du reser hallbart 50000 100000 0O 200000 200000
(tidigare ar: Tack for att du cyklar)
Kostnad for arbetet med BMX-cykelshow pa skolor 150000 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykeldagar pa campus 80000 150000 200000 200000 200000
(tidigare ar: Cykeldagen)
Kostnad for arbetet med Trafiq kopplat till cykel 0 20000 50000 20000 0
Kostnad for kommunikationsarbetet med Sveriges basta cykelstad 150 000 100000 150000 600000 150000
Kostnad for arbetet med Cykelkartan 50 000 50000 40000 5000 30000
Kostnad for arbetet med cykelinformation till foraldrar 30000 20000 10000 10000 5000
Kostnad for arbetet med cykelinformation till bland annat studen- 50 000 100000 100000 50000 100000
ter och organisationer kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med Uppsala kommun som arbetsgivare kopp- 450 000 450000 450000 20000 -
lat till cykel
Kostnad for arbetet med Cykelradet 150000 150000 200000 O 0
Kostnad for arbetet med synpunkter fran allméanheten kopplat till 150000 200000 800000 600000 1900000
cykel
Kostnad for arbetet med medborgarundersokningar 50000 50000 50000 50000 50000
Total kostnad for arbetet med information och marknadsforing 3125000 5510000 5650000 4170000 5530000
Total kostnad for arbetet med information och marknadsféring, 0 0 150000 300000 400000
investering
Total kostnad for arbetet med information och marknadsféring, 3125000 5510000 5500000 3870000 5130000

drift

- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
oinget arbete utférdes inom detta projekt under detta ar
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Sammantaget cykelinsatser

2019 2018 2017 2016 2015
Totala kostnader 120060000 218780000 173480000 116520000 116180000
Totala kostnader investering 85790000 179100000 110750000 67000000 76200000
Totala kostnader drift 34270000 39680000 62730000 49520000 40000000

- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
0 ingetarbete utférdesinom detta projekt under detta ar
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