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Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for en ny planskild korsning i form av en bro
vid Vimpelgatan som ersatter befintlig plankorsning 6ver jarnvagen. Den befintliga
plankorsningen kommer att stangas i samband med utbyggnaden av jarnvagen.
Detaljplanen ar en del av fyrsparsutbyggnaden som innebdr att jarnvdgen ska byggas
ut till fyra spar mellan Uppsala och lansgransen till Stockholm.

Detaljplanen ar forenlig med dversiktsplanen. Genomforandet av detaljplanen bedéms
medfora risk for betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning har darfor
tagits fram.

Sammanstallning
Samradsyttranden
Totalt antal inkomna 20
Beslutsdatum
Beslut om planuppdrag 13 februari 2025
Beslut om samrad 12 juni 2025

Samrad 4juli 2025 - 5 september 2025
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Sammanfattning av samradet

Detaljplanen har varit pa samrad mellan 4 juli och 5 september 2025. Ett
informationsmote hélls i Uppsalarummet den 25 augusti 2025. P4 motet deltog fyra
personer. Samradet kungjordes pa kommunens digitala anslagstavla och i Uppsala
Nya Tidning.

Under samrddstiden har 20 antal skriftliga synpunkter inkommit. Synpunkterna
behandlar i huvudsak paverkan pa omkringliggande fastigheter, férorenad mark och
dagvattenhantering. Lansstyrelsens synpunkter beror huvudsakligen
miljokvalitetsnormer for ytvatten, miljokvalitetsnormer for grundvatten samt risker
fran farligt gods.

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan
enligt 6 kapitlet miljobalken, enligt sitt yttrande daterat 2025-09-04.

Lansstyrelsens yttrande bifogas dven i sin helhet.

Sammanfattning av andringar i forslaget

Andringar fran samradet:
Plankartan har andrats sa att:

e Anvandningen centrum pa fastigheten Kungsangen 36:3 har utgatt ur
detaljplanen.

e Allman plats pa Kungsangen 36:3 har utgatt ur planen och planomradet har
darmed minskats ned.

e Justerad gréns for u-omrade pa fastigheterna Kungsangen 35:1 och
Kungsangen 35:3. Marken har ocksa kompletterats med ett z-omrade for
anlaggningar under mark pa Kungsangen 35:1.

e Z-omrade har lagts till pa fastigheten Kungsangen 36:2 och Kungsédngen 36:3
for att sakerstalla att underjordiska konstruktioner som hor till bron kan
uppféras inom fastigheten under mark.

e Enmindre del av Kungsangen 35:7 planlaggs som allman plats GATA.

¢ Ny gatukoppling mellan Vimpelgatan och Kungsgatan har lagts till vilken
planlaggs som allman plats GATA. Denna &ri huvudsak placerad inom
Kungsangen 35:1. Ett mindre intrang gors ocksa pa Kungsangen 35:3.

e Ett E-omrdde har lagts till i Bolanderna for att mojliggora en
transformatorstation.

e Ny gata pa fastigheten Bolanderna 22:7 har utgatt.

e Villingegatan andras fran allman plats till kvartersmark for industri.

e Minskat markansprak for allman plats pa fastigheten Bolanderna 16:8. Ett nytt
u-omrade har lagts till pa fastigheten.

e Planomradet utokas for att ta med en storre del av Bjorkgatan norrut i syfte att
kunna bredda gang- och cykelvag langs gatan. | samband med detta gors
intrdng pd Boldnderna 16:9 och Boldnderna 16:10 i syfte att kunna genomféra
breddningen.

e Plangrans mot jarnvagen har justerats utifran faststallandehandlingen for

jarnvagsplanen.

Plankartans granser har justerats utifran utvecklad projektering. Justeringar

har gjorts av bade plangranser och anvandningsgranser.
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Brons strackning over kvartersmark regleras som gata med vertikalt
avgransade bestammelser (3D-reglering).

Bestammelse om att kvartersmark inom 30 meter fran ndrmaste sparmitt inte
ska utformas for stadigvarande vistelse har lagts till for att sakerstalla
tillrackligt riskavstand fran jarnvagen.

Planbeskrivningen har dndrats sa att:

Planbeskrivningen har uppdaterats for att spegla de andringar som gjorts av
plankartan. Bland annat har stycket om skyddsrum utgatt och illustrationer
och beskrivningar har uppdaterats utifran det reviderade forslaget.
Avsnittet om fororenad mark har utvecklats da ytterligare provtagningar
gjorts.

Avsnittet om vatten har uppdaterats utifran reviderad dagvattenutredning.
Avsnittet om grundvatten har utvecklats.

Avsnittet planens konsekvenser har kompletterats med en solstudie.
Avsnittet om planens konsekvenser gallande mark och vatten har uppdaterats
utifran den uppdaterade miljokonsekvensbeskrivningen.
Genomforandedelen har utvecklats och fortydligats.

Det har fortydligats att Trafikverket ska soka tillstand for vattenverksamhet.
Redaktionella andringar och fortydligande har gjorts.

Utredningar

Trafikutredningen har uppdaterats utifran det reviderade forslaget.
Dagvattenutredningen har uppdaterats utifran det reviderade forslaget.
PM Markmiljo har uppdaterats med ytterligare provtagningar som gjorts.
Miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats utifran uppdaterade
utredningar.

Oversikt 6ver inkomna yttranden

Inkomna yttranden

Myndigheter

Lansstyrelsen

Kommunala lantmaterimyndigheten
Trafikverket

Region Uppsala, trafik och samhalle
Kommunala namnder och bolag

Raddningsnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Uppsala vatten AB

Kulturnamnden

Intresseforeningar och sammanslutningar

Synskadades riksférbund

Foreningen Varda Uppsala

Funktionsratt Uppsala
Ledningsagare

Telia Skanova



Inkomna yttranden
Vattenfall varme

Svenska kraftnat
Vattenfall Eldistribution
Ovriga

Postnord

KFP Estate AB
Uppsala Il Kungsangen AB
Wikstroms tryckeri
Castellum
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Sammanfattning av inkomna synpunkter fran samradet
och stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning.

Telia Skanova

Skanova har markforlagda ledningar i planomradet och 6nskar sa langt det ar mojligt
behalla befintliga teleanlaggningar. Skanova 6nskar i tidigt skede medverkai
planarbetet och kallas till samradsméten for att kunna samordna nya ledningar.
Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar forutsatter
Skanova att den part som initierar atgarden dven bekostar den.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Det pagar ett kontinuerligt arbete med ledningssamordning som halls av Trafikverket.
Pa de ledningssamordningsmoten som genomforts ar alla ledningsagare
representerade och Skanova har deltagit i dessa métesserier.

Postnord

Postnord vill bli kontaktade i god tid for dialog gallande godkannande av
postmottagning i samband med nybyggnation eller annan forandring gallande
befintlig alternativ ny infrastruktur. En placering som inte ar godkand leder till att
posten inte borjar delas ut till adressen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Postnords yttrande.

Trafikverket

Trafikverket skriver att en utbyggnad av bron och de nya gatorna ar en forutsattning for
genomforandet av projekt Fyra spar Uppsala. De har en kontinuerlig dialog med
kommunen som Trafikverket avser att behalla under det fortsatta planarbetet. Vidare
skriver Trafikverket att en befintlig byggnad planlaggs som centrum. Trafikverket anser
att kommunen behdver beakta och utreda riskerna med farligt gods fran jarnvagen i
enlighet med Lansstyrelsens rekommendationer.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Den byggnad som planlades som centrum har utgatt ur detaljplanen och det &rinte
langre aktuellt med en ny planlaggning for centrumandamal. Kommunen avser att ha
en fortsatt god dialog med Trafikverket under det fortsatta planarbetet.

Raddningsnamnden

Uppsala brandforsvar har inga synpunkter mot planforslaget.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Vattenfall vairme

Vattenfall varme skriver att planen skulle medfora stora ledningsflyttar och det aren
forutsattning att dom erhaller nya lagen med bibehallen funktion for ledningarna.
Ledningarna behdver vara i drift aret runt och danda fram tills att de nya ledningarna tas
i bruk.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Vattenfalls yttrande. Det pagar en ett
kontinuerligt arbete med ledningssamordning inom projektet. Trafikverket arbetar
med avtal med ledningsagarna. Befintliga ledningar kommer att skyddas.

Synskadades riksforbund

Synskadades Riksforbund (SRF) Uppsala-Knivsta ar kritiska mot dterkommande
brister i Uppsala kommuns detaljplaner nar det galler tillganglighet for personer med
syn- och rorelsenedsattningar. De menar att samma problem patalats i flera tidigare
plandrenden utan att atgardas. Brister som de lyfter i detaljplanen ar bland annat
orienteringsproblem, otillrécklig redovisning av gangnatet, sammanblandning av
gang- och cykeltrafik och for smala gangbanor, karaktarsskapande malningar pa asfalt
upplevs som forvirrande och olampliga for personer med synnedsattning och att bron
innebar nya nivaskillnader vilket riskerar forsamrad tillganglighet. Sammantaget
skriver de att detaljplanen saknar ett genomtankt perspektiv pa gangtrafik och
tillgénglighet. Forbundet efterfragar respekt for FN-konventionen om rattigheter fér
personer med funktionsnedsattning och erbjuder fortsatt dialog for att hjalpa
kommunen skapa tillgangliga utemiljcer.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Den nya kopplingen blir en viktig passage for bade gaende och cyklister. Detaljplanen
utformas for att ge forutsattningar for att den nya bron ska kunna ges en tillganglig
utformning. Det ar dock begransat med ytor for allméan plats inom omradet.
Projekteringen foljer i storsta mojliga man kommunens tekniska handbok. Att den inte
foljs fullt ut ar pd grund av att det inte finns utrymme for det pa alla platser. En storre
del av Bjorkgatan tas med i detaljplanen for att rymma en breddning av gang- och
cykelbanan norrut vilket bidrar till att ge forutsattningar for forbattrad tillganglighet
inom planomradet.

Bilderna pa asfaltsmalningar ar exempel pa hur en plats kan aktiveras, men det ar inget
som planen reglerar eller forutsatter. Vidare har ytan dar asfaltsmalningarna foreslogs
utgatt ur detaljplanen och det arinom ramen for detaljplanen inte aktuellt med den
karaktarsskapande malning som redovisades i samradshandlingarna.

KFP Estate AB

KFP Estate AB motsatter sig att detaljplanen ges en utformning som forutsatter att
stora delar av bolagets fastighet tas i ansprak som allméan plats och innebér att stora
delar av deras byggnad behdver rivas. | byggnaden bedrivs jaktbutik och byggnaden
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har specialanpassats for detta. En flytt av verksamheten skulle innebara bade en
svarighet att hitta ett motsvarande geografiskt ldge samt behov av att uppféra en ny
vapenforvaringsbunker. Kostnaderna for en flytt skulle kunna bli sa betydande att
verksamheten inte kommer kunna drivas vidare. Dessa konsekvenser redovisas inte i
planhandlingarna. Vidare skriver de att genom att en del av fastigheten planlaggs for
centrumverksamhet eroderas marknadsvardet samtidigt som ingen inlosenskyldighet
aktualiseras. Bolaget vill att planen @ndras sa att planen ger fortsatt planstod for
pagaende markanvandning och att ingen del av fastigheten tas i ansprak for allman
plats.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Merparten av fastigheten har utgatt ur detaljplanen, endast den del dér den nya bron
byggs kvarstar i detaljplanen samt en del kvartersmark for att sakerstalla underjordiska
konstruktioner. Planen bedoms dock fortsatt ha stora konsekvenser for fastigheten da
brons placering intill befintlig verksamhet innebar att det blir svart att fortsatt bedriva
den pagaende verksamheten, och stora delar av befintlig byggnad behdver rivas for att
kunna bygga bron. Fastigheten planeras darfor att [6sas in. Kommunen ska hitta en
likvardig ersattningslokal for den pagdende verksamheten och/eller ersatta den skada
som en inlosen av fastigheten innebar.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat har inget att erinra mot detaljplanen

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hélsoskyddsnamnden skriver att detaljplanen dven far en paverkan pa
trafikfloden utanfor planomradet och att bostader och forskolor riskerar att paverkas
negativt av 0kade trafikfloden, exempelvis Skyttelns férskola langs
Kungsangsesplanaden. Namnden anser att detaljplanen tydligare behover redogora
for hur man sakerstéller att sadana forandringar inte medfor negativa konsekvenser i
form av buller och luftfororeningar. Vidare skriver de att de rekommendationer om
fordrojning och rening av dagvatten ska utforas i enlighet med foreslagna atgarder i
dagvattenutredningen. Gallande markfororeningar skriver de att de anser att
kompletterande provtagning behdver genomforas for att sakerstalla att inga
fororeningshalter Gver atgardsmal foreligger och mojliggora ratt masshantering vid
genomforandeskedet. Slutligen skriver namnden att fornybara resurser och giftfria
material ska anvdndas i sa stor utstrackning som maijligt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Den bostadsbebyggelse som finns narmast planomradet ar i huvudsak bebyggelsen
langs Kungsangsesplanaden, dar dven Skyttelns forskola finns. Omradet ar utbyggt
under 2000-talet. | de bullerutredningar som ligger till grund fér de detaljplaner som
galler for bebyggelsen langs Kungsangsesplanaden ar utgangspunkten for
berakningarna trafiksiffror som tar hojd for de trafikmangder som kan komma att
trafikera gatan efter att Vimpelgatans korsning har byggts. Den bullerutredning som
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ligger till grund for Skyttelns forskola utgick fran trafikmangder som lag nagot under de
som anvands for trafikprognosen i detaljplanen. Bullerutredningen utgick dock fran en
hastighet om 50 km/h medans verklig hastighet ar 40 km/h. Forskolan ar ocksa
utformad for att fungera som ett bullerskydd mot Kungsangsesplanaden. Bebyggelsen
ar darmed utford med den trafik som kan komma att trafikera gatan i dtanke, och det
bedoms inte nddvandigt med ytterligare bullerutredning.

| Uppsalas forslag till trafiknatsplan redovisas strackor dar gransvarden for
luftfororeningar riskerar att 6verskridas i framtiden. Den nya planskilda korsningen vid
Vimpelgatan finns redovisad i Trafiknatsplanen och ingar i framtida trafikprognoser.
Kungsangsesplanaden hor inte till de gator dar gransvardarna for luftféroreningar
riskerar att dverskridas.

Fler provtagningar av markféroreningar har genomforts, bade jordprover och
grundvattenanalyser, och resultatet har ssmmanstallts i en uppdaterad rapport
(Ramboll 2025, rev. 2026). Den sammantagna bedomningen ar att fororeningshalten
varierarinom omradet, bade gallande jord och grundvatten. Gallande ytligt
forekommande grundvatten ar det svart bedoma fororeningshalten da lokala ytliga
magasin troligen forekommer i omradet. Omradet ar troligen dven utfyllt med
fyllnadsmassor med okant ursprung. Detta gor att dven fororeningshalter i jordprover
bedoms variera inom omradet. Nytillkomna jordprovsanalyser visar PFAS i halter
under laboratoriets rapporteringsgrans pa bada sidor om sparet. | Swecos rapport
redovisas dven resultat fran laktester bade pa vastra och Ostra sidan om sparen. Dessa
ar uttagna i omraden dar ledningsarbeten planeras, och redovisas som samlingsprov.
Da detta ar en Oversiktlig bedomning av marken och massornas lamplighet infor
detaljplan bedoms det material som redovisats som tillrackligt i detta skede av
processen. Inga forandringar av markanvandning planeras i jamforelse med nuvarande
markvandning. De féroreningar som patraffats i halter ver MKM géller metaller och
PAH-H. Dessa har patraffats i fyllnadsmaterial och bedéms hanterbara i samband med
schaktarbeten. Arbeten som utfors inom detaljplanens omrade bedoms ej forsvara en
eventuell framtida sanering inom detaljplaneomrddet. Ett kontrollprogram for
hantering av fororenade massor kommer att tas fram tillsammans med
tillsynsmyndighet.

Da det ar en oversiktlig bedomning av marken och massornas lamplighet infor
detaljplan bedoms det material som redovisats som tillrackligt i detta skede av
processen. Inga forandringar av markanvandning planeras i jamforelse med
nuvarande markvandning. De fororeningar som patraffats i halter over MKM géller
metaller och PAH-H. Dessa har patréffats i fyllnadsmaterial och bedéms hanterbara i
samband med schaktarbeten. Arbeten som utfors inom detaljplanens omrade bedoms
ej forsvara en eventuell framtida sanering inom detaljplaneomradet. Arbeten
relaterade till anlaggning av bron redovisas separat. Schaktarbeten for brofundament
och brostdd planeras att utforas till 1,5-2,5 meter under markytan och da eventuellt
ske under grundvattennivan for de 6vre grundvattenmagasinen. Tillstand kommer att
sOkas om sa krévs.

Trafikverket, som ska bygga bron, staller krav pa anvandande av fornyelsebara
branslen samt att klimatarbetet premierar material med hog andel fornyelsebart
innehall. All anvandning av kemikalier och inbyggda material dokumenteras och
utvarderas avseende innehall av farliga amnen. Att kriterierna pa innehall uppfylls
verifieras av Trafikverket genom godkanda bedomningssystem eller intyg.
Informationen inkluderas i upphandlingskrav.
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Region Uppsala, Trafik och samhalle

Region Uppsala ser positivt pa ambitionen att skapa en vél gestaltad koppling mellan
oOstra och vastra sidorna om jarnvagen, med forbattrad kapacitet i vagnatet. Regionen
onskar fortydliga att kollektivtrafik kommer trafikera bron for att angora planerad
reglerplats i Bolanderna men att ingen linjetrafik planeras i nartid. Gallande
trafikanalyser skriver de att de prognosticerade flodena beror pa hur bytespunkt
Uppsala C ska utformas till ar 2050 och att det ar viktigt att planen utformas med
hansyn till vilken trafik som alstras fran hela bytespunkten. All infrastruktur som ska
trafikeras av kollektivtrafik ska ta hansyn till och utformas med hansyn till regionens
riktlinjer och strategier. De skriver att en osdkerhet i analysen ar att trafikutredningen
har gjorts med tva fasta forutsattningar som inte ar sakerstallda. Region Uppsala
onskar ocksa att rekommenderade utformningsforslag simuleras som en helhet och
sammantaget sakerstaller god framkomlighet for kollektivtrafiken. Regionen har
ytterligare medskick kring trafikutredningen dar de onskar fortydliganden och
kompletteringar i delar. Regionen dnskar ocksa fortydligande kring tidplanen fér
byggnationen for att sakerstalla kollektivtrafiken under byggtiden av bron och
jarnvagen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen har fortydligats med att kollektivtrafik trafikerar bron for angoring
till planerad reglerplats i Bolanderna. Trafikutredningen har uppdaterats utifran
regionens yttrande. Forutsattningarna for antalet bussrorelser har tagits frami
samarbete med region Uppsala och baseras pa dagens trafikering, med viss justering
med anledning av sparvagen.

Kungsangen Il Forvaltning AB

Foretaget skriver att detaljplanen kommer att paverka den verksamhet som idag
bedrivs pa fastigheten negativt samt begransa mojligheten att utveckla fastigheten i
enlighet med den detaljplan som galler for 6vrig del av fastigheten. De skriver att
trafiklosningen for fastigheten ar otillfredsstallande vilket bidrar till en forsamring av
fastighetens funktionalitet och attraktionskraft. De saknar en analys om mojligheten
att anlagga en in- och utfart till Kungsgatan. De skriver ocksa att foreslagen in- och
utfart endast ar dimensionerad for tolv meter langa lastbilar och verksamheten som
planeras kraver dimensionering for tunga lastbilar. Som alternativ till en bro
foresprakar de en l6sning med en viadukt under jarnvagen, i kombination med en ny
in- och utfart till Kungsgatan. Slutligen skriver de att planbeskrivningen otillrackliga
konsekvensanalyser avseende fastigheten. Varken fastighetsrattsliga intrangen,
ekonomiska effekterna eller mojligheterna att nyttja befintliga byggratter enligt
gallande plan har utretts eller redovisats pa ett tillfredstallande sétt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Fragan om en ny in- och utfart frdn Kungsgatan har utretts ytterligare infor granskning
och det bedoms mojligt att anlagga en ny anslutning mot Kungsgatan. Infér granskning
har darfor en ny anslutning mellan Kungsgatan och Vimpelgatan i form av en ny gata
lagts till i detaljplanen. Den ar fortsatt dimensionerad for méte mellan tva 12-meters
lastbilar.

Ett alternativ med planskild korsning under jarnvagen var tidigare aktuellt och har
utretts av kommunen och Trafikverket. En tunnel under jarnvagen ar dock forknippat
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med stora risker for grundvattnet samt riskerar att oversvammas med kraftiga skyfall.
Alternativet har darfor avforts och en bro har bedomts vara den l6sning som ar mojlig
att genomfora.

De fastighetsrattsliga intrangen har beskrivits tydligare i planbeskrivningens
genomforandedel. Bland annat beskrivs vilken paverkan detaljplanen far pa den
byggratt som finns pa fastigheten.

Wikstroms tryckeri

Pa fastigheten bedrivs tryckeriverksamhet som ar bade vibrationskanslig och beroende
av tunga, skrymmande transporter. Tryckeriets produktion &r kénslig dven for sma
storningar och verksamheten kan varken avbrytas eller tillfalligt flyttas. De
forandringar som planforslaget medfor - bland annat att infarten flyttas till en l[dng
atervandsgata, att delar av fastigheten blir allman plats, att logistikytor minskar och att
parkeringsplatser forsvinner - riskerar att férsamra bade tillganglighet, arbetsmiljé och
sakerhet. Minskade ytor for manovrering och begransningar i majliga fordonslangder
kan kraftigt paverka mojligheten att ta emot de tunga transporter som dr nodvandiga
for verksamheten. Samtidigt kommer fastigheterna att omges av hoga och tunga
infrastrukturanldaggningar pa flera sidor, vilket gor att det centrumnara laget gar
forlorat och att fastigheternas skyltlage och marknadsvarde kraftigt férsamras. Den
minskade varderingen kan i sin tur begransa foretagets mojligheter till finansiering av
nodvandiga investeringar.

Utover de permanenta konsekvenserna innebar byggtiden en lang period av logistiska
svarigheter, med risk for storningar i bade transporter och verksamhet. Aven atgarder
inne i byggnaderna, sdsom brandtekniska forstarkningar som Trafikverket aviserat,
riskerar att paverka produktionen. Wikstroms menar att den totala paverkan fran bade
detaljplan och kommande jarnvagsplan maste bedomas sammantaget, eftersom
skadorna for verksamheten inte uppstar isolerat i en process utan ar en del av ett
sammanhangande projekt kopplat till fyrsparet. Foretaget anser att planforslaget inte
uppfyller proportionalitetskraven i PBL och inte tar skalig hansyn till befintlig
bebyggelse och fastighetsforhallanden, sarskilt da effekterna for Wikstroms inte har
utretts tillrackligt. Utan sadana utredningar ar det enligt dem omgijligt att gora de
avvagningar som kravs for att planen ska kunna antas.

Wikstroms framhaller att detaljplanen optimerats utifran andra intressen och att deras
fastigheter i praktiken offras. De foreslar darfor tre mojliga l6sningar: i forsta hand att
planen omarbetas for att undvika eller minska skadeverkningarna; i andra hand att
kommunen planlagger omradet som allman plats och |6ser in fastigheterna; i tredje
hand att fastigheten ges en annan anvandning som skapar ekonomiska forutsattningar
for en flytt av verksamheten. De avslutar med att konstatera att om effekterna av
planen inte kan lindras ar det rimligt att kommunen eller Trafikverket l6ser ut
foretaget, eftersom nuvarande forslag riskerar att allvarligt forsamra Wikstroms
framtida mojligheter att bedriva verksamhet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Under genomférandet kommer samverkan att ske med de verksamhetsutévare som
paverkas av projektet. Krav pa samordning kommer att skrivasin i
upphandlingsdokument och vara avtalade. Det kommer vara en forutsattning for
entreprenaden att tillgangligheten till fastigheten for verksamheten ska sakerstéllas
under hela entreprenadtiden.
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Utifran Trafikverkets vibrationsutredning kommer inte tdgen att bidra med sadana
vibrationer att det finns risk for byggskador under driftskedet. Komfortvibrationer
bedoms generellt ej bli forhojda jamfort mot nulaget. Gallande vibrationer under
byggtiden kommer det att stallas krav om att vibrationer ska matas och kontrolleras
under byggtid. Max tilldtna vibrationer kommer att anges.

Gallande parkeringsplatser som forsvinner sa kommer dessa att kunna ersattas genom
att mark tillfors fastigheten fran fastigheten Kungséangen 36:3 pa vilken nya
parkeringsplatser kan anlaggas som ersattning for platser som férsvinner och
darigenom kommer antalet parkeringsplatser for verksamheten inte att minska. Vidare
kommer en ny gata anlaggas mellan Kungsgatan och Vimpelgatan cirka 100 meter
soder om dagens korsning. Jamfort mot idag bedoms l6sningen for angoring bli
trafiksdkrare och det kommer vara méjligt att angora fastigheten med 24 meter langa
lastbilar. Bron borjar stiga strax framfor sodra delen av byggnaden och kommer darfor
endast att skymma en begransad del av byggnaden fran Kungsgatan. Byggnadens
huvudentré samt skyltning kommer kunna flyttas norrut for att fortsatt vara synliga
frdn Kungsgatan. Dessa dtgarder bekostas av kommunen som en del av de atgarder
kommunen vidtar for att hantera de konsekvenser detaljplanen innebar for
verksamheten. Forvaltningen bedomer att verksamheten genom dessa atgarder
fortsatt kommer kunna bedrivas pa fastigheten.

Det ar inte aktuellt att planlagga om fastigheterna i den aktuella detaljplanen utéver
det markansprak som detaljplanen kréver. Om det fran fastighetségarens sida 6nskas
prova en andrad markanvandning av fastigheterna ar det nagot som behover provas i
en separat planprocess. Det ar upp till fastighetsagaren att initiera en sadan
planprocess.

Inom ramen for planprocessen gors en avvagning mellan enskilda och allmanna
intressen. En ny bro 6ver Vimpelgatan har ett stort allmant intresse da det ar en viktig
infrastrukturatgard for Uppsala kommun. Samtidigt tar planen hansyn till enskilda
intressen genom att sa langt det ar mojligt sakerstalla att befintlig verksamhet fortsatt
kan bedrivas pa fastigheten. Utformningen av planforslaget har gjorts i en avvagning
mellan olika intressen och forvaltningens bedomning ar att det ar mojligt med en ny
bro pa den aktuella platsen och att detaljplanens underlag ar tillracklig for att kunna
bedoma planens konsekvenser for fastigheten.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen delar kommunens bedémning om att detaljplanen dverensstammer
med 6versiktsplanen. Lansstyrelsen delar ocksa kommunens bedomning om att ett
genomforande av detaljplanen kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Gallande paverkan pa riksintresse for kulturmiljovarden delar lansstyrelsens
bedémning att detaljplanen medfor viss negativ paverkan pa riksintresset, men
forslaget inte innebar pataglig skada. Lansstyrelsen ser positivt pa ambitionen att ge
bron en hog arkitektonisk kvalitet.

Lansstyrelsen forutsatter att dagvattenutredningen uppdateras infor granskningen for

att de ska kunna ta stallning till miljokvalitetsnormer for ytvatten. Till granskningen ska
kommunen tydliggdra hur dagvattnet ska avledas frdn planomradet till den planerade

dagvattendammen.

Lansstyrelsen bedomer att hela planomradet dar schaktning eller atgéarder planeras
bor undersokas noggrant bade med mark- och grundvattenprover och att kontroll av
PFAS inkluderas med tillrackligt antal provtagningspunkter for att fanga upp sma
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lokala kéllor, sarskilt i lokala grundvattenmagasin. Lansstyrelsen skriver att de utifran
nuvarande underlag inte kan bedéma om miljokvalitetsnormerna for grundvatten
kommer att fljas och skriver att kommunen fortsatt behéver utreda férhallandena
kopplat till grundvatten.

Da detaljplanen visar markanvandning som centrum och smdindustri med handel,
kontor inom 30 meter fran jarnvagen anser Lansstyrelsen att kommunen ska ta fram en
kvantitativ riskbedomning dar riskerna kopplade till Ostkustbanan redovisas. Om
risknivan ar oacceptabelt hog behover riskreducerande atgarder vidtas.

Lansstyrelsen skriver att det utifran befintligt material inte gar att bedéma om tillstand
till vattenverksamhet kravs for att genomfora planen. De skriver att kommunen darfor
behdver fortsétta att utreda forhallandena kopplat till grundvatten. Det ar viktigt att i
det fortsatta arbetet sarskilt fokusera pa lerans maktighet och kvalitet samt
grundvattenytans lage och tryckniva i de omraden dar schakt planeras.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Den centrumanvandning som foreslogs i samradsforslaget har utgatt ur detaljplanen.
Detaljplanen planlagger for industri inom 30 meter fran sparmitt. Detta ror sigom mark
som ar planlagd som industri i gdllande detaljplan. Marken planlaggs for att sakerstalla
att bron kan passera 6ver fastigheten samt sdkerstélla ett bebyggelsefritt avstand mot
bron och marken far enligt detaljplanen inte bebyggas. En bestimmelse om att
marken ej far utformas for stadigvarande vistelse laggs till pa plankartan pa den del av
marken som arinom 30 meter fran ndrmsta sparmitt. Forvaltningen bedémer att
detaljplanen darmed tar tillracklig hansyn till risker fran jarnvagen.

Dagvattenutredningen har uppdaterats infor granskningen. Dagvattnet kommer att
ledas fran planomrddet i ledning till den planerade dagvattendammen.
Fororeningsberakningar visar att med foreslagen dagvattenhantering minskar
fororeningsbelastningen fran omradet.

Ytterligare provtagningar gallande markfororeningar och grundvatten har tillkommit
och PM markmiljé (Ramboll 2025, rev. 2026) har uppdaterats infor granskning. Data
fran ett antal jordprov samt flertalet grundvattenanalyser har tillkommit. Gallande
grundvatten avser resultatet framst PFAS11 och PFOS.

Majoriteten av de tillkomna grundvattenanalyserna kommer frdn material
tillhandahallet av Cytiva, da de sedan en tid tillbaka utreder PFAS fororening i
anslutning till deras verksamhetsomrade. Enligt information ska de, om det ej redan
paborjats, utféra grundvattenbortledning for rening av PFAS inom fastigheterna. Delar
av deras verksamhetsomrade ligger dock i nédra anslutning till planerat planomrade for
arbetet kring bro 6ver Vimpelgatan. Dock ar majoriteten av deras grundvattenror
placerade i det undre magasinet. Endast fyra grundvattenror ar placerade i det ytliga
magasinet. Dessa aterfinns pa dstra sidan, i anslutning till samt runtomkring omradet
for den Ostliga broanslutningen till vagnatet. PFAS-11 halterna varierar fran 35-46 000
ng/li dessa provpunkter. (Rejlers, 2023).

Den sammantagna bedémningen &r att féroreningshalten varierar inom omradet,
bade gillande jord och grundvatten. Gallande ytligt forekommande grundvatten ar det
svart bedoma fororeningshalten da lokala ytliga magasin troligen forekommer i
omradet. Omradet ar troligen dven utfyllt med fyllnadsmassor med okant ursprung.
Detta gor att dven fororeningshalter i jordprover bedéms varierainom omradet.
Nytillkomna jordprovsanalyser visar PFAS i halter under laboratoriets
rapporteringsgrans pa bada sidor om sparet. | Swecos rapport redovisas dven resultat
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fran lakester bade pa vastra och Ostra sidan om sparen. Dessa ar uttagna i omraden dar
ledningsarbeten planeras, och redovisas som samlingsprov.

| tidigare version av Rambolls rapport rekommenderades provtagning av omraden dar
vagar ska anlaggas. Enligt information kommer endast mindre arbeten i befintliga
vagar utforas. | huvudsak kommer markytan hojas for att passa in med broanslutning.
Dock antas att ytliga markarbeten kommer forekomma i samband med detta.
Provtagning av massor, inklusive asfalt, behdver utforas i samband med detta arbete,
bland annat for masshanteringssyfte. Under var-vintern 2026 planerar Sweco
kompletterande provtagning i ett antal grundvattenror i anslutning till
paverkansomrdadet for anlaggning av bron. Analys av ett grundvattenprov ar redan
utfért, men resultat invantas.

Proven for laktester ar uttagna som samlingsprover i olika djupintervaller. I jordprover
uttagna pa vastra sidan dverstiger samtliga Naturvardsverkets gransvarden for
deponier for inert avfall men underskrider gransvardena for deponier for icke-farligt
avfall och farligt avfall. Pa Gstra sidan av sparen overskrider tva av samlingsproverna
Naturvardsverkets gransvarden for deponier for inert avfall men underskrider
gransvardena for deponier for icke-farligt avfall och farligt avfall.

Vid behov kommer rening av ytligt lanshallningsvatten utforas innan utslapp sker.
Eventuell fororenad jord kommer att omhéandertas pa mottagningsanlaggning med
erforderliga tillstand.

Da detta ar en 6versiktlig bedomning av marken och massornas lamplighet infor
detaljplan bedoms det material som redovisats som tillrackligt i detta skede av
processen. Inga forandringar av markanvandning planeras i jamforelse med nuvarande
markvandning. De fororeningar som patraffats i halter 6ver MKM géller metaller och
PAH-H. Dessa har patraffats i fyllnadsmaterial och bedoms hanterbara i samband med
schaktarbeten. Arbeten som utférs inom detaljplanens omrade bedéms ej forsvara en
eventuell framtida sanering inom detaljplaneomradet. Arbeten relaterade till
anlaggning av bron redovisas separat. Schaktarbeten for brofundament och brostod
planeras att utforas till 1,5-2,5 meter under markytan och da eventuellt ske under
grundvattennivan for de 6vre grundvattenmagasinen.

Ett genomforande av detaljplanen bedéms kréva tillstand for vattenverksamhet.
Trafikverket kommer att ansdka om tillstand for de vattenverksamheter som bedéms
medféra grundvattenbortledning i samband med exempelvis anléaggande av
jarnvagsbroar for framst vagpassager. Ansokan omfattar aven eventuellt behov av
skyddsinfiltration. Schakt for grundlaggning av bron bedoms inte berora det undre
grundvattenmagasinet och planen bedéms sammantaget fa sma eller obetydliga
konsekvenser for miljokvalitetsnormerna for grundvatten i det undra
grundvattenmagasinet.

Castellum

Castellum skriver att den nya bron i fraga om héjd och storlek kommer att medféra
betydande olagenhet for befintlig bebyggelse inom fastigheten och berérda
hyresgaster. Tillgangligheten till fastigheten forsamras da Vimpelgatans anslutning till
Kungsgatan tas bort. Det minskar fastighetens attraktionskraft och marknadsvarde
vilket ar en betydande olagenhet for fastighetsagaren. Brons placering i forhallande till
fastighetens in och utfart kommer ocksa att ge en kansla av instangdhet och medféra
ettinslag av otrygghet da passage till och fran fastigheten kommer att ske under en bro
skymd av bropelare. Varken den foérsamrade tillgangligheten eller brons paverkan i
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form av instangdhet har analyserats under framtagandet av planbeskrivningen och de
anser att detta behdver utredas vidare innan de kan ta slutlig stallning i fragan. De
skriver vidare att den forsamrade accessen till fastigheten kan rattas till pa ett relativt
enkelt satt genom att tillata in- och utfart till Kungsgatan. Vidare skriver de att bron
innebar att ljusinslappet till verksamheterna i lagdelen fran norr och nordést kommer
att forsamras och da verksamheten som bedrivs i lagdelen &r beroende av bra
ljusinslapp som idag tillgodoses av fonsterpartier behdver atgarder vidtas om bron far
den ténkta placeringen. De 6nskar darfor att en skuggstudie ska goras. De saknar ocksa
en redogorelse for hur trafik pa den planerade bron kommer att paverka fastigheten
utifran buller och det faktum att trafiken kommer pa en hojd som byggnaderna
normalt sett inte ar konstruerade for. Castellum anser att alternativen till den
foreslagna bron bor utredas vidare. De skriver att de dock ar villiga att diskutera en
[6sning som innebar att bron far den angivna strackningen under forutsattning att
detaljplanen medger ny in- och utfart mot Kungsgatan samt att man utreder vilka
atgdrder som maste vidtas inom befintliga byggnader i form av férsamrat ljusinslapp
och eventuell paverkan av buller.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Omradet ar idag utsatt for hoga bullernivaer. Det finns inga faststallda bullernivaer for
den bebyggelse som medges pa fastigheten enligt géllande plan. Da géllande
detaljplan for Castellums fastighet, samt omkringliggande fastigheter, inte &r
planlagda for kanslig verksamhet samt att fastigheterna redan idag ar utsatta for hoga
bullernivder fran bada vag och jarnvag anser forvaltningen inte att det ar nodvandigt
med en bullerutredning. Forvaltningen bedémer inte att bullersituationen i omradet
kommer foréndras pa sadant satt att det skulle innebara en betydande olagenhet for
den verksamhetsbebyggelse som finns intill planomradet.

En sol- och skuggstudie har tagits fram for att visa pa brons effekter. Den visar att
fastigheten inte paverkas av skuggor fran bron och den nya bron bedéms darfor inte
paverka bebyggelsen negativt ur det hanseendet.

Fastighetens in- och utfarter har setts 6ver och det kommer vara méjligt att fortsatt ha
tva in- och utfarter till fastigheten till Vimpelgatan. Vidare har fragan om en ny in- och
utfart frdn Kungsgatan utretts ytterligare infor granskning och det bedoms mojligt att
anlagga en ny anslutning mot Kungsgatan. Infor granskning har darfor en ny anslutning
mellan Kungsgatan och Vimpelgatan i form av en ny gata lagts till i detaljplanen.

Utifran de forandringar som gjorts mellan samrdd och granskning géllande mojlighet
for angoring till fastigheten bedomer forvaltningen att trafiksituationen for fastigheten
kommer vara godtagbar efter planens genomférande.

Brons utformas for att sa ldngt som maojligt mildra negativa stadsmassiga effekter en
bro kan ha i stadsrummet. Detaljplanen staller darfor krav pa att bron ska utféras med
en hog arkitektonisk kvalitet och ett gestaltningsprogram har tagits fram for bron. En
atgdrd som bland annat vidtagits for att minska en eventuell kdnsla av otrygghet ar att
brostoden utférs med 6ppningar i mitten for att minska barriareffekten. Bron planeras
att belysas vilket kan bidra till en 6kad kansla av trygghet.

Sammantaget bedomer forvaltningen att forslaget, med de anpassningar som gjorts
gallande in- och utfart till fastigheten, inte innebar en betydande olagenhet for
fastigheten.
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Foreningen Varda Uppsala

Foreningen Varda Uppsala skriver att en ny forbindelse 6ver jarnvagen i form av en bro
ar sannolikt nodvandig men beklagar den paverkan bron far pa stadsbilden, vilket
forstarks av att den redovisade utformningen ar av trafikledskaraktar. De skriver att det
vore onskvart med en utformning som tar storre hansyn till den innerstadsmiljo den
gransar till. De skriver vidare att broar och viadukter underlattar for bilister men utgor
motstand for fotgdngare och cyklister och att jarnvagens karaktar av barriar darmed
kommer att kvarsta for dessa grupper. De hadnvisar till att man i andra stader hanterat
detta problem genom att lagt ner jarnvagen, helt eller delvis, i en tunnel under jord
eller planerat for att lagga jarnvagen en vaning ovan mark. De skriver att Uppsala pa
sikt kanske borde 6vervaga nagot av dessa alternativ.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Bron ar nodvandig for att det fortsatt ska vara maojligt att korsa jarnvagen vid den
aktuella platsen. Det har tidigare utretts att bygga en tunnel som ersattning for
Vimpelgatans plankorsning vilket skulle haft en mindre paverkan pa stadsmiljon, men
det bedémdes inte vara méjligt med hansyn till risken for dversvamning och paverkan
pa grundvattnet. Bron ar utformad for att passa in i en innerstadsmiljo och kommunen
staller darfor hdga krav pa att bron ska utformas med en hog arkitektonisk kvalitet. Att
sanka eller hoja jarnvagen skulle varit ett omfattande projekt som troligtvis inneburit
stora kostnader och tekniskt komplicerade l6sningar. Det ar darfor inte en [6sning som
varit aktuellt i detta projekt.

Vattenfall eldistribution

Vattenfall anger att dom har elnatsanlaggningar inom omradet och ndromradet och
skriver att kommunen ska kalla bade lokalnatet och regionnatet till
ledningssamordning. De skriver ocksa att Vattenfall Eldistributions riktlinjer ska féljas,
och redogor for riktlinjerna. De skriver ocksa att nytt E-omrade behdvs for nétstation
som ska flyttas, och pekar ut ett omrade i den foreslagna parkmarken i Bolanderna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Arbetet med ledningssamordning gors kontinuerligt under planarbetet. Infor
granskning har ett E-omrade lagts till i Bolanderna for att méjliggora en natstation pa
den utpekade platsen.

P4 de ledningssamordningsmoten som genomforts ar alla ledningsagare
representerade. Bade regionnat och lokalnat har ingatt i dessa motesserier. Vattenfall
eldistribution har deltagit i projekteringen. Samrad har skett kring projekteringen.

Funktionsratt Uppsala

Funktionsratt Uppsala kommun anser att detaljplanen for bron vid Vimpelgatan kan
forbattra kopplingen och sakerheten jamfort med dagens korsning men saknar
bindande krav som garanterar tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.
De menar att viktiga aspekter som gangbanebredd, lutningar, separering mellan gang
och cykel, ledstrak, kontraster, belysning och angéring maste regleras i detaljplanen,
inte lamnas till senare projektering. Planen behover aven tydliggora tillgangliga
kopplingar till kollektivtrafik och sakerstalla lagallergen vaxtlighet och hinderfria
gangzoner. Funktionsratt kraver darfor kompletterande planbestammelser som
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tryggar hela forflyttningskedjan enligt PBL, ALM och CRPD, och erbjuder sig att bidra i
fortsatt dialog.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

En detaljplan innehaller inte sa detaljerade bestammelser som Funktionsratt Uppsala
efterfragar. Projekteringen av bron gors av Trafikverket. Projekteringen foljer i storsta
mojliga man Uppsala kommuns tekniska handbok. Dock finns inte utrymme att flja
teknisk handbok fullt ut pa grund av begransade ytorinom omradet. Eventuella avsteg
mot gallande foreskrifter gors i dialog med Uppsala kommun och eventuella avsteg
foljer Uppsala kommuns rekommendationer. Belysning av gator och vagar kommer att
folja gallande regelverk. Exakta detaljer sa som val av vaxtlighet, kontrastmarkeringar
och belysning kan inte styras i detaljplan utan hanteras i efterkommande projektering.

Lantmateriet

Lantmateriet skriver att det bor framkomma av planbeskrivningen vilka allmanna rad
som tillampas vid planens framtagande. De skriver att det inte framgar vilka fastigheter
som berdrs av planen, exempelvis genom markintrang for brofasten, anslutningsvagar
eller teknisk infrastruktur. Sddan information ar nédvandig for att kunna bedoma
behovet av forrattningsatgarder som fastighetsreglering, inlésen eller inrattande av
gemensamhetsanldaggningar. Fragan om befintliga servitut, ledningsratter och andra
rattigheter ar inte behandlad. Det ar sarskilt angelaget nar det galler brokonstruktioner
som ofta paverkar markanvandningen i flera nivaer. De skriver att
genomfdrandeavsnittet ar allmant hallet och saknar konkret information om vilka
fastighetsrattsliga atgarder som kravs for att planen ska kunna genomforas.
Ansvarsférdelningen mellan kommunen, Trafikverket och 6vriga aktorer framgar inte.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

| planbeskrivningen framgar att detaljplanen foljer Boverkets allménna rdd om
redovisning av reglering i detaljplan 2020:6. Planbeskrivningens genomférandedel har
utvecklats utifran lantmateriets yttrande, bland annat med tydligare redogérelse av
vilka fastigheter som berdrs av planen och hur de blir berérda. Ansvarsfordelningen
mellan kommunen och Trafikverket har fortydligats.

Kulturnamnden

Kulturndmnden konstaterar att forslaget paverkar stadsbilden negativt, framst i
naromradet. De instammer dock in planbeskrivningens slutsatser och foreslagna
atgarder. De ser positivt pa forslagets langtgdende ambitioner att minska paverkan pa
stadsbilden i naromradet och méjliggora en bro med hog arkitektonisk kvalitet.
Namnden har sdledes inget att invanda mot planforslaget och tillstyrker det.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar kulturnamndens yttrande.

Uppsala vatten

Uppsala vatten skriver att det behover anlaggas en ny dagvattenledning inom
planomradet som ska ga till den planerade fordammen till Kungsangsdammen 2.
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Ledningsstrackningen ar inte faststalld annu. Nar exakt ledningsdragning klarlagts kan
detinnebara att det behdver upprattas ett u-omrade for denna ledning. Befintliga
ledningar inom planomradet kommer att behdva flyttas. Fortsatt dialog kring detta
behdvs.

Markatkomst for Kungsangsdammen 2 och dess fordamm maste sakras for att
foreslagen dagvattenhantering ska vara genomforbar. Markdtkomsten behover vara
l0st innan planen antas. Det behdver tydliggoras i dagvattenutredningen vilket
dagvatten inom planomradet som kommer att anslutas till Kungsddammen 2
respektive till Kungsangsesplanadens dagvattenledning. Vilka floden som kan ledas till
dammen behdver samrads med bolaget. Det &r foreslaget att dagvattenledning fran
kvartersmark och fran allman platsmark sker i gemensamma anlaggningar. Dagvatten
fran kvartersmark ska inte anslutas till kommunens anlaggningar for
dagvattenhantering, dessa behover fa en separat anslutningspunkt till Uppsala vattens
ledningsnat.

Planomradet ligger inom yttre vattenskyddsomrade och atgarderna kommer att
behova dispens fran vattenskyddsforeskrifterna. Omradet ligger inom ldg kénslighet
enligt kanslighetskartan for Uppsala- och vattholmadsarnas tillrinningsomrade ur
grundvattensynpunkt. Kanslighetsklassningen kan komma att férandras om
lermaktigheten forandras vid schaktarbeten vilket kan innebdra att skyddsatgarder
kan behovas. Palningsmetod behdver véljas pa det satt som minimerar fororeningsrisk
for grundvattenmagasin.

Dér avfallsfordon ska framforas och vandplaner planeras behéver dessa vara minst 9
meter i radie samt med en ytterligare hinderfri yta av 1,5 meter runt om(totalt 21 meter
i diameter). Ny bebyggelse planeras sedan tidigare pa norra delen av Kungsangen 35:1.
Pa denna fastighet behover angoring for avfallsfordon sakerstallas dd den tidigare
[6sningen avsag angoring fran annan del av Vimpelgatan, vilket inte 4r mojligt med
tanke pa den nya bron. Fastigheten Kungsangen 35:3 kommer endast ha kvar en infart
efter genomforandet, vilket innebar en langre backning och darmed en osakrare
angoring an idag. Losningen ar inte acceptabel och behover darfor omarbetas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Avtal om ny dagvattendamm ska tecknas innan planen antas. Serviser kommer att
ansluta till Uppsala vattens ledningar.

Trafikverket kommer ansoka om dispens fran vattenskyddsforeskrifterna som provas
av lansstyrelsen, saval for planskilda korsningar som t.ex. Vimpelgatans bro som for
sparanlaggningen.

| dispensansdkan kommer palning att beskrivas och kontrollprogram kommer tas fram
for verksamheten i dialog med berord tillsynsmyndighet och Uppsala vatten blir en
remissinstans i processen. Vid misstanke om fororening ska marken provtas och vid
behov saneras innan palning. Detta sa att palning sker fran ren yta och inte riskerar att
trycka ned fororeningar i markytan till det undre grundvattenmagasinet.

Samtliga vandplaner pa allman plats uppfyller kraven for att avfallsfordon ska kunna
vanda. Ny bebyggelse pa Kungsangen 35:1 ar inte aktuell for narvarande, men det
sakerstalls att det ar mojligt att angodra fastigheten. Losningen for avfall pa Kungsangen
35:3 har justerats genom att en ytterligare infart anordnas.
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