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Inlamnade interpellationer till
kommunfullmaktige 3-4 november 2025

Forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar

1. attdentredje delfrdgan i Kent Kumpulas (SD) interpellation om placering
av depa, for sparvagn eller BRT inte far stallas, samt

2. attOvriga interpellationer far stéllas och besvaras pa kommunfullmaktiges
kommande sammantrade.

Arendet

Kommunfullmaktiges ordférande har gattigenom de inldamnade interpellationerna
och lamnar har sin bedomning:

Den tredje delfragan i Kent Kumpulas (SD) interpellation om placering av depa, for
sparvagn eller BRT ar inte &r en fraga for namnd eller kommunfullméaktige och bedoms
darmed inte fa stéllas. Ovriga delfragor i interpellation om placering av depa, for
sparvagn eller BRT, samt interpellation om bro for sparvag eller superbussar bedéms fa
stallas pa kommunfullméaktiges kommande sammantrade.

Inlamnade interpellationer

e Interpellation om placering av depa, for sparvagn eller BRT fran Kent Kumpula
(SD)
e Interpellation om bro for sparvag eller superbussar fran Kent Kumpula (SD)
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Interpellation om placering av dep3, for sparvagn eller BRT

Kommunen valde i ett tidigt skede bort de tvd platser som pekats ut som det basta
laget for sparvagnsdepdn. Kommunen och regionen gjorde 2018 och 2019 utredningar
dar man tittade pa for- och nackdelar med olika placeringar for depan.

Av sammanlagt tio platser som undersdktes fanns bara tre kvar nar det var dags att
fatta beslut om placeringen. Bland de platser som sallats bort finns de tva platser som
hade fatt hogst betyg i utvarderingarna.

Den allra basta placeringen enligt utredningen hade varit marken bakom Statens
veterindrmedicinska anstalt, pd Ultunaomradet. Den enda nackdelen verkade vara att
placeringen hade pdverkat landskapsbilden negativt. Men det kan man rimligtvis séga
om precis alla placeringar, en sparvagnsdepa ar inget positivt utseendemassigt tillskott
till Uppsala.

SVA-alternativet hade varit den bésta placeringen med hansyn till sparvagstrafikering,
den béasta plats med hansyn till miljopdverkan, den béasta platsen avseende
byggkostnad och dessutom med kortast berdknad genomférandetid.

Med anledning av ovanstiende frégar jag kommunstyrelsens ordférande
Erik Pelling

e Varfor valdes SVA-placeringen bort, nar det verkar vara det otvetydigt basta
alternativet?

e Vad skulle behévas for att flytta placeringen av depan till den placering som
enligt utredningen var det basta alternativet, alltsd marken bakom SVA?

e Vad skulle beh6vas for att bygga om spdrvagnsdepan till att anvéndas som
depé for superbussar, om BRT skulle bli alternativet for kapacitetsstark
kollektivtrafik framdver?

Uppsala 22 oktober 2025

Kent Kumpula
Ledamot, Sverigedemokraterna
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Interpellation om bro for spdrvag eller superbussar

Lokaltrafik med hog kapacitet med superbussar, s& kallad BRT, hade inneburit mdnga
fordelar jamfort med spdrvagnar.

Energi- och CO2/personkilometer for sparvagn &r ungefar dubbelt s3 hog som for BRT
(Referens till EU Energy Directive och Paris agreement to reduce CO2), och skillnaden skulle
troligtvis bli annu stérre om BRT-alternativet anvander sig av moderna dubbelledbussar med
kaross i kompositmaterial, for att f& ner vikten pd fordonen. Superbussarna &r inte bara
miljévanligare att bygga, de hade mer an halverat energidtgdngen och koldioxidutslappen
vid drift.

Spérvagen &r dyrare att bade bygga och att underhadlla i jamforelse med moderna
superbussar. Det handlar om tiotals miljoner arligen bara for trafikeringskostnaden.

Ett enormt hinder for fortsatt utbyggnad av sparvagen har dykt upp i form av stopp for
sparvagsbron. En spdrvagn har stalhjul som driver hela ekipaget langs en stalrdls, och den
I&ga friktionen av stal mot stal ar skalet till att bron behtver vara s& enormt 1dng. Att
sparvagnar ar valdigt tunga, ar skalet till att bron behdver byggas sa bastant och, i
jamfdrelse med vanliga vagbroar, dverdimensionerad.

En bro for moderna superbussar enligt BRT med chassi i kompositmaterial, hade bade klarat
av en brantare stigning och en mer smacker brokonstruktion. Det ar egentligen enkel fysik,
gummihjul har mer friktion mot asfalt vilket betyder att bron kunde bli betydligt kortare, och
tack vare avsaknaden av de tunga sparvagnarna behéver konstruktionen inte
overdimensioneras pd samma satt. Det hade inneburit betydligt mindre ingrepp i naturen.

Med anledning av ovanstdende vill jag frdga kommunstyrelsens
ordforande Erik Pelling:

e Hur mycket kortare hade bron kunnat byggas, om alternativet for
kapacitetsstark kollektivtrafik hade varit BRT istallet fér sparvagnar?

e Hade det varit lattare att f& milj6tillstdnd for en betydligt kortare och
smackrare brokonstruktion, i jamférelse med den nu planerade 850 meter
l&nga 6verdimensionerade konstruktionen for sparvagsbro?

e Kommer styret nu att planera for ett “alternativ B”, med superbussar istallet

for spdrvag, eftersom kommunen inte har fatt miljétillstdnd fér den bro som
kravs for de tunga sparvagnarna?

Uppsala 22 oktober 2025

Kent Kumpula
Ledamot, Sverigedemokraterna
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