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Nr 39. Genomforandeavtal —
Uppsala norrainfart, delen
planskildheter S:t Per sgatan
och S:t Olofsgatan

K SN-2009-0323

Kommunfullméaktige

Fordag till beslut
Kommunstyrelsen foresldr kommunfullmaktige
besluta

att godkanna férslaget till genomfdrandeavtal —
Uppsala norra infart, delen planskildheter S:t
Persgatan och S:it Olofsgatan, enligt i &rendet
redovisad bilaga,

att i kommande inriktning, verksamhet, ekonomi
beakta dels de investeringarna dels de kostnader
som genomfdrandeavtal et medfor, samt

att bemyndiga kommunstyrelsen att underteckna
genomforandeavtal — Uppsala norra infart, delen
planskildheter S:t Persgatan och S:t Olofsgatan.

Uppsaladen 5 mars 2014
Pa kommunstyrel sens vagnar

Fredrik Ahlstedt/Astrid Anker

| avgbrandet deltagande: Fredrik Ahlstedt, Ce-
cilia Forss, Liv Hahne, Magnus Akerman, Mats
Gyllander (dla M), Mohamad Hassan, Peter
Nordgren (bada FP), Stefan Hanna (C), Marlene
Burwick, Ulrik Warnsberg, Hilde Klasson, Bengt
Westman (alla S), Maria Gardfjell, Frida
Johnsson (b&da MP) och Ilona Szatméri Waldau

V).

Dessutom narvarandes Simone Falk, Louise
Landerholm Bill (badda M), lrene Zetterberg,
Milischia Rezai (bada S) och Rickard Malmstrom
(MP).

Arendet

Ar 2005 tecknades et avtal mellan Banverket
och Uppsala kommun om tidigareldggning av
utbyggnad av bangérd och resecentrum (KSN-

2004-0166). Enligt detta avtal kom parterna
overens om

-att plankorsningarna i S:it Olofsgatan och S:t
Persgatan skulle studeras i en férstudie for res-
terande sparutbyggnad mellan Uppsala C och
Svartbécken, att plankorsningarna skulle ges hog
prioritet i Banverkets verksamhetsplanering,

-att Uppsala kommun skulle paraldlt bedriva
detaljplanearbete och

-att parterna skulle genomfdra férhandlingar om
kostnadsfordelning  for  genomférande av
planskildheter.

Kommunstyrelsen beslutade den 17 juni 2009 (8
143) att godkdnna avsiktsforklaring for utbygg-
nad av planskilda korsningar med Ostkustbanan.
Ett genomférandeavtal tecknades sedan 2009-12-
01, vilket nu behover ersittas pa grund av for-
dyringar och att atgarderna darmed inte langre
ryms inom avsedd pott i den faststéllda nationella
planen for transportsystemet 2010-2021.

Foéredragning

Ostkustbanan har mycket tét trafik. Detta innebér
att bommarna under rusningstrafik ligger nere en
stor del av tiden. Genom utbyggnad av planskild-
heter elimineras denna barriareffekt och savé
trafiksdkerhet som framkomlighet for trafikanter
i gatunétet forbéttras vasentligt.

Foreliggande genomfdrandeavtal innebér en om-
byggnad av korsningen St. Olofsgatan till plan-
skildhet. Samtidigt gérs den profilhdjning av
jarnvagen som kravs for bada planskildheterna.
Planskildheten for St. Persgatan ska finansieras
helt och hallet av Uppsala kommun.

Planskildheterna maste byggas om samtidigt for
att nd en acceptabel paverkan pa tagtrafiken. Val
jer kommunen att inte finansiera ombyggnaden
av St. Persgatan kommer Trafikverket att stdnga
mdjligheten till passage déar.

Inriktningen & att utbyggnaden ska ske mellan
2017-2019 och samordnas med det pagaende
projektet Dubbelspar Gamla Uppsala. Lednings-
omlé&ggning planeras dock att pabdrjas 2016.




Avtalet kommer att gélla under forutséttning att:

- kommunfullmaktige godkanner avtalet
genom beslut som vinner laga kraft.

- kommunfullméktige antar ber6rda detalj-
planer som senare vinner laga kraft, samt

- regeringen faststéller forslaget till natio-
nella planen for transportsystemet 2014-
2025. | fordaget finns korsningarna
namngivna med medfinansiering av
kommunen och en notering att Uppsala
kommun forvantas finansieras S:it Pers-
gatan. Planen ska faststéllas under varen
2014.

Detajplanegrendena féreléggs kommunfullmék-
tige samtidigt med detta drende.

Ekonomiska konsekvenser

Genomforandeavtalet innebér att Trafikverket &r
kostnadsansvarigt for genomférandet av Sit
Olofsgatan som & kostnadsberdknad till 114
Mkr. Uppsala kommun lamnar dock ett bidrag till
Trafikverket med en fast kostnad om 57 Mkr i
prisnivd 2011-02. Eventuella kostnadsokningar
stér Trafikverket for. Trafikverket stér aven for
de jarnvégsgemensamma kostnaderna som
beraknas uppgatill 127 Mkr.

Uppsda kommun & Kkostnadsansvarig for
genomforandet av St. Persgatan. Den delen &
kostnadsbersknad till 48 Mkr. Kommunen star
for eventuella kosthadstkningar for denna del.
Uppsala kommun svarar darutéver for kostnader
for detaljplaneprocesserna samt for kostnader
forknippade med olika former av tillstands-
givning, ev. arkeologi och markfdroreningar i
gata. Kommunen star aven for markinlésen som
grovt har berdknatstill 4 Mkr.

Trafikverket och kommunen delar pad kostna-
derna for utredningar och bullerdtgérder under
byggtiden samt for en riskanalys.

Det kan komma att uppsta fler kostnader, men
dessa framkommer forst nér projekteringen &r
gjord.

I kommunens investeringsbudget ligger for nér-
varande 55 Mkr totalt for bada objekten, vilket
innebdr att korrigering behdver gorasi IVE 2015-
18.

2(2)

Trafikverket kommer att fakturera kommunen i
takt med projektets framdrift. Overenskommelse
om betalningsplan tecknas nar forutsattningarna
for genomférandet & mer kéndai detalj.



Bilaga
Arendenummer

TRV 2010/31608 2014-02-05 (iil; TRAFIKVERKET

Genomforandeavtal avseende Uppsala Norra Infarten,
planskildheter vid S:t Olofsgatan och S:t Persgatan i Uppsala

Parter

Mellan Trafikverket Region Ost (nedan kallad Trafikverket), org.nr. 202100-6297
och Uppsala kommun (nedan kallat kommunen), org.nr. 212000-3005 tecknas
foljande avtal som grund for genomforandet av byggande av planskildheter vid S:t
Persgatan och S:t Olofsgatan i Uppsala.

§1 Bakgrund

Ostkustbanan har mycket tét trafik vilket innebar att bommarna under
rusningstrafik ligger nere en mycket stor del av tiden. Da ménga fotgingare,
cyklister och motorfordonstrafikanter har behov av att korsa banan pa vag till
arbete, skola och tig innebar plankorsningarna en sakerhetsrisk eftersom de langa
vantetiderna medfor spring under bommarna.

Genom utbyggnad av planskildheter elimineras denna patagliga barriareffekter och
savil trafiksiakerhet som framkomlighet for trafikanter i gatunitet forbattras
vasentligt.

Davarande Banverket har genomfort forstudie under 2007, "Uppsala Norra Infart,
DNR 05-732/SA20. Forstudiens utredningsalternativ UA1 omfattade en utbyggnad
till tre spar mellan Uppsala C och Svartbacken.

Davarande Banverket och Uppsala kommun har utifrén forstudien upprittat en
avsiktsforklaring 2009-07-27, som endast omfattar utbyggnad av planskildheterna
i S:t Olofsgatan och S:t Persgatan samt erforderlig profilh6jning. Tunnelangderna
anpassas sa att de medger en framtida utbyggnad till tre spar.

Detta genomforandeavtal ersitter tidigare upprattat genomférandeavtal avseende
Uppsala Norra Infarten planskildheter vid S:t Olofsgatan och S:t Persgatan,
undertecknat 2009-12-01.

Trafikverket har i tidigare skede upprattat en ej faststilld systemhandling.
Systemhandlingen ar framtagen 2011-07-26 och ligger till grund for fortsatta
arbetet.

Projekteringsarbetet inleds med utredningsfas for att kontrollera den ej faststillda
systemhandlingens aktualitet. Skulle utredningsfasen visa pa visentliga skillnader
jamfort med omfattningen som beskrivs i paragraf 2 och tillhorande kontrollkalkyl
ska ny overenskommelse traffas mellan parterna avseende ansvar och finansiering
for de forandrade delarna.
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§2 Avtalets omfattning

Detta avtal reglerar det inbordes (finansiella) ansvaret mellan Trafikverket och
Uppsala kommun i samband med genomfoérandet av byggnation av planskildheter
vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan som ska ersiatta dagens plankorsningar.
Arbetena omfattar:

- Byggande av tva jarnvagsbroar med brobredd for tre spar, inklusive gang-
och cykelbroar pé vistra sidan for den s.k. Jarnviagspromenaden.

- Erforderliga anslutningsarbeten exempelvis ramper, stodmurar och
angoringar mm som Trafikverket utfor i anslutning till jairnvagen/GC-
broarna for att kunna na GC- passagerna under jairnviagen

- Profilanpassning av befintlig bana till de nya jairnvagsbroarna
- Anpassningsatgarder pa gatumark och intilliggande (anslutande) fastigheter

S:t Olofsgatan utformas med tva korfalt 3,5 meter med en fri h6jd pa 4 meter
samt tva stycken géng- och cykelbanor 5 meter med en fri h6jd pa 2,7 meter.
S:t Olofsgatan ansluts vid korsningen till Kungsgatan med totalt tre korfalt.
Langden pa tredje korfaltet begransas av den tragkonstruktion som
kontrollkalkylen baseras pa.

S:t Persgatan utformas med en gang- och cykelbana med en bredd pa 5,5 meter
och en fri h6jd pa 2,7 meter.

Tunnlarna ska ges en 6ppen och ljus utformning med Strandbodgatan som
referens.

Ett gestaltningsprogram ska upprittas i samverkan mellan parterna.

Avtalet reglerar arbeten inom det geografiska omradet som redovisas i bilaga 1.

* Reservation avseende avtalets omfattning

Planskildheten vid S:t Persgatan ar vid avtalets upprattande inte finansierad.
Onskar Uppsala kommun ha en planskildhet vid S:t Persgatan s behdver
kommunen senast vid den tidpunkt som Trafikverket anger visa att finansiering
finns. Planskildheterna vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan behover byggas
samtidigt for att erhalla en acceptabel paverkan pa tagtrafiken.

Viljer Uppsala kommun att inte finansiera planskildheten vid S:t Persgatan sé
kommer Trafikverket att stinga mojligheten till passage har.

§3 Organisation
Parterna utser var sin projektledare som ska ha forankring och beslutratt i den egna organisationen.

En projektgrupp ska bildas med tva representanter fran varje part. Denna projektgrupp ar ansvarig for
stillningstaganden som 4r av gemensam karaktir och som faller inom ramen for detta avtal. Ovrig
bemanning av projektgruppen beslutas av respektive projektledare.

Projektgruppen ska faststilla en gemensam motesserie.
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§4 Planer och tillstand
4.1 Jarnvagsplan
Jarnvagsplan erfordras ej.
4.2 Detaljplan

Inom ramen for projektet ska erforderliga detaljplaner upprattas. Kommunen ansvarar for hela
detaljplaneprocessen.

4.3 Ovriga tillstand

Kommunen tillser att de erforderliga kommunala tillstdnd som blir nodvandiga for utbyggnaden erhélles.

§5 Genomforande

Trafikverket har, med undantag fran detaljplaner och kommunala tillstdnd, ansvaret for samtliga atgirder
och beslut som kravs for projektering och produktion for projektets genomforande enligt § 2 i detta avtal.

Parterna ar 6verens om att kommunen ska godkanna de bygg- och forvaltningshandlingar som berér de
anlaggningsdelar som kommunen enligt § 10 ska dga och 6verta for drift och underhall.

§o6 Kostnadsansvar

Den berdknade kostnaden for utbyggnad av planskildheterna, baserad pa
materialet Ostkustbanan - Uppsala Norra Infart/Kontrollkalkyl (bilaga 2) daterad
2013-02-27, har berdknats till ca 288 Mkr i prisniva 2011-02. Kontrollkalkylen
omfattar inte kostnader for de punkter som finns upptagna under punkt 7, Mark-
och fastighetsinlosen.

Trafikverket ar kostnadsansvarig for genomforandet av S:t Olofsgatan. Dock
lamnar Uppsala kommun ett bidrag med en fast kostnad om 57 Mkr i prisniva
2011-02 till Trafikverket. Delen S:t Olofsgatan ar kostnadsberidknad till 114 Mkr.
Trafikverket star for eventuella kostnadsokningar for denna del.

For indexupprikning giller entreprenadindex som redovisas i bilaga 3.

Vidare ar kommunen kostnadsansvarig for genomforandet av S:t Persgatan. Delen
S:t Persgatan ar kostnadsberiknad till 48 Mkr. Kommunen star for eventuella
kostnadsokningar for denna del.

Trafikverket finansierar de jairnvagsgemensamma kostnaderna som beraknas
uppga till 1277 Mkr. Trafikverket star for eventuella kostnadsokningar for denna del.

Uppsala kommun ar vidare kostnadsansvarig for de punkter som ej
kostnadsberiknats och som finns upptagna i kontrollkalkylen under punkt 7, mark-
och fastighetslosen. Exklusive skador med anledning av buller.

Kostnader for utredningar och utférande av bulleratgiarder i permanentskedet
bekostas av respektive part dvs. Uppsala kommun ansvarar for buller som alstras
av kommunala gator och Trafikverket ansvarar for buller som alstras av jairnvagen.

Kostnader for utredningar och bulleratgarder under byggtiden bekostas
gemensamt av parterna dvs. Uppsala kommun star for 50 % och Trafikverket star
for 50 %.
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Uppsala kommun ar kostnadsansvarig for upprattande av erforderliga detaljplaner.

Kostnaderna for framtagandet av riskanalys delas av parterna med 50 % vardera.
Kostnaderna for arkeologi som patriffas i ssmband med om- och utbyggnad av gata
bekostas av Uppsala kommun och kostnader for arkeologi inom sparomradet
bekostas av Trafikverket.

§7 Ovriga avtal

Inom ramen for detta projekt ar parterna 6verens om att féljande avtal behover
tecknas utover detta avtal:

1. Markavtal — 6verenskommelser om erforderlig fastighetsreglering, bildande
av servitut, nyttjanderéatt for arbetsomrade mm.

2. Genomforandeavtal for ledningar — regleringar av parternas ansvar vid
nyanlaggningar eller omliggningar av befintliga ledningar under
genomforandet.

3. Ledningsavtal — avtal for reglering av nyttjande och vidmakthéallande av
parternas ledningar/kablar med tillbehor inom jarnvagsfastigheten i
driftskedet. Avtalen upprattas efter genomfort projekt.

Om sa bedoms erforderligt av parterna ska tillaggsavtal upprattas. Exempelvis om
endera parten vill pafora anlaggningsdelar som inte omfattas av detta avtal eller vill
gora dndringar eller pa annat sitt dndra utférandet av anlidggningen ska sarskilt
tillaggsavtal traffas mellan parterna.

§8 Tidplan

I forslaget till Nationell plan for transportsystemet 2014- 2025 ingar ombyggnad av
de bada korsningarna, dar Uppsala kommun forvintas finansiera S:t Persgatan.
Objektet har en planerad tid for genomférande ar 2017- 2019. Eventuella fordelar
med att projektet samordnas med det pagaende projektet Dubbelspar Gamla
Uppsala, t.ex. avseende avstingning av spar, hanteras under projektets
genomforande.

Med dessa premisser som grund upprattar Trafikverket erforderliga tidplaner vilka
delges kommunen. Ett utkast till huvudtidplan framgar av kalkyldokumentet som
namns ovan.

§o Samordning

Trafikverket och kommunen ska samordna sina planprocesser och 6vriga
tillstdndsprocesser.

§ 10 Agande och radighet

Trafikverket dger jairnviagsanldaggningen samt jirnvagsbroarnas barande
konstruktioner.

Trafikverket dger ytskiktet pa jairnvagsbroarna.
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Kommunen dger samtliga delar som inte tillhor jarnvagsanldggningen eller
jarnvagsbroarnas barande konstruktioner.

Kommunen dger samtliga ytskikt i de tva tunneldelarna samt de ytskikt som inte
tillhor jarnvagsanlaggningen eller jarnvagsbroarnas barande konstruktioner.

Narmare gransdragning preciseras i bygghandlingsskedet.

Kommunen ger Trafikverket radighet 6ver vatten for genomférande av projektet.

§11 Drift, underhall och fornyelse

Ansvaret for drift, underhall och férnyelse foljer dgandet enligt § 10.

§12 Besiktning

Trafikverket ansvarar for att alla entreprenadrelaterade besiktningar. Kommunen
ar skyldig att nirvara vid entreprenadbesiktningarna.

§13 Garantiatagande

Trafikverket ansvarar for de garantiataganden som foljer med
entreprenadkontrakten.

B-anmairkningar utfors forst efter det att den dgande parten enligt § 10 har godkant
att anméarkningarna ska utforas.

§14 Relationshandlingar

Trafikverket ska snarast efter godkéand slutbesiktning 6verlamna
relationshandlingar till kommunen for de anldggningar som kommunen adger enligt
§ 10.

§15 Drift- och skotselinstruktioner

Trafikverket ska snarast efter godkand slutbesiktning 6verlamna erforderliga drift-
och skotselinstruktioner till kommunen for de anldggningar som kommunen ager
enligt § 10.

§ 16 Information

Parterna ska enas om och ta fram en gemensam kommunikationsplan innan
arbetena paborjas.

§17 Miljé

Kostnaderna for markfororeningar som patraffas i samband med om- och
utbyggnad av gata bekostas av Uppsala kommun och kostnader for
markfororeningar inom sparomradet bekostas av Trafikverket.

§18 Betalning och fakturering

Trafikverket fakturerar kommunen i takt med projektets framdrift.
Overenskommelse om betalningsplan tecknas nar forutsiattningarna for
genomforandet dr mer i detalj kinda.
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§19 Slutuppgorelse

Nir arbetena enligt detta avtal ar fardigstillda skall en slutuppgorelse upprattas for
slutlig reglering av parternas atagande enligt detta avtal. Denna slutuppgorelse
skall vara upprattad snarast efter godkand slutbesiktning av i detta avtal ingdende
arbeten.

§ 20 Tvistelosning

Eventuella tvister i anledning av detta avtal ska avgoras av svensk allmén domstol
och enligt svensk ratt.

§ 21 Avtalets giltighet
Avtalet giller under forutsittning att foljande villkor uppfylls:

att Uppsala kommun godkanner avtalet genom beslut som senare vinner laga
kraft.

att Uppsala kommun antar nya detaljplaner enligt § 4.2 genom beslut som senare
vinner laga kraft.

att projektet ingar i den av regeringen faststéllda Nationella planen for
transportsystemet 2014-2025 som namngivet objekt.

Detta avtal ar uppréttat i tva likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Uppsala 2014-02- Uppsala 2014-02-

For Uppsala kommun For Trafikverket
Fredrik Ahlstedt Einar Schuch
Kommunstyrelsens ordforande Regionchef Region Ost
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