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INLEDNING

| planeringen av den hallbara stadsdelen Ullerdker, séder om Uppsalas
stadskarna, ar en hég andel hallbara resor ett av flera uttalade mal.
Hallbara transporter har darfor pekats ut som ett sarskilt fokusomrade.

Planering fér hallbart resande bedrivs bast utifran ett integrerat och
processorienterat arbetssatt, dar manniskans beteende och hur detta
kan paverkas tillmats lika stor vikt som utformning av infrastruktur.
Det innebar att en kombination av olika atgarder och incitament med
paverkan pa resbeteende behdver identifieras, liksom hur den fysiska
utformningen av stadsdelen kan premiera gang-, cykel eller kollektiv-
trafik.

Syfte

Mobilitetsstrategi for Ulleraker skall ses som en fordjupning av Planpro-
gram for Ulleraker. Strategin skall ge en konkretiserad bild av hur plan-
programmets malsdttning om en hdg andel hallbara resor kan uppnas.

Rapporten har flera syften:

e Belysa hur behovet av att ha egen bil i Ulleraker kan bli litet.

e Peka ut tydliga inriktningar, prioriteringar samt insatsomraden for
att kunna na uppsatta méal vad géller hallbart resande.

e Lyfta fram de atgéarder i planering och implementering som kan ge
en okad andel hallbara resor inom, till och fran Ulleraker.

e Vara ett verktyg for att kunna utveckla Ulleraker péa ett hallbart och
trovardigt satt.

o Utifran ett helhetsperspektiv visa pa mobilitetldsningar som gor att
Ulleraker blir en attraktiv stadsdel av bo och verka i.

Strategin skall halla 6ver tid och vara anpassad till etapp- och skedes-
planering for projektet. Den skall ocksa vara ett konkret kunskapsun-
derlag vad galler mojliga atgarder i processer for detaljplan, bygglov,
kvalitetsprogram, systemhandling, markanvisningstavling och insatser
under bygg- och driftsskedet.

Mobilitetsstrategins aktualitetsperiod

Mobilitetsstrategin galler till &r 2030. Strategin skall uppdateras i sam-
band med uppdatering av Planprogram for Ullerdker eller Fordjupning
av oversiktsplanen for Sodra staden.



Mobilitetsstrategins koppling till andra styrdokument

Mobilitetsstrategin ar en konkretisering av de mal och strategier for arbetet
med hallbara transporter som finns i Planprogram for Ulleraker. Strategin
innebar ockséa i vissa fall en konkretisering av de mal och riktlinjer som
finns i andra program och strategier som ar vagledande for Uppsalas arbete
med stadsbyggnad, miljé och trafik.

En genomgéng av de dokument som har baring pa mobilitetsstrategin gors i
kapitel 1, Planer och forutsattningar.

Miljo- och klimatprogram 2014

Ovriga styrdokument

Mal & Budget (fd.IVE)

OVERSIKTSPLAN 20816

Innerstads- FOP Sédra Fram- Cykel-

strategi staden kollus policy

PLANPROGRAM Ulleraker

Organisationshierarki

En schematisk bild éver hur mobilitets-
strategin forhaller sig till dvriga doku-
ment i kommunen.

Markanvisning
Detaljplaner
Kvalitetsprogram
Mobilitetstrategi

etc.



Rapportens upplagg och lasanvisning

Rapporten ar uppdelad i fyra delar: Inledning, Mal och uppféljning, Del-
strategier och Nésta steg. Darefter foljer en femte del med exempel pa
atgarder. Ett flertal underlagsrapporter har tagits fram under arbetets
gang. Dessa finns tillgdngliga som bilagor for ytterligare férdjupning.

Rapporten inleds med en genomgang av nulége och férutsatt-
ningar. | denna del beskrivs de pagaende planerna fér Ulleraker
och de strategiska styrdokument som har baring pa hallbart
resande. Uppsalabornas resvanor beskrivs samt hur Uppsalas
planer och strategier pa temat héallbart resande star sig mot
andra nationella och internationella exempel.

Mal och uppfoéljning

Darefter foljer en del om malsattningar vad galler hallbart re-
® sande. Malsattningarna skall ses som en konkretisering av de

mal som angetts for planprogram for Ulleraker och malséatt-

ningar pa trafik och miljdomradet. Dessa delas upp i delmal

och utgangsvarden anges dar sa ar mojligt.

1 Planer och forutsattningar
[

Delstrategier
3 Den tredje delen av rapporten beskriver delstrategier for att
® na malen. Delstrategierna ar tydligt kopplade till de foreslagna
malen. Arbetsprocessen har inte varit linjar inom projektet och
samordning med kvalitetsprogram for allman plats och andra
deluppdrag har darfor gjorts l6pande.

Nasta steg
Darefter foljer en del som pekar pa konkreta insatser- bade vil-
® kasom gjorts och vilka som kvarstar for att nd malen.

Denna avslutande del samlar en stor mangd exempel pa at-
garder uppdelat pa fem identifierade processer: Bygglov, De-
taljplan, Markanvisningstavling, Bygg- och driftsskede samt
Kvalitetsprogram och Systemhandling.

5 Exempel pa atgarder
[ ]



1. PLANER OCH FORUTSATTNINGAR

Att kanna till forutsattningarna i form av befintliga planer och strategier,
malsattningar, trafikala forutsattningar och resvanor ar en nédvandig grund
for att kunna arbete med héallbart resande.

1.1 Ulleraker i staden

Ulleraker ar en del av Uppsalas planerade stadsutveckling i Sodra staden.
Ullerdker avgransas av Fyrisan i vast, Dag Hammarskjolds vag i dst, Kungs-
angsleden i norr och Ultuna i syd. | omradet finns idag bostader, skolor,
vardavdelningar och institutioner.

g Ortofoto Ulleradker 2015



Ulleraker ar en viktig del av Uppsalas stadsutveckling. Det befintliga
omradet liksom nytillkommande bebyggelse behéver sammankopplas
och utvecklas till en hallbar stadsdel. Kommunen har for avsikt att ut-
veckla stadsdelen Ulleraker med upp till 8 000 bostader med tillhdrande
kommersiell och offentlig service. Flera skolor och férskolor ska ockséa
finnas i omradet.

Stadsdelen ligger mitt mellan tva universitetsomraden dar cykeln van-
tas bli ett viktigt transportmedel. Det finns hdga ambitioner om en le-
vande stadsdel med ett rikt stadsliv, parallellt med hallbara transporter
och stor upplevd narhet déar bilen inte satts i det forsta rummet. Sparvag
/BRT kommer tillsammans med cykelvagar utgéra stommen i stadsde-
len. Delarna narmst Dag Hammarskjolds vag och Kungsangsleden kom-
mer samtidigt erbjuda en hdgre tillganglighet for biltrafik.

Sett till invanarantalet ar Ullerdker ett litet omrade i Uppsala. Ar 2012
bodde 1 772 personer i Ulleraker och 2013 hade befolkningen dkat na-
got, till 1 778. Ullerdker ar tillsammans med bland annat Boldnderna
utpekat som ett av de stérre utvecklingsomradena i Uppsala. Med den
planering som nu pagar, med en exploatering av omradet med upp till 8
000 nya bostader for ca 15 000 nya invanare, kommer Ullerdker att bli
ett av de storsta omradena i Uppsala.

Idag finns ca 650 arbetstillfallen i Ullerdker. Med den exploatering av
omradet som planeras med skolor och service kommer antal arbetstill-
fallen att dka inom flera olika branscher.

1.2 Malpunkter i omradet idag

De storsta méalpunkterna for resande i Uppsala ar arbetsplatserna. |
Uppsala tatort ar de storsta arbetsplatserna till stor del belagna i de
centrala delarna av tatorten, exempelvis Uppsala kommun, Uppsala
lans landsting (med bland annat Akademiska sjukhuset) och Uppsala
Universitet. Aven SLU, Sveriges lantbruksuniversitet, soder om Uller&ker
ar en stor malpunkt for arbetande och studenter. | centrum ligger ocksa
tagstationen och resecentrum som ar starka méalpunkter. De omraden
som attraherar flest resor med bil ar Innerstaden, Bolanderna och Gran-
by.

Ovriga stora mélpunkter i det dagliga resandet &r skolor och dagligva-
ruhandel. Dessa malpunkter ar mer jamnt fordelade over tatorten och
genererar i huvudsak kortare resor. Utéver dagligvaruhandeln finns sal-
lanvaruhandel, sdsom till exempel handelsomraden i Bolanderna, Gran-
by centrum, Gottsunda centrum for daglighandel samt képcentrum i de
centrala delarna av Uppsala. Utéver ovanstdende malpunkter finns ett
antal populéara besoksmal i tatorten som tillsammans genererar mycket
trafik.



1.3 Resvanor

Resvanorna ser olika ut i olika stdder och stadsdelar, men ser ocksé olika
ut beroende péa kon, alder och socioekonomi. Det som paverkar resandet
ar i grund och botten arbetsplatsers och skolors lokalisering i forhallande
till bostaden, men aven hur val tillrattalagt det ar for olika transportmedel.
| stader med god tillrattalaggning fér gang och cykel, med hog tathet och
korta avstand ar gang- och cykelresandet generellt sett hogre an for stader
dar exempelvis kollektivtrafiken eller biltrafiken prioriterats. D& resandet
ser olika ut i olika stader och for olika grupper ar det viktigt att genomfdra
kompletterande studier till RVU for att battre forsta trafikanterna i staden.

Av Uppsala kommuns invanare arbetar och pendlar ca 77 800 inom kommu-
nen. Ca 15 000 pendlar till arbeten i Stockholms lan, framfar allt Stockholms
stad, Arlanda och Solna (ar 2012). Antalet inpendlare 6kar snabbare &n an-
talet utpendlare, vilket kan bero pa Uppsalas expansiva naringsliv och att
antalet arbetsplatser vaxer snabbare an vad befolkningen gor.

Uppsalas senaste RVU (Resvaneundersdkning) genomférdes under hosten
2015. Cykeln ar det vanligaste fardmedlet for studerande, dar fyra av tio
reser med cykel. For forvarvsarbetande och pensionéarer ar bilen det mest
anvanda transportmedlet. Drygt 25 % av alla arbetsresor gérs med cykel.
| RVU:n har cykelresor som foljts av en tagresa raknats som en cykelresa,
i stallet for (som annars ar bruktligt) raknas som en delresa i huvudresan
tag. Darfor ar andelen gang- och cykelandelarna héga jamfért med andra
staders RVU:er men ger en battre bild av trafikarbetet pa stadens gator. Det
finns potential i att ytterligare dka cykelanvandningen i Uppsala, da drygt
75 % av alla resor som gors ar inom rimligt cykelavstand, dvs 5 km.

| omradet Ulleraker ar gang- och cykelandelen 9 respektive 43 procent vil-
ket kan jamforas med RVU 2010 dar andelarna var 7 respektive 20 procent.

>

4%

Ullerdker 2015 Uppsala kommun 2015

75 %

av alla resor
ar under 5 km.

= Bil

= Buss
= Cykel
= Gang

Ovrigt
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1.4 Planer och styrdokument

Kommunen har ett antal strategiska dokument och planarbeten som pa-
verkar Ullerakers planering och inriktning. Ett antal strategiska doku-
ment var ute p4 samr&d under hésten 2015, daribland ny OP, FOP Sédra
staden, Ullerakers planprogram och Innerstadsstrategin.

Ovriga dokument som strategin skall férhalla sig till ar diverse hand-
lingsplaner, styrdokument och andra gallande kommunala planerings-
dokument. | nulaget arbetar Uppsala kommun tillsammans med UL med
framtidens kollektivtrafik i Uppsala stad 2015-2030 (Framkollus).

Mal och budget

Uppsala kommun har tagit fram en flerarsplan for kommunens in-
riktning, verksamhet och ekonomi. Dena kallades tidigare IVE. En ny
version for 2016 finns framtagen. Dokumentet anger inriktningen for
kommunens arbete och har darmed en stark koppling till dversiktliga
strategiska styrdokument liksom péa planering och inriktning av stads-
byggnadsprojekt som Ulleréker.

| dokumentet anges att folkhalsan ar hogt prioriterad i kommunen och
att tillganglighet och framkomlighet for alla trafikslag ar ledord. Inrikt-
ningsmalen ar att uppsalaborna kdnner sig trygga samt lever ett halso-
samt och klimatsmart liv.

Miljo- och klimatprogram 2014 — 2023

Uppsalas miljé- och klimatprogram &r en del av kommunens langsiktiga
arbete for en héallbar utveckling. Det har starka kopplingar till Over-
siktsplanen och Mal och budget. Milj6- och klimatprogrammet har tva
huvudsakliga syften:

o Att skapa en sammanhallen och 6vergripande plattform for det stra-
tegiska arbetet med miljo och klimat och pa sé satt uppna kommu-
nens langsiktiga milj6-, klimat- och utvecklingsmal.

e Att visa pd kommunens riktning, spets och bredd i miljo- och kli-
matarbetet och pé sa séatt ta vara pa medborgarnas, foretagens och
organisationernas engagemang i miljo- och klimatfragan.

Hallbart resande och mobilitetsfragor hanteras framst i Etappmal 7:
Oka det héllbara byggandet och férvaltandet, dar héllbara transporter
och resor lyfts fram som ett av fem viktiga strategiska omraden. Sar-
skilt kollektivtrafiken pekas ut som ett viktigt arbetsomrade vad galler
hallbart resande.



Oversiktsplan 2016

| Oversiktsplan for Uppsala anges dvergripande malinom fyra temaomraden, se inforuta
nedan. Temaomradena beskriver kommunens viljeinriktning for den fysiska utveckling-
en pa lang sikt. Varje temaomrade sammanfattar &ven kommunens 6vergripande priori-
tering av vad som ar viktiga och aktuella s& kallade allmanna intressen.

Sarskilt mal 9, Transportsystemet och bebyggelsestrukturen samspelar fér rérelse och
vistelse pa likvardiga, inbjudande och sédkra villkor samt for resurseffektivitet och mal
12, Miljén i Uppsala framjar alla manniskors hédlsa och sdkerhet har direkt baring pa
foreliggande strategi.

| OP pekas Ullerker ut som en framtida stadsdelsnod som med multifunktionellt inne-
hall ska bli en central plats for service och moten. Hog tathet ska efterstravas inom 300
meters radie fran stadsdelsnoden.

Uller&ker ingdr som en del i Sédra staden, som i sin tur &r ett utpekat utvecklingsomré-
de i Uppsala. Planer kring Sodra staden behandlas separat i FOP 2015.

TEMA 1: UPPSALA i VARLDEN

TEMA 2: VI BLIR FLER

TEMA 3: EN KOMMUN FOR ALLA

TEMA 4: DE GODA LIVEN

11
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FOP Sodra staden, samradsversion (2015)

Omrédet ldngs Dag Hammarskjolds vag pekas ut som ett utvecklingsom-
rade som kan bli den centrala stadens forlangning séderut. Omradet kan
bli en sammanhéangande stadsbebyggelse som forstarks av Ulleréker, Ro-
sendal, Ultuna och Gottsunda samt av en planerad gata mellan Gottsunda
och Dag Hammarskjolds vag.

En full utbyggnad av omréadet pa 25 000 bostader kraver goda kommu-
nikationer och trafikinfrastruktur. Taguppehall i Bergsbrunna och Ultu-
nalanken ar forutsattningar for Sodra stadens utveckling. Boende, verk-
samma och bestkare fran hela varlden ska latt kunna ta sig till och runt i
Sodra staden i ett transportsystem uppbyggt av spérvag, cykel och pool-
bilar.

Sodra staden kommer att vara uppbyggd av rérelsestrak, dar planeringen
av dessa ska bidra till att manniskor prioriterar cykel och gang fér korta
resor. For langre resor forutsatter strukturen att manniskor valjer kol-
lektiva fardmedel. Ett aktivt arbete gallande héallbart resande och mins-
kad parkeringstillgang lyfts fram som en nddvandighet i planeringen av
samtliga utvecklingsomraden.

Planprogram for Ulleraker, samradsversion (2015)

Ulleréker ingar som en del av Sédra staden och planeras att byggas
som en tat och héallbar stadsdel dar natur, kultur, service och tjans-
ter erbjuds med hog tillganglighet. | stora delar av Ulleréker ska bil-

Kollektivtrafik Ulleraker

En stor andel av den planerade be-
byggelsen i Ullerdker ligger inom
400 m gangavstand fran ndgot av
o de tre stationslagena i omréadet.

FOP Sodra staden

Samradshandling



transporterna ske pa gaendes och cyklisters villkor. Bilparkering anordnas
huvudsakligen i narheten av entréerna till Ullerdker. Visionen for Ulledker
innefattar att cykeln och kollektivtrafiken ar ett forstahandsval i det dagliga
resandet.

En stomlinje av kapacitetsstark kollektivtrafik med hog turtathet och prio-
riterad framkomlighet forutsatts ga igenom Ullerdker. Straket ska utformas
for att kunna mojliggora en framtida sparbunden trafik. Stomlinjen komplet-
teras med lokal busstrafik.

Gatunatet utformas finmaskigt och sammankopplat av gang- och cykelstrak
som ges prioritet i gaturummet. Cykelparkering ska anordnas i anslutning
till stomlinjestrakets hallplatsldgen, men aven pa strategiska platser pa
gator och vid torg. Gatunatet ska mojliggora tillganglighet for bland annat
raddningstjanst och transporter for avfallshantering men utformas for att
begransa framkomligheten for biltrafik i dvrigt.

bollplan

13



Biltrafik Ulleraker

Biltrafiken i omradet kommer i hu-
vudsak ske i anslutning till parke-
ringshusen.

Bilparkering forutsatts l6sas i gemensamma parkeringsanlaggningar.
Detta skapar flexibilitet i ldsningen samt avstanden till parkeringsplat-
sen Okar i forhallande till avstandet till andra fardséatt. For att minimera
trafikrorelserna foreslds merparten av parkeringshusen ligga i anslut-
ning till bilgatorna i omradets ytterkanter. P-normen ska bero pa sats-
ningar pa kompletterande system och MM-atgarder.

Innerstadsstrategi, samradsversion (2015)

Innerstadsstrategins vision ar att skapa ett levande centrum i mansklig
skala. Centrum ska vara tillgangligt for alla transportslag men gang och
cykel ska tydligt vara prioriterade. Bilar har goda mojligheter att parke-
ra centralt, men framkomligheten i trafiken ska vara samre. Kollektiv-
trafiken ska ha god framkomlighet till stadskarnan.

Ulleraker ingar ej i den geografiska avgransningen for strategin. Dock
ligger Ulleraker i nara anslutning till Sjukhusvagen pa norra sidan
Kungsangsleden som ar en del av innerstadsstrategin. Denna ar tankt
att utvecklas med ny bebyggelse och verksamhet. Med ett kollektivtra-
fikstrak och huvudcykelvagar binds Ulleraker ihop med innerstaden.



Cykelpolicy och Handlingsplan for arbetet med cykel-
trafik (2013)

Andelen cykelresor ska 0ka i kommunen till f6ljd av effektiva satsningar for cy-
keltrafiken. Detta gors bland annat genom att prioritera cykeltrafiken hdgt och
genom att arbeta med trafiksdkerhet och trygghet kopplat till cykling. Alla vikti-
ga malpunkter ska sammankopplas med ett direkt och sammanhéngande cykel-
nat som ger ett sa pass framkomligt och tillganglig nat att cykeln i de flesta fall
ska vara det snabbaste fardmedlet. Dessutom ska komforten vara sé pass hdg
att arbets- och studiependling med cykel ska vara méjlig aret runt.

En handlingsplan for arbetet med cykeltrafiken finns framtagen. Hur mycket cy-
keltrafiken ska Oka ar inte faststallt. For att atgarderna ska na storsta mojliga
effekt ska kommunen framst satsa pa atgarder som riktar sig till arbets- och
studiependlare, att fa de som cyklar séllan att cykla oftare och de som cyklar
ofta att fortsatta cykla ofta.

De cykelstrak som ska prioriteras hogst vid atgarder ar cykelvagar med héga
floden, vid bebyggelseutveckling, malpunkter, kopplingar till det regionala cy-
kelnat och kopplingar till Uppsala RC. For Ullerakers del innefattar det Dag Ham-
marskjolds vag och Kungsangsleden.

Fem atgardsomraden finns utpekade:

e TRYGGT OCH SAKERT ATT CYKLA | UPPSALA - separering, trafiksiker-
het, prioritering osv

e BEKVAMT ATT CYKLA | UPPSALA - parkeringsméjligheter, drift och un-
derhall och orienterbarhet

e BETEENDEPAVERKAN OCH MM - handlar om information och uppmunt-
ran till 6kad cykling

e UPPFOLINING - handlar om rdkningar, undersékningar och uppféljning
av vidtagna atgarder

| riktlinjer for anlaggning av cykelvdgar anges matt for olika typer av cykel-
strak.

Cykelparkering, Uppsala

Stationen &r en viktig mélpunkt fér
ménga av Uppsalas cyklister. God
cykelparkering mdjligér kombina-
tionsresor cykel och kollektivtrafik.

15
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Framkollus (201x)

Handlingsplan for framtidens kollektivtrafik i Uppsala stad 2015-2030
ar under framtagande. Dar utreds forutsattningarna for bade BRT och
sparvag genom Ulleraker.

Stomnétets funktion ar att framst ta hand om in- och utpendlingen fran
stadskarnan. Korsningspunkterna foreslas begransas for att sékerstélla
hogre hastigheter och 6kad framkomlighet for stomnatet. Samtidigt bor
sparomradet vara det stadsméssiga vardagsrummet och cykel maste ha
sin plats i gatusektionen.

Strategier for stadstrafiken i Uppsala, remissver-
sion (2016)

Ett arbete har pabdrjats med en strategi for kollektivtrafiken inom Upp-
sala stad. Malen med stadstrafiken ar:

e [En stadstrafik for attraktiva och effektiva resor
e [n stadstrafik som bidrar till dkad social hallbarhet
e Enrobust och gron stadstrafik i en attraktiv stad

For stadstrafiken innebar detta att alla hallplatser ska vara tillganglig-
hetsanpassade samt att det ska finnas vaderskyddade cykelstall med
ramlas vid stérre hallplatser. Laga parkeringsnormer och avgiftsbelag-
da parkeringsplatser i anslutning till stomnéatet ska bidra till en 6kad
efterfrdgan pa kollektivtrafik. Dessutom foreslas hoga kvalitetskrav for
drift och underhéall av kollektivtrafikens infrastruktur. Gator med kol-
lektivtrafik och det anslutande gangnatet féreslds prioriteras vid vin-
tervaghallning, sandsopning och barmarksunderhall.

For stomlinjen ar malet att medelhastigheten vara minst 25 km/h i
stadens ytteromraden. Skyltad hastighet pa 40 km/h ska efterstravas
men lagre hastigheter kan tilladtas i centrumnéra lagen, vid héllplatser,
skolor mm. Kantstensparkering undviks dar stombuss gar i blandtrafik.
For lokalbusslinjerna ska en medelhastighet pd 20 km/h efterstrévas,
vilket kréaver prioritering i gaturum och korsningar. Hallplatsavstanden
ska vara i genomsnitt 400-500 meter.

Ovriga styrdokument

Utdver de dokument som redovisats finns ytterligare dokument som har
viss baring pa mobilitetfragorna. Dessa ar:

Idrotts och fritidspolitiskt program
Handlingsplan for parkering 2015
Handlingsplan for Uppsalas stadsrum
Belysninsprogram och strategi
Parkeringspolicy for Uppsala



1.5 Befintliga malsattningar och beslut

Har anges malséattningar fran befintliga styrdokment i Uppsala. Manga av
styrdokumenten liksom Mal och Budget innehéller inte tidssatta effektmal
utan har snarare en funktion att peka pa en viljeinriktning an att specificera
vad som skall uppnas och nér. Till viss del konketiseras inriktningsmalen.

Effektmal ur Mal & Budget/IVE med koppling till mobilitet

Inriktningsmal 3. | Uppsala ar forutsattningarna goda for att leva miljé- och
klimatvanligt. Indikator: Mgjligheten att anvdanda kollektivtrafiken for resor
(1-10).

Ingangsvérde 2012: 6,7. Mal 2018: 10. Kélla SCB:s NMI.

Inriktningsmal 4. Uppsala har val fungerande kommunikationer och infra-
struktur. Indikatorn: Antal néjda medborgare med tillgangen pa gang- och
cykelvdgar (1-10). Ingangsvarde 2012: 6,8. Mal 2018: 10. Kalla: SCB:s NMI.

Oversiktsplan 2010 och 2016

| dversiktsplan 2016 beskriver kommunen visionen om att langsiktigt skapa
ett hallbart och fungerande transportsystem. Uppsala ska vara lokalt kli-
matneutralt &r 2030 och globalt klimatpositiv ar 2050.

| OP 2010 ar inriktningsmalen fér trafik kopplade till de nationella mélen:

e Transportsystemet ska vid sidan om det nationella funktions- och han-
synsmalet bidra till utvecklingskraft och social sammanhallning i sta-
den, i utvecklingsorterna och i kollektivtrafikstraken pa landsbygden.

e Trafikens klimatutsléapp ska minska i samma takt som kommunens dver-
gripande klimatmal. Kollektivtrafiken ska vara helt fossilbranslefri se-
nast 2020.

e Trafikens miljobelastning ska minska. Miljokvalitetsnormerna for partik-
elhalt i luft, PM10 samt kvavoxider i luft, NOx, ska inte dverskridas nagot
ar.

| OP 2016 och tidigare OP 2010 anges malsattningarna:
o Kollektivtrafikens andel ska vara minst halften av de motorisera-

de resorna ar 2030.
e Kollektivtrafikens andel av resandet skall vara 25%.

e Gang- och cykeltrafikens andel av det totala trafikarbetet ska
vara minst 45 procent ar 2030.

Hur stor andel av gang- och cykelresorna som &r gang respektive
cykel ar ej faststallt.

0BS! Andel av resorna
som ar det matt som
anvands i RVU ar inte
samma matt som an-
del av det totala trafik-
arbetet.

_J
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Trafikmal for Ulleraker

Med de overgripande klimatmalen och att Ullerdker ligger pa Uppsalas
grundvattentékt, vill kommunen lyfta fram Ullerdker avseende héllbara
transporter. Kommunen ska verka for ett lagt bilinnehav och hog andel
resor med kollektivtrafik, cykel eller till fots.

1.6 Hur star sig Uppsala och Ulleraker?

De malsattningar och atgarder som anges i strategiska plandokument
som OP 2016 och FOP for Sédra staden pekar ut en tydlig riktning. Dock
ar det forst nar strategiska malsattningar omsatts i juridiska eller tek-
niska termer som de faktiskt kan sagas bli omsatta i praktiken. Steget
fran strategisk produkt till ett faktiskt utfall ar langt och i fallet Ullera-
ker ar det av stor vikt att félja viljeinriktningen fran OP:n via detaljpla-
nen ner till bygglovet.

Goda exempel pa arbete med hallbart resande i

stadsbyggnadsprocessen

Flera stader, bade nationellt som internationellt, arbetar uttalat med
hallbart resande eller mobility management som en del av stadsbygg-
nadsprocessen. Det finns i dagslaget inga regler eller riktlinjer for hur
ett sddant arbete kan se ut varfor exempel finns fran flera olika nivaer
och med olika typer av aktérer som delaktiga i processerna.

Pa den strategiska nivan finns exempelvis Trafikplaner eller Mobilitets-
planer med uttalad inriktning att paverka resandet i mer hallbar rikt-
ning. Exempel pa sadana planer 4r LundaMaTs, Lunds miljdanpassade
transportplan liksom Malmds Trafik- och Mobilitetsplan. Andra strate-
giska dokument har tagits fram for stadsutvecklingsomraden med sar-
skild miljéprofil, sdsom Vallastaden i Linkdping och Norra Djurgards-
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Cykelrum, Portland

Staden Portland satsar héart pé att
oka det hallbara resandet. Sékra
och lattillgangliga cykelrum ar krav
i nya fastigheter.



staden i Stockholm. Darutdver finns exempel pa insatser pa fastighetsniva,
dar exempelvis arbetet med Hallbara Transporter i Norra Djurgardsstaden
har brutits ner i ett s kallad Mobilitetsindex for fastigheter. Green House i
Malmo ar ett annat omskrivet exempel dar fastigheten fatt en sarskild mil-
joprofil med mycket goda forutsattningar for de boende att valja hallbara
transportmedel. Las mer om goda exempel i Bilaga 1.

Slutsatser
Nagra slutsatser som kan dras fran en jamfdrelse av nulédgesbeskrivning
och befintliga mal for Ulleraker i forhallande till studerade goda exempel
redovisas nedan. Med grund i dessa slutsatser har mal och strategier formu-
lerats som kan ge Ulleraker goda forutsattningar att sjalv framsta som ett
gott exempel.

e Den strategiska nivan i planeringen av Ulleraker pekar ut en tydlig rikt-
ning men saknar skarpa effektmal. Mobilitetsstrategin behdver ta fram
dessa.

e |VE har endast kollektivtrafik som indikator for forutsattningar att leva
miljo- och klimatvanligt. Indikatorer for gang- och cykel saknas trots att
dessa trafikslag har minst klimatpaverkan.

e Hur 0P:s héga ambitioner féljs via detaljplanen till bygglovet ar oklart.
Gynnar detaljplanen gang och cykling? Blir matbutiker, skolor, arbets-
platser och viktiga malpunkter i omradet bilsnala till sin utformning?

o Det saknas konkreta malsattningar for gang- och cyketrafiken i befint-
liga dokument. Andelen gang och cykelresor skall 6ka, men hur stor del
som ar gang- respektive cykelresor ar ej konkretiserat. Detta ar relevant
att precisera for att kunna genomfdra ratt atgéarder.

e Hog tathet ska efterstravas inom 300 meters radie fran stadsdelsnoden
enligt OP 2016, men hur hog tathet och hur det skall métas anges inte.

e Hur olika trafikslag ska forhalla sig till andra ar inte konkret beskrivet i
nagot styrdokument eller méal. Det finns risk for att olika hallbara trafik-
slag stalls mot varandra nar tydliga stallningstaganden saknas.

e Fleraav de strategiska dokumenten star i konflikt med varandra. En kol-
lektivtrafik som har som krav om minst 40 km och inga hastighetsdam-
pande atgader fungerar daligt for svagare trafikantgrupper som barn
och aldre.

e Méanga goda exempel har haft ambitidsa méalsattningar om parkering.
Det galler bade begransningar for bilparkering samt krav pa cykelparke-
ringarnas omfattning och kvalitet. Detta behdver hanteras i foreliggande
mobilitetsstrategi da det saknas i betintliga styrdokument.

e | manga av de angivna exemplen har arbetet skett malinriktat och inte
prognosinriktat: "Vi skall ha max sa har mycket transporter”, snarare an
"sa har mycket transporter blir det”.

e | ménga projekt har kommuner arbetat aktivt med markanvisningstav-
lingar som ett satt att na hdga hallbarhetsméal i bebyggelsen. Detta ar ett
viktigt verktyg som darfor lyfts fram som en viktig process.
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2. MAL OCH UPPFOLJINING

Mobilitetstrategin beskriver hur Ullerdker kan bli en stadsdel dar de
hallbara resorna star for en majoritet av resorna. Samtliga dimensioner
av hallbarhet avses, och folkhélsoaspekten ar minst lika viktiga som att
resor kan ske energisnalt eller med lag klimatpaverkan. Samtliga méal i
strategin bygger péa visionen for Planprogram Ulleraker.

Malsattning

Vivet att vi ar pa ratt vag néar en stérre andel av de motoriserade resorna
sker med kollektivtrafik jamfort med idag, liksom nar de aktiva resorna
blir fler. Det innebéar att kvaliteten péa kollektivtrafiken, gang- och cy-
kelnatet behover vara hog, men aven att stadens struktur och innehéll
behoéver framja denna typ av resor. Darfor ar malen vad galler hallbart
resande kopplade till resvanor, tillganglighet och godshantering samt
trygghet och sakerhet. Malen bygger vidare pa planprogrammets am-
bitioner avseende héllbara transporter. Folkhalsomal kan med fordel
kopplas till mobilitetsstrategin.

Samtliga méalsattningar som féreslas for mobilitetsstrategin ar SMART:a
pa sa satt att de ar:

e Specifika

e Matbara

e Accepterade

e Realistiska

e Tidsbundna



Vardagsresor for en hallbar stad

| planprogrammet anges att kommunen genom ett aktivt strategiarbete

ska verka for ett lagt bilinnehav och en hog andel resor med

kollektivtrafik, med cykel eller till fots. Idag ser fordelningen ut enligt dia-
grammet nedan.

Andel hallbara resor (RVU 2015)

80

70

60

5p Hallbara resor (gang,
cykel, kollektvtrafik)

40

Idag &r andelen héllba-
30 ra resor i Ulleraker hdogre
an kommungenomsnittet

20 men lagre an city. Mal-
sattningen for Ullerdker
10 . o . e
foreslas vara hagre an for
0 kommunen som helhet.

Ulleraker City Uppsala kommun

Fardmedelsfordelningen varierar mellan Uppsalas stadsdelar och det ar
rimligt att en hallbar stadsdel med héga ambitioner kring héllbart resande
skall ha hogre malsattningar an genomsnittet for kommunen.

Huvudmalet, att nd en hog andel resor med gang, cykel eller kollektivtrafik,
ar i linje med planprogrammets ambitioner, men ocksd med dévergripande
styrdokument som Mal & Budget (Fd.IVE), Milj6- och kilmatprogrammet samt
Oversiktsplan 2016. Resterande resor skall i férsta hand ske med bilpool och
miljofordon.

Hallbara fardmedel:
Gang, cykel och
kollektivtrafik.
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Prioritering av gang och cykel och goda méjlighe-
ter till aktiva resor

Att aktivt arbeta med att skapa goda mojligheter till aktiva resor, det vill
séga gang, cykel eller annat fardmedel som kraver fysisk aktivitet, ar i
linje med planprogrammets ambitioner kring prioritering av gang- och
cykeltrafik. Sarskilt de korta resorna ar viktiga att arbeta med, bade for
att spara kapacitet i kollektivtrafiken samt for att minimera trafikens
miljopdverkan. Aktiva resor ar ocksa relevanta for kommunens malsatt-
ningar for folkhalsa samtigt som de inte skapar klimatutslapp eller bul-
ler.

Barns resor ar viktiga att arbeta med séarskilt da forskning visar att akti-
va resor inte bara ger béattre halsa utan ocksa battre skolresultat.

Hallbara och flexibla ldsningar for parkering och lo-
gistik

En barande del i planprogrammet fér Ullerdker &r att parkering i huvud-
sak skall ske i fristdende parkeringshus. Syftet ar att undvika ingrepp i
kanslig mark och att minska bilens relativa attraktionskraft genom att
skapa ett ldngre avstand an om bilen hade varit parkerad pa den egna
fastigheten. Samlad parkering i parkeringshus méjliggor ocksd samut-
nyttjande av resursen.

Logistiken i omradet, bade under byggskede som under drift, ar viktigt
att styra. Leveranser kan pa sa satt effektiviseras och ge mindre paver-
kan pa milj6, framkomlighet och trafiksdkerhet.

Aktiv resa: Gang,
cykel eller annat
fardmedel som kra-
ver fysisk aktivitet.




Biltrafik pa platsens villkor

Gaturum som inte utformats for biltrafik ovh framkomlighet utan for aktivitet
och stadsliv upplevs trygga att visats och fardas i och ger en hégre andel
gang- och cykelresor. Upplevelsen av gaturummet ar en av de viktigaste
faktorerna for valet av fardmedel och otrygghet kan bero pa bade sociala
faktorer som brist pa belysning och brist péa flyktvagar, eller trafikala fakto-
rer som hdga hastigheter och otydliga korsningar. Planprogram for Ullera-
ker anger att verksamheter i bottenvaningarna skall bidra till aktivitet och
stadsliv och att passager, sarskilt dver kollektivtrafikstraket skall dgnas
sarskild uppmarksamhet ur trafiksakerhetsynpunkt.

En attraktiv och effektiv kollektivtrafik

Planprogram for Ulleraker slar fast att Ulleréker skall vaxa fram kring en st-
omlinje for kollektivtrafik. Denna stomlinje skall vara kopplad till Uppsalas
stadskarna. Genom att bygga med hog bebyggelsetathet nara héallplatserna
och trafikera med kapacitetsstark kollektivtrafik ges Ullerdkersborna goda
forutsattningar att valja hallbara transportmedel.

Ovriga gemensamma transportldsningar som leder till minskad privatbilism
ar bilpool, cykelpool eller andra l6sningar pa fastighetsniva.
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Innovativa ldsningar for en hallbar stad

Innovativa l6sningar for att paverka resandet i en mer hallbar riktning
uppmuntras. Sddana innovationer kan till exempel vara en teknisk [8s-
ning, en forbattring eller vidareutveckling av en befintlig produkt eller
tjanst.

Uppfdljning och utvardering

Med tydliga malsattningar och en rutin for uppfoljning ar det mojligt for
Uppsala kommun att folja sina insatser dver tid och se hur insatserna
paverkar resandet och dven indirekt kommunens ekonomi.

Nar och hur foljs malen upp?

Uppfdljningen av Mobilitetsstrategins malsattningar bér ske med jamna
intervaller, till exempel varannat ar, samt i samband med uppdatering
av Mobilitetstrategin eller OP eller i framtagandet av en trafikstrategi.
Da fa varden finns i dagslaget bor utgangsvarden snarast inhamtas.

Nar ska malen vara uppnadda?
Samtliga méal skall vara uppnéadda 2030.

Vad hander om malen ej har uppnatts?

Beroende pa om malen har uppfyllts eller inte kan Mobilitetsstrategin
uppdateras pé olika satt. Om malen uppfyllts kan nya sattas. Om ma-
len inte har uppfyllts sa kan foérdjupade analyser behdva genomféras
badde med allmanheten i form av till exempel attitydundersékningar och
i form av en djupgenomgang av hur véal strategierna tagits om hand i ge-
nomforandet. Tillsammans kan dessa undersoknngar utgdra underlag
till nya strategier for att uppna de satta malen. Om uppféljningen sker i
samband med uppdateringen eller framtagandet av en ny 6versiktsplan
eller FOP s blir Mobilitetstrategins mal med férdel dven dversiktspla-
nens mal.



Indikator

Andel gang, cykel och kollektivtra-
fik

Uppfoljnings-

metod

Resvaneundersokning

Andel cykel och gangresor under 1
km samt 1-3 km

Resvaneundersokning

Andel av barnens resor till skolan|Skol-RVU
som sker med gang och cykel.

Andel lgh inom 400 m fran parke-|GlIS-analys
ring

Andel gator med prioritet av hall- | GIS-analys
bart resande

Andel P i P-hus Bedomning
Andel bostader inom 400 m fran|GlS-analys

kollektivtrafikhallplats

Andel lokala godstransporter per
utpekad fordonstyp

Enkatundersokning

Nojdhet med gator och offentliga
miljoer

Attitydundersokning

Upplevd trygghet for géaende och
cyklister.

Attitydundersokning

Néjdhet med tillgang till gang- och
cykelvagar

SCB (NMI)

g UTGANGSVARDEN 2015

e 64 % av resorna sker med hallbara fardmedel.

e 43 % av resorna sker med cykel.

e Medborgarnas néjdhet med tillgdngen pa gang- och cykelvagar ar 6,8 pa en

skala fran 1-10 (2012).
g

J
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3. DELSTRATEGIER

For att nd de uppsatta malen i kapitel tva har ett antal strategier formulerats. Inom ramen for

dessa delstrategier har ett antal insatsomraden pekats ut.

Delstrategierna har en direkt koppling till mélen enligt principen nedan dar varje steg inne-

bér en konkretiseringsniva. Atgarder redovisas i kapitel 4 - Nasta steg.

» Delstrategi Atgarder

Vad vill vi uppna?

Hur uppnar vi det?

Samverkan for att uppné attraktiva
livsmiljoer och goda resvanor.

la - Identifikation av atgérder i pdgaende processer
1b — Ta fram resplaner i ett tidigt skede

God informationsspridning via

kommunikation och dialog.

2a — God dialog och effektiv informationsspridning
2b — Marknadsforing i samtliga skeden

Skapa goda madjligheter till aktiva
resor.

3a — Standardhdjning av infrastruktur for aktiva resor
3b — Ett cykelnat av hog kvalitet

3c — Cykelvanliga fastigheter

3d — Offentliga cykelparkeringar av hdg kvalitet

Planering for gemensamma trans-
portldsningar.

4a — Kollektivtrafik i planering, byggskede och drift
4b — Hog mobilitet i nybyggda fastigheter

Hallbara och flexibla lésningar for
parkering, logistik och nyttotrafik.

5a — Hallbar och flexibel parkering

5b - Logistikcentra for samordnad transport

5c — Lokala leveranser med sma hallbara fordon
5d - Effektiv och trafiksaker lastning och lossning
5e - Effektiv avfallshantering

En stadsdel dar bilen har lag pri-
oritet och dar gaturummen ar att-
raktiva och trygga.

6a — Skapa en hog social trygghet
6b - Stadskvaliteter och stadsliv med hég niva
6c — Trygghet och sakerhet i trafiken

Stod innovativa mobilitetslosning-
ar.

7a - Stod innovationer i markanvisning och detaljplan




3.1 Samverkan for att uppna attraktiva livs-
miljoer och goda resvanor

En grundprincip for att na strategins huvudmal om en hdg andel hallbara
resor ar att frdgan lyfts i flera processer och av flera olika aktdrer. Det kan
innebéara att flera forvaltningar arbetar aktivt for att nd den 6vergripande
malsattningen, med atgarder och verktyg som fungerar i deras processer.
Aven aktorer utanfér kommuens verksamhet behdver agera, enskilt eller i
samarbete med kommunen for att nd en hog andel hallbara resor. S&dana
aktdrer ar bland annat UL och privata bilpoolsoperatorer.

1a) ldentifiera atgarder som kan anvandas i pagaende

processer for att paverka fardmedelsvalet

En rad processer ar redan igang i planeringen av stadsdelen Ullerdker. Det
ar av hogsta vikt att lyfta fram vilka atgader som ar mojliga att genomféra
i respektive process for att paverka valet av fardmedel. De indentifierade
processerna kan ses i illustrationen nedan.

Atgarderna ser olika ut beroende pa process. Det kan handla om konkreta
krav pa innehall i fastigheter vid markanvisningstavling, men ocksé paver-
kan iutformningen av stadsmiljéer och gator i kvalitetsprogram och system-
handling.

Systemhandlingar

Planprogram & Kvalitetsprogram Bygg-och
Plandokument & Detaljplan driftskede

0y syl

=
5
o0
=
o

=
=
o
>

1b) Samarbeta med blivande aktdrer i omradet for att

ta fram resplaner i ett tidigt skede

Genom attiett tidigt skede identifiera motpart/samarbetspart kan specifika
resplaner tas fram for olika objekt i omradet. Sarskilt skolor och férskolor
ar viktiga motparter for att i ett tidigt skede kunna lyfta behovet av barns
aktiva resor och minimera skjutsning med bil, liksom fastighetsagare, bygg-
herrar och arbetsgivare.
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3.2 Arbeta med kommunikation och dialog

En forutsattning for att fa acceptans for en bilsnal stadsdel fran boen-
de och brukare ar tydlig dialog och information. Riktad marknadsfo-
ring mot grupper som sjélva har ett intresse av en héallbar livsstil kar
sannolikheten for att mobilitetsinsatserna slar val ut. Information och
marknadsféring av Ulleraker som en héallbar stadsdel behdver ske langt
innan de forsta boende flyttar in.

2a) God dialog och effektiv informationspridning

Kommunikation och dialog med de som bor och verkar i stadsdelen ar
viktigt for att skapa bade acceptans som dkad kunskap.

2b) Marknadsforing i samtliga skeden

Genom att marknadsfora Ulleraker som en héallbar stadsdel (utifran
trafik, miljo, luft osv) under byggtid, innan inflytt och under driftsske-
det dkar medvetenheten om stadsdelens ambitioner.

3.3 Skapa goda mojligheter till aktiva resor

For att na malet om att skapa goda mdéjligheter till aktiva resor ar inte rV ¢ .
bara en standardhdjning viktig utan aven insatser for att 6ka géng- En resa ar aktiv
och cykelresornas attraktivitet pa annat satt. Aktiva strak, vackra om den kutlfolrls med
material och vistelsevanliga gator ar viktiga verktyg for oka de akti- gz?gf’écr\:jn?er?elersinn;
va resornas attraktivitet. Aktiva resor ger inte bara halsofdrdelar, de

. ) . e . kraver fysisk akti-
innebar heller vare sig buller eller utslapp till luft. vitet.

\_ _J

~

ad ar en aktiv resa?

3a)Standardhodjning av infrastruktur for aktiva resor

Standarden vad galler gangtrafik och cykeltrafik kan hojas i omraden
dar andelen resor med dessa fardmedel kan antas bli hégre an normalt.
VGU och GCM-handboken anger en god standard, men matt, utformning,
material och prioritering bor ges en lokal anpassning om denna typ av
resor skall prioriteras. Gang- och cykestrék skall kunna anvéndas av
barn och aldre (8-80)

Exempelbild Utegym
Eriksdal, Stockholm
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3b) Cykelnat med hog kvalitet

Skall Ullerdker kunna né en cykelandel som 6verstiger dagens genomsnitt
for stadsdelen kravs insatser i cykelnatet. Cykelnatet ar cyklisternas arta-
rer i staden. Att strdken ar av hog kvalitet och fyller sin funktion ar viktigt
for att fler skall valja att cykla och att de som redan cyklar skall cykla mer.
Potentialen for att dverfdora korta resor till cykel ar mycket stor. Genom att
planera for ett cykelnat med hog kvalitet, genhet, tillganglighet, prioritet
och som samtidigt ar tryggt att anvédnda for manga malgrupper kan en stor
del av resorna utféras med cykel.

3c) Cykelvanliga fastigheter

Priméart for en cykelvanlig stadsdel ar att sérja for goda cykelstrak och cy-
kelparkering av hég kvalitet pd den allmanna platsmarken. Cykelresan har
dock alltid en start och mélpunkt, exempelvis i ett bostadshus eller ett kon-
tor och dar cykelvanligheten ar av stor vikt for att cykeln skall vara konkur-
renskraftig.

3d) Cykelparkering av hog kvalitet i det offentliga

rummet

Cykelparkering pa allman platsmark ar viktig av flera skal: finns inte till-
rackligt med cykelparkering, eller om den ar fel placerad i férhallande till
malpunkten finns en risk att cyklar parkeras dar det inte ar lampligt. Det kan
vara i stolpar, i trad eller l6st pa gangbanor. Med en sadan placering finns
en risk att cykeln blir ett hinder for synsvaga eller funktionsbegransade
personer. Cykelparkeringar bor darfor iordningstallas i tillracklig omfatt-
ning dar parkeringsbehov finns.

|

7z

|
+
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Exempelbild Cykelrum i
markplan, Portland.
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3.4 Planera for gemensamma transport-
losningar

Planera for transportlésningar som ar gemensamma snarare an enskil-
da. P& sa satt uppnéas ett mer resurseffektivt utnyttjande av bade gatu-
rum och fastigheter.

4a) Kollektivtrafik i planering, byggskede och drift

Att i ett tidigt skede planera for kollektivtrafiken, sarskilt vad galler
hallplatsernas utformning och lage, men aven planering for hur kollek-
tivtrafiken skall kunna drivas i byggskedet, ar av hdogsta vikt. En hag
tillganglighet till kollektivtrafikens knutpunkter ger goda foutsattning-
ar for att langre resor skall kunna ske med kollektivtrafik. Med hog tat-
het i hallplatsnéra ldgen ges en stor del av de boende och de arbetande
hog tillganglighet med kollektivtrafiken.

4b) Stall krav pa hog mobilitet i nya fastigheter

Bebyggelsen kan mojliggéra en hog mobilitet pa olika satt. Det hand-
lar bade om bebyggelsens utformning, dar utformning av exempelvis
cykelparkeringar spelar en mycket stor roll, men det kan ocka vara
atgarder som ligger inom beteendepéverkansomradet. Det kan rora
sig om erbjudanden om mobilitetstjanster (busskort, medlemsskap i
bilpool) men dven servicedagar eller presentkort pé leveransservice
tex fran cykeltransportforetag.

| Kollektivtrafik,
gang och cykeli
samma yta

¥ Foto: Steven Vance



3.5 Skapa hallbara och flexibla losningar for
parkering, logistik och nyttotrafik

Flexibla losningar for parkering och logistik ar viktiga styrmedel for att han-
tera den trafik som inte sker med gang- , cykel eller kollektivtrafik. Det ar
redan beslutat att parkering sker centralt i parkeringshus, vilket innebar att
parkering pa gator inte tillats och att parkeringen frikopplas fran boendet.

Leveranser i omradet kan ockséa erbjudas flexibla l6sningar genom att en lo-
gistikcentral kan ge goda majligheter till leverans och trafikstyrning under
byggtiden och dvergé till en annan funktion nar omradet garin i driftskkede.

5a) Hallbara och flexibla parkeringsldsningar

P& gatan far endast parkering anordnas for personer med funktionsned-
sattning, poolbilar och angoring for lastning och lossning. Boendeparkering
skall ej ske péa fastighet utan samtliga parkeringar lokaliseras i parkerings-
hus. Det innebar storre mojligheter for att samnyttja parkeringsplatserna
samt att parkeringskostnaderna frikopplas frdn boendekostnaderna. Ytter-
ligare vinster med parkering i parkeringshus ar att farre bilresor kommer att
ske pa lokalgatorna och att dessa darmed i stérre grad an brukligt blir gator
for lek och vistelse. Byggherrarna skall kunna fa en reduktion i P-normen
om de bedriver ett aktivt mobilitetsarbete.

5b) Logistikcentral

Leveranser genomfdrs pa ett effektivt och mindre storande satt i en gemen-
sam logistikcentral. Med en sadan kan leveranserna med stérre fordon gé
till en plats, de kan ske koncentrerat och mindre leveranser kan darefter
ske fran logistikcentralen ut i omradet. P4 detta satt kan vagsystemet hallas
fritt fran tung trafik, antalet leveranser hallas nere och etableringsytorna pa
de enskilda fastigheterna kan hallas mindre.

' Bygglogistik-
centrum
—= Foto:Stockholms stad
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5c) Lokal leverans med sma hallbara fordon

Nar omradet ar i drift ar leveranser inom omradet viktiga att sédkra. Bade
sa att de gar att genomfora dar sa kravs (avfall, raddningsfordon), men
ocksa att fastigheter utformas sa att lastning och lossning kan ske
pa ett sa trafiksakert satt som mojligt. Med sma, hallbara fordon ges
forbattrad tillganglighet samtidigt som trafikséakerhet och effektivitet
okar.

5d) Effektiv och trafiksaker lastning och lossning

Skolors och fdéretags leveranser behdver kunna ske péa ett effektivt och
trafiksakert satt. Tydliga riktlinjer i planeringen av platser dar leveran-
ser skall ske ar ett viktigt stod for att uppnéa trafiksakra miljéer och
sakra en god framkomlighet for yttotrafiken.

5e) Hallbar avfallshantering

Avfallshanteringen ger i ett omrade av Ullerakers storlek upphov till en
stor mangd transporter. Det ar darfor viktigt att samordna avfallet sa
att upphamtning kan ske pa fa platser, samtidigt som boende i omradet
kan slanga avfall med hdg trygghet och tillganglighet.

3.6 Skapa en stadsdel med lag attaktivitet
for bilbruk och hog HR-attraktivitet

Gaturummens utformning och innehall ar avgérande for gang- och
cykelvanligheten. Att bottenvaningarna har ett intressant innehéll, att
det finns utrymme for vistelse och att gaturummet upplevs tryggt aven
under dygnets mdrka timmar &r faktorer som paverkar hur stor del av
de lokala resorna som sker till fots.

6a) Hog social trygghet

En hog social trygghet ar avgérande for vistelse samt for gang- och
cykeltrafiken. En gata eller plats maste upplevas trygg for att den
skall kunna brukas av alla grupper kvallstid eller under dygnets madrka
timmar. For mobilitetsperspektivet ar tryggheten avgorande eftersom
gang- och cykelresorna forvantas bli dominerande i Ulleraker.

6b) Stadskvaliteter och stadsliv

En stadsdel med hoga stadskvaliteter dkar incitamenten att g4, vistas
och cykla inom stadsdelen. Genom att redan fran bdrjan planerar for
folkliv och vistelse ges sarskilt gadng- och cykelresandet battre forut-
sattningar.



6c) Trygghet och sakerhet i trafiken

Korsningspunkter utgdr ofta en osdkerhet hos ovana cyklister, samtidigt
som det finns en reell olycksrisk.

Barn behdver trygga skolvagar for gang- och cykel. Det ar sarskilt viktigt
att detta sakerstalls for att barnen skall kunna fa ett hallbart resebeteende.
Aven aldre behdver sarskilt trygga vagar for att ga och cykla.

6d) Hog kvalitet pa drift och underhall

En stor del av olyckorna for gdende och cyklister beror pa brister i drift och
underhall. Det ror sig bade om vaderrelaterade problem, som halka eller
kvarliggande rullgrus, eller hal, sprickor och kanter som orsakar olyckor.

3.7 Stod innovativa mobilitetslosningar

Innovationer uppstar hela tiden och det ar darfor omaijligt att i en strategi
peka ut allt som ar mojligt att gora i framtiden. Manga verktyg finns annu
inte p4 marknaden, och befintliga atgarder och verktyg kan vidareutvecklas
till nya losningar som ger en hogre effekt pa det hallbara resandet.

7a) Stod innovationer i markanvisning och detaljplan

Genom att stodja innovation pa olika satt kan Uppsala kommun uppmuntra
innovativa atgarder som kan antas f4 en god effekt p& resandet. Det kan
goras genom att premiera innovation i markanvisningstavling eller att fore-
skriva som onskvart i framtagandet av en detaljplan.

o 1]
T————
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Exempelbild Portland



4. NASTA STEG

For att uppna storsta mojliga effekt i stravan att hallbarhetsanpassa
transportsystemet behdver arbetet drivas langsiktigt, konsekvent och
pa bred front. En nyckelfaktor ar att sprida arbetet och involvera alla de
aktorer som pa olika satt ska planera, bygga och verka i omradet och
dess omland. Det innebar att arbete behdver ske i olika processer, men
att atgarder kan behdéva ske i olika processer bade parallellt och i féljd.

En viktig del i arbetet for att nd en hog andel hallbara resor i Ulleraker
ar att identifiera de atgarder som ar mojliga att arbeta med i olika pro-
cesser. Att endast arbeta med den strategiska nivan ger sallan effekt
utan fragan behover félja en tydlig linje fran strategi ner till avtal med
byggherrar och férdelning av gatuutrymme.

En viktig poang att lyfta ar att det ar viktigt att arbeta med helheten.
Val utforda cykelrum i fastigheter far en lag nyttjandegrad om det inte
finns ett adekvat cykelnat att anvanda i anslutning till bostaden eller
butiken. Detsamma galler kollektivtrafiken dar en realtidsinformation
ger liten effekt om bussen endast gar med halvtimmestrafik.

Detta kapitel utgér en sammanstéllning av atgarder som beddmts som
nodvandiga att genomfora for att nd de mal om goda maéjligheter till
hallbart resande som anges i planprogram, dversiktsplan, och som kon-
kretiserats i foreliggande strategi. | nagra fall anges konkreta riktlinjer
eller rad i anslutning till atgardsbeskrivningen. Genomfdrda eller paga-
ende insatser markeras med en bock.

Angdringsgata
Vauban

| omradet ar stora delar
uppbyggt av lekgator
déar biltrafiken ses som
géster pé gdendes oh
cyklisters territorium.




Resplaner

Resplaner eller "Grona transportplaner” anvands framst i markanvisningar
och/eller detaljplaner. Resplanerna skall vara individuella for den specifi-
ka verksamheten och anger p-tal, atgardsférslag och ekonomiska och ju-
ridiska incitamnet for att nd ett resbeteende med hégre andel gang- cykel
och kollektivtrafikresande och mindre bilresande. Viktigt ar att samtliga
aktérer har ett gemensamt forhallningssatt till resande och att det finns
en forstaelse for att det kravs bade atgarder i den fysiska strukturen som
beteendepaverkan.

Viktiga fragor att hantera i en specifik resplan ar:

e Personalens resor/resepolicy

e Resvanor idag och malsattning

e Kostnader for parkering/parkeringsavgift

e Uppmuntransatgarder att vélja hallbara transportmedel sdsom gratis cy-
kelservice, dusch pa arbetsplatsen, forvaring, "cykelvanlig arbetsplats”.

e Skolkampanjer

e Cykelparkering av hog kvalitet for den specifika malgruppen. For skolor
och forskolor kan dven uppstallning av cykelkarror och pahangscyklar
vara aktuellt.

Processer

Markanvisningstavling. Detaljplan. Bygglov. Kommunikation. Resplaner.
Skolfastigheter och utbildningsfdrvaltningen.

=

en resplan?

e Handlare/butiker
e Skolor/Forskolor
e Kontorsbyggnader
e Arbetsplatser

\

Vilka kan vara aktorer i

J

Brofastet, Norra

Djurgérdsstaden
| omrédet ar hallbart
resande en grundfak-
tor.

Bild: Stockholmshem,
Dinell Johansson
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Dialog, information, marknadsforing
Nédvandiga atgarder for att skapa en hog forstaelse och delaktighet ar:

\. e o

Skapa en plattform for kommunikation mellan boende och kommun,
for att fa in synpunkter och hitta nya lésningar. Plattformen bor
kvarsta dven under forvaltningsskedet

Information till boende om hallbara transporter
Realtidsinformation till boende om héallbara transporter

Tavling mellan hus och kvarter om basta mobilitetsnivan

Bistd med information och inspiration till byggherrar om héllbart
resande och dess fordelar sa att den kan anvandas i deras mark-
nadsforing

Marknadsféring av Ulleraker som en hallbar stadsdel (utifran trafik,
miljo, luft osv) under byggtid, innan inflytt

Processer

Resplan, Byggherredialog, Markanvisningstavling, Kommunikation.

Standardhojning for aktiva resor
For att uppna en standardhéjning krédvs foljande:

Cykeltrafiken skall vara prioriterad i utpekade gatukorsningar, ex-
empelvis med signalprioritet (cykeldetektering), forgront eller ge-
nomgédende cykelstrak (genom farg eller, mtrl och upphéjning).
Korsningssutredning kravs.

Langs strak med rekreationspragel foreslas utegym anléaggas for att
ytterligare 6ka incitament for rorelse. Utegym skall ha ett mjukt un-
derlag, exempelvis gummibeléaggning eller traflis/bark.

Skyltning och végvisning skall utformas med aktiv transport i atan-
ke. Exempelvis kartor och skyltar som visar gangavstand och cykel-
avstand i minuter till olika malpunkter.

v' Gang- och cykeltrafik skall ligga i strak dar det finns kontakt med
bebyggelse och aktiva entréer. Alternativa strédk kan finnas i lagen
som har hog kvalitet vad galler rekreation, exempelvis langs Fyrisan.

v' Matt fran Uppsala kommuns cykelprogram skall anvandas for att sa-
kerstalla cykeltrafikens ytbehov.

v Gangtrafiken skall vara separerad fran cykeltrafiken i alla ldgen dar
ett hogre flode hos gang- eller cykel, eller hogre hastighet for cykel-
trafiken kan vara forvantat.

Processer

Kvalitetsprogram och systemhandling, Samarbetsforum folkhélsa och
barns resor (Stadsbyggnadskontoret, Miljéférvaltningen, Skolfastighe-
ter och Utbildningsférvaltningen).



Hog kvalitet i cykelnatet

For att uppna en hog kvalitet i cykelnatet kravs foljande:

e Prioritering av cykeltrafiken skall ske i utpekade korsningspunkter. Ov-
riga korsningspunkter skall vara hastighetssakrade. Korsningspunkter
skall identifieras.

e Cykelnatet skall upplevas som trafikalt tryggt, gent, tillgangligt och fram-
komligt for cyklisterna.

e God cykelvagvisning ska finnas.

e God och jamn belysning ska finnas langs alla cykelvagar. Huvudcykel-
straken ska forses med sarskild gang- och cykelbelysning.

e Vid planering av cykelvagar bor det tas hansyn till att lastcyklar ar ca
dubbelt s& breda som en standardcykel, och ibland langre. P4 samtliga
strak och platser bor det vara mojligt att cykla med lastcykel och for
ovriga cyklister att passera dessa.

e Allméanna cykelpumpar och sé kallade mekstall ska finnas i anslutning
till huvudcykelstraken.

v' Cykelnatet ska kopplas ihop med det kommunala och regionala cykel-
vagnatet.

v' Cykelnatet skall ha en maskvidd som ger god tillganglighet till malpunk-
ter i omradet.

v' De matt som anges i Sa bygger vi cykelvdg i Uppsala skall anvandas for
att sakra en tillracklig bredd.

Processer

Kvalitetsprogram, Systemhandling, Strukturplan, Skyltplan, Detaljplan.

Exempelbild Cykelvag-
visning Ostersund
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Cykelvanliga fastigheter

Atgarder i fastigheter som ger en hdg cykelvanlighet sammanfaller ofta
for bostader, kontor och handel.

e Tydliga riktlinjer om vad som motsvarar en hdg cykelvanlighet vad
galler fastigheter skall tas fram infor markanvisningstavling.

e Tydliga riktlinjer skall anvandas i framtagande av detaljplaner for
Ullerédker. Om riktlinjerna har efterféljts kontrolleras i bygglovs-
skedet.

e P-norm cykel skall precisera platsbehovet for olika typer av cyklar.

Processer

Markanvisningstéavling, Resplan, Detaljplan och Bygglov.

rP-NORM CYKEL )

= 45 m2 BOA skall ha
minst 2,5 CPL+ 1,0
besoksplats

< 46 m2 BOA skall ha
minst 1,0 CPL+0,5
besoksplats

Det ska finnas minst
0,1 CPL for cykelvag-

nar och lastcyklar/lgh.
\ J

rExempel utrdkning av
platsbehov for dusch-
och ombytesméjligheter:
P-norm 28 CPL per
1000 kvm BTA konors-
yta blir for en arbets-
plats pa 5000 BTA 100
cykelplatser. Halften
av cykelplatserna pla-
ceras i anslutning till
omkladningsrum, dvs
50 st. Det innebar 10
duschar och 25 skap.
Uppdelat p& tvd om-
kladningsrum, ett dam

och ett herr.
\_ J




Offentlig cykelparkering

Cykelparkering pa allman platsmark ar viktig av flera skal: finns inte till-
rackligt med cykelparkering, eller om den ar fel placerad i forhallande till
malpunkten finns en risk att cyklar parkeras dar det inte ar lampligt. Med en
felaktig placering finns en risk att cykeln blir ett hinder for synsvaga eller
funktionsbegransade personer.

e Cykelparkeringar skall iordningstallas i tillracklig omfattning dar parke-

ringsbehov finns.
v’ Riktlinjer for cykelparkering i Ulleraker skall tas fram.

Processer

Kvalitetsprogram, Riktlinjer fér cykelparkering.

Produktbild Edge
Foto: Smekab
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Kollektivtrafik och andra gemensamma transport-

ldsningar

Samarbete med kollektivtrafikens huvudman och andra mobilitetsakto-

rer &r nodvandigt for att trafiken skall kunna hallas pa en hog kvalitets-

niva under hela uppférandetiden.

e Cykelbana skall ledas bakom hallplats som huvudregel. Staket bor skil-
ja hallplatsens vantyta fran cykelbana och gangbana.

e Samordna hallplats fér stomnétet och lokalbussnétet for smidiga byten.

o Kollektivstraket skall tas i drift tidigt och byggnation ska utga i etapper
fran detta.

e Avtal gallande kollektivtrafikens standard behover tas fram. Om kol-
lektivtrafiken inte héaller hog standard under viss period skall kompen-
sation utga till kommunen, medan om det omvanda intréffar, dvs att
kollektivtrafiken forhindras att trafikera en stracka pa grund av exem-
pelvis vaghinder som inte meddelats i forvag skall kompensation utga
i andra riktningen.

e Mobilitetstjanster i hyran: Bilpoolsmedlemskap, kollektivtrafik,
transportpresentkort, cykelservice

e Realtidsvisning kollektivtrafik skall finnas i anslutning till hallplats
samt i kontorsfastigheter.

e Leveranshoxar for leverans av exempelvis matkassar eller paket
skall finnas i bostadsfastigheterna.

v' Uppratta ett samarbetsforum kring kollektivtrafiken i Ulleraker.

Processer

Samarbete med UL. Systemhandling. Detaljplan. Kommunikation. Ge-
nomférandestrategi. Markanvisningstavling. Resplan. Omradesplan.
Detaljplan. Bygglov.

Kollektivtrafik,
gang och cykel i
samma yta

Foto: Steven Vance



Effektiv och flexibel parkering

For att klara av att hantera omradets parkeringsbehov med relativt fa till-
gangliga parkeringsplatser behdver en rad atgarder genomféras:

ANANEN

Cykel P-norm anges som min-norm

Bilpoolsplatser avsatts pa basta tillgangliga plats i p-anlaggning
Bestammelse for vad parkeringskdpsbeloppet ska anvandas till, exem-
pelvis dronmarkt for att utveckla alternativ som minskar efterfragan pa
p-platser.

Bygg flexibla parkeringsytor, exempelvis cykelparkering pa sommaren
och angdringsplatser pa vintern.

Mojlighet att ladda elbil skall finnas genom att samtliga platser forbe-
reds for mojlighet till laddning.

Parkeringshus kombineras med andra mer vistelseintensiva funktioner
och lokaler som okar narvaron och forbattrar tryggheten.

Skapa parkeringsreserver (alla P maste inte byggas direkt)

Kostnaden for parkeringsfrikdp ska vara inbetald innan bygglov bevil-
jas.

En omradesspecifik P-norm skall tas fram.

Parkeringsfrikop skall vara obligatoriskt for alla tilldelningsomraden.
Flexibel p-norm, ca 8,5 bpl/10@kvm BTA. Eventuell minskning utbyte
mot kompletterande atgarder som gynnar héallbart resande (se info-
ruta). Maxtal ska anges for storre detaljplaner. Parkering utmed gator
eller i garage pa fastighet skall inte ska finnas utéver mojlighet till par-
kering for funktionsnedsatta eller for lastning/lossning av transporter.
Lagenheter och parkeringsplatser skall vara ekonomiskt frikopplade
Parkering samordnas i gemensamma p-anlaggningar genom parke-
ringskop.

Processer

Markanvisningstavling, Friképsavtal, Detaljplan, Omradesprogram och

Bygg_lo V.

T

fRe d

uktionskriterier )
Bilpool
Informationspaket
och kommunikation i
tidigt skede

God standard pa
cyklparkering (latt
néabart, luftpump,
dérréppnare).
Bilpool pluspaket
Cykelpool med bla
lastcykel

Mycket hog standard
pa cykelparkering
(luftpump, cykelpool,
verkstad, ladduttag
etc)

Leveransskap for
matkassar, paket etc.
Individuell rese-
coachning
Mobilitetsfond
Realtidsinfo
Startpaket med koll-
kort och information

_J

(Bilp

ool w

Risk fordelas mellan
bilpoolsféretagen,
parkeringsbolag och
fastighetsagare/
byggherre. Avtal i
tidigt skede.

Ex Hertz tar fram
koncept med elcyk-
lar.

MoveAbout erbjuder
elfordonspool med
solladdning.

_J

Stadsliv i Norre-

port,
Under

Kopenhamn

torget finns

en stor parkerings-
anlagning oppen for
samnyttjande.
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Leveranser och nyttotrafik

Ett flertal atgarder behdver genomfdras for att paverka maluppfyllelsen
vad galler att skapa héallbara och flexibla logistiklosningar.

e Gemensam bygglogistikanlaggning.

e Logistikcentrum for driftskedet.

e Skriva avtal med byggherrar om att leverans endast far ske till lo-
gistikcentral.

e Leveransskap med inbyggd kylfunktion ska anordnas i varje fastig-
het.

e Lastcykel eller mindre elfordon skall kunna leverera fran logistikcen-
tral ut i omradet.

e Leveranscheckar/presentkort pa transport ska inga i mobilitetspaket.

e Ta fram en plan for hur skolbespisning ska hanteras och dar leve-
ranser ar en sarskilt prioriterad aspekt.

e Leverans till skola och forskola pa sarskilda tider d& barn ej vistas
i narheten.

e Leveranszoner med transponderstyrda pollare som farhindrar dvrig
trafik att anvanda lastytor.

o Lastfar via parkeringsgarage i huvudstraket.

e Samlad avfallshantering for minskade avfallstransporter.

e Gatumiljoerna ska utformas med driftsfradgor och floden av varor och
avfall i atanke

e Placera behallare eller nedkast for kallsortering pa ett sddant satt
att avfall kan slangas utan att behdva 6ppna flera dorrar. Det upp-
levs tryggare och dessutom behdver barn i vagn, pa cykel eller last-
cyklar inte lamnas odvervakade. Exempelvis kan hus for kallsorte-
ring uppféras som gemensamhetsanlaggning och dar luckor 6ppnas
utifran med tagg, eller behallare placeras under mark pé gard.

Processer

Systemhandling, Markanvisningsavtal, Skolreseplan och Detaljplan.

Avfallshantering
pé gard

Foto: Envac



Trygga, tillgangliga och attraktiva gaturum

Trygghet, bade social som trafikal, ar en avgérande aspekt i valet av trans-
portmedel. Barns uppfattning om trygghet skiljer sig fran vuxnas. Exem-
pelvis kan barn valja bort en trafikalt saker vag for att den ar mork eller
skrammande pé annat satt. Vuxna kan ocksa, av missriktad omsorg, skjutsa
barnen till skolan for att skolvagen upplevs trafikalt otrygg for den som géar
och cyklar.

Tillganglighets- och trygghetsanpassning av entréer skall gdras, exem-
pelvis genom att planera sé att dessa ligger i lagen med hog 6verblick-
barhet och god belysning.

Stadsrummen skall utformas s att sa fa o6verblickbara ytor uppstéar
som ar mojligt. Det innebér att nischer eller bursprék i méjligaste man
skall undvikas och att kvarteren ar slutna.

Belysning skall utgé ifran trygghetsaspekterna. Platser som kan upple-
vas otrygga skall ljussattas och sarskilt skall belysning i park och langs
obefolkade strédk utformas med trygghet i atanke.

Aktiva entréer skall finnas langs med strak dar manga gaende kan for-
vantas rora sig. Det innebér att sddana bor utforas minst var 20:e meter.
Barnkonsekvensanalyser bor genomfaras, sarskilt vad galler skolors och
forskolors placering och tillganglighet for gang- och cykel.

Alla lokalgator och gang- och cykelvagar ska vara belysta.

Gang- och cykelvagar bor ligga i anslutning till bebyggelse och/eller till
aktiva strak sa att det finns en informell 6vervakning av dessa.

Gang- och cykelbanor bor ej forlaggas i tunnlar.

Parkeringshus skall kombineras med andra mer vistelseintensiva funk-
tioner och lokaler som bidrar till folkliv och forbattrar tryggheten.

Processer

Kvalitetsprogrammet, Detaljplan, Bygglov, Riktlinjer for drift och underhall.

a )
Trygga gaturum

Social trygghet i ett gatu-
rum handlar om hur trygg
en kanner sig utifran
aspekter som dverblick-
barhet, risk for dverfall,
mansklig narvaro, méjli-
ga flyktvagar etc.

Trafikal trygghet handlar
om hur tryggt en upp-
lever att det ar att rora
sig i trafiken (primart
som oskyddad trafi-
kant) utifrdn aspekter
som hastighet, avstand,
floden. Exempelvis har
separerade cykelbanor

i lugna trafikmiljoer

en mycket hog trafikal
trygghet, medan ett mitt-
stallt cykelfalt pé en gata
med héga trafikfléden i
50 km/h har mycket lag

trafikal trygghet.
\_
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Stadskvaliteter och stadsliv

En hog tillgang till urbana verksamheter inom gangavstand ar en hogt
varderad kvalitet for bostadskdparen, liksom god tillgang till kollektiv-
trafik och narhet till park och vatten. Platser med hdga stadskvaliteter
gynnar ocksa gang, vistelse och cykeltrafik.

v' Lokalisera bostader och besodksintensiva och personaltata verk-
samheter till kollektivtrafikstrak och hallplatser.

v' Bygg tatt nara héallplatserna, inte nédvandigtvis ldngs med spar-
straket.

e Placera bebyggelse sa att den utgdr en del av stadsrummet och kan

bidra till att skapa bade rumslighet samt ge forutsattningar for ur-

bana verksamheter.

Planera for vistelseytor pa solsidan av gator och platser.

v Plats for vistelse skall finnas langs med strak dar manga gaende
kan forvantas réra sig och dar manga malpunkter finns i narheten.

e Funktionsblandning forutsatter bade en hdg tathet for att det skall
kunna finnas underlag for verksamheter men forutsatter ocksa att
bottenvéningarna planeras pa ett sddant satt att det ar majligt att
bedriva verksamhet.

e For sddana lagen dar detaljplanen inte foreskriver att handel/verk-
samhet SKA finnas, bér skrivningen i stéllet vara MOJLIGHET ska fin-
nas. Rent praktiskt kan det l6sas med ett forhojt bjalklag, bokaler
eller liknande. Initialt kan ett extra bjalklag majliggdra att lokaler-
ma kan anvandas som bostad.

e Hog tillganglighet till park, vatten och kollektivtrafik ar hogt varde-
rat av bostadskopare. Dessa funktioner bor darfor planeras péa ett
sddant satt att de ar tillgangliga med gang och cykel.

Processer

Kvalitetsprogram, Markanvisningstavling, Detaljplan, Bygglov.

Hog trafiksakerhet

Atgarder som ger en hég sakerhet for de trafikanter som véljer att far-
das hallbart &r nédvandigt for att uppna strategins mal. Trafikséakra l6s-
ningar ar sarskilt viktiga pa de gator dar barn vistas och fardas. Det
galler stora delar av Ulleraker, men sérskilt i anslutning till skolor och
forskolor.

e Pa alla gator och korsningar ska gatuutformningen bidra till att for-
dons hastighet far ej dverstiga 30 km/h. Det géller sarskilt for barns
skolvagar.

e Korsningspunkter dar cyklister har prioritet utformas med genomga-
ende cykelbana och vajningsplikt for dvrig trafik.

e Val definierade och separerade ytor med korta passager dver gator
kravs.



e Sarskilt barns skolvagar behdver studeras i anslutning till korsnings-
punkterna. Barn behdver ha fri sikt.

e Hamtning och ldmning ska inte ske vid skolor, utan vid de anordnade
angoringsplatser som finns pa gatorna runt om i Ullerdker. Upp till 300
meter ar ett acceptabelt avstand.

o Stoppfdrbud utanfér skola och fdorskola skall anordnas. Avlamning av
barn med funktionshinder sker pa sarskilt anvisad plats.

e Samarbete skall genomfdras med skolor om trafikutbildning.

Processer

Kvalitetsprogram, Detaljplan, Bygglov, Samarbetsforum med skolfastigheter
och utbildningsférvaltningen.

Hog kvalitet pa drift och underhall

En stor del av olyckorna for gaende och cyklister i Sverige beror pa brister
i drift och underhall. Ett antal atgarder ar darfor viktiga att faststélla for
Ulleraker:

e Prioritera vintervaghallning (l6vupptagning, sopsaltning, sandning, salt-
ning) av utpekade gang- och cykelstrak. Detta &ar av stor vikt dven under
byggskede. Sopsaltning har visat sig vara den metod som ger hdgs vin-
tercykling, men aven varcykling da det inte finns kar grusrester pa cy-
kelvagarna. Saltmangden &r lag men da den spades med véatska kan ytan
hallas isfri ldangt under 10 minusgrader.

e Uppratta riktlinjer for drift och underhallsarbete av gatunéatet fér exem-
pelvis belysning, réjning av storande vaxtlighet, jamn belaggning. Exem-
pel pa riktlinjer av betydelse for framkomlighet och trafiksakerhet for
bade byggskede som driftskede finns i inforuta till héger.

e Riktlinjer for borttagande av skrotcyklar skall kombineras med bestam-
melser for parkering i allmanna stall.

Processer

Kvalitetsprogram, Riktlinjer for drift och underhall, Budget fér drift och un-
derhall.

Innovationer

Genom att premiera innovation i markanvisningstavling och detaljplan ska-
pas goda forutsattningar att fa fram nya verktyg och metoder for att paverka
de hallbara resorna i Ulleréker.

Processer

Kvalitetsprogram, Markanvisningstéavling, Detaljplan,

f

Forslag till riktlinjer

~

Arbetsfordon, maskiner,
material, snéupplag mm
far inte forhindra forbi-
ledningen av trafik.
Gallande sndrdjning
ska entreprendr i god
tid meddela ordinarie
driftentreprendr for om-
radet vilka férandringar
som planeras under
byggtid.

Forandringar av bety-
delse skall meddelas i
god tid.

Snoupplag far ej pla-
ceras sa att de hindrar
trafik pa pa bussgata/
korfalt eller pa gang-
och cykelbana. Sno far
ej heller plogas upp
fran korbana pa gang-
eller cykelbana.

_J
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o o .
5. Exempel pa atgarder
Atgarder som ger en 6kning av de héllbara transporterna ar méjliga att
genomfdra pa olika nivaer, i olika processer och av olika aktérer. De

atgarder som bedomts som relevanta for mobilitetstrategins maluppfyl-
lelse har héar delats upp pa respektive process.

En grov effektbedémning har gjorts dar atgarderna har delats in efter
potentiell effekt (gron niva betyder att atgarden har en hog effekt, gul
nivd en mattlig effekt och réd niva en lag effekt). Effektbedémningen
har gjorts i relation till atgardernas bedomda effekt samt uppskattade
kostnad och beskrivs i effektbeddmningsmatrisen nedan. Utéver denna
enkla effektbeddmning finns dven ett PM framtaget for samtliga proces-
ser som beskriver da atgarder som ar mojliga att arbeta med (i dessa
PM finns dven de olika atgarderna utsatta i effektbedémningsmatrisen).

Atgardsexemplen kommer att utvecklas i ndsta steg av mobilitetsarbe-
tet i framtagandet av en handlingsplan. Atgarder med grén effektniva
bor inkluderas i arbetet medan de med gul niva bor inkluderas férst nar
samtliga dtgarder p& den gréna nivan har inkluderats. Atgarder med réd
effektniva bor, dven om de ar fa till antalet, inte inkluderas i planering-
en. Dessa redovisas dardr inte héar. Det tal dock papekas att planeraren
for samtliga atgarder bér genomféra en objektiv beddmning och an-
passning till de radande omstandigheterna.

N

Hog kostnad
Lag effekt

Hog kostnad Hog kostnad
Medel effekt Hog effekt

Medel kostnad Medel kostnad Medel kostnad
Lag effekt Medel effekt Hog effekt

UPPSKATTAD KOSTNAD

Lag kostnad Lag kostnad Lag kostnad
Lag effekt Medel effekt Hog effekt

A 4

BEDOMD EFFEKT



Markanvisningstavling

Gron niva

Flexibel p-norm, cirka 8.2 — 0.5 bilplatser / lagenhet. Reduceras i utbyte mot
kompletterande atgarder som gynnar hallbart resande, se sid.41.

Miniminorm fér cykelparkeringar, kan dkas som en atgérd for ett 6kat hallbart
resande for reducerad bil parkeringsnorm.

Lattillgangliga cykelplatser pa entréplan, dorr direkt ut, dérrin fran huset, gott
om mandveryta, inga trosklar och automatoppnad dorr.

Attraktiva val utformade cykelparkeringar i det offentliga rummet.

Gemensam bygglogistikanldggning under byggtiden med héallbara transporter
inom omradet.

Logistikcentrum i driftskede fér bland annat leverans av smégods och mat till
skolor/alderdomshem.

Informationskampanj riktad till boende om héllbara transporter.

Bistd med marknadsfdring och inspiration till byggherrar om hallbart resande
och dess fordelar.

Parkeringsfrikdp ar obligatoriskt for alla tilldelningsomréden. Kostnaden ska
vara inbetald innan bygglov beviljas.

Innovativa lésningar inom héallbara transporter fran byggherrar ska uppmunt-
ras och premieras.

Gul niva

Krav pd MM-plan/Resplan for att fa bygglov. | resplanen skall det framga upp-
skattad trafikalstring och fardmedelsférdelning.

Mojlighet att ladda elbil p& minst 20% av parkeringsplatserna ska finnas och
resterande parkeringsplatser ska vara férberedda for framtida utbyggnad av
sadan méjlighet.

Flexibelt pris pa markanvisningen dar byggherren kan fa sankt pris om de upp-
natt satta nivaer inom héllbart resande.

Attraktiv och lattillganglig gastcykelparkering.

Cykel- och bilpool utreds och anordnas av byggherrarna.

Lastcyklar tillgadngliggdrs fér de boende ex. i pool.

Goda madjligheter for leveranser till lagenhet implementeras, som till exempel
leveransboxar i entrén.

Realtidsinformation till boende om hur deras resor med héallbara transporter
paverkar hallbarheten i omradet samt tavling mellan boende eller fastigheter
om vem som kan aka mest héllbart.

Mobilitetspott/konto som kan anvandas till mobilitetstjanster som bilpool, cy-
kelpool, leveranstjanst eller kollektivtrafikkort.
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Systemhandling och kvalitetsprogram

Gron niva

Biltrafik ska koncentreras till primar och sekundar billoop. Genomfartstrafik
pa dvriga gator &r ej 6nskvart, men inte forbjuden.

Pa alla gator och korsningar ska gatuutformningen bidra till att fordons has-
tighet ej far dverstiga 30 km/h.

Gaturummen ska utformas med s& sma dimensioner som méjligt utifran bil-
trafikméangd, funktion och innehall fér att inbjuda till laga hastigheter.

Alla 30-korsningar ska hastighetssakras.

Val definierade och separerade ytor med korta passager 6ver gator kravs. Det
kan till exempel l6sas med refuger eller 6ron/klackar.

Gang- och cykelbanor ska félja de matt som anges i "Handlingsplan for arbete
med cykeltrafik”.

Gang- och cykeltrafiken ska vara dverordnad bil pa det lokala gatunétet och
utformas som gangfartsomraden, eller laghastighetsomrade.

Gang- och cykeltrafiken ska vara prioriterad i alla gatukorsningar, exv med
signalprioritet (cykeldetektering), forgront eller genomgaende cykelstrék
(genom farg eller, mtrl eller upphdjning). Ldngs billoopen ska sikra gang-
och cykelpassager anlaggas .

GC-passager dver sparvagsomraden ska markeras med avvikande material,
farg eller ytstruktur.

Genhetskvoten for cykel mellan stora malpunkter ska vara hdgst 1,25.
Cykelnatet ska kopplas ihop med det kommunala och regionala cykelvagnatet
God cykelvagvisning ska finnas.

Vid trafiksignaler ska cykelboxar anlaggas

Utformning av gatumiljon (géllande lutningar, avstand och matt) ska félja
PBL, BBR.

Siktskymmande hdga hinder, sdsom buskar, parkerade fordon, racken, murar
osv skall inte placeras precis intill kérbanan.

Det ska finnas yta for snoupplag utan att hindra fotgangare och cyklisters
framkomlighet.

Cykelparkering bor utformas och lokaliseras enligt parkeringsnorm fér Upp-
sala kommun samt cykelparkeringsriktlinjer for Ulleraker.

All cykelparkering ska vara lasbar i ram och minst hélften av platserna ska ha
vaderskydd vid bostader, hallplatser, verksamheter, handel och skolor.
Allmén cykelparkering ska ligga ldngs cykelstrak och < 25 m fran entré till
malpunkt.

Vaderskyddad cykelparkering ska finnas inom 25 meter fran hallplats.
Cykelparkering anldggs i mobleringszoner sa att cykel inte stélls ldngs fasa-
der och vid gatumébler och hindrar framkomligheten for bade fotgéngare och
cyklister.

Cykelfdrrad ska ligga i markniva, vara vélstrukturerade och latta att anvénda
for alla. Dérrmatt ska vara minst 120 cm och lutning som mest 1:12.

Skolor ska férses med vaderskyddad parkering for cyklar, lastcyklar, cykel-
karror och barnvagnar.

Langsparkering bor ha utbyggda gangbaneklackar vid korsningar.
Gatuparkering ska anlaggas som flexibla ytor (efterfragan for stunden).



Gul niva

Med undantag for billoopen undviks kantstensvisningar och andra hinder for
gang- och cykeltrafik.

Minst fem meter avsatts for gadng- och cykeltrafik pa vardera sida om kollek-
tivtrafikstraket.

Det ska finnas gang- och cykelnat med valfrihet, det vill sdga mojlighet att
valja bade rofylld som aktiv vag.

God och jamn belysning ska finnas langs alla cykelvagar. Huvudcykelstraken
ska férses med sarskild gang- och cykelbelysning.

Vid planering av cykelvagar och parkering bér det tas hansyn till lastcyklar, att
de ar dubbelt sa breda och behdver stérre parkeringsyta. P4 samtliga strak och
platser bdr det vara mdjligt att cykla med lastcykel.

Enkelriktade cykelbanor ska anvandas dar flodet kraver det, enligt "Handlings-
plan for arbete med cykeltrafik”.

Allméanna cykelpumpar ska finnas i anslutning till huvudcykelstraken
Stomnatsstraket ska utgéra en gestaltningsmassigt integrerad del av Ullera-
ker. Buss/sparomradet far inte utgéra eller upplevas som en barriér.
Utformning av stomnéat och hallplatser ska folja UL's riktlinjer.

Tillrackligt med val utformade och tillgadnglighetsanpassade parkbankar i ute-
miljoer.

Kantstensparkering ska endast tillatas ldngs gator dar verksamheter etableras
eller langs bostader for angdring (lastning/lossning), drenden (korta) och par-
kering for funktionshindrade. Ovrig parkering ska lésas i parkeringshus.
Angdring, parkering och lastning for varje verksamhet ska samordnas med dv-
riga verksamheter inom kvarteret.

Parkeringshus kombineras med andra mer vistelseintensiva funktioner och lo-
kaler som dkar narvaron och férbattrar tryggheten.
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Detaljplan

Gron niva

Lokalisera bostader och bestksintensiva och personaltata verksamheter
till kollektivtrafikstrdk och hallplatser.

Verka for dkad tathet och funktionsblandning.

Gang- och cykelvagar ska vara gena med en genhetskvot pa hégst 1,25
Utformning av gang- och cykelvagar ska folja de krav och riktlinjer som
anges i kvalitetsprogrammet.

Flexibla p-tal for bil, genomsnitt 0,2 — 8,5. Maxtal for bilparkering skall
anges for for storre detaljplaner liksom min-tal for cykelparkering.

Pa gatan far endast parkering anordnas for personer med funktionsned-
sattning, poolbilar och angdring for lassning och lossning, max 28 min.
Frikoppling av bostad och parkering.

Parkering samordnas i gemensamma p-anlaggningar genom parkerings-
kop.

Uppratta avtal med byggherren for att sakerstalla att omradet ar "bilfritt”
och om bildelning/Bilpool. Risken férdelas mellan bilpoolsaktor, kommun
och byggherre. Byggherren kan darefter sluta avtal med hushallen. Om
man vill 4ga bil maste man képa in sig i p-hus.

Hamtning och lamning ska inte ske vid skolor, utan vid de anordnade ang-
oringsplatser som finns pa gatorna runt om i Ullerdker (upp till 300 meter
fran skola).

Krav pé cykelparkeringar med hdog standard och prioriterat lage, enligt
p-norm.

Det ska finnas cykelplatser for cykelvagnar och ladcyklar.

Offentliga cykelparkeringar ska anordnas hogst 25 meter fran entré.

Vid skolor och forskolor ska cykelparkering for cykelvagnar och ladcyklar
anordnas.

Flexibla parkeringsytor: cykelparkering p4 sommaren och angéringsplat-
ser pa vintern.

Cykelingéar i kop av ldgenhet. Subventionerad cykel for hyresgéster.
Effektiva bytespunkter for stomnéatet och lokalbussnatet for smidiga byten.
Leveransskap ska anordnas i varje fastighet.

Utveckla en metod att folja upp detaljplaner, exempelvis planindikatorer.
Ta fram plan fér hur skolbespisning, vardboende och andra leveransinten-
siva verksamheter ska hanteras, t.ex for att minska leveranser.

Gul niva

Alla lokalgator samt gang- och cykelvagar ska vara belysta.

Skapa parkeringsreserver for att inte bygga fér manga parkeringsplatser
i borjan.

Bestammelse for vad parkeringskopsumman ska ga till, ex. 6ronmérkt for
att utveckla alternativ som ger sénkt efterfrdgan pa p-platser.

Minst halften av cykelplatserna for boende ska vara vaderskyddade, ex. i
cykelforrad, antingen pa garden eller pa entréplan.

Krav pa Resplan/MM-plan i planbeskrivning.

Samlad avfallshantering for minskade avfallstransporter.

Tillganglighet och trygghetsanpassning av entréer, exempelvis 6verblick-
barhet, belysning och ramper.



Bygglov

Gron niva

BREEAM/grdn resplan eller MM-plan ska finnas, som tydligt redogér for hur ett
lagre p-behov kan sakerstallas.

Forhandla om reducerat parkeringstal i utbyte mot att ett antal MM-atgarder
genomfadrs eller att en MM-plan/resplan tas fram. Denna redovisas vid bygglov-
sansbtkan.

Radgivning inom hallbart resande till byggherrar och exploatérer som sdker
bygglov (bor ske tidigt).

Uppratta en checklista (tackande for hallbarhetsfragor, ej enbart for hallbara
transporter) for byggherrarna dar de intygar att de féljer de riktlinjer och krav
som stalls i till exempel kvalitetsprogrammet.

Uppratta checklista fér bygglovshandldggaren/granskaren som innehaller
aspekter gallande bland annat héllbart resande och trafiksékerhet.

Kontroll av mobilitetstgarder specade i detaljplan.

Gul niva

Alla bygglovsansdkningar ska granskas av en mobilitetsexpert.
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Bygg- och driftskede

Gron niva

Sakerstalla fotgangare och cyklisters framkomlighet under byggskede.
Skapa en samordningsgrupp som fungerar som stéd och koordinerar at-
garder inom héallbart resande i byggskedet fér hela Sodra staden.

En projektledare som har en samordnande roll mellan entreprendr, bygg-
herre och kommun i byggskedet.

Ta fram en behovsanalys tillsammans med kommun av hallbara resor un-
der byggtid. Utredningen bdr goras under projekteringsskedet (system/
bygghandling).

Entreprendr maste till cykel eller fots besikta alla farbiledningar och kont-
rollera att kravstalld standard uppfylls.

Arbetsfordon, maskiner, material, snéupplag mm far inte forhindra férbi-
ledningen av trafiken.

Prioritera vintervaghallning (réjning, sandning, saltning) av utpekade
gang- och cykelstrak.

Gallande snordjning ska entreprendr i god tid meddela ordinarie driften-
treprendr for omradet vilka férandringar som planeras under byggtid.

Ej snéupplag pa bussgata/korfalt och gang- och cykelbana.

Aktuella kartor dver tillfalliga cykelvagar, parkeringar, servicestationer
delas ut till boende och satts upp pa strategiska platser (exv malpunkter
och i anslutning till cykelstrak).

Information om sakra skolvagar till skola och féraldrar.

Ta fram information- och utbildningspaket riktat till entreprenérer, bygg-
ledare och kommunens personal om cykel under byggskeden. Entreprend-
rer maste ga utbildning.

Utveckla ett gemensamt system (till exempel en app) dar samtliga rappor-
terade fel och brister samlas.

Marknadsfoéring av Ulleraker som en hallbar stadsdel (utifran trafik, miljo,
luft osv) under byggtid, innan inflytt.

Uppratta logistikcentrum for att samordna leveranser och minska trans-
porterna inom och till/fran Ullerdker (och S6dra staden). Leveransfordo-
nen kan vara elfordon, lastcyklar osv.

Skapa en plattform for kommunikation mellan boende och kommun for att
fa in synpunkter pa trafikfragor.



Gul niva

Ta fram ett dokument som anger standard och typutformning som behandlar
tillfalliga gang- och cykelvdagar under byggtid. Dar gang- och cykelbanor inte
kan hallas 6ppna skall tillfilliga gang- och cykelbanor anordnas med en mini-
mistandard och kvalitet. Exempelvis kan bilk6rfélt tas i ansprak.

Gang- och cykeltrafiken ska héllas separerade pa tillfilliga

GC-banor langs huvudcykelstraken under byggtiden.

Tillfalliga cykelparkeringar ska ha tak och ldsbara ramstall.

Skyltning och vagvisning av omledningsvagar ska vara hela, rena och tydliga.
Hog turtathet med en anpassad linjestrackning for lokalbussarna under bygg-
tiden.

Tillfalliga busshallplatser anlaggs i lattillgangliga lagen med bra anslutningar
for gdende och cykel. Standard pa tillfalliga hallplatser ska félja kravdoku-
ment.

Mojlighet att ta med cykel i kollektivtrafiken.

Ta bilkdrfalt i ansprak for kollektivtrafikkorfalt for att sdkerstélla kollektivtra-
fikens framkomlighet under byggtiden.

Uppratta riktlinjer for drift och underhéallsarbete av gatunatet fér exempelvis
belysning, réjning av storande vaxtlighet och jamn och torr belaggning.
Lanecykelsystem, laddningsplatser for elcyklar samt servicestationer med
luftpump och verktyg introduceras under byggtid.

De cykelservicestationer som gaors otillgangliga under byggtid ska erséattas.
Minst en servicestation per huvudcykelstrak ska finnas.

Extra insatser for hallbart resande introduceras till boenden under byggtid,
exempelvis utokad mobilitetspott. Det ska finnas mojlighet att testa och fort-
satta med andrade resvanor under hela byggtiden.

Det ska finnas information om aktuellt trafikldge i och omkring Ullerdker. Till
exempel via VMS-skyltar och sociala medier.

Utveckla kanaler for trafikinformation till boendena om stérningar i trafiken
i samband med byggperiodens olika skeden. Tid och omfattning ska framga.
Skickas ut i god tid innan byggnation startar och nar stérningar narmar sig.
Skapa ett stédsystem (app med push) som meddelar nar resenérernas strak ar
halk-/snobekampat.

Uppratta utbildningsplan for ledningséagare och deras entreprendrer.

Uppratta en cykelreseplanerare med aktuell information om stérningar, sndroj-
ningsstatus och sé vidare.
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