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Sammanfattning

| uppdraget har flera alternativ till en vagkorridor mellan vag 255 och E4 studerats.
Materialet ska ligga till grund for Uppsala kommuns 6versiktsplan. Straket borjar vid
Skéaneresan i Savja, passerar jarnvagen strax sdder om Bergsbrunna och ansluter dar-
efter till E4. En forutsattning for straket ar att ny station (Uppsala Sédra) byggs vid
Bergsbrunna.

Vid studier av de olika strackningarna har hansyn tagits till bland annat natur- och kul-
turmiljé, markanvandning och mdjlighet till narrekreation.

Av de alternativ som presenteras ar det inget alternativ som direkt framtrader som
mycket battre eller for den delen samre an nagot annat. Vilket alternativ som ska ligga
till grund for framtida reservat blir snarare ett beslut utifran vilka intressen som priorite-
ras.

| slutet av PM finns en &versiktlig beskrivning av méjligheten att trafikera strackan med
sparvag. Om ett sparvagsalternativ valjs begransas valet av korridor till ett nordligt Iage
alternativt en kombination av sydlig och nordlig korridor, vaster om jarnvagen.

Néromréade vid Sévja
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Inledning

Foéreliggande rapport utgor ett underlag till Uppsala kommuns dversiktsplan. Rapporten
bygger pa den strukturbild som i 6versiktsplanens samradsunderlag benamns Flerkar-
nig och bland annat innebar en stationsutbyggnad vid Bergsbrunna (Uppsala sédra).

Bakgrund och syfte

Det finns sedan tidigare flera studier som utrett en passage 6ver Fyrisan, i lage mellan
Kungséangsbron och Sunnerstabron. Laget fér en ny forbindelse ar fastlagt pa utred-
ningsniva och bron kommer att vara 6ppen for cykel- och kollektivtrafik.

Ett nytt stationslage vid Bergsbrunna kommer att fa en anslutning mot vag 255. Anslut-
ningen kommer att ligga vid Skaneresan, vilket éverensstdmmer med ett av de utred-
ningsalternativ som tidigare studerats for passage Over Fyrisan. Passagen 6ver Fyrisan
ar enbart tant att anvandas for kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. Anslutningen
fran vag 255 kravs for att na stationslaget och bland annat kunna erbjuda en kapaci-
tetsstark kollektivtrafikforsorjning till stationen. Ett nytt stationslage ger férutsattningar
for verksamhetsetableringar av olika slag. For att 6ka attraktiviteten for framtida verk-
samheter studeras aven en anslutning mot E4 med ny trafikplats.

E—— . \ Teckenforklaring

Véa 255

i ... i Utredningsomrade

| it ™~
o

Savja

Utredningsomrade
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Planeringsforutsattningar

Tidigare studier

En trafikférbindelse dver Fyrisan har studerats i tre tidigare rapporter "Trafikforbindelse
over Fyrisan vid Ultuna” 2010, Underlagsrapport "Foérdjupad éversiktsplan for forbin-
delse over Fyrisan” 2013, samt "Forslag till fordjupad éversiktsplan for Férbindelse dver
Fyrisan” 2015.

Férslag till férdjupad
dversiktsplan fér

FORBINDELSE OVER
FYRISAN

radshandling

Trafikforbindelse dver
Fyrisan vid Ultuna

Utredning
20101101

| "Trafikforbindelse éver Fyrisan vid Ultuna” 2010 redovisas en systemanalys med
scenarion for framtida trafikutveckling. Kortfattat visar analysen pa en omférdelning av
trafiken fran Fyrisans vastra sida till vag 255, vilket gor att man kan férvanta sig kapaci-
tetsproblem med nuvarande vag 255. En anslutning till E4 via Bergsbrunna bedéms
generera ett relativt litet resande. | utredningen goérs aven en férdjupning med tre stu-
derade linjer pa strackan mellan Dag Hammarskjolds véag och vag 255. De olika linjer-
na finns val beskrivna i rapporten.

| Underlagsrapport "Fordjupad 6versiktsplan for forbindelse éver Fyrisdn” 2013 gors en
djupare modellberakning éver prognosticerade trafikfloden beroende pa olika scen-
arion. Man konstaterar i rapporten att en ny bro éver Fyrisan skulle ge en tydligt forbatt-
rad tillganglighet och majligheter att etablera arbetsplatser vid Bergsbrunna station.
Samtidigt papekas att en ny bro i kombination med en anslutning till ny trafikplats pa E4
kan ge kraftigt (och o6nskade) 6kade trafikmangder pa strackan.

Slutligen ges i forslaget till fordjupad Sversiktsplan tva alternativ till vagreservat éver
Fyrisan. Alternativet, som i den férdjupade Oversikisplanen benamns 2, stracker sig
fran Dag Hammarskjolds vag sdder om Ultuna, passerar norr om Ultuna kélla, sdder
om Nantuna gard for att slutligen ansluta till vag 255 i héjd med Skaneresan. Det ar dar
foreliggande rapport tar vid.
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Planforhallanden - pagaende planering

| omradet fér utredningen pagar detaljplanearbete for kvarteret Smaland och Savja 4
Syd. Inget av omradena beddéms paverka framtida vagreservat.

¢ Kv Smaland

Kv Sévija 4 Syd

Teckenforklaring

i || Detaljplaner
Pagaende detaljplaner
Norr - vaster om jarnvagen
Mitt - vaster om jarnvagen
:’ Syd - vaster om jarnvagen
[ Norr - Sster om jarnvégen
| Syd - éster om jarmvagen

0 200 400 m A
Géllande detaljplaner och pagaende planarbeten i anslutning till utredningsomradet
Studerade alternativ
o .“.,, S \ &
&l AN A Vi ety Teckenférklaring
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Mitt - vaster om jarnvagen
[ syd - vaster om jamvagen
[ Norr - &ster om jarnvagen

| Syd - tster om jarnvagen
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Transformatorstation
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| utredningen har tva huvudstrak vaster om jarnvagen studerats. Den avgorande skill-
naden ar narheten till bebyggelsen. | alternativ Norr har utgangspunkten varit att ligga
nara befintlig bebyggelse for att halla det ssmmanhangande skogsomradet Lunsen sa
intakt som mdjligt. Narrekreation for boende i Savja far da I6sas genom klokt placerade
passagemdjligheter. | alternativ Syd bevaras narrekreationsomradet kring Sévja och
vagen placeras mer distanserat fran bebyggelsen.

Till detta kopplas en variant (Mitt), som passerar séder om transformatorstationen (fas-
tigheten Bergsbrunna 1:10).

Teckenfdrklaring
Norr - véster om jarnvagen
Mitt - vaster om jarnvégen
:I Syd - vaster om jarnvégen
Norr - Bster om j&rnvagen

Syd - &ster om jarnvagen

N

LAY
* ¥ Lokalisering
stationslage

SN

Iy

X
Brant parti | :
g . Lokalisering framtida
***** s Fomm Sadey trafikplats
matorstation . i

Ekshnd o
Hogiomt .

#aphyciien

Oster om jarnvagen finns ett nordligt och ett sydligt alternativ. Bakom det nordliga al-
ternativet finns en idé att underlatta omarrondering och att lagga vagen sa langt fran

kringliggande bostadsfastigheter som mdjligt. Det sydliga alternativet ser mer till trafi-
kala fragor (genare strackning, linjeféring mm).

Under arbetet har ocksa ett par varianter diskuterats men sedan valts bort, dessa redo-
visas under rubriken "Studerade, bortvalda alternativ”.

Sektion

Strackan mellan vag 255 och E4 kan grovt delas in i tva delar. Den forsta etappen mel-
lan vag 255 och Bergsbrunna, fram till passagen av jarnvagen, ligger till manga delar
nara befintlig bebyggelse. En idé ar att denna del av stréackan ges en mer stadsmassig
karaktar. Element som starker stadsmassighet ar exempelvis belysning, kantsten, be-
arbetade ytor i anslutning till gatan med mera. Ett satt att forstarka stadskanslan ar
ocksa att planlagga for bebyggelse langs gatan.

Véagen bor forses med en gang- och cykelvag pa strackan mellan vag 255 och jarnva-
gen. Gang- och cykelvagen kan antingen laggas separerad fran bilvagen, eller i kant-
stenslage (gang- och cykelbana). Trafiksakerhetsmassigt ger bada I6sningarna en god
standard forutsatt att hastigheten pa vagen inte éverskrider 60 km/h. Férdelen med ett
kantstenslage ar att gaturummet tar mindre utrymme i ansprak. En nackdel ar att av-
vattningen av vagen maste hanteras med kantstensbrunnar. Vid en I6sning med sepa-
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rerad gang- och cykelvag kan 6ppna diken anvandas. En avskild bana ar mer halso-
sam (cyklister kommer ifran biltrafiken) samtidigt som den upplevda tryggheten och
orienterbarheten kan vara storre vid ett kantstenslage.

NATURMARK GANG/CYKEL KORFALT NATURMARK

Exempel pa sektion med belysning och gang- och cykelbana i kantstensldage

NATURMARK GANG/CYKEL KORFALT NATURMARK

Exempel pé sektion med separerad gang- och cykelbana

Straket mellan vag 255 och nytt stationslage i Bergsbrunna kommer att utgora ett vik-
tigt kollektivtrafikstrak. For att klara en god passage mellan bussar pa en gata, utan att
nagon speciell hansyn maste tas eller att nagon férare maste sanka farten, kravs en
gatubredd som ar minimum 7 meter. Om kommunen i framtiden ser behov av att hdja
standarden pa kollektivtrafiken finns méjlighet att exempelvis anlagga separata bus-
skorfalt. FOr att rymma dubbelriktad biltrafik och dubbelriktad kollektivtrafik krévs en
gatubredd om ca 14 meter. Gatubredden beror da exempelvis pa hur man placerar kol-
lektivtrafikkorfalten, om dessa ska vara avskilda med exempelvis racke eller refuger.
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NATURMARK  GANG/CYKEL KORFALT KOLLEKTIVFALT KORFALT NATURMARK

Exempel pé sektion med separata kollektivtrafikkorfélt

Nar jarnvagen har passerats gar vagen genom ett 6ppet jordbrukslandskap. | dagslaget
finns inget behov av att anldgga separata gang- och cykelvagar eller sarskilda kollektiv-
trafikkorfalt. Vagen kan utformas som en landsvég med bredden 9 meter, detta ger
mojlighet att cykla langs vagen aven om l6sningen inte ar optimal ur trafiksakerhets-
synpunkt.

AKERMARK KORFALT AKERMARK

Exempel pé sektion i landsbygdsmilj6, utan separerad gang- och cykeltrafik

Linjeforing
| utredningssyfte har ett antal specifika linjer studerats. Utgadngspunkten har da varit en
hastighet 60 km/h. Detta ger en horisontell minimiradie om 400 meter.

Den del av studerat omrade som ar svarast att hantera linjemassigt ar partiet mellan
transformatorstationen och jarnvagen. Terrangen sluttar relativt brant ner mot jarnva-
gen. Vid ett projekteringsarbete kraver detta omrade en mer noggrann bearbetning
med avseende pa nivaskillnad och passage av korsande vattendrag.

Anslutningspunkter

Anslutningspunkten mot vag 255 utgar fran Skaneresan, den punkt som finns angiven i
tidigare utredningar.

Passagen av jarnvagen bor ske mellan fastigheten Bergsbrunna 10:1 och befintlig port
under jarnvagen ca 350 meter sdderut. Jarnvagen ligger pa en hég bank pa strackan,
vilket gor det magjligt att passera under jarnvagen. Laget for en framtida station ar inte
utrett. Stationslaget ar planerat att hamna i den sddra delen av Bergsbrunna och det
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skulle inte vara nagra problem att I6sa anslutningen till en station pa jarnvagens 6stra
sida.

Anslutningen mot E4 bér av landskapsmassiga skal 1dggas i brynzonen mot skogskan-
ten, dar nuvarande vag 651 passerar under E4.

Knivsta kommun har i sin dversiktsplan (antagen av kommunfullmaktige 2006-06-04)
angett ett trafikplatslage pa E4 vid Moralund (vég 1051), en stracka drygt 3 km fran
tankt trafikplats med anslutning till Bergsbrunna.

Mdjligheten att ersatta dessa tva trafikplatser med en trafikplats bor studeras vidare.
Trafikstrommar och resmonster, samt kommunernas exploateringsplaner ar viktiga in-
gangsparametrar. Att fa trafikanter fran Alsike-Knivsta att aka langre norrut an Moral-
und for att komma ut pa E4, forutsatter att de huvudsakliga trafikstrommarna gar mot
norr (Uppsala). Alternativet ar att férsamra framkomligheten Iangs Brunnbyvégen och
pa sa satt styra trafikstrdommarna mot en trafikplats norr om samhallet. Ett alternativ ar
att rusta och pa nagon del bygga om Bjorkkallevagen (vag 1051 och 1052), sa att den
ansluter till tankt trafikplatslage séder om Uppsala. Trafikmatningar fran 2011 ger att
vagen trafikeras av ca 700 fordon / dygn. Fortsattningsvis borde en ny trafikmatning
goras som kan indikera om trafiken norrut har 6kat.

Saderby Norrby
Viask
Asphyddan _
Karlsro -l\.f-.' ) e
| Morstena
1 Lundby
' . Karlslund
Nydal W | Vag10s2
I\ égr_” 15m
. Orfslatt -'
Ny _ W Halmby
- Nyby ; : ' Attondelen
Rosland
Nyboda 31m

Osteréng Vig 1051

Avstand mellan trafikplatser pa motorvig

Avstandet mellan trafikplatser pa motorvagar med hastighet 110 km/h ska inte under-
stiga 1500 meter. Med en placering i brynzonen mellan skog och aker ar avstandet till
rastplatsen vid Morastenar drygt 1 km. Det kan féljaktligen bli en konflikt mellan framst
tunga fordon som accelererar ut fran rastplatsen mot Uppsala, och de fordon som sak-
tar in for att svanga av vid trafikplatsen. | det fortsatta arbetet maste hastighetsprofilen
for tunga fordon studeras. Terrangen ger hjalp da E4 ligger i lutning ner mot tankt tra-
fikplats. For att forebygga eventuella konfliktsituationer finns maojlighet att bygga ett ad-
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ditionskorfalt som verkar som pafart fran rastplatsen och avfart fran E4 mot trafikplat-
sen. Det ar ocksa mojligt att utforma trafikplatsen med ett kiéverblad som avfart. Da
Okar avstandet nagot. Arendet kommer att kréva ett dispensforfarande fran Trafikver-
ket.

Studerade, bortvalda alternativ

En mojlig strackning med anslutning till vag 255 i héjd med cykelstraket mellan Nan-
tuna och Savja har studerats 6versiktligt. Strackningen skulle fa en mer stadsmassig
karaktar och forslaget skulle inte i samma utstrackning som andra alternativ paverka
Lunsens friluftsomrade.

Oster om jarnvagen studerades ursprungligen tre alternativ. | ett alternativ var strack-
ningen tankt att ga séder om gardarna vid Séderby. Detta alternativ f6ll bort pa grund
av att de krav som finns pa linjeféring vid hastigheten 60 km/h inte kunde uppnas.

Passagen av jarnvagen har studerats pa plats. Om passagen av jarnvagen laggs ca
200 meter soderut, skulle det vara majligt att ga pa bro éver jarnvagen. Det finns stod i
terrangen pa jarnvagens vastra sida. For att klara sakerhetskraven for passage Over
jarnvagen kommer vagbanan att ligga pa nivan omkring 7,8 meter éver jarnvagen (6,5
meters fri hojd over jarnvagen + skattad konstruktionshojd). Till detta kommer brorack-
et. Eftersom terrangen kraftigt faller av mot 6ster skulle anslutande vagbankar bli
mycket dominerande i landskapet. Anslutningen mot stationen skulle skjutas minst ca
200 meterdster om jarnvagen, for att vagbanken efter bron ska komma ner i markniva.

Motiv till Korridorval - Konsekvenser och effekter

Landskapsbild

Strackan som studerats gar genom tva omraden med sinsemellan olika karaktar. Det
urskogslika Lunsen med sin narhet till ett modernt bostadsomrade, och det agrart prag-
lade Danmarks garde med spridd aldre bebyggelse. Lunsen ligger hogt dver slatten,
med hdga branter bade mot 6ster och mot norr vid dalgadngen dar Bergsbrunna gard
ligger. Detta gor att den tydliga gransen mellan skog och aker syns vida omkring pa
Danmarks garde.

Lunsen ar ett av de storsta skogsomradena i Sverige utanfér skogsbygderna. Det ar i
stort sett fritt fran skogsbilvagar. | Lunsen finns det gott om vatmarker och en stor del
av ytan avvattnas norrut genom Stordammen och vidare genom vattendraget som rin-
ner norrut, kulverteras under kraftstationen for att sen bilda en fin backravin vid Lun-
sens norra brant.
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Stordammen

Danmarks garde ar ett omrade starkt praglat av akerbruk och kommunikationsstrak. Allt
fran den urgamla Langhundraleden till dagens E4, Ostkustbanan och vag 1060 mellan
Berga och Ostuna. Omradet praglas ocksa av bybebyggelse med spridda lador och
andra ekonomibyggnader ute pa slatten.

Lokaliseringen av en trafikplats i Iaget dar E4 och vag 1060 idag méts kan bli proble-
matisk ut landskapsbildssynpunkt. Omradet &r en del av den brynzonen som skiljer
slatten fran skogsbygden. Nar man kommer akande langs E4 norrut sa 6ppnar sig slat-
ten med en fin utblick éver densamma samt éver Uppsala. Det ar ocksa viktigt att ta
hansyn till synligheten fran Storans/Séavjaans dalgang med Mora stenar och Linnés
Hammarby. Ur landskapsbildssynpunkt vore det bast med en trafikplats underliggande
E4. Detta ar inte alternativskiljande mellan de olika alternativen av den nya vagen.

Norr - vaster om jarnvagen

Detta alternativ ar det som ar mest synligt fran dalgangen kring Bergsbrunna gard. Stor
hansyn behdver tas i passagen éver den backravin som avvattnar Lunsen norrut. Det
ar ocksa stor synlighet fran bebyggelsen i Savja med intrang i skogsmark med stor be-
tydelse for landskapsbilden i dessa bostadsomraden.

Mitt - vaster om jarnvagen

Likt alternativ Norr gor detta alternativ intrang i skogsmark nara bebyggelse. Detta al-
ternativ gor stort intrang i Lunsens norra brant da hojdférhallandena kommer att kréva
relativt stora terrangingrepp.

Syd — vaster om jarnvagen

Detta alternativ ger minst ingrepp sett fran bebyggelsen i Savja. Dock gor det storre
ingrepp i landskapsbilden i sjalva Lunsen da gaturummet kommer att upplevas som en
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bred barriar en bit in i skogen. Detta alternativ gor stort intrdng i Lunsens norra brant da
héjdférhallandena kommer att krava relativt stora terrangingrepp.

Norr — 6ster om jarnvagen

Inom detta alternativ finns mojlighet for att i viss man anpassa strackningen till befint-
liga strukturer vilket ger mindre ingrepp i form av ytterligare linjering i landskapet.

Syd — Oster om jarnvagen

Alternativ Syd tillfogar en ytterligare linjering i landskapet som bryter med aldre struk-
turer likt vag 1060 och E4 redan gor.

Naturmiljo

Ett stérre omrade i norra Lunsen &r idag skyddat som naturreservat, Natura 2000-
omrade, riksintresse for naturvard samt ingar i Myrskyddsplanen vilken syftar till att
skydda ett urval av Sveriges mest vardefulla myrar. Bevarandevardena i omradet ar
kopplade till aldre barrdominerad skog samt myrmarker inklusive sumpskogsomraden.
Flertalet rodlistade arter ar funna i naturreservatet (merparten i bestand med grévre
trad) och artgrupper som ar representerade ar framférallt faglar, insekter, mossor och
svampar. De nordliga granslinjerna for naturreservatet, Natura 2000-omradet och myr-
skyddsomradet foljer i huvudsak varandra och &r som narmast beléaget cirka 400 meter
fran utredningsalternativen (karta Skyddad natur norra Lunsen). Granslinjerna for riks-
intresset skiljer sig i viss man fran granslinjerna for naturreservatet, Natura 2000-
omradet och myrskyddsomradet men ar aven har som narmast belaget cirka 400 meter
fran utredningsalternativen. Dock féreslas det i samradshandlingen for Oversiktsplan
2016 att riksintressets gransdragning ska folja Natura 2000-omradets.

For naturreservatet, Natura 2000-omradet, myrskyddsomradet och riksintresset for na-
turvard kommer inget markintrdng kommer goras och ingen férandring av arealen
kommer ske. Dock kan det skyddade omradets hydrologi paverkas negativt av atgarder
i naromradet och kommunen maste noggrant utreda och sakerstalla att omradets hyd-
rologi inte paverkas negativt av dranerande atgarder i samband med exploatering. En-
ligt miljdbalken ska omraden som ar av riksintresse for naturvarden skyddas mot atgar-
der som kan patagligt skada naturmiljon. Natura 2000-omraden omfattas dessutom av
bestammelser, enligt 7 kap. 28a § MB, om sarskild prévning av verksamheter eller at-
garder som pa ett betydande satt kan paverka miljon i Natura 2000-omradet. Detta gal-
ler aven atgarder eller verksamheter utanfér Natura 2000-omradet.
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Teckenforklaring

D Naturreservat
N atura 2000

HW”M Myrskyddsplan
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Mitt - vaster om jarnvagen
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Skyddad natur norra Lunsen

De delar av norra Lunsen som ingar i Lansstyrelsens Naturvardsprogram (karta Natur-
varden och gréna lankar) har beddmts ha mycket héga varden. Vardena ar kopplade till
omradets myrmarker, urskogsartade bestand, hallmarker, dess funktion som narstrov-
omrade samt insektsfaunan. Uppsala kommun har aven utfort en inventering av omra-
dets naturvarden och da beddmdes naturreservatet, backravinerna vid Bergsbrunna
gard samt ett vatmarks-backstrak som gar fran naturreservatet upp till kraftstationen ha
héga naturvarden (karta naturvarden och gréna lankar).

De tre utredningsalternativen Norr/Mitt/Syd — vaster om jarnvagen kommer skara av
befintliga grona lankar med rekreativ/ekologisk funktion mellan Savja/Bergsbrunna och
Lunsen (karta Naturvarden och gréna lankar).

Nérrekreationsomrade vid Sévja
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Teckenforklaring

I s-rintig gron tank
Hégt vérde, Uppsala kommun
Mycket hogt varde, Lansstyrelsen
1777 Natrvarden, Skogsstyrelsen
Norr - vaster om jarmvagen
Mitt - véister om jémvégen
D Syd - véster om jamvagen
[ Norr - Gster om jamvagen

| Syd - oster om jémvagen

Naturvérden och gréna ldnkar

Inom den 6stliga jordbruksdominerade delen av utredningsomradet finns sma vatten-
drag (s6der om Bergsbrunna gard), diken (slattlandskapet) och eventuellt aven aker-
holmar och stenrdsen (slattlandskapet). Dessa omfattas av det generella biotopskyddet
enligt 7 kap. 10§ MB, vilket ar en av tre typer av skyddsbestdammelser i miljébalken
som hanteras genom samrad i planprocessen fér byggande av vag och jarnvag, i stal-
let for genom en sarskild prévning. Nar ett projekt berér omraden som omfattas av ge-
nerellt biotopskydd ska verksamhetsutévaren alltid samrada med berord tillsynsmyn-
dighet.

Strax 6ster om utredningsomradet rinner Savjaan som ar skyddad som Natura 2000-
omrade (Karta Savjaans Natura 2000-omrade), for bestammelser och prévning for Na-
tura 2000-omraden se ovan. Bevarandevardena ar kopplade till att Savjaan med bifl6-
den &r en av fa aar i Uppland utan vandringshinder for fisk. | an finns de sallsynta fis-
karna asp, nissdga och stensimpa. Har finns ocksa en utterpopulation. Ett viktigt beva-
randemal fér Natura 2000-omradet ar att Savjaans alla vandringsvagar halls 6ppna,
darfor ska atgarder vidtas sa att inga nya vandringshinder uppstar vid vag och brobyg-
gen i omradet. Inom utredningsomradet finns flera stérre och mindre diken som har
utfléden i Savjaan. For att dagvatten fran vagbanan som tillférs till dikena inte ska pa-
verka Natura 2000-omradets varden ar det viktigt att férebyggande atgarder vidtas.
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Teckenforklaring

SN Natura 2000

Norr - véster om jamvagen

Mitt - vaster om jarnvagen
I:l Syd - vaster om jamvégen

Norr - Bster om jamvagen

Syd - Gster om jarmvagen

Sévjaans Natura 2000-omréde med bifléden

En s6kning pa Artportalen visar att 30 rodlistade arter, framst faglar och svampar, rap-
porterats inom och kring de olika utredningsalternativen under aren 2000-2015. En del
av arterna skyddas enligt EU:s fageldirektiv (2009/147/EC) vilket inforlivats i Artskydds-
férordningen (SFS 2007:845) som innebéar att arternas livsmiljo ska skyddas och sar-
skilda bevarandeomraden ska utses. Dispensansdkan kan darfor bli aktuell och det ar
viktigt att fragan lyfts i ett tidigt stadium eftersom prévningen kan stoppa eller férsena
ett projekt om fragan tas upp i ett fér sent skede. Aven storre vattensalamander har
observerats vid Stordammen och denna art ar fridlyst enligt Artskyddsférordningen
samt skyddad enligt EU:s art- och habitatdirektiv (92/43/EEG).

Utdrag fran Tradportalen och Lansstyrelsens data om skyddsvarda kulturtrad visar att
det inte finns nagra inrapporterade gamla grova trad, sa kallade skyddsvarda trad,
inom nagot av utredningsalternativen. Dock férekommer grova gamla trad relativt rikligt
inom den norra delen av Lunsen varfor en inventering av vardefulla trad rekommende-
ras for det alternativ som véljs for vidare planering. Den som vill avverka ett gammalt
grovt trad bor forst géra en anmalan om samrad enligt 12 kap 6 § miljébalken fill Lans-
styrelsen da det riskerar att vasentligen andra naturmiljén. Med skyddsvarda trad av-
ses:

o jattetrad; trad grévre an 1 meter i diameter pa det smalaste stallet under
brosthojd.

e mycket gamla trad; Gran, tall, ek och bok &ldre an 200 ar. Ovriga tradslag
aldre an 140 ar.

e grova haltrad; trad grévre an 40 cm i diameter i brésthdjd med utvecklad ha-
lighet i huvudstam.
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Tall i norra Lunsen

Norr — vaster om jarnvagen

Detta alternativ innebar ett intrdng i omradet med backravinerna séder om Bergs-
brunna gard som vid kommunens inventering bedémts ha héga naturvarden. Alternati-
vet passerar dven backar som omfattas av det generella biotopskyddet. Atgéarder bér
vidtas for att minimera risken for grumling i samband med exploatering.

Mitt — vaster om jarnvagen

Detta alternativ innebar ett intrdng ett vatmarks-backstrak fran naturreservatet till kraft-
stationen som vid kommunens inventering beddomts ha hdga naturvarden. Alternativet
innebar aven ett intrang i ett omrade som ingar i Lansstyrelsens naturvardsprogram dar
omradet bedémts ha mycket hoga varden. Alternativet innebar aven ettintrang i ett
omrade som av Skogsstyrelsen klassats som naturvarde.

Syd — vaster om jarnvagen

Detta alternativ innebar ett liknande intrdng som beskrivits for alternativ Mitt ovan.

Norr — 6ster om jarnvagen

Detta alternativ innebar ett intrdng i objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
och passerar 6ver diken med utfléde i Sdvjaans Natura 2000-omrade.

Syd — 6ster om jarnvagen

Detta alternativ innebar ett intrdng i objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
och passerar 6ver diken med utfléde i Savjaans Natura 2000-omrade.
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Rekreation och friluftsliv

Enligt Uppsala kommuns parkprogram ar ett mal att alla uppsalabor ska ha hégst 300
meter till en stadsdels- eller kvarterspark. | Savja/Bergsbrunna finns dalig tillgang pa
parker, men god tillgang till narnatur. Naturen i den norra delen av Lunsen, narmast
Savja (Vastgotaresan, Stenbrohultsvagen, Blekingevégen) kan ténkas vara det som for
boende i dessa omradden motsvarar en park. Gangstraket som gar fran Blekingevagen
och oster/s6der om bebyggelsen till Stordammsskolan ar valanvand. Det syns ocksa
tydliga spar i naturomradet pa bada sidor av straket av anvandning och barns lek.

| Uppsala kommuns underlag till OP:n géllande Skolor och férskolors anvéandning av
narnatur finns det markerat att ett omrade inom ungefar 200 meter fran bebyggelsen i
Savja anvands av skolor och férskolor vilket stammer bra med ovanstaende observat-
ioner.

Teckenforklaring

© Forskolor

© Grundskolor

Skolornas nérnatur

Norr - vaster om jarnvagen

Mitt - vaster om jarnvagen

D Syd - vaster om jarnvagen
Norr - &ster om jarnvagen

Syd - tster om jarnvagen
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© Lantmateriet,

Skolor och skolornas nérnatur

Stordammen &r ett omrade som i ovanstaende rapport anses som otroligt viktigt da det
bestks av flera forskolor/skolor. Detta ar ocksa ett omrade som i parkprogrammet —
Vardefull narnatur och strak beskrivs som en viktig malpunkt och entré till Lunsen med
sitt naturreservat. Programmet sager ocksa att Lunsenstraket bor i denna del i framti-
den halla en bredd av minst 500 meter (i 6st/vastlig-riktning) vilket motsvarar ungefar
strackan mellan Stordammsskolan och vagen som leder till transformatorstationen
(Glantvagen).
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Stordammen

Danmarks garde ar ett omrade starkt praglat av akerbruk och kommunikationsstrak.
Anvandningen till rekreation och friluftsliv kan anses begransad. | Nyby ca 3 km stder
om Sdderby finns en entré till Lunsen och Upplandsleden mot Lunsentorpet och Fjall-
nora. | Karlsro 1 km séder om Sdderby finns en mindre entré till Lunsen. Dessa entréer
angors framst med bil.

Norr — vaster om jarnvagen

Detta alternativ gor intrang i narnaturen vid bebyggelsen langs Vastgétaresan samt vid
Stordammsskolans/Savjaskolans narnatur. Risk finns for paverkan pa det populara
gangstraket mellan Blekingevagen och Stordammsskolan. Alternativet ger mindre risk
for intrdng i rekreationsomradet kring Stordammen.

Mitt — vaster om jarnvagen

Detta alternativ gor likt alternativ Norr intrang i narnaturen vid bebyggelsen langs Vast-
gbtaresan samt Stordammsskolan/Savjaskolan. Risken for intrdng i ndrnaturen kring
Stordammen &r likt alternativ Norr. Alternativet ger intrang i hundrastgarden séder om
transformatorstationen samt denna, nagot mindre anvanda, entré till Lunsen.

Syd — vaster om jarnvagen

Detta alternativ ger mindre intrang i narnatur vid Vastgotaresans bebyggelse samt sko-
lornas narnatur. Daremot ger den mer intrang i narnaturen knuten till Stenbrohultsva-
gens bebyggelse samt rekreationsomradet dster/séder om gangvagen mellan Bleking-
evagen och Stordammsskolan. Alternativet gar narmare Stordammen och ger storre
risk for paverkan pa varden knutna till den och i férlangningen upplevelsen av nérheten
till Lunsen for narboende och andra besokare. Intrang ges ocksa i hundrastgarden so6-
der om transformatorstationen.
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Norr — 6ster om jarnvagen

Detta alternativ gor inte intrang i rekreations- och friluftslivsintressen. Man far beakta
tillgang till Karlsro och Nyby, men till dessa Lunsenentréer kan ocksa den nya véagen ge
battre tillganglighet.

Syd — Oster om jarnvagen

Detta alternativ gor inte intrang i rekreations- och friluftslivsintressen. Man far beakta
tillgang till Karlsro och Nyby, men till dessa Lunsenentréer kan ocksa den nya véagen ge
battre tillganglighet.

Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns endast tre registrerade fornlamningar varav de tva som
riskerar att beréras av nagot valt alternativ (Danmark 124:1 och Danmark 98:1) besk-
rivs av Riksantikvariedmbetet som borttagna.

Omradet 6ster om jarnvagen ar klassat som Odlingslandskapets bevarandeomrade,
Riks-, Regionalt- och kommunalt intresse for kulturmiljévard. Riksintresset for kulturmil-
jovarden ar ocksa klassad som sarskilt vardefullt vatten for kultur av Havs- och vatten-
myndigheten. De utredda alternativen gar precis i utkanten av dessa klassade omra-
den.

Danmarks garde ar ett omrade starkt praglat av akerbruk och kommunikationsstrak. Allt
fran den urgamla Langhundraleden till dagens E4, Norra stambanan och vag 1060 mel-
lan Berga och Ostuna. Omradet préglas ockséa av bybebyggelse med spridda lador och
andra ekonomibyggnader ute pa slatten som klassas som en viktig del av det upp-
Iandska kulturarvet. | utkanterna av Danmarks garde bland annat vaster om Vallby
samt sdder om Hégtomt finns omraden som &r upptagna i Angs- och betesmarksinven-
teringen. Dessa visar pa en lang havd i omradet. Berga och Stora Stéderby ar upptagna
som kommunal kulturmiljokarna. Strax oster om E4 ligger Mora stenar som har en vik-
tig historisk betydelse.

Teckenforklaring

Famiamning
i ".’“E Fornlamning omrade

—3 Riksintresse kulturmiljovard
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Intressekarta kulturmiljé
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Intressekarta kulturmilié

Utsikt 6ver Danmarks gérde

Norr - vaster om jarnvagen

Teckenforklaring
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1

Detta alternativ ger viss risk for paverkan pa landskapsbilden kring Bergsbrunna gard

och darmed ocksa vardet pa kulturmiljon kring denna gard.
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Mitt - vaster om jarnvagen

Mindre risk for paverkan pa kulturmiljo.

Syd — vaster om jarnvagen

Mindre risk for paverkan pa kulturmiljo.

Norr — 6ster om jarnvagen

Detta alternativ ger paverkan pa kulturmiljon genom att ett nytt linjerande element med
mindre férankring i tidigare element tillférs en gammal kulturbygd.

Syd — Oster om jarnvagen

Detta alternativ ger paverkan pa kulturmiljon genom att ett nytt linjerande element med
mindre férankring i tidigare element tillférs en gammal kulturbygd. Viss risk for intrdng i
den kommunala kulturmiljékéarnan vid Stora Séderby. Fornlamningen Danmark 98:1
som berdrs ar redan borttagen. Detta alternativ ger ocksa storre risk paverkan pa
bymiljon vid Lilla Séderby.

Mark och vatten

Ytvatten

Inom utredningsomradet finns nagra mindre backar och dessa omfattas troligen av
strandskydd. Strandskyddet ar en av tre typer av skyddsbestdmmelser i miljébalken
som hanteras genom samrad i planprocessen for byggande av vag och jarnvag, i stal-
let for genom en sarskild prévning. Nar ett projekt berér omraden som omfattas av
strandskydd ska verksamhetsutovaren alltid samrada med berdérd tillsynsmyndighet.

Strax 6ster om utredningsomradet rinner Savjaan som ar skyddad som Natura 2000-
omrade (se Naturmiljé ovan). Inom den &stra delen av utredningsomradet finns flera
storre och dven mindre diken som har utfléden i Savjaan. For att dagvatten fran vagba-
nan som tillférs till dikena inte ska paverka Natura 2000-omradets varden ar det viktigt
att férebyggande atgarder vidtas.

Grundvatten

Utredningsomradet ingar inte i nagot vattenskyddsomrade. Grundvattentillgangen for
den Ostra delen av utredningsomradet har bedomts som liten eller mattlig. Vidare har
den Ostra delen av utredningsomradet bedomts ha hég sarbarhet enligt den sarbar-
hetsanalys som SGU och Uppsala vatten gjort. For skogsomradet i vaster har sarbar-
heten bedomts vara medel och omradet kring jarnvagen som Iag.

Markavvattning

Markavvattning ar atgarder som utfors for att avvattna mark eller skydda mot vatten,
dar atgardens syfte ar att varaktigt 6ka markens Iamplighet for ett visst andamal. For
vagomraden ar dranerande atgarder markavvattning om draneringen ar en forutsatt-
ning for anlaggningen av vagen. Anlaggning av vagdiken for att skydda en vagbank
mot vatten fran omgivande mark ar ocksa markavvattning. Vagdiken vars syfte enbart
ar avledning av dagvatten fran vagbanan kan i vissa fall vara markavvattning. Markav-
vattning ar alltid tillstandspliktig enligt 11 kap. 13 § MB. | vissa delar av landet rader
forbud mot markavvattning, daribland hela Uppsala Ian. Har kravs forst dispens fran
markavvattningsforbudet och darefter tillstand till atigarden om dispens ges. Vidare
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kravs dispenser om biotopskyddsomraden eller arter som omfattas av artskydd berors
av markavvattning for att tillstdnd ska ges.

De bada 6stliga alternativen innebar ett intrang i ett befintligt markavvattningsféretag,
Bergsbrunna-Berga-Vallby.

Markfororeningar

Det finns inga potentiellt férorenade omraden inom nagot av utredningsalternativen.

Klimatpaverkan

Projektet syftar bland annat till att underlatta for kollektivirafiken och 6ka dess attraktivi-
tet. Pa detta satt kan ett minskat bildkande uppnas. Projektet bidrar ocksa till kortare
korvagar for biltrafik. Genom projektet framjas alltsa kollektivtrafik samt gang- och cykel
till kollektivtrafik och en viss minskning av utslappen till luft kan bli féljden av detta, vil-
ket bedoms medverka till att miljomalet om begransad klimatpaverkan inte paverkas pa
ett negativt vis.

De olika linjernas klimatpaverkan star i relation till vaglangden. Har ar skillnaderna sa
sma att nagon skillnad mellan de olika korridorerna inte kan sagas paverka.

Markanvandning

Marken som omfattas av utredningsomradet vaster om jarnvagen &gs huvudsakligen
av Uppsala kommun, och anvands som rekreationsomrade. Oster om transformator-
stationen ar marken huvudsakligen privatagd.

Transformatorstationen ags av Vattenfall. Vid en passage séder om transformatorstat-
ionen kommer en passage under kraftledningen att kravas. Vattenfall har inte i dagsla-
get nagra planer pa att gréava ner ledningspaketet.
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Bergsbrunna gard brukas och verksamheten byggs ut for att erbjuda stallplatser.

Oster om jarnvagen ar marken privatagd. Har finns de 6ppna falten vid Danmarks
garde som brukas som jordbruksmark.

Luftkvalitet

Nar man [amnar tatortsmiljo uppstar sallan nagra halsoproblem avseende luftkvalitet.
Har gar samtliga linjer i Oppen terréng (ingen instdngd gatumiljé med fasader pa bada
sidor om vagen). De olika linjernas paverkan pa luftkvalitet ger ingen inbérdes skillnad.

Buller

Nagra bullerberakningar ar inte gjorda i detta planeringsskede. Viktiga ingadngsvarden
for bedémningen av bullernivaer ar trafikmangder och avstand till vagen. Att det finns
trad mellan vagen och bostader dampar inte ljudnivan, men gor ofta att manniskor upp-
lever bullersituation som battre.

Gréansen for nar fastighetsagare har ratt till bullerskyddsatgarder gar vid 55 dB. Uppnas
bullernivaer éver 55 dB gors ofta atgarder i form av bullerplank, bullervallar eller atgar-
der pa sjalva fastigheten (fonsteratgarder exempelvis).

En mycket grov skattning for att bedéma kommande bulleratgarder ger féljande mini-
miavstand for att klara nivan 55 dB:

‘ Fordon/dygn ‘ Avstand (m)
5000 34
10 000 47

Sett ur bullersynpunkt ar ett sydligt Iage att foredra vaster om jarnvagen.

Jordlagerforhallande

Underlag till beskrivningen nedan utgar fran studerat material fran SGU:s jordarts-,
jorddjups- och berggrundskarta.

(1) Fran vastra delen av omradet till jarnvagen som stracker sig genom utredningsom-
radet domineras landskapet av sandig moran med ytligt och uppstickande berg. Jord-
djupet (djup till berg) ar enligt underlag ar ca 0-5 m. | svackor i berggrunden dar jord-
djupet ar storre patraffas med stor sannolikhet torv, karrtorv och glacial lera.

(2) Fran jarnvagen och 6sterut mot motorvagen, E4, 6kar djup till berg fran 5-10 meter
nara jarnvagen till 10-20 meter mot motorvagen. Beskrivet omrade domineras av lera
med inslag av uppstickande partier av berg och sandig moran i sédra och sydéstra de-
len av omréadet.

Underliggande bergart domineras av de intrusiva magmatiska bergarterna granit och
granodiorit.
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it N Teckenforklaring

Savia

Koppling till Uppsala trafiksystem

Nulage

Den vastra anslutningspunkten har god kapacitet och nagon ombyggnad kommer inte
att krévas pa grund av att ny vag ansluts till cirkulationen vid Skaneresan. Trafikmang-
den pa vag 255 mattes 2013 till 3960 fordon/dygn.

| Framtiden

Kommunen har pa en strategisk niva studerat méjliga, framtida trafikstrak. Ett nytt vik-
tigt strak ar passagen 6ver Fyrisan. Enligt tidigare utredningar ansluter den ténkta
strackningen i samma punkt som inleder redovisade forslag pa strak. Ett nytt strak over
Fyrisan stammer darfér bra éverens med denna studie. Paverkan galler darfor inte
strackning utan kapacitet och foljaktligen vagens sektion. Oppnas straket éver Fyrisan
for biltrafik kommer trycket bli stort pa strdckan mot E4.

En ny station vid Bergsbrunna har foranlett ett strék fran ténkt stationslage mot norr
(6ster om jarnvagen). Nagon konflikt mellan féreliggande studie och tankt strak fran
Bergsbrunna mot norr foreligger inte.

| kommunens planer for framtida strak finns aven ett strak draget vaster om Kristina-
stigen. Aven denna dragning harmonierar med strak i féreliggande rapport. Ett val i
nordlig strackning skulle underlatta en anslutning, da man inte behéver inkrakta pa
transformatorstationen.

| "Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik” (2014) listas kopplingen éver Fyrisdn som
en langsiktig, viktig investering. | handlingsplanen ansluter gang- och cykelstraket till
befintligt strak mellan Nantuna, under vag 255
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Teckenforklaring

........ Framtida strak

Huvudcykelnat

Framtida strak i blatt

Under kapitlet "Sektioner” redovisas en cykelvag parallellt med nytt strak mellan Skane-
resan och korsningen med jarnvagen (tankt lage for ny station vid Bergsbrunna). Beho-
vet av ny gang och cykelvdg maste studeras vidare nar stationens lage har preciserats

ytterligare. Faktorer som kortaste véag, trygghet med mera maste vagas in sa att en cy-

kelsatsning blir mest effektiv. Att istallet for ny gang- och cykelvag langs nytt strak, kan

det vara mer effektivt att forbattra befintligt nat som gar bland bebyggelsen.

Det nya stationslaget med omkringliggande mark kommer att bli en ny stadsnod. Fram-
tida satsningar i infrastruktur kommer att dppna upp for en 6kad bebyggelse. En forut-
sattning for vagens genomférande ar att stationen vid Bergsbrunna byggs. Detta kom-
mer att medféra en stor omdaning av hela omradet. Vid ett val av ett sydligt alternativ
vaster om jarnvagen kan detta éppna upp foér en exploatering av Sévja mot séder. Aven
kring stationslaget i Bergsbrunna kommer mark att exploateras. Omradet kommer att
bli attraktivt for bade verksamheter och bostdder, med bland annat ett ur kommunikat-
ionssynpunkt mycket bra lage.

Genomforbarhet

Kostnader

En alternativskiljande kostnad &r hur det i fortsatt projektering gar att undvika stérre
ombyggnader av ledningsnatet vid passagen vid transformatorstationen. Kostnaderna
ar i detta skede bedémda pa en mycket grov niva (kostnad per kvadratmeter vag,
kvadratmeter bro).

Ny trafikplats 30 msek
Bro under jarnvagen 40 msek
Bro vid vattendrag 4 msek

V&g vaster om jvg 20-40 msek (beroende pa val av sektion)
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Belysning vaster om jvg 1 msek
V&g 6ster om jarnvagen 16 msek
Marklésen dster om jvg 0,5 msek
Risker

Vid en passage under jarnvagen ar de geotekniska och hydrologiska forutsattningarna
av stor betydelse for kostnaden. Dessa maste utredas narmare fér en mer korrekt
kostnadsbeddmning. Likasa kommer passagen vid transformatorstationen att paverka
kostnadsbilden. Att flytta ledningar med denna dimension ar mycket kostsamt.

Trafikering med sparvig

| arbetet med ny 6versiktsplan har flera olika scenarion studerats med malet att fa en
kapacitetsstark kollektivtrafik. Ett av alternativen ar att bygga ut en linje foér spartrafik
fran Gottsunda och Ulleraker i sdder till Nyby och Granby i norr. Under projektet har

fragan uppkommit om det ar mgjligt att ansluta med spartrafik till nytt stationslage vid
Bergsbrunna.

Sektion

Utrymmesmassigt skiljer sig inte sparvagn och buss sa mycket &t att det ar alternativ-
skiljande i detta skede. Grovt kan antas en bredd pa 8 meter, mycket beroende pa hur
kontaktledingsstolparna placeras. | en sparvagnslosning blir hallplatserna mer utrym-

meskravande och hansyn maste tas till detta.

Linjeféring
Sparvagnen har hogre krav pa sma lutningar jamfort med annan fordonstrafik. Maximal

lutning ar 4% (undantaget kortare strackor, dar upp till 6% lutning kan tillatas). | annat
fall kravs atgarder pa fordonsparken.

Kravet pa lutning gor att studiens alternativ Syd och Mitt vaster om jarnvagen inte ar
genomforbart for sparalternativet.

En dragning som kombinerar alternativ Syd och Norr vaster om jarnvagen har stude-
rats Oversiktligt. Alternativet viker da av fran den sydliga korridoren mot den norra strax
vaster om transformatorstationen. Alternativet ger méjlighet till en exploatering séder
om Savja samtidigt som sparvagnens krav pa lutning klaras genom en flack dragning
narmare Bergsbrunna gard.
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Teckenforklaring

Norr - vaster om j&rnvagen
Mitt - vaster om jamvéagen
[ sya- vaster om jamvagen
Norr - 6ster om jarmvagen
Syd - éster om jarnvagen

F - sparvég
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Landskapsbild

Inledningsvis galler samma forutsattningar som for alternativ Syd, alternativet ger minst
ingrepp sett fran bebyggelsen i Savja. Dock gor det stdrre ingrepp i landskapsbilden i
sjalva Lunsen da gaturummet kommer att upplevas som en barriar en bit in i skogen.
Strackningen narmre jarnvagen ar den som ar mest synligt fran dalgangen kring
Bergsbrunna gard. Stor hansyn behdver tas i passagen éver den backravin som av-
vattnar Lunsen norrut.

Naturmiljo

Alternativet innebar ett intrdng i ett vatmarks-backstrak fran naturreservatet till kraftstat-
ionen. Vatmarks- och backstraket har vid kommunens inventering bedomts ha hoga
naturvarden. Alternativet medfor intrang i ett omrade som ingar i Lansstyrelsens natur-
vardsprogram, dar omradet bedémts ha mycket héga varden. Alternativet innebar aven
ett intrdng i ett omrade som av Skogsstyrelsen klassats som naturvarde.

Strackningen berdr omradet med backravinerna sdder om Bergsbrunna gard. Omradet
har vid kommunens inventering beddémts ha héga naturvarden. Straket passerar aven
béckar som omfattas av det generella biotopskyddet. Atgarder bor vidtas for att mini-
mera risken for grumling i samband med exploatering

Rekreation och friluftsliv

Detta alternativ ger mindre intrang i narnatur vid Vastgotaresans bebyggelse samt sko-
lornas narnatur. Daremot ger den mer intrang i narnaturen knuten till Stenbrohultsva-
gens bebyggelse samt rekreationsomradet Oster/sdder om gangvagen mellan Bleking-
evagen och Stordammsskolan. Alternativet ger mindre risk for intrang i rekreationsom-
radet kring Stordammen.
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Kulturmiljo

Strackningen medfor viss risk for paverkan péa landskapsbilden kring Bergsbrunna gard
och darmed ocksa vardet pa kulturmiljén kring garden.

Mark och vatten

Alternativet ar lika som ovan presenterade alternativ Syd, Mitt och Norr.

Markanvandning

Markintranget ar marginellt stérre for ett alternativ med sparvagn. Sparvagnens utrym-
mesbehov beror bland annat pa hur man valjer att placera kontaktledningsstolparna.
Generellt kraver dock sparvagnen ett stérre utrymme for hallplatser.

Luftkvalitet

Sparvagnen genererar inga utslapp som forsamrar luftkvaliteten. Utslapp fran vanliga
bussar beror mycket pa val av bransle, men aven oberoende av branslet avger bussar
storre utslapp av partiklar beroende pa vagslitage, dackslitage och bromsar.

Buller

Att jamfora buller fran buss med buller fran sparvagn ar komplext. Forutsatt en modern
fordonspark ar bade buss och sparvagn relativt tysta. En eldriven buss ar exempelvis
mycket tyst och en modernt utformad sparvag kan utformas med krav pa lag bullerniva.

Samlad bedomning

Metod for bedomning

Vid konsekvensbeddmning ska bade det aktuella intressets varde och de forvantade
effekternas omfattning beaktas. Matrisen nedanstdende tabell ger en férenklad
beskrivning av metodiken bakom dessa bedémningar. Matrisen medfér en fyrgradig
skala (mycket negativa konsekvenser, mattliga negativa konsekvenser, sma negativa
konsekvenser och inga/ringa konsekvenser).

Inga/ringa konsekvenser kan t.ex. vara en breddning av befintlig vag dar en mindre del
ny mark tas i ansprak och denna mark har lagt naturvarde. Mycket negativa
konsekvenser kan t.ex. uppsta om en helt ny vagdragning innebér att ett omrade med
héga naturvarden férsvinner.

Darutéver kan konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas
vanligtvis inte. Den fyrgradiga skalan gor att varje steg far ett visst omfang och att
mindre skillnader inte alltid framgar. Konsekvens-bedémningarna atféljs darfor alltid av
beskrivande texter som innehaller motiveringar till bedémningarna.

Tabell. Metodik for bedomning av konsekvenser

Ingreppets/storningens omfattning

Intressets varde Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt varde Mycket negativa konse- Mycket negativa konse- Mattliga konsekvenser

kvenser kvenser
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Mattligt varde W CIIECEUIER ES | Mattliga negativa kon- Sma negativa konse-
kvenser sekvenser kvenser

Lagt varde Mattliga negativa kon- Sma negativa konse- Inga/ringa konsekvenser
sekvenser kvenser

Konsekvensbeddmningar ar alltid férknippade med osakerheter. Det finns dels genuina
osakerheter i alla antaganden om framtiden och dels finns osékerheter forknippade
med kunskapslaget. De underlag och kallor som anvants for miljobedémningen kan
ocksa vara behaftade med olika brister. Prognoser kan vara missvisande pa grund av
felaktiga antaganden/ingangsvarden eller brister i bakomliggande modeller. Osaker-
heter framgar sallan av kallrapporterna.

Sammanfattning av konsekvenser

Miljoaspekt Norr - Mitt - Syd - Syd - Spar-
Vist Vist Vist Ost vig
Landskaps- Mycket | Mycket | Mycket | Mycket [ Mycket | Mycket RSEIREle[(ViMNe]e]feNal=E
bild tur/jordbruksmark ger stor
paverkan.
Naturmiljo Mattliga EYAZ CIONR\C .Gl Sma Sma VW \Clall Forutsatter fortsatt hante-
ring av skyddade omraden
Rekreation Mycket | Mycket | Mycket RXIleE! Ringa W\ GOl Narrekreation gynnas mer i
och friluftsliv Syd-vast, men storre pa-
verkan pa Lunsen.
Kulturmiljé Mattliga Sma Sma I\ Clal Mattliga
Mark och vat-  Sma Sma Sma Sma Sma Sma Forutsatter fortsatt hante-
ten ring av vattenfragor
\%\\Clall Mattliga Arrondering och brukandet
av Danmarks garde paver-
kas.

Luftkvalitet Ringa Ringa Ringa Ringa Ringa Ringa Ingen paverkan vid denna
typ av véag

Vardefull jordbruksbygd
paverkas bla. av ny linje-
ring.

Markanvand- | Mattliga = Mattliga = Mattliga | Mattliga
ning

Buller Y\ Clall Mattliga Ringa Sma Mattliga Bevakas i fortsatt utredning
(trafikmangder och avstand
till bostader)
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