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SAMMANFATTNING

| samband med utvecklingen av Sédra staden har trafiksimuleringar pa
korsningsniva, dvs. mikrosimulering, utforts. Simuleringarna ar tankta att visa pa
konsekvenser for vagnatet av olika grader av exploatering, dels for &r 2030 med
omradena Rosendal, Uller&ker, Backlosa, Sunnersta och Gottsunda och dels for ar
2050 med fullt utbyggt Sédra staden.

En nulagesmodell for ar 2015 och en modell av ett framtidsscenario for ar 2050
med fullt utbyggt Sodra staden har darfor upprattats. Dessa har sedan simulerats i
syfte att studera hur vagnatet i omradet kommer att klara framtida belastning som
tillkommer da Sodra staden byggs samt tillkommande infrastrukturférandringar
sdsom en ny gang- och cykelpassage, trafiksignal vid Ullerakersvagen samt
Torgny Segerstedts allé genom Rosendal. Darefter har olika atgarder for vagnatet
utvarderats och slutligen summerats till ett komplett atgardsforslag. Det kompletta
atgardsforslag som har tagits fram utifran de identifierade problempunkterna &r:

e  Tvakorfalt pa Dag H norrgdende riktning fran strax séder om Ullerakersvagen
till cirkulationsplatsen

e Ett separat hdgersvangkorfalt vid cirkulationsplatsen fran Dag H till
Regementsvagen

e Trafiksignal fér korsningen vid Emmy Rappes vag

e Kungséangsleden (vastlig riktning) samt Dag H mot Kungséangsleden (dstlig
riktning) har tva korfalt rakt fram och tva vanstersvéang, korfalten i mitten tillater
bade vanstersvang och rakt fram, dvs. totalt 3 korfalt

For att utreda om det befintliga vagnatet kan hantera den trafikbkning som bedéms
tillkomma vid &r 2030 har ytterligare ett framtidsscenario upprattats for ar 2030.
Utifran dessa resultat kan man avgéra om atgardsforslaget till &r 2050 behover
implementeras redan till &r 2030. Utifran det underlag som finns om trafikflodet ar
2030 rekommenderas det att atgardsforslaget genomfors fore ar 2030 i samband
med byggnation av Rosendal och Ulleraker.

| bostadsomradet Rosendal planeras ett genomgaende kollektivtrafikstradk pa
Torgny Segerstedts allé. Darmed utreds det om korsningen mellan denna vag och
Vardséatravagen samt cirkulationsplatsen vid Regementsvagen/Dag
Hammarskjolds vag behover forses med bussprioritet. Utifrdn analysresultaten
rekommenderas att signalprioritet ges till busstrafik pa Torgny Segerstedts allé,
bade for korsningen Vardsatravagen/Torgny Segerstedts allé och for
cirkulationsplatsen da effekterna dven paverkar ovrig trafik positivt totalt sett. Detta
pa grund av att nar huvudstrommarna tillfalligt stoppas ges béattre framkomlighet till
trafik pa ovriga tillfarter som annars har vajningsplikt.

For att undersdka hur mycket trafik vagnatet klarar av har en analys utférts, denna
visar att atgardsforslaget fungerar for den trafikprognos som tagits fram for ar
2050, men att systemet ar hogt belastat. Eventuella atgarder som kan kravas vid
Overbelastning ar utokat antal korfalt pd Kungsangsleden. Dock innebar detta att
problemen eventuellt flyttas till andra korsningspunkter som &r néra
belastningsgransen. Dessutom ar trafiksignalen vid Vardsatravagen/Dag
H/Kungsangsleden begransande for inflodet fran Kungsangsleden. Darfor har en
kanslighetsanalys utforts som inkluderar atgardsforslaget, bussprioritet p& Torgny
Segerstedts allé, parkeringshuset i norra Rosendal, samt ytterligare ett korfalt pa
Kungsangsleden. Denna analys visar att kapaciteten 6kar utan att det leder till nya
kobildningar p& andra platser i vagnétet.
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1 BAKGRUND

Uppsala expanderar och i sdder vaxer Soédra staden fram med flertalet nya
lagenheter och radhus, totalt 25 000 bostader. Sodra staden stracker sig fran
Akademiska sjukhuset och Polacksbacken i norr till Sunnersta i séder, fran
Gottsunda i oster till Fyrisan och forbindelserna med Bergsbrunna i dster. Det
geografiska omradet ska bindas ihop med de mindre stadsdelarna, exempelvis
Rosendal och Ulleréker, och med resten av Uppsala. Exploateringen stéller krav pa
infrastruktur och majlighet till hallbart resande och gestaltning for att kunna n&
Uppsalas vision om att méjliggora centrala stadens férlaning séderut.

P &bpRA STADEN

FORDIUPAD oversikTsPLAN
SSAMRAD 15 JUNI-11 SEPT 2015

Figur 1. Sodra staden och utredningsomradet (se rod markering)
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| samband med utvecklingen av Sodra staden har darfor trafiksimuleringar pa
korsningsniva, dvs. mikrosimulering, utforts. Simuleringarna ar tankta att visa pa
konsekvenser for vagnatet av olika grader av exploatering, dels fér ar 2030 med
omradena Rosendal, Ullerdker, Backlosa, Sunnersta och Gottsunda (totalt ca 15
500 bostader) och dels for ar 2050 med fullt utbyggt Stédra staden (ca 25 000
bostéader).

En nulagesmodell for ar 2015 och en modell av ett framtidsscenario for ar 2050
med fullt utbyggt Sodra staden har darfor upprattats. Dessa har sedan simulerats i
syfte att studera hur vagnatet i omradet kommer att klara framtida belastning som
tillkommer da Sodra staden byggs. Darefter har olika atgarder for vagnatet
utvarderats och slutligen summerats till ett komplett atgardsforslag.

For att utreda om det befintliga vagnatet kan hantera den trafikbkning som bedéms
tillkomma vid &r 2030 har ytterligare ett framtidsscenario upprattats for ar 2030.
Utifran dessa resultat kan man avgdéra om atgardsforslaget till ar 2050 behover
implementeras redan till ar 2030.

| bostadsomradet Rosendal planeras ett genomgaende kollektivtrafikstrak pa
Torgny Segerstedts allé. Darmed utreds det om korsningen mellan denna vag och
Vardsatravagen samt cirkulationsplatsen vid Regementsvagen/Dag
Hammarskjolds vag behover férses med bussprioritet.

Bade for- och eftermiddagens maxtimmar for samtliga scenarion har analyserats
med avseende p& medelrestid, medelférdréjning, medelhastighet samt
observationer fran simuleringarna.
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2 NULAGESMODELL, AR 2015

En modell av nulaget ar 2015 har upprattats for att kunna jamfora befintligt vagnat
med dagens trafik och befintligt vagnat med prognostiserad framtida trafik for ar
2050. Kapitel 2.1 beskriver den indata som har anvants till nulagesmodellen for ar
2015. Darefter redovisas modellen for &r 2050 med ett fullt utbyggt Sddra staden i
kapitel 3.

Nulagesmodellen baseras pa en grundkarta 6ver omradet, som har erhallits fran
Uppsala kommun, i kombination med gatuvyer fran flertalet karttjanster. Figur 2
visar en bild 6ver Vissim-modellen och det omrédet som inkluderas i analysen
samt vilka geografiska avgransningar som gjorts. Siffrorna representerar den
numrering som gjorts av anslutningar till och fran omradet.
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2.1 Trafikfloden ar 2015

Indata till nulagesmodellerna baseras pa trafikrakningar. Trafikrakningar har utforts
vid de aktuella korsningarna av Roadinfo under for- och eftermiddagens
maxtimmar den 13 oktober 2015. Nar rakningarna utfordes observerades en skylt
om att Ullerdkersvagen skulle stangas av langre in, detta kan ha bidragit till att en
viss omfordelning av trafik har skett jamfért med andra dagar.

Trafikrakningarna har sedan bearbetats, férmiddagens och eftermiddagens
maxtimme har identifierats och en trafikmatris 6ver hela omradet har tagits fram
utifran trafikflodet i varje enskild korsning. De trafikfloden som har anvants i Vissim-
modellen for &r 2015 visas nedan i Tabell 1, se aven Figur 3 for matpunkternas
lokalisering. Tabellen visar dven arsdygnstrafik (ADT). ADT &r framtaget baserat
pa ett grovt antagande om att den simulerade maxtimmen motsvarar 10 % av

arsdygnstrafiken.

Tabell 1. Trafikfloden totalt i bada riktningar for nulagesmodellerna, ar 2015

Vardsatravagen mellan signalkorsningen och TSA

Antal fordon i samtliga kérfalt och riktningar fér | Ar 2015 Ar 2015 | Arsdygnstrafik

respektive matpunkt FM EM (ADT baserat p&
maxtimme) 2015

1 1527 1347 14 500 £ 1 000

Dag H soder om Ullerakersvagen

3 81 81 800 + 50

Ullerakersvagen

5 1207 1203 12 000 £ 100

Vardsatravagen vaster om TSA

6 217 253 2 250 £ 250

Rosendalsvéagen

8 313 309 3 000 £ 100

Emmy Rappes vag

11 och 12 239 205 2000 £ 500

Vaster om cirkulationsplatsen

13 1902 1538 17 000 £ 2 000

Dag H norr om cirkulationsplatsen

14 197 216 2000 + 100

Regementsvagen

Norr om signalkorsningen 1989 1591 18 000 £ 2 000

Dag H mellan Kungsangsleden och

cirkulationsplatsen

Oster om signalkorsningen 2343 2278 23 000 + 1 000

Kungséngsleden

Sdder om signalkorsningen 1745 1536 16 000 + 1 000

Dag H mellan Kungsangsleden och Emmy Rappes

vag

Vaster om signalkorsningen 1354 1390 13 500 — 14 000
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Nulige 2015

Oster om signalkorsningen

Figur 3. Matpunkter i nulagesmodellerna for trafikfloden i bada riktningar

| de modeller som inkluderar nuvarande, 2015 ars, trafikflode och utformning
observeras (efter att signalkorsningen justerats) inga langre kder som inte
avvecklas under simuleringarna, varken under for- eller eftermiddagens maxtimme.
Resultaten av nulagesanalysen jamfors med 6vriga simuleringar for att studera
systemets begransningar och olika atgardsforslag. Jamforelserna utgar fran
medelrestid, medelférdréjning och medelhastighet samt observationer fran
simuleringarna.

12 (56)




http://ams.se.wspgroup.com/projects/10197660/Document/9_Lever

ans/ATA 12/Rapport mikrosimulering Sédra staden.docx

Uppdragsnr: 10197660

Datum: 2015-12-04

Andringsdatum: 2015-12-22

Rapport mikrosimulering Sodra staden /.. ws P
! 2

Forfattare: Emmi Ebbesson,
Hildebrand

Cisilia

3 FULLT UTBYGGT SODRA STADEN,
AR 2050

For att studera hur vagnatet kommer att klara framtida belastning har ett
framtidsscenario for &r 2050 tagits fram. Utformningen av framtidsscenariot utgar
frén nulaget, men med tillagg for de nya bostadsomradena som planeras inom
Sddra staden, vilket beskrivs i kaptitel 3.1 tillsammans med den trafik som bedéms
alstras ar 2050 samt vilka antaganden som har gjorts.

Kapitel 3.2 beskriver de kansliga punkter som har observerats i simuleringarna,
bade for- och eftermiddagens trafik och specifikt for antingen for- eller
eftermiddagen.

Utifran de observerade punkterna har atgardsforslag tagits fram och analyserats,
se avsnitt 3.3 for de olika delatgéarderna som har utvarderats. Delatgarderna har
sedan kombinerats till ett komplett atgardsforslag som redovisas i kapitel 4.

3.1  Utformning och trafikflode, ar 2050

Nedan beskrivs utformningen av modellen for &r 2050 i avsnitt 3.1.1. Den trafik
som bedoms alstras ar 2050 och vilka antaganden som har gjorts redovisas i 3.1.2.

3.1.1 Skillnader i utformning ar 2015 och ar 2050

Foljande har lagts till i vagnatet for modellen som representerar ar 2050 jamfort
med modellen for &r 2015:

Forprojekteringsunderlag har anvénts for utformningen av TSA
o 2 korfalt i varje riktning varav ett ar kollektivtrafikkdrfalt
e Nya kollektivtrafikkorfalt pa Dag H norr om busshallplatserna i anslutningen till
cirkulationsplatsen vid Regementsvagen
e Kollektivtrafikkorfaltet pa Vardsatravagen tillgangliggors for ovrig trafik
e Ny signalreglerad gang- och cykelpassage 6ver Dag H vid nuvarande vég till
Kronparken (nr. 15). Denna passage planeras vara ett rekreationsstrak, vilket
innebar att maxtimmarna troligtvis inte kommer att vara de mest belastade
tidpunkterna pa dygnet. Den befintliga bilvagen till Kronparken stangs och
darmed far trafik till Kronparken aka via Rosendalsomradet
e Underlag fran skedesplan for utformningen av Ullerakers anslutningar och
korsningarna Emmy Rappes vag och Ullerakersvagen
o Utgangspunkt for korsningen vid Emmy Rappes vag
= gj signalreglerad
= forblir trevagskorsning men korsningen flyttas ca 100 meter
soderut, Emmy Rappes véag &r utrdtad, har ett
hogersvangskorfalt med fri hdger samt ett vanstersvangkdorfalt
o Utgangspunkt att korsningen vid Ullerdkersvagen &r signalreglerad och
har ett hogersvangkorfalt och ett korfalt som tillater genomfartstrafik
och vanstersvang. Denna signal ger inte grén vag langs Dag H
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| Figur 4 visas Vissim-modellen for &r 2050 med numrering av anslutningarna till
och fran det begransade omradet. Tilkommande anslutningar jamfort med ar 2015
ar 16 (representerar tillsammans med 11 och 12 den nya bebyggelsen for
Rosendal), 17, 18 och 19 (representerar tillsammans med 3 och 8 den nya
bebyggelsen for Ulleraker). Anslutningarna fran 17, 18 och 19 kopplas till Dag H
med hoger-in/héger-ut.

Framtidsscenario 2050
fullt utbyggt sddra staden

Dag Hammarskjdlds vig

Figur 4. Modell 6ver fullt utbyggt Sédra staden ar 2050
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3.1.2 Trafikalstring ar 2050

Nar trafikmangderna har antagits for ar 2050 har foljande metod anvants:
Trafikmangderna utgar fran nulaget for 2015 (trafikrakning), darefter har
trafikalstringen tagits fram frn prognoser som tagits fram i LuTrans i samband
oversiktsplanen for &r 2050. Trafikalstringen har darefter adderats till
nulagestrafiken. LuTrans-prognosen baseras pa en flerkarnig stadsutveckling, dvs.
fullt utbyggt Sodra staden (ca 25 000 bostader), samt styrniva 1 (lagsta nivan av
styrmedel).

Kommunen driver ett arbete med hallbar samhallsutveckling, vilket innefattar
styrmedel for att minska bilinnehavet. | detta scenario har den lagsta styrnivan
antagits for att visa pa atgarder i vagnatet som kan behdvas vid nagot hogre
bilinnehav &n vad som 6nskas.

Dessa antaganden har gjorts med avseende pa trafikalstringen:

e Trafikalstringen av biltrafik har hamtats fran prognosmodellen fran Emme
(LuTrans) som har tagits fram i samband med dversiktsplanen. Scenariot som
har anvéants ar fullt utbyggt Sédra staden med flerk&rning resegenerering
(innehaller samtliga omréden som planeras bebyggas i S6dra staden) och
styrniva 1 (lagsta nivan av styrmedel for att minska bilinnehavet)

e Den totala gang- och cykeltrafiken fran Rosendal har berdknats med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. 20 % av den totala GC-alstringen i
Rosendal har antagits passera cirkulationsplatsen och GC-trafiken har
fordelats ut vid cirkulationsplatsen utifrdn de trafikrakningar som gjorts ar 2015

e Gang och cykeltrafik fran Ullerdker har hamtats frn Swecos
alstringsberakningar och sedan fordelats pa korsningen vid Emmy Rappes vag
och vid Ullerdkersvagen med antagandet att dessa har ca 5 % vardera av den
totala GC-alstringen i Ulleraker

e Trafiken inom Rosendal har fordelats enligt de beraknade trafikflodena fran
detaljplanen fér Rosendal

e Trafiken fran vag nr. 15 har tagits bort da den kommer denna vag inte kommer
ansluta till Dag H alternativt tas bort helt
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Simulerade trafikfloden for utvalda vagar redovisas i Tabell 2 for ar 2050 under for-
och eftermiddagens maxtimmar. Tabellen visar totala trafikflodet pa vagen, det vill
saga for bada korriktningarna. Se Figur 5 for lokalisering av trafikflodespunkterna i
vagnétet. | tabellen visas dven arsdygnstrafik (ADT), for nulaget samt &r 2050, som
ar baserat pa ett grovt antagande att den simulerade maxtimmen motsvarar 10 %

av arsdygnstrafiken.

Tabell 2. Trafikfloden totalt i bada riktningar for framtidsmodellerna med féreslagna

atgarder, ar 2050

Antal fordon i samtliga kérfalt och | Ar 2050 Ar 2050 Arsdygnstrafik | Arsdygnstrafik

riktningar for respektive matpunkt | FM EM (ADT baserat (ADT baserat
pd maxtimme) | pa maxtimme)

2015 2050

1 1967 1926 14 500 + 1 000 19 500 + 500

Dag H soder om Ullerakersvagen

3 211 439 800 + 50 3 000 1 000

Ullerakersvagen

5 1372 1797 12 000 + 100 16 000 £ 2 000

Vardsatravagen vaster om TSA

6 495 520 2 250 + 250 5000 + 500

Rosendalsvagen

8 524 741 3000 £ 100 6 000 + 1 500

Emmy Rappes vag

11 och 12 584 608 2 000 + 500 6 000 + 500

Vaster om cirkulationsplatsen

13 2166 2338 17 000 + 2 000 22 000 + 1 500

Dag H norr om cirkulationsplatsen

14 530 562 2 000 + 100 5500 £ 500

Regementsvagen

Norr om signalkorsningen 1969 1915 18 000 + 2 000 19 500 + 500

Dag H mellan Kungsangsleden och

cirkulationsplatsen

Oster om signalkorsningen 2743 3026 23 000 £ 1 000 29 000 £+ 1 500

Kungséngsleden

Soder om signalkorsningen 2377 2577 16 000 £+ 1 000 24 500 £ 1 500

Dag H mellan Kungsangsleden och

Emmy Rappes vag

Vaster om signalkorsningen 1600 1962 13500 —-14 000 | 18 000 + 2 000

Vardsatravagen mellan

signalkorsningen och TSA

16 309 451 4000 =1 000

TSA
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BGster om signalkorsningen

E— " 5 Soéder om signalkorsningen
Vaster om signalkorsningen

Figur 5. Matpunkter i framtidsmodellerna for trafikfloden i bada riktningar
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3.2 Kansliga punkter i vagnatet

For att utreda hur vagnatet paverkas av den tilkommande trafiken har modellen
forst analyserats utan atgarder. | och med detta har kansliga punkter identifierats i
modellen for ar 2050, bade med for- och eftermiddagens maxtimmestrafik.

De kansliga punkter som har observerats bade med for- och eftermiddagens trafik
redovisas nedan i avsnitt 3.2.1 och de observationer som &r specifika for antingen
for- eller eftermiddagen beskrivs i avsnitt 3.2.2 respektive 3.2.3.

Utifran de observerade punkterna har atgardsforslag tagits fram och analyserats,
se avsnitt 3.3 for de olika delatgarderna som har utvarderats. Delatgarderna har
sedan kombinerats till ett komplett atgardsforslag som redovisas i kapitel 4.

3.2.1 Kansliga punkter, FM och EM

Signalkorsningen vid Ullerakersvagen fungerar relativt bra enligt simuleringarna,
dvs. de kéer som bildas hinner avvecklas. Korsningen ar dock kanslig for sméa
férandringar i signalstyrningen, vilket innebar att den ar hogt belastad och kanslig
for okat trafikflode. Atgarder som kan minska belastningen &r antalet korfalt pd Dag
H, bade soder och norr om korsningen.

| dagslaget finns det inte nagon gangpassage éver Dag H, men det finns en vag for
bilar in till Kronparken. Denna bilvadg kommer att stdéngas framdver och ersattas av
en gang- och cykelpassage som regleras med trafiksignal. Signalen begransar
flodet pa Dag H, men beddms inte orsaka nagra storre problem under
maxtimmarna i och med att det endast ar ett rekreationsstrak. Den nya
signalreglerade gang- och cykelvagen bér analyseras vidare om den planerar att
anvandas mer an som rekreationsstrak (och darmed behdver mer grontid i
signalen).

3.2.2 Kansliga punkter, formiddagens trafik

Observationer fran simuleringarna under formiddagen visar att det blir kder for
fordon som ska norrut p4 Dag H. Kderna véxer sig stundvis bakat fran
cirkulationsplatsen och blockerar signalkorsningen vid
Kungsangsleden/Vardsatravagen/Dag H. Problemet beror pa att belastningen vid
cirkulationsplatsen ar hog och till viss del ocksa pa den nya signalen dver Dag H
for gang- och cykelstraket. Vidare analys blir dels att finjustera signalen samt ett
ytterligare korfalt norrut pd Dag H mellan signalkorsningen och cirkulationsplatsen.
Det ar mer trafik som kor norrut pa formiddagen an pa eftermiddagen, darfor
observeras inte samma problem pa eftermiddagen.

Ovriga koer som noteras under simulering av formiddagens trafik &r pd Dag H mot
Kungsangsleden, det vill sdga i vanstersvangskorfaltet pA Dag H mot
Kungsangsleden.
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3.2.3 Kansliga punkter, eftermiddagens trafik

| eftermiddagsmodellen for &r 2050 observeras langre koer i hela systemet som
inte avvecklas. Vid narmre undersokning visar det sig att vanstersvang in till Emmy
Rappes véag ar orsak till dverbelastningen i systemet. Modellen visar att om man tar
bort gdng och cykel som korsar Emmy Rappes vag (t.ex. genom att géra en gang-
och cykelbro eller tunnel) blir kberna i systemet kortare men avvecklas inte, en GC-
tunnel &r darfor inte en tillracklig atgard. Vid test att lamna konflikten for
vanstersvangande passiv sa bildas inga kder i systemet, som inte avvecklas.
Overbelastningen i systemet beror alltsa till stor del p& koer for de som svanger
vanster in pA Emmy Rappes vag ar sa langa att de vaxer sig bakat och blockerar
signalkorsningen Vardsatravagen/Kungsangsleden/Dag Hammarskjolds vag. Koer
observeras aven pa Kungsangsleden mot Dag H sdderut, det vill saga i
vanstersvangskorfaltet pA Kungsdngsleden mot Dag H. Atgéard som underséks &r
bl.a. signalreglering av korsningen Dag Hammarskjolds vag och Emmy Rappes
vag.

3.3 Delatgardsforslag

For att komma fram till ett komplett atgardsforslag har ett flertal atgarder
undersokts separat for att I6sa de problem som uppstar med trafikmangderna for ar
2050, se avsnitt 3.2. En del av de nedan beskrivna delatgarderna har darefter
kombinerats till ett komplett atgardsforslag, se avsnitt 4 Ar 2050 atgardsforslag.

Simuleringarna av modellen med de trafikfloden som antas representera ar 2050
visar att eftermiddagens trafik leder till stora problem vid korsningen Emmy Rappes
vag. Pa grund av detta testas forst och framst atgarder med eftermiddagens
trafikmangder. De olika atgarderna som har utvarderats for eftermiddagens trafik ar
féljande:

1.
o Signal vid Emmy Rappes vég (nr. 8)

I Dag Hammarskjolds vig |
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Signal vid Emmy Rappes véag
2 korfalt p& Dag H i norrgaende riktning mellan
signalkorsningen och anslutningen frén nr. 17

Emmy Rappes vig

Signal vid Emmy Rappes vag
2 korfalt p& Dag H i norrgaende riktning mellan korsningen
och Ullerékersvagen (nr. 3)

|

Emmy Rappes vag

Ans\utr\'lns frannr. 17
ger in/ HoBer ut

Ho!
2 korfalt

or. 18

ng fran
| 1o gerut

Anstutnl
Hoger in

Ullerakersvigen
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Signal vid Emmy Rappes vag

2 korfalt pa Dag H i norrgaende riktning mellan korsningen och
Ullerdkersvagen (nr. 3)

Kungsangsleden (vastlig riktning) har tva korfalt rakt fram och
tva vanstersvang, korfaltet i mitten tillter bade vanstersvang
och rakt fram

Dag Hammarskjolds vig

IR T

4 korfalt:
1 fritt hogersvangkérfalt
1 genomgéende korfalt
1 genomgéende och
vénstersvangkorfalt

1 vénstersvangkorfalt

Signal vid Emmy Rappes vag

2 korfalt p& Dag H i norrgaende riktning mellan korsningen och
Ullerakersvéagen (nr. 3)

Kungsangsleden (vastlig riktning) har tva korfalt rakt fram och tva
vanstersvang, korfaltet i mitten tillater bade vanstersvang och rakt
fram

Dag H mot Kungséangsleden har tva korfalt rakt fram och tva
vanstersvang, korfalten i mitten tillater bade vanstersvang
och rakt fram

Dag Hammarskjolds vig

Kungsédngsleden
-

L
/

/

/ ’/ /4

4 korfalt:
1 fritt hégersvangkérfalt
1 genomgéende korfalt

1 genomgéende och
vénstersvangkorfalt
1 vénstersvingkérfalt
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Simuleringarna av framtidsscenariot med férmiddagens trafikmangder visar att det
blir problem p& Dag H mellan cirkulationsplatsen och signalkorsningen i
norrgaende riktning. Darfor har foljande atgarder utvarderats for formiddagens
trafikméngder:

6.
o Tvakorfalt pa Dag H norrut mellan signalkorsningen och
cirkulationsplatsen (ingen signal vid Emmy Rappes vag)

Regementsvigen

Tva korfalt pd Dag H norrut
mellan signalkorsningen
och cirkulationsplatsen

Dag Hammarskjélds vig
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Signal vid Emmy Rappes vég

2 korfalt pa Dag H i norrgaende riktning mellan korsningen och
Ullerakersvagen (nr. 3)

Ett extra hogersvangskaorfalt fran Dag H till Regementsvagen

Dag Hammarskjolds vag

Regementsvigen

! Extra hogersvingskorfalt fran
phy Dag H till Regementsvigen
i 1

Dag Hammarskjolds vig
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3.3.1 Resultat delatgardsforslag

| detta stycke presenteras de observationer som gjorts for respektive delatgard, se
avsnitt 3.3 for beskrivning av nedanstaende delatgarder.

Delatgard 1:

e Ihallande k6 som ej avvecklas pa Dag H i norrgdende riktning séder om
Emmy Rappes vag. De langa kderna pa Dag H véaxer sig bak till
Ullerakersvagen och forbi aven denna korsning och avvecklas inte

e | princip ingen trafik frAn hdger in/hoger ut (nr. 17 och nr. 19) kan kora ut
pa Dag H pga. kébildningen

e Inga langre koer observeras pa Dag H i motsatt riktning (fran
signalkorsningen pa Emmy Rappes vag), det vill sdga inga kéer som vaxer
sig bak i signalkorsningen Dag H/Vardsatravagen/Kungsangsleden
observeras

Delatgard 2:

e Inga langre kber som inte avvecklas kan observeras
e Stundvis ko p& Dag H norrut vid Emmy Rappes vag och Ullerékersvagen
e Bitvis ocksa kortare ko pa vagen fran nr. 2

Delatgard 3:

e Inga langre kber observeras
e Ger ocksa mojlighet att ge tillfarten fran Ullerdkersvagen lite langre grontid
vid signalkorsningen om det skulle behévas

Delatgard 4:
e Koer frdn Kungsangsleden minskar

Delatgéard 5:
e Koer i vanstersvangskorfalten p& Dag H mot Kungsangsleden minskar

Delatgard 6:

e Inga langa koer observeras soder om cirkulationsplatsen for trafiken norrut
e De koer som bildas véxer sig bakat till den nya gang- och cykelpassagen,
men inte till signalkorsningen vid Kungsangsleden. Kéerna avvecklas

Deldtgard 7:

e Koerna som uppstod pa Dag H i norrgdende riktning minskar och nar inte
langre GC-passagen som i atgard 4

e DA det &r ett stort antal GC-passager vid cirkulationsplatsen
rekommenderas tva korfalt en bit in pA Regementsvagen, alternativt
planskild GC-passage
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4 AR 2050 ATGARDSFORSLAG

Utifran de beskrivna delatgarderna har ett komplett atgardsforslag tagits fram for
att I6sa de problem i vagnatet som uppstar med trafikmangder for ar 2050.
Resultaten fran simuleringarna visas i avsnitt 4.1. For att utvardera hur mycket
trafik som vagnatet inklusive atgardsforslaget kan hantera sa utférdes en analys,
vilken beskrivs i avsnitt 4.2.

Atgardsforslaget inkluderar nagra av de tidigare namnda delétgérderna, vilket ger
en kombination av for- och eftermiddagens rekommenderade atgarder. Forslaget
innefattar delatgard 5 och 7, se @ven Figur 6 och kapitel 3.3:

o tva korfalt p& Dag Hammarskjolds vag norrut fran séder om
Ullerakersvagen och till cirkulationsplatsen vid Regementsvagen

e ett fritt hdgersvangkorfalt i cirkulationsplatsen fran Dag H till
Regementsvagen

¢ signal vid korsningen Emmy Rappes vag och Dag H

e Kungséangsleden (vastlig riktning) samt Dag H mot Kungséangsleden
(6stlig riktning) har tva korfalt rakt fram och tva vanstersvang, korfalten
i mitten tillater bade vanstersvang och rakt fram, dvs. totalt 3 korfalt

Fritt hégersvangkorfalt |

Tva koérfalt i norrgdende
riktning pa Dag H

-

4 korfalt:
1 fritt hdgersvingkdrfalt

1 genomgdende korfalt
1 genomgaende och
vénstersvangkorfalt

1 vanstersvangkorfalt

Signalreglerad korsning

i
Figur 6. Modell med de foreslagna atgarderna
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4.1 Resultat atgardsforslag

Resultaten fran simuleringarna jamférs med avseende pa medelférdrojningen samt
medelrestiden for ar 2015, ar 2050 utan atgarder och ar 2050 med det kompletta
atgardsforslaget. De resultat som tagits fram fran modellen med formiddagens
maxtimmestrafik visas i avsnitt 4.1.1 och motsvarande for eftermiddagen visas i
4.1.2. Resultat tas ut for 10 st. sa kallade slumpfron vilket kan jamforas med 10
olika dagar, detta for att undvika att studera en situation som skiljer sig mycket fran
en vanlig dag.

4.1.1 Resultat atgardsforslag FM ar 2050

| Figur 7 visas medelférdréjningen i sekunder under formiddagens maxtimme for ar
2015, ar 2050 utan samt med atgarder.

Medelférdréjning FM

60

50 Medelférdrdjning ar 2015, FM

40
]
= 30 W Medelfordrdjning ar 2050, FM
=
-
[T)
v

20

B Medelférdrijning ar 2050, med
10 atgarder, FM
0

Figur 7. Jamforelse av medelfordrojningen i vagnéatet fér samtliga fordon under
formiddagens maxtimme for ar 2015, &r 2050 utan atgarder samt ar 2050 med
foreslagna atgarder

Hela systemet far 6kad medelférdrojning fran ar 2015 till 2050, men sedan minskar
fordrojningen med de foreslagna atgarderna. Observationer fran simuleringarna
visar att dessa atgarder loser de problem som uppstod ar 2050 utan atgarder, t.ex.
koerna i norrgéende riktning pa Dag H under formiddagen.

Figur 8 visar medelrestiden mellan tva punkter i vagnatet. Strackan mellan dessa
punkter kan variera i langd och innehaller i vissa fall signaler som kan oka
fordréjningen jamfort med andra méatpunkter. Detta gor att restiderna for vissa
relationer blir langre an for andra, for att jamfora matningarna ytterligare har aven
medelhastighet tagits fram, dar hansyn ocksa har tagits till strackan mellan
punkterna, medelhastigheterna presenteras i bilaga 1.
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Restiderna i Figur 8 nedan jamfors lampligen méatpunkt for métpunkt fér de olika
scenariona. Se Figur 4 for lokalisering av matpunkterna, t.ex. ar 1-13 vagen som
gar fran sodra Dag H till norra Dag H (dvs. i norrgdende riktning). De start- och
malpunkter som redovisas ar:

1. Sddra Dag H

5. VArdsatravagen

8. Emmy Rappes vag

10. Kungsangsleden

13. Norra Dag H

Medelrestid FM
300
250
200
- Medelrestid ar 2015, FM
3
5
= == Medelrestid ar 2050, FM
v
150 "3 e P
—4— Medelrestid ar 2050, med atgdrder,
FM
100 —
50
%l N WD el O el e il bed Q “ el N QS
N o R N T T WY

Figur 8. Jamforelse av medelrestiden i vagnéatet for fordon som reser mellan de
angivna matpunkterna under formiddagens maxtimme for ar 2015, ar 2050 utan
atgarder samt ar 2050 med foreslagna atgarder

De resvagar som far en tydlig forbattring av atgarderna pa formiddagen &r trafiken
som &ker norrut pa Dag H (1-13, 8-13, 10-13, 5-13, och 1-10). Dar finns det i
atgardsforslaget ett extra korfalt samt ett hogersvangkorfalt i cirkulationsplatsen
som leder till minskade koer. Forbattringen for 13-10 beror pa att det finns tva
vanstersvangskorfalt pa Dag H mot Kungsangsleden.

Restidsminskningen for 13-8 och 10-8 beror dels pa att signal har inférts vid Emmy
Rappes vag och dels pa att det i signalkorsningen (i relation Dag H-
Kungsangsleden samt Kungsangsleden-Dag H) tillats vanstersvang aven i
mittkorfaltet.
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| tre restidsmatningar (8-10, 13-1 samt 10-1) 6kar restiderna nagot med
atgardsforslaget, detta beror framst pa den signal som kravs vid Emmy Rappes
vag. Restidsforlusten for dessa strommar bedéms godtagbara i férhallande till de
positiva effekter signalen vid Emmy Rappes vag har pa 6vriga resvagar,
signaltiderna kan eventuellt finjusteras ytterligare for att minska dessa
restidsforluster ytterligare.

4.1.2 Resultat atgardsforslag EM ar 2050

| Figur 9 visas medelférdréjningen i sekunder under eftermiddagens maxtimme for
ar 2015, ar 2050 utan samt med atgarder.

Medelfordrojning EM
140
120 Medelfordrdjning ar 2015, EM
100
g 80
T B Medelférdrdjning ar 2050, EM
2
g 60
40
B Medelfordrojning ar 2050, med
20 atgarder, EM
0

Figur 9. Jamforelse av medelférdrdjningen i vagnétet for samtliga fordon under
eftermiddagens maxtimme for ar 2015, ar 2050 utan atgarder samt ar 2050 med
foreslagna atgarder

Resultatdiagrammet i Figur 9 visar att medelférdrojningen for hela systemet 6kar
kraftigt frdn nulaget ar 2015 till &r 2050, men med de foreslagna atgarderna mer an
halveras fordréjningen. Observationer i simuleringarna visar att kderna pa Dag H
mot Emmy Rappes vag som vaxte sig bakat till signalkorsningen nu har minskat.
Aven koéerna p& Kungsangsleden minskar da det i tgardsforslaget finns tva
vanstersvangskorfalt mot Dag H sdderut.
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| Figur 10 visas medelrestiden foér utvalda resvagar under eftermiddagens
maxtimme for ar 2015, ar 2050 med samt utan atgarder. Medelhastigheterna for
samma matpunkter presenteras i bilaga 1. Se Figur 4 fér punkternas lokalisering i
vagnatet.

Sekunder

900

800

700

600

500

400

300

200

100

Medelrestid EM

Medelrestid ar 2015, EM

/ h 4
/ \ /\ —4—Medelrestid ar 2050, EM

== Medelrestid ar 2050, med atgirder,
EM

Figur 10. Jamforelse av medelrestiden i vagnatet for fordon som reser mellan de
angivna matpunkterna under eftermiddagens maxtimme for ar 2015, ar 2050 utan
atgarder samt ar 2050 med foreslagna atgarder

Resultaten visar tydligt att atgardsforslaget minskar restiderna och stabiliserar
systemet jamfort med ar 2050 utan atgarder. Det ar framst trafiken som ska
soderut (13-1, 13-10, 10-8, 13-8, 13-5 och 10-1) som far stora problem ar 2050
utan atgarder och darmed ocksa far storst positiva effekter pa restiden med
atgarder, framst signalen vid Emmy Rappes vag.

Vissa punkter visar dock att atgarderna ger nagot langre restider under
eftermiddagen, anledningen till detta &r framst signalen vid Emmy Rappes vag som
paverkar trafiken mellan 8-10, 8-13, 1-10 och 1-13. Den restidsforlust som noteras
ar avsevart lagre an den positiva effekt atgarderna har for andra resvagar.
Eventuellt kan man justera signalerna ytterligare for att fa ndgot mindre
restidsforluster, dock bor man vara forsiktig sa att justeringarna inte far for stor
paverkan pa den sodergaende trafiken.
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4.2  Analys av atgardsforslag

For att utvardera kapaciteten i det atgardsforslag som tagits fram har en analys
utforts for eftermiddagens och férmiddagens maxtimme ar 2050. Resultaten fran
denna analys visas i avsnitt 4.2.1 (FM) och 4.2.2 (EM). Trafikflodet for ar 2050,
som presenteras i Tabell 2 ovan, har utgjort 100 %, detta fléde har darefter
justerats procentuellt i modellen fér att hitta brytpunkten, dar all trafik inte langre
kan passera i modellen.

4.2.1 Resultat fran analys férmiddag

Resultatet av atgardsanalysen for formiddagens maxtimmestrafik presenteras i
Figur 11 nedan. Dér visas ett diagram med antal fordon som passerar under
maxtimmen vid en simulering, i jAmférelse med det antal fordon som finns i
matrisen (dvs. indata till modellen).

Sodra Staden

Antal fordon som passerar genom vagnéatet under maxtimmen

iva

Réferehsn

Belastningsniva

| —s—max FM, antal fordon i matrisen —m—max FM, simulerat antal fordon som passerar vagnétet ‘

Figur 11. Antalet fordon som passerar under maxtimmen, i simulerat antal fordon i
modellen med atgardsforslag, jamfort med antal fordon i matrisen. 0,6 utgor 60 % av
trafikflodet for &r 2050
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Brytpunkten ligger ndgonstans strax efter 110 %. Observationer vid 120 % av
grundmatrisens trafik for formiddagens maxtimme visar att problemen uppstar i
norrgéende riktning pa Dag Hammarskjolds vag. Troligen &r det cirkulationsplatsen
i kombination med GC-signalen pa Dag H strackan som &r begransande men
kobildningen kan aven delvis bero pa évriga signaler pa strackan. Pa grund av de
koer som uppstar i norrgdende riktning kan inte trafik fran lokalgatorna ta sig ut pa
Dag H, det bildas darfor kéer pA Emmy Rappes vag, Ullerdkersvagen och vag nr. 2
samt de nya anslutningarna fran Ulleraker. De ovan namnda koerna avvecklas inte
i systemet. Bitvis observeras ocksa kortare koer for trafik fran TSA till
Vardsatravagen och Dag Hammarskjolds vag, dessa koer avvecklas (notera att i
denna modell finns ingen prioritet for bussar). For sddergdende trafik och trafik pa
Kungsangsleden observeras inga framkomlighetsproblem.

4.2.2 Resultat fran analys eftermiddag

Resultatet av analysen for eftermiddagens maxtimmes trafik presenteras i Figur 12
nedan. Diagrammet visar antal fordon som kan passera vid simulering i jamforelse
med det antal fordon som finns i matrisen.
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Belastningsniva
‘ —s+—max EM, antal fordon i matrisen —m—max EM, simulerat antal fordon som passerar vagnatet |

Figur 12. Antalet fordon som passerar under maxtimmen, i simulerat antal fordon i
modellen med atgardsforslag, jamfort med antal fordon i matrisen.
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Under eftermiddagens maxtimme ligger brytpunkten strax efter 100 %. Notera att
detta ar fordrojningen i hela natet, i sjalva verket sa finns det vissa gator dér
fordréjningen ar storre respektive mindre. Detta innebar att kapaciteten vid
brytpunkten &r tillracklig for vissa gator medan pa andra gator ar den for 1ag.
Observationer vid ett trafikflode pa 110 % visar att ker som inte avvecklas uppstar
pa TSA mot Dag H, via cirkulationsplatsen samt pa vag 2 mot Dag H. Kéerna som
uppstar pa TSA kan formodligen minskas med hjalp av att signalprioritet ges till
busstrafik, se avsnitt 5.2 for beskrivning.

Brytpunkten ligger valdigt nara det trafikflode som antas for &r 2050 enligt styrniva
1, vilket ar den lagsta styrnivan. Med det resonemanget ar denna kapacitet
tillrécklig och troligen bér dimensioneringen inte vara for mer trafik an den for
styrniva 1. A andra sidan s& &r det osékra siffror nar prognoséret ar s langt fram i
tiden. Det kan ur en samhallsekonomisk synvinkel vara aktuellt att 6ka kapaciteten
pa vissa strackor forst om behov foreligger i senare skede.

Pa Kungséangsleden observeras langa kéer som inte avvecklas, aven for trafik pa
Dag H som 6nskar svanga vanster in pa Emmy Rappes vag bildas k6 som véxer
sig bakat i signalkorsningen. Kapaciteten kan mojligen dkas lite genom att
finjustera signalen i korsningen Vardsatravagen/Dag Hammarskjolds vag och
Kungsangsleden samt dven signalen pA Emmy Rappes véag. Det ror sig endast om
sma justeringar som kan goras utan att trafikstrommar paverkas och andra koer
bildas. Om man 6nskar 6ka ytterligare kapacitet (6ver 100 % trafikflode) kan detta
eventuellt géras genom breddning av Kungséngsleden, denna atgard medfor
troligen att ytterligare trafik tilkommer i korsningen Emmy Rappes vag/ Dag
Hammarskjolds vag varpa dven denna korsning behéver justeras. Detta utreds
vidare i en kompletterande analys som presenteras i kapitel 5.4.
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5 KOMPLETTERANDE ANALYSER

Analysen av hur befintlig utformning klarar de trafikmangder som antas for &r 2050
har kompletterats med ytterligare fyra analyser. Den férsta presenteras i kapitel 5.1
och utreder trafiksituationen ar 2030 samt om de foreslagna atgarderna behovs
fore ar 2050. Den andra analysen presenteras i kapitel 5.2 och utreder
busstrafikens framkomlighet ar 2050 samt om signalprioritet for busstrafik behover
ges i cirkulationsplatsen. Den tredje analysen innefattar ett parkeringshus som
planeras byggas i norra Rosendal, se 5.3. Den fjarde analysen ar att bredda
Kungsangsleden med ytterligare ett korfalt i vastlig riktning, se avsnitt 5.4.

5.1 Ar 2030

For att veta nar man behover utfora de foreslagna atgarderna i vagnatet sa har
ytterligare en modell upprattats och utvarderats for de trafikfloden som antas for ar
2030. Detta scenario innehaller da samtliga bostadsomraden som beraknas vara
utbyggda till &r 2030. Dessa omraden ar Rosendal (2500 bostader), Ullerdker
(8000 bostader), Backldsa (1000 bostader), Sunnersta (1000 bostader), Gottsunda
(3000 bostader) och ca 3000 arbetsplatser vid SLU. | simuleringsmodellen for ar
2030 finns foljande forutsattningar:

e Trafikalstring fran framtidsscenario 2050, men med 20 % minskad
trafikalstring till och fran de omraden som vid &r 2030 inte &r fullt utbyggda
(nr1, 2 och 5)

e Trafik inom Rosendal och Ullerdker: samma som framtidsscenario 2050

e Gang- och cykeltrafik: samma som framtidsscenario 2050

e Forandringar i vagnatet: samma som framtidsscenario 2050

I och med att férandringar i omkringliggande omraden och infrastruktur i denna
analys grovt antas vara desamma for &r 2030 som fér ar 2050 rekommenderas att
en kompletterande analys utférs d& LuTrans-prognoser for 2030 har fardigstallts.
Detta for att fa en battre helhetsanalys av trafiksituationen i omradet ar 2030 dar
fardmedelsandelar och infrastrukturférandringar i Uppsala utanfor det studerade
omradet kan tas hansyn till, for att f& med en korrekt férdelning av trafiken fran de
planerade omradena.
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5.1.1 Resultat formiddag ar 2030

Figur 13 visar jamforelser mellan nulaget, &r 2030 utan atgarder och ar 2050 med
atgarder for att kunna utvardera om atgarderna behévs redan ar 2030.
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Figur 13. Jamfdrelse av medelfordréjningen i vagnatet fér samtliga fordon under
formiddagens maxtimme for ar 2015, &r 2030 utan atgarder samt ar 2050 med
foreslagna atgarder

Resultaten visar att det befintliga vagnatet belastas mer med trafik for &r 2030,
men inte mer &n med trafik for ar 2050 med atgarder. Utifran resultatet av
medelférdréjningen kan man inte faststalla huruvida atgarderna behovs ar 2030.
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Figur 14 visar medelrestid mellan olika punkter i vagnéatet. Resvagen mellan dessa
punkter varierar i langd. Detta gor att restiderna for visa relationer blir langre an for
andra, for att jamfora méatningarna ytterligare har &ven medelhastighet tagits fram,
dar hansyn alltsa ocksa tagit till strackan mellan punkterna, medelhastigheterna
presenteras i bilaga 1. Respektive méatpunkt jamférs darfor mellan de olika
scenariona. Se Figur 4 for lokalisering av matpunkterna, t.ex. ar 1-13 vagen som
gar frén sodra Dag H till norra Dag H (dvs. i norrgaende riktning). De start- och
malpunkter som redovisas ar:

1. Sodra Dag H
5. VArdsatravagen
8. Emmy Rappes vag
10. Kungsangsleden
13. Norra Dag H
Medelrestid 2030 FM
300
250
200 — R
= Medelrestid ar 2015, FM
=
=
£ Medelrestid ar 2030, FM
v
150 | — | - 4= P
—&—Medelrestid ar 2050, med atgarder,
FM
100 N —
50
PR G I T T - - S« S > S S VI o
N o e N e RN 5 T T N

Figur 14. Jamforelse av medelrestiden i vagnatet for fordon som reser mellan de
angivna matpunkterna under formiddagens maxtimme for ar 2015, ar 2030 utan
atgarder samt ar 2050 med foreslagna atgarder

For trafik mellan start- och malpunkterna 13-10, 10-13, och 5-13 &r medelrestiden
hogre &r 2030 utan atgéarder an for ar 2050 med atgarder. Detta visar pa att
atgarderna kan komma att behovas &r 2030. Den hogre restiden ar 2030 i dessa
relationer jamfort med &r 2050 med atgarder beror framst p& atgarderna med tva
vanstersvangskorfalt frAn Dag H till Kungsangsleden samt det extra korfaltet pa
Dag H i norrg&ende riktning.
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5.1.2 Resultat eftermiddag ar 2030

Figur 15 visar jamférelser av medelférdrojningen mellan nulaget, ar 2030 utan
atgarder och &r 2050 med &tgarder for att kunna utvardera om atgarderna behovs
redan vid ar 2030.

60

50

40

30
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Medelfordrojning 2030 EM

W Medelfordrdjning ar 2015, EM

1 Medelfardrajning ar 2030, EM

B Medelfordrdjning ar 2050, med
atgirder, EM

Figur 15. Jamforelse av medelfordrojningen i vagnéatet fér samtliga fordon under
eftermiddagens maxtimme for ar 2015, ar 2030 utan atgarder samt ar 2050 med
foreslagna atgarder

Dessa resultat visar att atgarderna kan behovas redan for ar 2030 da
medelférdrojningen ar hogre an for ar 2050 med atgarder.
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Figur 16 visar medelrestiden for utvalda resvagar i vagnatet, se Figur 4 for
lokalisering. Medelhastigheterna fér samma matpunkter presenteras i bilaga 1. De
namnda start- och malpunkterna motsvarar foljande gator:

1. Sddra Dag H

5. Vardsatravagen

8. Emmy Rappes vag
10. Kungsangsleden
13. Norra Dag H
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Figur 16. Jamforelse av medelrestiden i vagnatet for fordon som reser mellan de
angivna matpunkterna under eftermiddagens maxtimme for ar 2015, ar 2030 utan
atgarder samt ar 2050 med foreslagna atgarder

Medelrestiden for de utvalda resvagarna visar att atgardsforslaget behovs redan
vid &r 2030. Vissa punkter visar dock att atgarderna ger nagot langre restider under
eftermiddagen &n for ar 2030 utan atgarder, men anledningen till detta &r som
tidigare har namnts att det d& finns en signal vid Emmy Rappes vag (denna
paverkar trafiken mellan 8-10, 8-13, 1-10, 5-10 och 1-13). Trafiken pa
eftermiddagen som &ker soderut pa Dag H (13-1, 10-8, 13-8 och 10-1) far storst
positiva restidseffekter av dessa atgarder (framst med avseende pa signalen vid
Emmy Rappes vag). Observationer under eftermiddagens simuleringar visar &ven
att atgarderna behdvs pa grund av att trafiken bade till och fran Emmy Rappes vag
blockeras av norrgaende trafik p4 Dag H.

Formiddagens resultat tyder pa att atgarderna eventuellt inte behovs fore 2050,
men under eftermiddagens maxtimme blir medelférdrojningen och medelrestiden
hogre for &r 2030 utan atgarder an for ar 2050 med atgarder. Detta innebar att
atgarderna behovs redan nar Rosendal, Ulleraker, Backlosa, Sunnersta och
Gottsunda har byggts. Det rekommenderas en kompletterande analys av ar 2030
da prognoserna fran LuTrans for &r 2030 ar fardigstallda.
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5.2  Bussprioritering TSA

Omradet Rosendal kommer att ha en genomgaende huvudgata, Torgny
Segerstedts allé (TSA), mellan cirkulationsplatsen vid Regementsvagen och
Vardsatravagen, se Figur 17. Detta kommer att vara ett primért kollektivtrafikstrak
och darmed har bussarnas framkomlighet analyserats i modellen med det
kompletta atgardsforslaget, se avsnitt 4 for beskrivning.

Signalprioritet fér bussar
i cirkulationsplatsen

| Dag Hammarskjolds vig

Signalprioritet fér bussar i
korsningen TSA/Vardsitravigen

Figur 17. De studerade signalprioriteterna for bussar
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Det har konstaterats att ytterligare atgarder i vagnatet kan kravas for att forbattra

bussarnas framkomlighet och utifran detta har foljande bussprioriteringar
utvarderats, se aven Figur 17 ovan for lokalisering i vagnatet:

- Signalprioritering for bussar i korsningen TSA/Vardsatravagen

TSA, primért kollektivtrafikstrak Vardsatravagen, korfaltet
genom Rosendal vasterut far réd signal da

en buss detekteras

Detektorer for bussprioritet K
|
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Signalprioritering for bussar i cirkulationsplatsen

U Tillfarterna far rod signal
‘ | daen buss detekteras

TSA, primart
kollektivtrafikstrak
genom Rosendal

Detektor for bussprioritet [

De ovan namnda signalerna ar fordonstyrda och fungerar sa att det ar en vanlig
cirkulationsplats och t-korsning med vajning fran TSA tills det att en buss

detekteras, da slar den slackta signalen om till rtt. Korsningarna regleras alltsa
inte med trafiksignal utan med sin tidigare trafikreglering, med undantag for nar det
kommer en buss.
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5.2.1 Resultat formiddag TSA

| Figur 18 redovisas en jamforelse mellan formiddagens resultat ar 2015, ar 2050
med atgarder samt &r 2050 med atgarder och bussprioritering vid tidigare namnd
korsning och cirkulationsplats. Det scenario som i diagrammen benamns som "ar
2050 med atgard, 1 bussprio” innefattar korsningen TSA/Vardsatravagen, dvs.
endast en av de foreslagna prioriteterna. Scenariot "ar 2050 med atgard, 2
bussprio” innehaller bussprio bade fér korsningen och fér cirkulationsplatsen.

Medelfordrojning for bussar resp. bilar TSA FM
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Figur 18. Jamfdrelse av medelfordrdjning for bussar respektive bilar under
formiddagens maxtimme, med inférandet av bussprio i tva etapper (1 bussprio -
korsningen TSA/Vardsatravagen, 2 bussprio - korsningen och cirkulationsplatsen)

Resultaten visar att busstrafiken far minskad medelférdrojning med bussprioritet
bade vid korsningen och vid cirkulationsplatsen, men det ar inte sakert att det
behovs da det inte har observerats nagra langre koer for bussarna tidigare.
Biltrafiken far ocksa positiva effekter av bussprioriteringen. Detta beror pa att
prioriteringen kan gora att vissa tillfarter lattare kommer forbi huvudstrommarna nar
dessa tillfarter ges (buss) prioritet.
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Medelrestiden for utvalda resvagar visas i Figur 19. Tillkommande
resvagsmatningar &r bussarnas medelrestid mellan 5 och 13 samt 13 och 5, dvs.
franftill Vardsatravagen till/fran Dag H norra via TSA.
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Figur 19. Jamforelse av medelrestiden i vagnatet for fordon som reser mellan de
angivna matpunkterna under formiddagens maxtimme for ar 2015, ar 2050 utan
atgarder, ar 2050 med foreslagna atgarder samt med en respektive tva bussprio

Under férmiddagen ar medelrestiden for de studerade resvéagarna relativt lika
mellan de olika varianterna av atgarder. Det som skiljer sig namnvart mellan en
och tva bussprio &r att bussarna i norrgdende riktning pa TSA far lagre medelrestid
med tv& bussprio. Detta ar en effekt av bussprioriteringen i cirkulationsplatsen som
minskar kébildningen genom att mojliggora att fler fordon fortare kan passera
cirkulationsplatsen.
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5.2.2 Resultat eftermiddag TSA

Figur 20 redovisar en jamforelse mellan eftermiddagens resultat ar 2015, ar 2050
med atgarder samt &r 2050 med atgarder och bussprioritering vid tidigare namnd
korsning och cirkulationsplats.

Medelférdrojning for bussar resp. bilar TSAEM

120

Medelfordrojning for bussar ar 2015, EM

100 W Medelférdrdjning for bilar ar 2015, EM

B Medelfordrajning for bussar ar 2050, med

80 atgarder, EM

B Medelférdrajning for bilar &r 2050, med
atgarder, EM

60

Sekunder

Medelfordrojning for bussar ar 2050, med
atgard, 1 bussprio, EM

B Medelfordrojning for bilar ar 2050, med

40 ——
atgédrd, 1 bussprio, EM

Medelférdréjning fér bussar ar 2050, med

20 —— ar .
atgard, 2 bussprio, EM

B Medelférdrajning for bilar &r 2050, med
atgard, 2 bussprio, EM

Figur 20. Jamforelse av medelfordrdjning for bussar respektive bilar under
eftermiddagens maxtimme, med inférandet av bussprio i tva etapper (1 bussprio -
korsningen TSA/Vardsatravagen, 2 bussprio - korsningen och cirkulationsplatsen)

Bussprioritet endast vid korsningen TSA/Vardsatravagen innebdr att vissa kortare
koer observeras for bussar vid cirkulationsplatsen. Kéerna ar inte omfattande, men
med bussprioritet aven for cirkulationsplatsen I6ses dessa problem.
Medelférdréjningen for bussar minskar med ca 20 sekunder mellan respektive
forbattrande atgard, dvs. fran &r 2050 med atgéarder till &r 2050 med atgarder och
en bussprio och déarefter ytterligare 20 sekunder forbattring med bussprioritet bade
i korsningen och i cirkulationsplatsen. Darmed minskar medelférdréjningen for
bussar med ca 40 sekunder om atgardsforslaget inkluderar signalprioritet vid
korsningen och cirkulationsplatsen. Inforandet av de tva bussprioriteterna innebar
darfor att bussarna fordrdjs kortare tid &n i nulaget. Medelférdréjningen for bilar
minskar ocksa, men inte lika kraftigt. Det som kan konstateras ar att bilarna totalt
sett inte far en forsamring med inférandet av bussprio utan snarare en (totalt sett)
forbattring enligt resultat och observationer.
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Figur 21 presenterar medelrestiden for utvalda resvégar, se aven medelhastighet i
bilaga 1.
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Figur 21. Jamforelse av medelrestiden i vagnatet for fordon som reser mellan de
angivna matpunkterna under eftermiddagens maxtimme for ar 2015, ar 2050 utan
atgarder, &r 2050 med foreslagna atgarder samt med en respektive tva bussprio

Medelrestiden for samtliga fordon férandras inte namnvart mellan de olika
atgardsnivaerna, men for bussar som aker via TSA sker en stor férbattring mellan
scenariona med en respektive tva bussprioriteter. Bussarna som kommer fran
Vardsatravagen och ska till Dag H norra far minskad restid da det aven finns en
bussprioritet vid cirkulationsplatsen fran TSA.

Enligt observationer och numeriska resultat for bussar och bilar blir det inte nagon
negativ paverkan med att ha bussprio. De totala effekterna i hela systemet &r
positiva.

Bussprioritet rekommenderas bade for korsningen och for cirkulationsplatsen, inte
endast for att bussarna far minskad restid och foérdréjning utan dven for att 6vriga
fordon pa TSA far battre mojligheter att passera huvudstrommarna i samband med
att bussar prioriteras.
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5.3 Parkeringshus Rosendal

I norra Rosendal, vid cirkulationsplatsen Regementsvagen/TSA/Dag H, planeras
ett parkeringshus. Parkeringshuset ansluter till 6vriga vagnétet via nr. 11 (se Figur
4), men det planeras &ven en anslutning fran Dag H strax séder om
cirkulationsplatsen (se Figur 22). Denna anslutning kommer endast att vara infart
till parkeringshuset. Syftet med anslutningen &r att avlasta vanstersvangen fran
TSA (fran cirkulationsplatsen) mot vag 11, som leder till parkeringshuset.

For att sakerhetsstalla att framkomligheten p& Dag H inte paverkas sa att kder
bildas i cirkulationsplatsen har den befintliga modellen av omradet kompletterats
med parkeringshuset och dess anslutningar. Modell som anvants &r den som
inkluderar atgardsforslaget samt bussprioritering i cirkulationsplatsen och
korsningen TSA/Vardséatravagen (se avsnitt 4 och 5.2 for ytterligare beskrivning). |
modellen har det forutsatts att det ar fritt flode in till parkeringshuset, det vill séga
att det inte finns nagra bommar in till parkeringshuset. Om det planeras bommar
som riskerar att stoppa upp flédet behdver det analyseras vidare.

| Regementsvagen

Ny anslutning till p-hus

El Dag Hammarskjolds vag

Figur 22. Planerat parkeringshus i norra Rosendal
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Parkeringshuset planeras innehalla ca 700 platser och det antas ha 3
fordonsrorelser per plats och dygn. Parkeringshusets syfte &r att nyttjas som
boendeparkering, vilket innebar att trafik som tidigare i modellen har férdelats ut till
bostadsomradet Rosendal fordelas om sa att parkeringshuset far den trafik som
motsvarar 700 parkeringsplatser med 3 resor per parkeringsplats och dygn.
Formiddagens maxtimme antas utgdra 8 % av dygnstrafiken och eftermiddagen 15
%. Riktningsfordelningen under formiddagen antas vara att 30 % &ker till och 70 %
aker fran parkeringshuset, pa eftermiddagen det omvanda.

5.3.1 Resultat parkeringshus Rosendal

Med for- och eftermiddagens trafikmangder observeras inte nagra langre koer kring
parkeringshuset. Daremot finns det risk for kobildning pa vag 11 fran
parkeringshuset om det blir kder pa TSA mot cirkulationsplatsen. Denna risk blir
storre om det inte finns signalprioritet for bussar da det blir svarare for samtliga
fordon fran TSA att ta sig in i cirkulationsplatsen. Med de floden som har antagits i
modellen sker denna kdbildning séllan och kderna avvecklas direkt. Om flodet till
och fran parkeringshuset ar storre an antagen trafik eller om det blir fler
parkeringsplatser &n planerat sa kan kobildning uppsta till och fran vag 11 (via
cirkulationsplatsen) samt pa anslutningen fran Dag H till parkeringshuset. Vid
anslutningarna till parkeringshuset har det inte observerats nagra problem med de
antagna trafikflédena.

Ett test har d&ven genomférts med att ta bort den nya anslutningen fran Dag H till
parkeringshuset och dar observerades inte nagra problem med de antagna
trafikflodena. Om trafiken till och fran parkeringshuset skulle vara storre dan antaget
i modellen finns det dock en risk att det blir ko for de som ska svanga vanster in till
vag 11 mot parkeringshuset som kan véxa sig bakat ut i cirkulationsplatsen. Aven i
detta test finns en risk att det uppstar ko for trafik fran vag 11 som ska kéra ut pa
TSA.
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5.4 Yiterligare korfalt Kungsangsleden

| analysen av atgardsforslaget observerades langa kéer pa Kungsangsleden som
inte avvecklades, aven for trafik pa Dag H som 6nskar svanga vanster in pa Emmy
Rappes vég bildas ko som véxte sig bakat i signalkorsningen. Om man énskar cka
ytterligare kapacitet (6ver 100 % trafikflode) kan detta eventuellt géras genom
breddning av Kungsangsleden. Darmed har denna atgard utvarderats, dvs. ett till
korfalt pa Kungsangsleden i vastlig riktning mellan signalkorsningen och vag 9, se
Figur 23. Resultaten for &tgarden redovisas nedan i avsnitt 5.4.1.

|

Dag Hammarskjolds vag

Kungsangsleden

3 korfalt

Figur 23. Ytterligare ett korfalt pa Kungsangsleden i vastlig riktning

5.4.1 Resultat korfalt Kungsangsleden

| simuleringarna med for- och eftermiddagens trafikmangder observeras inte nagra
langre koer pa Kungsangsleden da antalet korfalt i vastlig riktning har uttkats fran
tva till tre mellan signalkorsningen och vag 9, se Figur 23. Daremot observerades
en del kéer fran vanstersvangen mot Emmy Rappes vag under eftermiddagens
simulerade maxtimme. Dessa kder vaxer bakat till signalkorsningen och hindrar
stundvis trafiken som ska séderut pd Dag H. Signaljusteringar har darfor utforts vid
Emmy Rappes vag. Det ror sig endast om sma justeringar som kan goras utan att
trafikstrommar paverkas och andra koer bildas. Det kan darmed finnas en risk att
denna korsning ar den som begransar kapaciteten nar det kommer mer trafik fran
Kungsangsleden.

For att utvardera hur denna utformning fungerar om trafikmangden skulle 6ka har
en kanslighetsanalys utforts. Denna analys beskrivs i kapitel 6 och modellen
innehaller tgardsforslaget inklusive de kompletterande analyserna fran detta
kapitel.
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I och med de kompletterande analyserna har vagnatet studerats i en
kanslighetsanalys dar trafikflodet for ar 2050, som presenteras i Tabell 2,
motsvarar 100 %. Detta flode har darefter justerats procentuellt i modellen for att
hitta brytpunkten dar all trafik inte langre kan passera i modellen. Resultaten fran
denna analys redovisas i 6.1 med férmiddagens trafik och i 6.1 med
eftermiddagens trafik.
Foljande atgarder inkluderas i denna analys:
- atgardsforslaget (kapitel 4)
- bussprioritet for korsningen Vardsatravagen/TSA och
TSA/cirkulationsplatsen (avsnitt 5.2)
- parkeringshuset i norra Rosendal (avsnitt 5.3)
- ytterligare ett korfalt pA Kungsangsleden i vastlig riktning (avsnitt 5.4)
6.1 Resultat kanslighetsanalys férmiddag
Kénslighetsanalysens resultat med férmiddagens maxtimmestrafik kan ses i Figur
24. Dér visas ett diagram med antal fordon som passerar under maxtimmen vid en
simulering, i jamforelse med det antal fordon som finns i matrisen (dvs. indata till
modellen).
Sodra Staden
Antal fordon som passerar genom viagnéatet under maxtimmen
8000
7500
7000 g
§ 6500
E
£ 6000
é 5500
c
3 4500
5 /
$ 4000 —
8 3500 —
£
2 3000
§ 2500 3
B 3
£ 2000 o
© o
£ 1500 =
< [+
1000
500
0
0.60 0.70 0.80 0.20 1.00 1.10 120 1.30

Belastningsniva

=—+=—max FM, antal fordon i matrisen —m=—max FM, simulerat antal fordon som passerar vagnatet ‘

Figur 24. Antalet fordon som passerar under maxtimmen, i simulerat antal fordon i
modellen med atgardsforslag, jamfort med antal fordon i matrisen. 0,6 utgor 60 % av
trafikflodet for ar 2050
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Resultaten visar att nagot fler fordon kan passera vagnatet under formiddagens
maxtimme jamfort med i atgardsforslaget (fran kapitel 4), vilket beror pa de
kompletterande analyserna som namnts ovan. Dessa tillagg till atgardsforslaget,
fran avsnitt 5.2, 5.3 och 5.4, kan darmed konstateras vara kapacitetshojande med
avseende pa den totala fordrojningen i vagnatet. Detta innebar dock att
framkomligheten kan ha forbattrats pa vissa strackor, men férsamrats pa andra.
Darfor har kompletterande observationer utforts for simuleringarna med 110, 120
samt 130 % av grundmatrisens trafik.

For 110 % av grundmatrisens trafik for férmiddagens maxtimme observeras inte
nagra bestaende koer. Observationer vid 120 och 130 % visar daremot, liknande
som atgardsanalysen fran avsnitt 4.2 for 120 % av grundmatrisens trafik, att
problem uppstar i norrgaende riktning pa Dag Hammarskjolds vag. Detta beror pa
att cirkulationsplatsen i kombination med GC-signalen p& Dag H ar begransande,
men kobildningen beror dven delvis pa 6vriga signaler pa strackan. Pa grund av de
koer som uppstar i norrgdende riktning kan inte trafik fran lokalgatorna ta sig ut pa
Dag H, det bildas darfér kéer pA Emmy Rappes vag och vag nr. 2 samt de nya
anslutningarna fran Ullerdker. De ovan namnda kderna avvecklas inte i systemet.

Dessa resultat och observationer visar pa att de kompletterande atgarderna
forbattrar kapaciteten utan att skapa ytterligare problem vid andra delar av
vagnatet. De problem som observerats for atgardsforslaget med okade
trafikmangder kvarstar, men uppkommer forst vid hogre trafikmangder &n tidigare.
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6.2 Resultat kanslighetsanalys eftermiddag
Resultatet fran kanslighetsanalysen for eftermiddagens maxtimme visas i Figur 25.
Diagrammet visar antal fordon som kan passera vid simulering i jamférelse med
det antal fordon som finns i matrisen.
Sodra staden
Antal fordon som passerar genom vagnatet under maxtimmen
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Figur 25. Antalet fordon som passerar under maxtimmen, i simulerat antal fordon i
modellen med atgardsforslag, jamfort med antal fordon i matrisen

Kanslighetsanalysen fér eftermiddagens maxtimme visar att brytpunkten ligger
omkring 110 % jamfért med analysen som redovisas i avsnitt 4.2 dar brytpunkten
var strax over 100 %. Observera att detta beskriver férdrojningen i hela natet,
medan det egentligen finns vissa gator dar fordrojningen ar stérre respektive
mindre. Detta innebér att kapaciteten vid brytpunkten &r tillracklig fér vissa gator,
men for l&g pa andra gator.

Brytpunkten ligger 10 % 6ver det trafikflode som antas for ar 2050 enligt styrniva 1,
vilket ar den lagsta styrnivan. Darmed bedéms denna kapacitet vara tillracklig och
dimensioneringen bor troligtvis anpassas efter trafikflédet som prognostiserats for
styrniva 1. Daremot ar trafikflodena relativt osakra eftersom prognosaret ar sa langt
fram i tiden.

Observationer vid 110 % visar inte ndgra bestdende koer, men viss kobildning
uppstar pa TSA. Detta beror pa att bussarna inte nar detektorn innan kéer for
ovriga fordon hinner bildas, darfor ar det att foredra ett bussprioritetssystem dar
bussarna anropar trafiksignalen da de narmar sig istallet for att bussarna ska
detekteras. FOr 120 % observeras langa koer i storre delen av vagnatet, for att fa
ytterligare 6kad kapacitet kravs mer omfattande atgarder, vilket da kan ge den
oonskade effekten att trafiken ékar och gora det mer attraktivt for bilar.
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7 SLUTSATS

Rekommendation for att I6sa de observerade problemen &r att implementera det
atgardsforslag som tagits fram:

1. Tva korfalt pd Dag H norrgaende riktning fran strax soder om
Ullerakersvagen till cirkulationsplatsen

2. Ett separat hogersvangkorfalt vid cirkulationsplatsen fran Dag H till
Regementsvagen

3. Trafiksignal for korsningen vid Emmy Rappes vég

4. Kungséngsleden (vastlig riktning) samt Dag H mot Kungsangsleden
(6stlig riktning) har tva korfalt rakt fram och tva vanstersvang, korfalten
i mitten tillater bade vanstersvang och rakt fram, dvs. totalt 3 korfalt

Atgardsanalysen visar att atgardsforslaget fungerar for den trafikprognos som
tagits fram for ar 2050, men att systemet ar hogt belastat. Eventuella atgarder som
kan kravas vid overbelastning ar utokat antal korfalt pA Kungsangsleden. Dock
innebar detta att problemen eventuellt flyttas till andra korsningspunkter som ar
nara belastningsgransen. Dessutom &r trafiksignalen vid Vardsatravagen/Dag
H/Kungsangsleden begransande for inflodet frAn Kungsangsleden.

Utifran det underlag som finns om trafikflodet ar 2030 rekommenderas att
atgardsforslaget genomfors fore ar 2030 i samband med byggnation av Rosendal
och Ulleraker. Det rekommenderas aven att signalprioritet ges till busstrafik pa
TSA. Signalprioritet for bussar bor inféras bade for korsningen
Vardsatravagen/TSA och for cirkulationsplatsen da effekterna dven paverkar 6vrig
trafik totalt sett positivt. Detta p& grund av att nar huvudstrommarna tillfalligt
stoppas ges battre framkomlighet till trafik pa ovriga tillfarter som annars har
vajningsplikt.

Parkeringshuset i norra Rosendal paverkar, enligt simuleringarna med de antagna
trafikflddena, inte omkringliggande vagnét i ndgon storre utstrackning. De kder som
ibland observeras avvecklas snabbt. Om parkeringshuset har ett system med
bommar eller liknande sé finns det en risk att kder bildas pa den nya anslutningen
fran Dag H, men med antagna trafikfloden och fritt inflode till parkeringshuset
observeras inte nagra problem.

For att 6ka kapaciteten (6ver 100 % trafikfléde) genomférdes ytterligare analyser
med breddning av Kungsangsleden. Denna atgard i kombination med
atgardsforslaget, bussprioritet for TSA, samt parkeringshuset i norra Rosendal,
visar att vagnatet blir ndgot mindre kansligt for okade trafikmangder. Kapaciteten
Okas darmed och nagra tillkommande problem observeras inte jamfort med
analysen for atgardsforslaget. Vagnatet ar dock fortfarande hégt belastat med
avseende pa den trafikprognos som har tagits fram for &r 2050. For att undvika
kobildning pa TSA rekommenderas ett bussprioritetssystem dar bussarna anropar
trafiksignalerna istéllet for att de ska detekteras.
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8 FORTSATTA ANALYSER

Utifran de resultat som denna analys har visat samt de diskussioner som uppstétt
vid avstamning med parallella projekt inom Sédra staden rekommenderas att
féljande fortsatta analyser gors:

e En kompletterande analys av huruvida atgarderna behovs ar 2030,
baserat pa de LuTrans-prognoser som gors for ar 2030.

e Eventuellt utreda att planskilja gang- och cykel med 6vrig trafik i
cirkulationsplatsen och om det eventuellt kan minska behovet av
ett hégersvangskorfalt mellan Dag H och Regementsvagen.

Stockholm 2015-12-22
WSP Sverige AB

Emmi Ebbesson
Cisilia Hildebrand
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BILAGA 1

Nedan visas jamforelser mellan de olika modellerna med avseende pa
medelhastighet i hela vagnatet.

De hastigheter som finns i vagnatet ar 2015 &ar mellan 50 — 70 km/h och &r mellan
30 — 70 km/h ar 2030 och 2050, vilket kan gora att resultaten skiljer sig generellt
mellan ar 2015 och 2050.

Figur 4 visar lokalisering av matpunkterna, de start- och malpunkter som redovisas
i graferna representerar:

1. Sddra Dag H

5. VAardsatravagen

8. Emmy Rappes vag
10. Kungsangsleden
13. Norra Dag H
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