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INTRODUKTION

Genova arbetar med att utveckla kvarteret Léten i Uppsala till ett levande kvarter som starker
platsen och dess omgivning. Kvarteret ligger i den norra delen av den centrala staden, vid
korsningen mellan Gamla Uppsalavdgen och Vattholmavdgen. Genom en ny detaljplan skapas
forutsattningar for ny bebyggelse som bidrar till kommunens vision om att utveckla Gamla
Uppsalavagen och Vattholmavégen till attraktiva stadsstrak. Projektet innebar nya bostéder,
service och aktiva bottenvaningar.

Syftet med den har utredningen ar att genomféra en trafik- och mobilitetsanalys for det aktuella
utvecklingsforslaget. Utredningen ska sakerstélla att omradet far en valfungerande och hallbar
trafiklosning med god tillganglighet for alla trafikslag. Arbetet omfattar:

o Kapacitetsbedomning och trafikalstring med berdkning av fléden samt analys av
trafikféring for att bedéma paverkan pa det omgivande vagnatet.

e Strukturanalys av nuldget, inklusive anvandning av omradet och identifiering av viktiga
malpunkter i ndromradet.

e Tillgidnglighetsanalys med fokus pa angéring, leveranser, framkomlighet for
utryckningsfordon i relation till utvecklingsférslaget.

e Parkeringsbehov baserat pd kommunens riktlinjer.

e Mobilitetsstrategi anpassad till projektet, med foérslag pa ldmpliga mobilitetsatgarder

e Korsparsanalyser for kritiska punkter.

Figur 1. Bild dver kvarter Létens placering. Foto: Genova.



2. NULAGESANLAYS

Kvarteret Léten ligger i stadsdelen Kapellgérdet i norra Uppsala. Detaljplaneromradet omges av
Vattholmavégen i 6ster, Gamla Uppsalagatan i séder och av jarnvagssparen i véster. Jarnvagen

utgdr en barriar mellan stadsdelarna Kvarngardet och Svartbacken. Gamla Uppsalagatan passerar
har under sparet och utgér en av fa kopplingar mellan Uppsalas norra stadsdelar.

I narheten av planomradet finns ett sportfilt och Uppsala moské som &r stora malpunkter. Inom
1 km fran kvarteret Loten ligger tre grundskolor och en livsmedelsaffir. Rébo rekreationsomrade

ar en av de storsta malpunkterna.

ligger ca 2 km norr om planomradet och &r ocksa en stor malpunkt med vandringsleder, elljusspar
och utomhusgym. Strax under 2 km sdderut ligger Uppsala centrum med centralstationen vilket
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Figur 2. M3lpunktskarta i narheten av kvarteret Léten [Kartkélla: Uppsala kommun, 2025]

2.1 Gang- och cykeltrafik

vagmarkering.

P& Vattholmavagen och Gamla Uppsalagatan finns det gang- och cykelbanor ldngs kérbanan. Se
en del av Vattholmavégen i Figur 3. Gangbanan &r avskild fran den dubbelriktade cykelbanan med



Figur 3. Vattholmavégen frén norr mot sdder. Det aktuella planomradet syns till héger i bild. [Bildkalla: Google Maps]

Fran busshallplatsen p& Gamla Uppsalagatan finns en upptrampad stig mot detaljplaneomradet.
Korsningen mellan Vattholmavagen och Gamla Uppsalagatan ar signalreglerad vilket méjliggoér

korsande rorelser 6ver de trafikerade vagarna.

Vattholmavagen och Gamla Uppsalagatan ar utpekade som snabbcykelled och huvudcykelnat i

Uppsalas cykelkarta.
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Figur 4. Kartbild 6ver cykelnatet i Uppsala [Bildkalla: Uppsala kommun, 2025]
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2.2 Kollektivtrafik

Den narmaste busshallplatsen &r Moskén som ligger precis utanfér planomradet dar
regionbussarna 110 och 115 och 823 trafikerar. Bada linjerna trafikerar &ven centralstationen.
Ungefar 180 meter bort ligger busshéllplatsen Kantorsgatan dér stadsbusslinjen 2 trafikerar. 220

meter bort ligger Djaknegatan dar linje 1 trafikerar. Linje 1 ar en ringlinje som binder ihop
Granby, Bolanderna, Rosendal och Luthagen.

LINJE ANDHALLPLATSER TURTATHET TURTATHET TURTATHET HELGER
HOGTRAFIK LAGTRAFIK
VARDAGAR VARDAGAR
1 Ringlinje Var 10:e minut Var 10:e minut  Var 20:e minut
2 Gamla Uppsala - Haga Var 10:e minut Var 12:e minut  Var 20-30:e minut
110 Storvreta - Uppsala Var 30:e minut Var 60:e minut  Var 60:e minut
115 Storvreta - Uppsala Var 30:e minut Var 60:e minut  Var 60:e minut

823 Osterbybruk - Uppsala Var 30:e minut Var 60:e minut -

Ungefar 2 km soderut ligger Uppsala centralstationen med tagavgangar i princip dygnet runt.

2.3 Motorfordonstrafik

Gatunatet fér motorfordonstrafik intill planomradet bestdr av Vattholmavégen och Gamla
Uppsalagatan, bada med en hastighetsgréans pa 40 km/h. Vattholmavéagen kopplar an till
Rabyvagen och Vaderkvarnsgatan vilka &r genomfartsgator genom de centralare delarna av
Uppsala. Gamla Uppsalagatan kopplar samman Svartbacksgatan och Tycho Hedéns vag.
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Figur 5. Omkringliggande gatunat.



I dagslaget anlander motorfordonstrafik till kvarteret via en infartsvag som delas med fastigheten
norr om kvarteret Loten. Trafik till kvarteret Loten kor rakt fram eller vanster enligt de gréna
pilarna, medan trafiken till fastigheten norr om Loten svanger héger enligt den orangea pilen,
enligt Figur 6.

Figur 6. Infartsvag till kvarteret Loten och fastigheten norr om Loten



MOBILITET OCH PARKERING

3.1 Uppsala kommuns parkeringsriktlinjer

Uppsala kommuns styrdokument “Parkeringstal fér Uppsala” faststaller riktlinjer fér det minsta
antalet parkeringsplatser fér bade bil och cykel som ska finnas pd kvartersmark vid nybyggnation,
om- eller tillbyggnad samt vid éndrad anvandning av en byggnad. Syftet med riktlinjerna ar att
sakerstélla att fastighetsagare tillgodoser parkeringsbehovet utan att belasta den allmanna
platsmarken (Uppsala kommun, 2016).

Genom analyser av resvanor i kommunen har en tydlig trend identifierats: bilresandet minskar
medan resor med kollektivtrafik och cykel 6kar, sarskilt i de centrala delarna av Uppsala. Detta
motiverar ett lagre parkeringstal for bil i omraden med god tillgéng till kollektivtrafik och
narservice, samt dar forutsattningarna for hallbart resande &r starka. For att framja en effektiv
markanvandning och minska biltrafiken i stadskdrnan bér maéjligheter till parkeringskdp och olika
mobilitetsldsningar undersodkas. I figuren nedan visar hur riktlinjerna for parkeringstal tilldmpas i
Uppsala.

Parkeringstal (bostader) Lageshaserat Flexibla parkeringstal
keringstal i i
8 bpl/1 000 kvm BOA parkeringsta Ytterligare rleducerlng av
8-5 bpl/1 000 kvm BOA parkeringstalet
o vm (valfritt)
Bedomning av: Bedémning av:
e Ligetistaden ® Planerade losningar,
 Forutsattningar for hallbart exempelvis mobilitetstjanster
resande
Reduktion av parkeringstal i
Utgangslage Tillampas i alla projekt proportion till férvantad effekt

Figur 7. Process Over hur parkeringstal for olika verksamheter berdknas i Uppsala kommun.

3.2 Parkeringstal for bostader

For bostader utgdr parkeringstalet fran 8 bilparkeringsplatser per 1 000 kvadratmeter BOA.
Behovet av att anlagga parkeringsplatser bedéms vara lagst i centrala lagen med god tillgéng till
nérservice och kollektivtrafik med hég turtidthet. Nara gdngavstand till resecentrum, innerstaden
samt tillganglig cykelvdg inom Uppsala centrum kan reducera parkeringstalet till s8 mycket som 5
platser per 1 000 BOA enligt tabellen nedan.

Kriterium  Bilparkering Radiellt avstand (se Figur 1 & 2 pasid. 10)  Reduktion

Tillgdnglighet Géngavstand till Resecentrum <800 m till Resecentrum -1

::aef__?kkonemiw Gangavstand till hallplats med hog turtathet <300 m till hallplats med hég turtathet -0,5
Ovriga lagen >800 m till Resecentrum och >300 m till hallplats 0

Tillgdnglighet Gangavstéand till innerstaden Omfattar Zon ABC* i centrala Uppsala (Fig. 1) -1

till service Gangavstand till innerstaden eller lokalt centrum <300 m till Zon ABC* enligt Fig. 1 eller till lokalt centrum** -0,5
Ovriga ligen >300 m utanfor Zon ABC* och >300 m utanfor lokalt centrum®** 0

Tillgdnglighet Omraden inom centrum (0 - 2 000 m) <2 000 m fran Uppsala centrum (Fig. 2) -1

med cykel™** Centrumnédra omraden (2 000 - 4 000 m) Cirka 2 000 - 4 000 m fran Uppsala centrum -0,5
Ovriga ligen >4 000 m fran Uppsala centrum 0

Figur 8. Tabell frdn Uppsala kommuns riktlinjer éver hur ldgesbaserade parkeringstal bedéms.



Kvarteret Léten ligger ca 2 km fran resecentrum men har busshallplatser inom 300 meter vilket
ger en reducering pa 0,5 platser per 1000 kvm BOA. Placeringen inom 2 km frdn Uppsala centrum
vilket innebar en ytterligare reduktion pa 1 plats/1000 kvm BOA vilket resulterar i ett
ldgesbaserat parkeringstal pa 6,5 platser/1000 kvm BOA.

For bostdader ska 40 cykelparkeringar anlaggas per 1000 kvadratmeter BOA. Antal
cykelparkeringar kan inte reduceras.

3.3 Parkeringstal for ovriga verksamheter

Utbver bostader ska dven lokaler for handelsverksamhet samt en vdrdcentral inrymmas.
Parkeringstal for 6vriga verksamheter ar 3 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA. Parkeringstalet
ar mojligt att sanka med lagesbaserat parkeringstal till 2 platser per 1000 BTA. Den bedémningen
gors utifrén verksamheten som ska bedrivas och de platsspecifika férutsattningarna. Majligheten
att anvanda andra fardmedel &n bil, exempelvis god tillgdng till kollektivtrafik eller bra
cykelinfrastruktur vags in. Antalet cykelparkeringar som ska anlaggas ar 40 per 1000
kvadratmeter BTA. Antalet cykelparkeringar kan inte reduceras.

Bilparkering Cykelparkering

Lagesbaserat parkeringstal

Utgingslage med 3 resp. 2 som lagsta niva
:?Jcl,allzg:/ 1000 kvm BTA) 3 3 <l
Ovriga verksamheter 3 5 40
(Platser/1000 kvm BTA)
Handel Sarskild parkeringsutredning (se nista sida).
Lager* Parkeringstalet for lager bestams utifran verksamhetens inriktning. *

Figur 9. Tabell fr&n Uppsala kommuns riktlinjer dver hur parkeringstal for 6vriga verksamheter beréknas.

3.3.1 Parkeringstal for handelslokalerna
I planerna for kvarteret finns tva butikslokaler, en lite mindre matvarubutik om cirka 900 kvm
Iangs norra sidan och en butikslokal for 6dvrig handel om cirka 150 kvm i sydvastra hérnet.

Parkeringsplatser for handel kraver en sarskild utredning for att kartldagga behovet av
parkeringsplatser. Utredningen ska beskriva hur parkeringsbehovet ser ut pd den aktuella platsen.
Hur fardmedelsandelen for cykel- och kollektivtrafik kan 6ka och darmed begréansa antal
bilparkeringsplatser ska redovisas.

For att skapa en forsta ansats av parkeringsbehovet till butikslokalerna har dokumentet
Parkeringsnorm fér Uppsala kommun studerats. Dokumentet ersattes av styrdokumentet
Parkeringstal fér Uppsala 2016 och innehaller riktlinjer for handel. Fér Zon 1 (dar kvarter Loten
skulle ingd) &r riktlinjerna 2 bilparkeringsplatser for personal och 6 platser for besdkare per 1000
kvadratmeter BTA handel. Fér cykelparkeringar till handel géller 25 platser per 1000
kvadratmeter BTA, 5 for personal och 20 for besdkare.

Fér matvarubutiken i kvarter Léten motsvarar de dldre parkeringsriktlinjerna 7 bilparkeringar och
20 cykelparkeringar. Fér den mindre butiken i sydvastra hornet innebar det 1 bilparkeringsplats
och 3 cykelparkeringsplatser.



En jéamfoérelse med andra mindre matvarubutiker kring Uppsalas centrala delar genomfordes for
att studera parkeringsbehovet i just den har platser. Liknande butiker har mellan 5-10
bilparkeringsplatser.! Dértill bedéms det stérsta upptagningsomradet fér matvarubutiken vara
narliggande bostadsomrddena. Handelsresor med bil bedéms i forsta hand ske till stérre
matvarubutiker. I omkringliggande bostadsomraden finna &ven manga studentbostader vilket
generellt innebar ett lagre bilinnehav.

3.3.2 Parkeringstal for vardcentral

I planerna for kvarter Léten finns ocksa en lokal for en vardcentral i sydéstra hérnet om cirka 580
kvm i tvd vaningar. Fér anlaggningar och lokaler dér stor andel av besékarna kan antas ha
rérelsehinder, till exempel vardinrattningar och myndigheter, behéver behovet av
handikapparkeringar ocksa studeras i en sarskild parkeringsutredning.

I Jarfalla kommun finns riktlinjen att 15-18 bilparkeringsplatser och 25 cykelparkeringsplatser per
1000 kvm BTA ska tillskapas for vardcentraler och sjukhus i centrumnara ldgen. I Orebro lyder
riktlinjerna 10-16 bilparkeringsplatser och 10-20 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BTA.

Med avseende pa kvarterets centrala ldge och goda tillgdng till cykel- och kollektivtrafik bér ett
parkeringstal i det lagre intervallet vara lampligt. Dartill bér det stérsta upptagningsomradet vara
narliggande bostader. Rambolls beddmning ar darfor att 15 bilparkeringsplatser/1000 kvm BTA
och 20 cykelparkeringsplatser [ampligt, vilket motsvarar 8 bilparkeringar och 12 cykelparkeringar.

3.4 Ytterligare reduktioner

Ytterligare reduceringar av antalet parkeringsplatser som ska anlédggas kan ske genom att
samnyttjande av befintliga parkeringsanlaggningar, parkeringskép i ndrliggande anldggningar
samt genom att erbjuda mobilitetsldsningar som minskar behovet av privatagd bil.

Mobilitetsdtgédrder som féreslas i Parkeringstal fér Uppsala kommun innefattar:
o Bilpool
Kollektivtrafikkort som ingdr i ma&nadshyran
Leveransskap som mojliggér hemleverans till fastigheten
Lanecyklar
Lastcykelpool som underlattar egen varutransport
o Information i fastigheten om kollektivtrafikavgdngar i realtid
Genom olika ambitionsniv@er av mobilitetsdtgarder kan en reduktion pa 10 eller 20 procent av
bilparkeringsplatserna for bostdderna ges. I projektet &r ambitionsnivan att 10 procents reduktion
ska kunna nas.

O O O O

For kvarter Loten med sitt centrala l4ge intill huvudcykelstrak och god tillgang till kollektivtrafik
bedéms mobilitetstjanster med fokus pd cykel och kollektivtrafik vara lampliga. Cykelparkering av
hég standard, att en del av cykelparkeringarna kan erbjudas till I8necyklar, sjélvservice for
cykelmek och rabatterade kollektivtrafikkort &r exempel pd lampliga tjanster att erbjuda vid
inflyttning till kvarteret. Det ar aven mdjligt att erbjuda en bilpool i kvarterets gemensamma
garage.

Verksamheternas behov av bilparkeringsplatser kan minskas med samnyttjande da det leder till

ett effektivt markutnyttjande. Verksamheter som kan nyttja parkeringsplatser under skilda tider
pd dygnet kan med férdel dela parkeringsplatser. Ddremot beskrivs det i Uppsala kommuns

1 ICA Nara Folkes livs: ca 10 bpl, ICA nara Hornan, ca 5 bpl, ICA néra R%byvégen: ca 7 bpl.

10



riktlinjer att samnyttjande av boendeparkering inte ar lampligt eftersom det ar viktigt att kunna
erbjuda l18nguppstillning for boende.

Matvarubutiken och vardcentralen i kvarter Léten &r ett bra exempel pd hur parkeringsplatser kan
samnyttjas. Vardcentralen &r 6ppen framst under kontorstider och matvarubutiken kan antas ha
som mest bilburna besdkare under eftermiddag och kvéll d besokare handlar pa vagen hem fran
jobbet. I det har tidiga skedet gors inga reduktioner av antalet parkeringsplatser utan potentialen
for samnyttjande kan ses som en marginal fér parkeringsbehovet.

3.5 Parkeringsbehov for kvarter Loten

Parkeringstalen for kvarter Loten presenteras for bostader och verksamheter i foljande kapitel.
For bostéader finns det tvd parkeringstal presenterade, ett dar BTA omvandlas till BOA med en
faktor 0,8 enligt Uppsala kommuns standard, och en version dar omvandlingsfaktorn ar 0,75
vilket bedéms vara mer realistiskt i just det har specifika projektet. Totalt planeras cirka 17 400
kvm BTA bostader i kvarteret.

Tabell 1. Parkeringsbehov for bostader.

Antal kvm BOA Parkeringsbehov
Cykel Bil Bil Bil
(efter -10% - 20% reduktion
lagesbaserad reduktion
reduktion)

13 900 kvm
(0,8*17 365 kvm) 556 90 81 72
13 000kvm

(0,75*17 365 kvm) 521 85 76 68

Tabell 2. Parkeringsbehov for kvarterets verksamheter.

Antal kvm 6vrig Parkeringsbehov
verksamhet Cykel Bil
Matvarubutik 20 7
Mindre butikslokal 3 1
Vardcentral 12 8

Totalt 35 16

11



FORESLAGEN TRAFIKLOSNING

4.1 Trafikalstring och floden

Matningar pa motorfordonsfléden som genomférts pa Vattholmavégen och Gamla Uppsalagatan
har sammanstallts. Matningarna ar gjorda 2015 och 2018 och visar vardagsdygnstrafiken.
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Figur 10. Motorfordonstrafik baserat p& métningar fr&n 2015 och 2018

Trafikflédena har rdknats upp med hjalp av Trafikverkets trafikutvecklingstal for att fa
prognostiserade trafikfloden for &r 2045. Fér Uppsala l&n forvéntas trafiken for personbil utvecklas
med 1,06% varje &r mellan 2019-2045. Samma trafikutvecklingstal har anvéants fér att rakna upp
trafiken fran &r 2015 och 2018.

En alstringsberdkning for de cirka 80 boendeparkeringsplatserna och 16 platser for
verksamheterna i kvarter Léten kan gbras genom féljande antaganden:

e Bostader antas alstra 2,5 resor per dygn och parkeringsplats. Med cirka 80
parkeringsplatser innebéar detta en alstring pa 200 resor per dygn frén de boende.

e Mataffarer antas alstra ungefar tio resor per dygn per parkeringsplats fér bestkare och
tva resor per dygn for personal. Med sex kundparkeringar och tva personalparkeringar ger
detta en alstring p& 64 resor per dygn.

e Parkering fér 6vrig handel antas alstra tio resor per dygn, vilket med en parkeringsplats
ger en alstring pa tio resor per dygn.

e Tung trafik. Butik ca 2 leveranser per vardag. Cykelbutik en i veckan. Avfall lokaler och
lagenheter: 4 i veckan.

Totalt sett beraknas bostader och handelsverksamhet alstra cirka 274 resor per dygn. Denna

siffra stammer dverens med resultatet fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg? dér bedémningen
blir att bostdderna och butiksverksamheterna alstrar 260 bilresor/vardagsdygn.

2 Trafikalstringsverktyget - Bransch
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https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/

Alstringen for vardcentralen behdver studeras ndrmare d& behovet kan se annorlunda ut
beroende fér typ av vardverksamhet som ska bedrivas. Vardcentral eller évrig vardverksamhet
finns inte heller med i Trafikverkets trafikalstringsverktyg ddrav gors en separat bedomning.

Generellt kommer vardcentralen generera trafik i form av besdkare som tar bilen dit, besékare
som far skjuts, fardtjanst, leveranser och avfallsbil. Det finns 8 parkeringsplatser dronmarkta for
vardcentralen och vid full beldggning kan uppskattningsvis tva bilar per timme under
vardcentralens dtta dppna timmar vilket motsvarar 256 resor till och fran vardcentralen. Skjuts
och fardtjanst bedéms generera cirka 10 resor per vardagsdygn. Leveranser och avfallsfordon tva
resor per dag.3 Totalt férvantas vardcentralen generera cirka 270 resor per vardagsdygn.

For hela kvarteret motsvarar detta ca 540 bilresor/vardagsdygn. Detta motsvarar ca 54 bilresor
under dagens maxtimme vilket ar ungefar en bil per minut in och ut till kvarteret. Den

tillkommande alstringen bedéms inte paverka framkomligheten i korsningen med
Vattholmavagen.

In- och utfartsvagen ar markerad med bl3 pilar. Infartsvagen anvands till bada kvarteret Léten
och till fastigheten norr om Léten.
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Figur 11. Trafikfloden dér siffrorna pa Vattholmavéagen och Gamla Uppsalagatan &r uppraknade med Trafikverkets
utvecklingstal. Trafiken till/frén Kv Léten &r beraknad genom alstringsantaganden.

4.2 Tillganglighet

Tillgdnglig angéring och parkering for rérelsehindrade ska ga att anordna 25 meter fran
tillgéngliga entréer. For kvarter Léten &r det méjligt att angdra bostdderna och lokalerna frén
angoringsgatan langs norra och vastra sidan av byggnaden samt garaget.

3 Siffrorna for skjuts, fardtjanst, leveranser och avfallshantering ar hamtade fr@n en observation vid en annan vardcentral pd Lidingd i ett annat
projekt.
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For bostader med entré mot Vattholmavagen ar det inte méjligt att stanna med bil utanfér porten,
sa tillganglig angdring behdver kunna ske via garaget. Garagets korytor ar anpassade fér att en
minibuss (fardtjanst) ska kunna kéra runt och angéra runt hela garaget. Fér bostadsentréer pd
kvarterets norra eller sédra sida kan angoring ske p& angéringsgatan runt kvarteret.

Tillgdnglig angéring till matvarubutiken och vardcentralen sker ldngs med kvarteret pd
angdringsgatan. Fér den mindre butikslokalen i kvarterets syddstra hérn gar det inte att stanna
en bil inom 25 meter frén entrén. Daremot finns en invandig koppling mellan garage och butik, sa
tillganglig angdring och parkering fér rérelsehindrade maste anordnas via garaget for just den
lokalen. Garaget &r p& samma vaningsplan som butikslokalen s& ingen hiss behovs.

Att garaget utgor den enda tillgéangliga vagen till flera entréer och verksamheter innebar att
garaget maste vara 6ppet for besdkare till kvarteret. Cykelrummen ska dock vara l8sta och
endast tillgdngliga for boende och anstallda.

Figur 12. Sammanstallning éver hur samtliga entréer kan angoras inom 25 meter. Angoringsgatan runt kvarteret angérs dven
av avfallsfordon och fardtjanst som stannar langs kantsten. Ringarna motsvarar ca 25 meter kring entréer och rektanglarna
motsvarar stéllen fordon kan angéra vid inom 25 meter frén entréerna.

Figur 13 visar k6rsp3r for en minibuss, Lbm, som anvands for att dimensioner for exempelvis
fardtjanstfordon. De fordonen behdver kunna angéra via garaget for att ha en tillganglig vag till
boende i Idgenheterna med ingdng mot Vattholmavagen. Mindre leveranser till butikslokalen i
hérnet kan ocksa tas in via den har véagen.
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Figur 13. Tillgénglig angdring via garaget med typfordonet Lbm.

4.3 Gang- och cykel inom kvarteret Loten

De tillgangliga entréerna och cykelparkeringarna kommer nds av fotgangare och cyklister pd
omradet. Generellt separeras gaende och motorfordon i planférslaget genom att en gangbana
anldggs runt byggnaden. Gangbanan med en bredd pa 2,5 m strécker sig runt hela byggnaden
vilket mdjliggor att alla entréer gar att nd frdn gdngbanan. Gaende och cyklister kan ta sig in pa
omradet bdde frén infartsvagen och frdn cykelbanan vid butiken i det syddstra hornet da ytan
mellan butiken och cykelbanan blir hdrdgjord.

Cykling behdver ske i blandtrafik inne i kvarteret. Detta innebar att cyklar kommer att cykla
bakom backande bilar fran parkeringsplatserna beroende pa var cyklisternas malpunkt &r, vilket
ar svart att helt komma ifrén. Gatan ar daremot rak utan siktskymmande kurvor eller
utbyggnader vilket skapar goda mdjligheter fér bra sikt. Gatan ar relativt kort vilket innebar att
fordon inte hinner komma upp i hoga hastigheter innan de ska svanga eller vanda. Detta
tillsammans ger battre forutsattningar for cykel i blandtrafik pd den mindre angéringsgatan.
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4.4 Framkomlighet och angoring

P& kvartersmark behover, utdver personbilar till garaget, stoérre fordon for avfallshantering och
leveranser till lokaler kunna framféras. Eftersom kvarteret endast har en in- och utfart behéver
dessa fordon kunna vénda p& kvartersmark. Det sker i en vandplan i kvarterets sydostra horn.

Vandplanen &r 9 meter i radie med fritt utrymme runt omkring fér att tilldta avfallsbilar (typfordon
Los) att vanda. Korsparet visar att hjulsparen (réda linjer) haller sig utanfér kantstenen, medan
fordonskroppen (grona linjer) sveper 6ver kantstenen vilket bedéms vara godtagbart. For stoérre
fordon och stora leveranser behdver en backvandning ske i véandplanen. Se korspar i Figur 14 och
Figur 15. Korsparet visar en 12 meters-lastbil (typfordon Lbn) som backvander pa vandplanen.
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Figur 15. Kérsparet visar en 12 meters-lastbil (typfordon Lbn) som backvénder p& vandplanen.

Miljorummen till verksamheterna och boende ar placerade langs med angdringsgatan mellan
sparen och byggnaden. Avfallsbilarna vander i véndplanen och angér langs kvarteret.
Avfallshamtning anses ske under sa pass kort tid att konflikten mellan en parkerad bil och
avfallsfordonet inte anses vara ett hinder. Aven leveranser till matvarubutiken sker via
angdringsgatan men dessa bedéms riskera ta langre tid, darfér har parkeringsplatserna ett slapp
just vid varuintaget sa bilar inte ska bli inparkerade.

Raddningstjénstens fordon ska kunna stanna inom 50 meter fran angreppspunkt, ofta
huvudentré. Aven den uppstéliningen sker fran den mindre angéringsgatan runt kvarteret.
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