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Vikstrom, Anton

Gatu- och samhillsmiljondmnden

Detaljplan for Nytt kraftvirmeverk i Bolinderna

Forslag till beslut
Gatu- och samhéllsmiljondmnden beslutar

att godkinna forslag till yttrande och skicka det till plan- och byggnadsndmnden.

Sammanfattning
Gatu- och samhillsmiljondmnden tillstyrker detaljplanen forutsatt att:

- Anvindningsomradet GATA utdkas och forlangs dnda ner till den sydligaste delen av
plangransen. Mojligheten att 1 framtiden bredda Stélgatan (tva korfilt 1 vardera
riktningen) ska sédkerstéllas.

- Den nya in-och-utfarten langs Stilgatan utformas pé ett trafiksékert sitt och god
framkomlighet sdkerstills for gdende och cyklister.

Arendet

Detaljplanens innehéll utifrin gatu- och samhillsmiljonimndens ansvarsomriden
(innehall fran planbeskrivningen)

Planens syfte

Detaljplanen syftar till att mojliggora ett nytt kraftvirmeverk intill det befintliga 1 Boldnderna.
Det 60 meter hoga pannhuset med sin 100 meter hdga skorsten kommer att bli ett nytt inslag i
Uppsalasiluetten. Arkitekttavlingens vinnande forslag dr grunden for anldggningens
gestaltning.

Oversiktsplan (OP 2016)

Planomradet ligger i de centrala delarna av Boldnderna och kommer, enligt dversiktsplanen
att, “fortsatt att innehdlla industriverksamhet med langa skyddsavstdnd. Denna del bor, givet
sitt centrala lage 1 staden, utvecklas med en hogre bebyggelsetithet med forhallandevis
personintensiva verksamheter.” Nér det giller kopplingen mellan innerstaden/resecentrum och
handelsomradet 6ster om Stélgatan anges foljande: ”En stirkt koppling till innerstaden via
stadsstrik ldngs Bolandsgatan &r viktig.”

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12 « Telefon: 018-727 87 00 « Fax: 018-727 87 10
E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
www.uppsala.se
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Program for Boldinderna

Program for Boldnderna (dnr 2004—20078) antogs av kommunfullméktige 2014-05-26. 1
programmet forslas att de stora industrietableringarna i centrala Boldnderna huvudsakligen
reserveras for industridindamal.

Program for lokalisering av ett nytt kraftvirmeverk

Kommunstyrelsen genomforde under 2012 samrad om forslag till planprogram for
lokalisering av nytt kraftvarmeverk. Huvudfragan gillde vilket av de tolv alternativa lagena
(se kartan till hoger) som var lampligast for ett virmeverk. Det visade sig da att det mgjliga
enda ldge som inte ratades av forsvarsmakten, var en lokalisering 1 Boldnderna intill
Vattenfalls befintliga anldggning. Kommunfullmiktige beslutade darfor i december 2012 att
fororda det laget.

Detaljplan
Trafik och tillgianglighet
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Vig- och jarnvdgsndt av betydelse for planomrddet

Transportbehov

Transporterna sker vintertid, d& virmeverket ar 1 drift. Det nya kraftvarmeverket kommer att
eldas med biobrénsle och det medfor att huvuddelen antagligen kommer att fraktas med
lastbil och en mindre andel kommer att fraktas pé jarnvég. Det beror pé att pellets ofta
framstills 1 sm& méangder pa manga olika platser, vilket lampar sig mer for vagtransporter.

Efter energiutvinningen dterstar traaska/biobrénsleaska som kan atervinnas dér det finns
avsdttning for materialet. Transporter ut fran virmeverket kommer troligen alltid att ske med
bil.
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I ett kompletterande Trafik-PM (Ramboll 2014-03-28) tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningen som togs fram 2014 anges att:

Kraftvarmeverkets maximala behov av biobrénsle ar cirka 4500 m3/dygn under
vintermanaderna.

Cirka hilften av biobrinslet kommer att transporteras pa jirnvég och hilften med lastbil.

En del av transporterna utgors av lastbilar med sldp som kan orsaka punktvisa
framkomlighets- och tillgénglighetsproblem under maxtimmarna under for- och
eftermiddagen. Transporterna &r

dock spridda 6ver dygnet, varfor paverkan/belastningen pé trafiksystemet bedoms vara liten.

Transporterna till och frén kraftvirmeverket bor styras till tider utanfor timmarna med mest
trafik under for- och eftermiddagen for att minska eventuella punktvisa tillgédnglighets- och
framkomlighetsproblem.

Jarnvagstransporter och riksintresse for jarnvagstrafik

Briénslet till det befintliga kraftvarmeverket fraktas med jarnvédgstransporter som rangeras om
pd bangédrden och sedan kors till Vattenfalls anldggning pa ett industrispar som korsar
Bjorkgatan och Danmarksgatan. Torv levereras huvudsakligen frin en torvtakt 1 Harjedalen
samt med bat fran torvtikter i Baltikum och dérfor kommer stora méngder frdn samma plats
vilket bidrar till att tigtransporter ar lampliga. Tagtransporterna pa industrisparet kan ibland
stora pa trafiken pa Bjorkgatan och Danmarksgatan. Anledningen &r ldnga tag i kombination
med laga hastigheter. Av klimatskél dr det dock viktigt att brénslet d&ven i1 framtiden kan
transporters med tag.

Det nya kraftvarmeverket kommer att eldas med biobrénsle och det medfor att en mindre
andel kommer att fraktas pé jarnvég eftersom pellets ofta framstills 1 sma mangder pa manga
olika platser.

Rangeringen sker pa Uppsala bangard, som é&r av riksintresse for jdrnvagstrafiken. Pa ldng sikt
kan det bli aktuellt att flytta rangeringen till en annan plats eftersom rangeringen av persontdg
kan komma att utokas. Olika alternativ diskuteras, bland annat en éverlamningsbangérd pé
Vattenfalls fastighet i Boldnderna eller en rangering pa annan plats édn 1 Uppsala.
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Vigtransporter

Gatundt och trafikfloden

Planomradet gransar till Stalgatan som i sin tur ansluter till Tycho Hedéns véig och
Kungsingsleden, samtliga huvudgator med plats for tunga transporter och stora
trafikméngder. Trots det kan gatunitet vara hart belastat ibland. Dels géller det under
vardagseftermiddagarna, ndr ménga samtidigt limnar arbetsplatserna i Boldnderna och
Fyrislund och dels giller det pd helgerna nir handelsomradet i dstra Boldnderna har manga
bilburna besokare. Kommunen planerar att bygga om Stélgatan sa att den rymmer tva korfalt i
vardera riktningen. Nagon projektering av ombyggnaden finns inte dnnu.

Tillgédngligheten och framkomligheten pa gatundtet varierar under dygnet. Med de
prognosticerade trafikflodena kommer belastningsgraden under maxtimmarna pa for- och
eftermiddagen att vara hog pd Almungevigen, Kungséngsleden och Stélgatan. Kobildning
och lagre hastigheter kan forvéntas pa dessa gator och dess korsningar under maxtimmarna.

Uppsala kommun har nyligen tagit fram nya trafikprognoser med oversiktsplanen som
underlag. Det finns tva scenarier for 2030 och tva for 2050. Prognoser skiljer sig alltid ndgot
beroende pé antaganden om forutséttningarna och dérfor visar dessa nya scenarier och
prognoser andra fléden dn de som legat till grund for tidigare trafikutredningar. De olika
scenarierna visar dven pa spannvidden mellan olika alternativ.

Fordon per drsmedeldygnstrafik (ADT) Prognos
Prognosdret 2030 Prognosaret 2050 fran 2014
Gatustrdcka Scenario 0 Scenario 2 Scenario? | Scenariod | [Or9r2030°
Bolandsgatan vid Vattenfall 10 700 9 700 10 900 10 300
Stalgatan vid Vattenfall 14 900 12 800 16 00 15 200 18 000
Stalgatan norr mellan Bolands- 19 800 16 800 20 800 19 600
gatan och Tycho Hedénsvag
Tycho Hedénsvag mellan Stalgatan | 11 200 9 300 13 100 11 400 Cirka
och Rapsgatan 20000
Kungsidngsleden 6ster om Stalg. 17 100 15 400 20 300 16 700 25 000
Kungsdngsledenvasterom Stalg. 30500 26 700 34 400 30 500 30 000
Almungevégen 11700 10 200 12 500 11 000 22 000—
25 000

2017 drs sammanstdllning av trafikflédena (f/adt) pa utvalda gator fér prognasaren 2030 och 2050.

Angoring

Det nya kraftvirmeverket kommer det att alstra maximalt 360 fordonsrorelser per dag under de
vinterménader da det dr 1 drift. Ungefér hélften av dessa kommer att utgéras av tunga
transporter. Detta ska jamforas med det befintliga kraftvirmeverket som alstrar cirka 300
fordonsrorelser per dygn. Under hogsasong, dvs under érets tva kallaste manader, kan
bréansletransporterna till det nya kraftvirmeverket utgoras av upp till fyra lastbilar per timme.

Fordonen ska angora via Tycho Hedéns vig och med en ny infart for enbart hogersvéing pa
Stalgatan. Utfarten mot Stalgatan far endast ske med hogersving sdderut pa Stalgatan och
sedan vidare via Kungsédngsleden. Motivet till att en ny angoéring fran Stalgatan &r att den — till
skillnad fran Bolandsgatan — enbart omges av industriverksamheter och inte har sa manga in-
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och utfarter for 6vrigt. Bolandsgatan déremot, har ett stort inslag av handel samt skola och en
busslinje, vilket innebér ett betydligt storre antal besdkare som till fots och med cykel korsar
bland annat Vattenfalls utfarter.

For att mojliggora en infart fran Stalgatan maste en Oppning skapas i den planterade vallen
mellan Vattenfalls tomt och gatan. Planteringen &r, enligt gidllande detaljplan, parkmark, och
den yta av parkmarken som behovs for utfarten bor istéllet planldggas som gatumark. Den del
av utfarten som ligger pé kvartersmark ska dven fortsittningsvis vara planlagd som
kvartersmark i paritet med den utfart som Vattenfall har mot Bolandsgatan.

Féreslagen angoring frdan Stdalgatan, schematisk visad pd foto snett uppifran over befintliga forhallanden

Utfarten maste utformas sd att tvd mdtande lastbilar med sldp kan std mellan varmeverkets
grindar och géng- och cykelbanan pa Stalgatan. Infarten méste dven placeras sa att den inte
hindrar de gédende och cyklister som korsar Stalgatan invid cirkulationsplatsen pa
Bolandsgatan.
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Gdng- och cykelbanan bor ha en annan utformning dn vad som visas pd illustrationen ovan, se Rubriken
gdng- och cykeltrafik pa foljande sida samt bilden till hoger. Illustration WSP

Sammanfattning av Trafikutredning: Vattenfalls framtida angoring fran Stalgatan
(WSP 2017)

Vattenfall har tagit fram trafikutredningen Vattenfalls framtida angoring fran Stdlgatan
(WSP 2017- 05-29). Den grundas pa direktiv fran Uppsala kommuns trafikplanerare.
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¢ Ingen uppstillning av fordon ldngs Stalgatan. Trafiken péd Stalgatan fér inte storas
av vintande fordon.

o Utredningsomradet omfattar Stilgatan/Verkstadsgatan - cirkulationsplatsen vid Tycho
Hedéns viag

o Utredningen ska redovisa resultatet for tre olika situationer med bland annat
foljande forutséttningar:

o Nartid: Stalgatan kommer att byggas om till 2+ 2 korfilt + dubbelsidiga,
dubbelriktade gang- och cykelbanor samt med dike for dagvattenhantering, trad
och cykelbana. Dvs samma utformning som den sddra delen av Stilgatan.

o Ar2030 med prognosticerade trafikmiingder och borttagna cirkulationsplatser
s6der om Bolandsgatan (ersdtts med signalreglerade korsningar).

o Ar2050 med prognosticerade trafikmiingder och #ven cirkulationsplatsen vid
Bolandsgatan borttagen (ersatt med signalreglerad korsning).

Trafikfloden for bil, gdng och cykel enligt kommunens berékningar
Lastbilsandelen antas vara 10 %.

Brénsletransporter motsvarande de tva mest trafikerade manaderna pa aret, dvs 3—4
lastbilar per timme till anldggningen.

Resultat av simuleringen

Simuleringen visade att lastbilstransporterna kommer att ha en mycket begransad
inverkan pa framkomligheten och kobildningen. Kommunen bedomer dérfor att inverkan
pa den Gvriga trafiken dr acceptabel.

Kollektivtrafik
Planomradet kan nas via den gra busslinjen, som trafikerar Bolandsgatan.

Géang- och cykeltrafik

Planomradet kan nas via det vl utbyggda gang- och cykelvagnitet i stadsdelen. Vattenfalls
huvudentré mot Bolandsgatan har dock visat sig utgdra en fara for cyklister som korsar
utfarten pa gang- och cykelbanan. Det kan delvis bero pa att ging- och cykelbanan &r
dubbelriktad och dessutom svagt sluttande vilket medfor att cyklister, som kommer i
nedforsbacke fran hoger, kan bli pakorda av fordon frén Vattenfalls omrade, som inte har
forvantat sig cyklar fran hoger. Samma situation kan uppsta pa Stélgatan som for nérvarande
ocksa har en dubbelriktad gang- och cykelbana pa gatans véstra sida.

Angoringen fran Stalgatan ska dérfor utformas med trafiksékerhet 1 fokus
for de gdende och cyklister som kommer att passera in- och utfarten pé
den korsande géng- och cykelbanan. Det medfor bland annat att gang-
och cykelbanan bor dras sé att de oskyddade trafikanterna blir vl synliga
for de korsande lastbilar som enligt trafikreglerna ska ldmna foretrdde at
dem, se schematisk skiss intill. Det &r viktigt att angdringen utformas si
att det tydligt framgér att det &r en in-/utfart och inte en gata. En bilist
som kor in till eller ut frdn kvartersmarken ska alltid stanna for korsande
trafik pa gatumarken, sisom gaende och cyklister pa gatans gang- och cykelbana samt for
andra bilar pd gatans kdrbanor.
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Det finns en risk att lastbilar som invintar korsande gaende och cyklister fastnar med bakdelen
av sldpet pa det overgangsstélle som korsar Stalgatan invid cirkulationsplatsen. Det skulle i sin
tur utgora ett hinder for de gadende och cyklandes framkomlighet, men det kommer inte att
hinda sé ofta att oldgenheten blir oacceptabelt stor.

Piagiaende drende en ny angoringsvig mot Stalgatan (PBN 2016-3633)

I november 2016 sokte Vattenfall lov for stddmur och marklov for en ny infartsvdg mellan
Bolénderna 13:5 (rubricerade planomrade) och Stilgatan. Marklovet handldggs av
stadsbyggnadsforvaltningens bygglovenhet. Utformningen i marklovet 4r densamma som i
planforslaget, med avsikten att vigen ska kunna anvéndas som den permanenta angéringen
nér det nya kraftvirmeverket ar uppfort. Marklovet foregriper planprocessen, vilket édr
ovanligt, men anledningen &r att det pagér andra om- och tillbyggnader inom Vattenfalls
omrade som redan nu ir beroende av en ny angoring fran Stélgatan. Kravet pd marklov beror
pa att det behdvs en ldng och hog stodmur for att klara hdjdskillnaderna mot norr. Delar av en
ny stodmur blir hogre dn vad som ér tillaten enligt gdllande detaljplan och en mindre del av
den placeras pd prickmark, men det kan troligen hanteras som en liten avvikelse och i sddana
fall hors dven berorda grannar inom ramen for marklovarendet. For att vigen ska kunna
anslutas till Stalgatan kravs forutom marklov dven tillstdnd fran kommunen som markigare
(bullervallen) och som véaghallare.

Trafiksituationen pa Stalgatan och Bolandsgatan var inte utredd nir Vattenfall inkom med sin
ansdkan om marklov ar 2016. Beslutet om marklov invéntar darfor resultatet av de
trafikutredningar som har tagits fram inom ramen for det pagédende detaljplanearbetet (se
planforslaget samt bilagor). Stadsbyggnadsforvaltningens bygglov-, plan- och
trafikhandldggare hade 2017-10-03 ett gemensamt mote med Vattenfall rorande marklovet for
den nya végen. Vid motet tydliggjorde stadsbyggnadsforvaltningen att den nya
angoringsvégen ska projekteras enligt anvisningarna i planbeskrivningen 1 planforslaget till
nytt kraftvirmeverk (dvs rubricerat detaljplaneforslag). Gdng- och cykelbanan ldngs Stdlgatan
bor till exempel dras ndgra meter langre vasterut for att minska risken for att lastbilarna inte
ser de oskyddade trafikanterna vid hogersvéng fran Stalgatan. Gang- och cykelbanan ska
dessutom ligga kvar ovanfor kantstenen sé att det blir tydligt att gc-trafiken tillhor Stalgatan
och ska ges foretrdde av korsande fordon pd angdringsvdgen. Anda exempel pa dtgérder dr att
Vattenfalls grindar ska placeras sd ldngt in att lastbilar kan svdnga in och vinta pa
grindoppning utan att blockera Stalgatan.

Stadsbyggnadsforvaltningen
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Handléggare Datum Diarienummer

Sundin, Anneli 2017-12-05 GSN-2017-2640
Vikstrom, Anton

Gatu- och samhillsmiljondmnden

Yttrande for Detaljplan for Nytt kraftvirmeverk i Boldnderna
Gatu- och samhiéllsmiljondmnden tillstyrker detaljplanen forutsatt att:
- Anvindningsomriadet GATA utdkas och forlangs dnda ner till den sydligaste delen av
plangransen. Mojligheten att 1 framtiden bredda Stélgatan (tvd korfilt 1 vardera

riktningen) ska sdkerstillas.

- Den nya in-och-utfarten langs Stilgatan utformas pé ett trafiksékert sitt och god
framkomlighet sdkerstills for gdende och cyklister.

Gatu- och samhéllsmiljondmnden

Johan Lundqvist Susanna Nordstrom
Ordférande Sekreterare



