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Sammanfattning:

I Ekeby Uppsala planeras kvarteret Hindsgavl att utvecklas. Kvarteret ska
mojligedra for ny bebyggelse med anslutande gator och torg. Den planerade
bebyggelsen férutsitter en ny detaljplan med tillhérande utredningsunderlag. Till
det nya kvarteret kommer ett nytt transportbehov att skapas f6r bostiderna och
verksamheterna. Syftet med denna promemoria ir att redovisa hur den planerade
utformningen f6r Kv. Hindsgavl ska tillgodose ang6ring, avfall- och
varutransporter, parkering for bil och cykel samt att beskriva och belysa
konsekvenserna for den planerade utformningen.

Projektet planeras med en hallbarhetsinriktning for att ga i linje med Uppsala
kommuns styrdokument och riktlinjer. Uppsala kommun har genom sin
oversiktsplan och regionala utvecklingsstrategi tydliga mal f6r hur kommunen 1
framtiden ska bli mer hallbar. I utredningen redovisas de férutsittningar som
krivs och vilka dtgirder som bor tillimpas for att minska bilbehovet, vilket 1 sin
tur kan leda till ett ligre behov av bilparkeringsplatser och till ett mer hallbart
resande.

Det nya kvarteret planeras med verksamheter 1 bottenvaning och bostider
ovanpa. Entréer mynnar ut fran kvarterets alla sidor. Trottoarer och torg som
moter fasaderna kommer att upprustas med nytt material och plantering.
Parkering f6r bilpool, rorelsehindrade och verksamheterna planeras inom
kvarteret. Boendeparkering planeras vid Ekeby bruk for att ge yta till andra
funktioner sa som en storre innergard och gemensamhetsytor f6r de boende.
Transportbehovet som skapas till bostiderna och verksamheterna kan genom
planerad utformning tillgodoses. De behov som Kv. Hindsgavl planeras att
tillgodose ar angoring till bostider och lokaler, avfalls- och varutransporter samt
cykel- och bilparkering.

Projektet planeras utifran ett hallbarhetskoncept som riktar sig mot en yngre
malgrupp. Transportfokus kommer att riktas mot alternativ till bilen sa som
bilpool, kollektivtrafik samt gang och cykel. Inom kvarteret planeras attraktiv
cykelparkering, cykelverkstad, cykel- och bilpool samt att ligenheterna och
gemensamhetsutrymmen kommer utformas med tekniska l6sningar for att
underlitta ett hallbart resande.

Da projektet har en hallbarhets profil férvintas trafikbkningen vara marginell mot
idag. Nuvarande verksamhet ska ersittas och tillkommande fordonsrérelse bestar
frimst av boendes parkeringsbehov och nyttotrafik (avfall och leveranser). Dessa
trafikrorelser beraknas ge 1-2 % trafikbkning pa Nordengatan. I framtiden
prognosticeras dock trafikflodet att ga ner lings Nordengatan. I kommunens
overgripande trafikprognos forvintas trafikflédet ga ner pa grund av utokat
kollektivtrafik-, gang- och cykelutbud samt ekonomiska styrmedel sa som hojd
bensin- och vigskatt.
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1 Uppdraget

1.1 Bakgrund

Kv. Hindsgavl ligger i Ekeby/Flogsta i Uppsala, tva kilometer vaster om Uppsala
centrum. Se figur nedan for Ekebys placering i Uppsala. Genova Property ir
markidgare och pa fastigheten finns idag en dagligvaruhandel (COOP Nira) med
tillhérande parkering. Framfor butiken pa fastigheten ligger ocksa ett mindre torg.

En ny detaljplan ska tas fram for kvarteret for att mojliggdra for nya bostider och
lokaler.

Rickomberga
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Ekeby Kungsgérdet

Figur. Ekebys placering i Uppsala kommun samt Kv. Hindsgavls placering i Ekeby

1.2 Syfte

Till det nya kvarteret kommer ett nytt transportbehov att skapas f6r bostiderna
och verksamheterna. Syftet med denna promemoria ir att utreda hur den
planerade utformningen f6r Kv. Hindsgavl ska tillgodose angdring, avfall- och
varutransporter, parkering for bil och cykel samt att beskriva och belysa
konsekvenserna for den planerade utformningen.

Promemorian kommer ocksa att beskriva de forutsittningar som krivs och vilka
atgirder som bor tillimpas fOr att minska bilbehovet, vilket i sin tur kan leda till
ett ldgre behov av bilparkeringsplatser och till ett mer hallbart resande.
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2 Forutsattningar

2.1 Nulagesbeskrivning

Idag bestar Kv. Hindsgavl av en dagligvaruhandel, ett mindre torg samt en
parkeringsyta med ca 22 bilplatser som forsorjer verksamheten. Av dessa
parkeringsplatser hyrs idag fem platser ut. Nordvist om omradet ligger ett
smaskaligt bostadsomrade med flerbostadshus i tva plan som skiljs av genom
Kopenhamnsgatan. Sydvist om omrédet ligger Ekeby forskola 1 ett flerbostadshus
och 1 sydost Tavastehus dldreboende.

Figur. Nutida fastighetsgrins for Flogsta 39:1 i rbz‘, Ekeby Bruk i blatt och z'erp/az‘Jeﬂ i
gront.

200-500 meter sydost om omradet ligger det lokala centrumet Ekeby Bruk. Hir
finns apotek, gym, vardcentral, butiker, restauranger, lekplats samt bade férskola,
skola och gymnasium. S6der om Ekeby Bruk ligger dven en idrottsplats med tre
fotbollsplaner.

2.1.1  Trafikstruktur

Fastigheten omgirdas av Kopenhamnsgatan i vister, Nordengatan 1 norr samt en
gang- och cykelvig i 6ster och séder. Bide Képenhamnsgatan och Nordengatan
ar utformad f6r dubbelriktad trafik med hastighetsbegrinsningen 30 km/h.
Nordengatan trafikeras av busslinjetrafik och vanlig fordonstrafik. Gangbana
finns lings bada sidor av gatan. Inom Ekeby finns flera separerade gang- och
cykelstrak. Lings Nordengatan och K&penhamnsgatan hinvisas cykeltrafiken till
korbanan.

I vister stricker sig dtervindsgatan Képenhamnsgatan forbi fastigheten.
Kopenhamnsgatan dr 6 meter bred lokalgata, 10 meter bred inklusive gangbana
som forsérjer omkringliggande fastigheter. Gatan kantas av in- och utfarter frin
parkeringsplatser och gang- och cykelstrak. Gatan avslutas med en vindplats med
16 meter 1 diameter, vilket inte uppnar dagens standard for varu- och
avfallstransporter ska kunna vinda utan backrorelser.
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Figur. Korsparsanalys for fordon (9 meter) via vandplan till angiring pa Kopenhamnsgatan
21.2  Cykeltrafik
Inom Ekeby finns det gott om separerade gang- och cykelbanor. Lings

Nordengatan och Képenhamnsgatan hinvisas cyklisterna till krbanan. Séder och
Oster om fastigheten gar gang- och cykelbana separerat fran fordonstrafiken.

~,
Figur. Cykelbanor runt Kv. Hindsgavl. Heldragen linje dr separerad cykelbana och streckad
linje dr delad med gangbana.

2.1.3 Kollektivtrafik

Lings Nordengatan trafikerar busslinje 6 mellan Uppsala Sives vig och Uppsala
Sodra Slavstavigen. Busshallplatsen Nordengatan 1 riktning vésterut édr placerad
pa motsatt sida av Kv. Hindsgavl och for strickan i riktning 6ster ut ar
busshallplatsens lige ca 40 meter 6sterut. Turtitheten for busslinje 6 under
veckodagarna idr ca 10 minuters tithet medans under helgerna nagot glesare.
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2.2 Det hallbara Kv. Hindsgavl

I Uppsala strivar kommunen efter att ’/a vara pa forutsattningar idag och skapa en
onskuird ntveckling pa ling sikt” — Oversiktsplan, 2016. Kommunens prioriteringar
och malbild fram till 2050 ar att vara:

1. En drivande kraft i virlden

2. En kommun {61 alla

3. Plats f6r de goda liven

4. Foregangare i ansvarsfull samhillsutveckling

Det forsta steget i att tillimpa strategier ar att ta med det 1 planeringen fOr att
sedan gora det i praktiken. For att na de prioriteringar och mél som satts upp
krivs att Uppsala kommun ér redo for hallbara stider. Genom att borja planera
for hallbara stider idag ges kommunen fOrutsittningarna att enklare uppna
malbilden f6r 2050. Med hallbara stider menas moijligheten att mota minskliga
behov med sma fotavtryck och med 6kad livskvalitet.

Fugur. Tyngdpunkter i Figur. Tyngdpunkter i bebyggelse-
bebyggelsentvecklingen i staden under det utvecklingen inom staden. Steg 2—3.
ndrmaste decenniet. Steg 1. (OP, 2016) (OP, 2016)

Enligt utbyggnadsordningen till 2050+ har omraden i anslutning och kring Ekeby
angivits som goda lidgen att utveckla mark i. Detta bade i steg 1 som planeras att
ske inom det nirmaste decenniet samt i steg 2—3 som ar lingre fram 1 tiden.

¥
SanannnEEEninEg

% Wl '\ E allll g
Figur. Ej detaljstuderat gatureservat och
Stadsstrak. Alternativ strickning.

Prickade linjer dr reserverat for att

Figur. Stadsbygd. Ring markerar 4 km

frin Uppsala resecentram. (OP, 2016) mdjliggora stadsstrak med kollektivtrafik.
’ Grina strik syns i gront och stadsnoder i

rott. Orangea ytor dr stadsbygd. (OP,
2016)
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De gula omradena i figuren ovan ir dir Oversiktsplanen pekar ut att det ska vara
blandstad med tyngdpunkt pa bostadsutveckling som linkar samman omraden.

Mojligheterna att utveckla Kv. Hindsgavl till ett kvarter ddr hallbarhet star i fokus
bygger bland annat pa att dagens ohallbara transportproblem maste 16sas. For att
forindra transportbehov och resvanor krivs det att forutsittningarna finns. Kv.
Hindsgavl planeras idag till att utvecklas som ett projekt som tar framtida
forutsittningarna pa allvar. Det har redan idag via liget i staden, nirhet till
kollektivtrafik, handel och service goda forutsittningar men genom att ge
invanare fler anledningar att vilja hallbara transportmedel kan kvarteret bli battre.

Kv. Hindsgavl planeras med fokus pa hallbarhet och attraktiva ligenheter for ett
framtida Uppsala. FN:s globala mal ér till f6r att avskaffa fattigdom, minska
ojamlikheter, frimja fredliga samhillen och stotta linder att na de globala malen
till ar 2030. I Sverige ligger fokus pa att 6ka manniskors kunskap och engagemang
for de globala malen inom hallbar utveckling.

Tva av malen mal, nummer 9 Hallbar industri, innovationetr och infrastruktur
samt mal nummer 11 Hallbara samhillen. Malen i sig innehaller diverse delmal for
att uppna huvudmalen. Delmalen f6r mél 9 och 11 hoér till stor del till hur man
planerar och utformar framtida stider.

HALLBARINDUSTRI, 1 HALLBARA STADER
INNOVATIONER OCH OCHSAMHALLEN
INFRASTRUKTUR

A -
(g |r=[=2[=2

Figur. Bland FNs 17 globala mal dr mal nummer 9 Hllbar industrz, innovationer och
infrastruktur och mal nummer 11 Hdallbara stéder och sanmbdillen.

I Uppsala kommun idr FN:s agenda 2030 integrerade i kommunens
inriktningsmal. Kommunen vill genom att anvinda de globala malen sitta fokus
pa ett gott liv i ett hallbart samhille och en modern kommun. 2019 var Uppsala
kommun utsedd till den kommun som bast uppnar Agenda 2030 enligt tidningen
Dagens sambhille.
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3 Framtida Kv. Hindsgavl

Framtida Kv. Hindsgavl planeras for bostider med aktiva bottenvaningar for
lokaler och gemensamhetsutrymmen f6r boenden. Projektet forutsitter en
hallbarhets profil med ett mobilitetskoncept f6r en mer hallbar framtid.
Konceptet gor det maoijligt att bo och leva hallbart, utan att kompromissa om
boendekvaliteten.

3.1 Fastighetsgransen och torget

Fastighetsgrinsen for framtida Kv. Hindsgavl ska justeras frin nuvarande som
toljd av det aktuella planférslaget. Fastigheten kommer avgrinsas av tre
byggnadskroppar och en innergard mot soder. Parkeringsfickan mot Nordengatan
planeras att tillhora fastigheten for att parkeringsplatserna ska bli dedikerade till
fastighetens lokaler.

Gangbanor, kérbanor, gang- och cykelbana samt torget planeras att bli allméin
platsmark.
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Figur. Llustration av befintlig fastighetsgrins i ritt, framtida i blatt

3.2 Bostader

De framtida bostadshusen 1 Kv. Hindsgavl planeras att bli fyra respektive fem
vaningar héga. Byggnaden planeras med ett BTA pa ca 7400 kvm och besta av
omkring 80 ligenheter. Projektet riktar sig mot en ung malgrupp. Av de ca 80
planerade ligenheterna kommer majoriteten vara sma ligenheter. Férutom
bostider och lokaler planeras dven miljorum, féreningslokal, verkstad,
mobilitetshub och cykelparkering.
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3.3  Verksamheter

3.3.1 Dagligvaruhandel

Befintlig dagligvaruhandel planeras att ersittas. Framtida lokal planeras till ca 800

kvm, lika stor som dagens butik. Entré planeras ut mot Nordengatan och

framtida torg. Varutransporter och avfall hanteras mot Nordengatan dir dven

beséksparkering f6r bil och cykel planeras.
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3.3.2 Lokal
I bottenplan mot torget mojliggors for ca 100 kvm lokalyta.
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Fzgﬂr En lokal pa dr planerad att ligga i anslutning mot torget i oster
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3.4 Gator, gang- och cykelstrak

Kopenhamnsgatans gangbana paverkas inte av exploateringen.

Lings Nordengatan planeras med en 2,0 meter bred cykelparkering mot fasad,

2,5 meter bred gangbana och en 3,0 meter bred parkeringsficka.

Gang- och cykelstrak i séder och 6ster breddas och ritas ut. Pa sa vis forstarks
gang- och cykelnitet i nord/sydligt och 6st/vistlig riktning. I 6ster leds

cykelstraket Gver torgytan.

I 851N 955 O SBUTE

SACIRYE -
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Figur. Angréinsande gator i ljusgratt, gang- och cykelstrak i gratt respeketive morkgratt
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4 Parkeringsnorm och mobilitet

4.1 Parkeringstal for Uppsala

Parkeringstal f6r Uppsala (2018) dr Uppsala kommuns vigledande dokument f6r
planering av parkering for bade bil och cykel pa kvartersmark vid om- och
nybyggnation. Den bygger pa tre tillimpningar: Ligesbaserade parkeringstal for
bil, parkeringstal kopplat till boarea och flexibilitet.

4.1.1 Flexibilitet

Parkeringstalet dr definierat som minimibehovet utav parkeringsplatser. Minskar
behovet av bil innebir det som f6ljd att parkeringstalet minskar. For att minska
behovet av parkeringsplatser ges byggherren moijligheten att sinka
bilparkeringstalet genom mobilitetstjanster. Mobilitetstjanster ar l6sningar som
Okar mobiliteten men minskar de boendes och verksammas behov och intresse av
att dga en egen bil.

Parkeringstal (bostader) Ligesbaserat Flexibla parkeringstal
8 bpl/1 000 kvm BOA parkeringstal Ytterligare reducerlng av
8-5 bpl/1 000 kvm BOA Eipyinenals
P (valfritt)
Bedomning av: Bedémning av:
e Lagetistaden o Planerade |@sningar,
® Forutsattningar fér hallbart exempelvis mabilitetstjanster

resande

Reduktion av parkeringstal i
Utgangslage Tillampas i alla projekt proportion till férvantad effekt

Figur: Llustration dver tillampning av parkeringstal i Uppsala

4.1.2 Mobilitetspaket

For att fa en reduktion av antalet parkeringsplatser ska byggherren presentera
atgirder som vidtas fOr ett minskat bilbehov. Flera atgirder tillsammans kallas f6r
ett mobilitetspaket. Da alla projekt har olika férutsittningar kan byggherren sjalv
foresla vilka atgirder som mobilitetspaketet kan innehalla. Reduktionens storlek
beror pa vilka dtgirder som valts och platsens férutsittningar. Mobilitetspaketet
ger storre effekt om dtgirderna kan samverka. Reduktionen ges i proportion till
den forvintade effekten av mobilitetspaketen.

I planskedet beh6vs en grundlig utredning kring parkeringsbehovet for att kunna
tillgodose det. Daremot dr det inte 1 planskedet som parkeringsbehovet bestims
utan i bygglovsskedet da det slutgiltiga exploateringsforslaget dr definierat och vet
det exakta parkeringsbehovet utifrin bebyggelsens BOA.

4.1.3 Parkering for verksamheter

I ”Parkeringstal f6r Uppsala” redogér kommunen att dokumentet endast ger
riktvirden. 7 Parkeringstalen for verksambeter dr riktvdrden for parkeringsbehovet. 17id
faststillande av det lagesbaserade parkeringstalet ska den slutliga bedimmingen giras utifran den
verksambet som ska bedrivas och de platsspecifika forntsattningarna. Hansyn ska tas till liget
och mdjligheten att anvinda andra fardsdtt an bil, till excempel god tillgang till kollektivtrafik
eller bra cykelinfrastruktur.”’

For bostader giller dven att ”For att fa en effektiv markanvindning och minska trafiken
kan efterfragan pa parkeringsplatser sa langt som mijligt hanteras genom parkeringskop och
mobilitetstianster. Centralt i staden, dar tillgangen pa kollektivtrafik dr god och kravet pa
effektiv markanvindning dr sarskilt stor, bor parkeringskip och mobilitetslisningar vara
huvudinrikiningen’”.
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4.2 Mobility Management

Mobility management ar ett begrepp som innefattar att effektivisera anvindandet
av hallbara transporter och infrastruktur genom att férindra resenirers beteende
och syn pa hur de ska transporteras, arbeta och bo.

Syftet dr att skapa beteenden och val redan innan beslut dr tagna som leder till
héllbara val kring livsstil och transporter. Atgirderna ir till for att skapa
forutsittningar for att minska behovet av bil och parkering, lyfta alternativa
fairdmedel samt att ge boende och verksamma forutsittningar for en hallbar
livsstil. Genom att ge boende och verksamma forutsittningarna for ett hallbart
levnadssatt kan pa sikt 6versiktliga kommunala, regionala och statliga mal nas.

Mailet med mobilitetsatgarder ar inte att fa biltrafiken att f6rsvinna utan att lata
den trafik som behover trafikera vara vigar gora det utan hinder och med en
minskad belastning pa miljon.

421 Kommunens roll

Kommunens roll blir att ge byggherren méjlighet att anligga firre
parkeringsplatser dn parkeringsbehovet i parkeringsnormen anger. Kommunen
skapar i sin tur forutsattningar for hallbara boenden genom att stétta
byggherren.

422 Atgarder

Atgirderna kan delas in i mjuka och harda atgirder. Med mjuka étgirder riknas
de dtgirder som forindrar beteenden genom till exempel information. Dessa
atgirder framkallar forindring utan néagra fysiska ingrepp 1 infrastrukturen. Harda
atgarder dr atgirder som i stillet framkallar férindring genom fysiska ingrepp som
till exempel tillgingliga cykelparkeringsutrymmen eller bilpool. Oavsett typ eller
val av dtgird sa ger olika dtgirder olika stor effekt.

4.2.3 Anvandningsomraden

For att atgirderna ska ge en positiv effekt pa hallbara levnads- och transportval
maste de tillimpas pa ritt sorts plats. Den befintliga platsens omkringliggande
forutsittningar har en paverkan pa dtgirdernas effekter. Aven boendeform och
livssituation skapar olika grundbehov av bil. Darfor maste ritt atgarder valjas med
noggrannhet for att fa den 6nskvirda effekt som efterstrivas.

4.2.4 Forankring

Infor planarbetet ska en 6verenskommelse finnas mellan kommunen och
byggherren om hur atgirderna ska forankras. Atgirderna ska aterges i
planhandlingarna samt i framtida bygglovshandlingar. Mobilitetsatgirderna
forankras med Uppsala kommun genom att denna promemoria bildggs
planhandlingarna och genom en 6verenskommelse 1 kommande
exploateringsavtal.

4.2.5 Nyckelfaktor

Det viktigaste steget for att Mobility Management ska fungera ér att kommunen
tillsammans med byggherren har en tidig och kontinuerlig dialog. Detta ar en
forutsittning for ett bra slutresultat.
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5 Mobilitetsatgarder

Atgirderna ir till f6r att skapa forutsittningarna fér att minska behovet av bil och
parkering, lyfta alternativa firdmedel samt att ge boende och verksamma
forutsittningar for en hallbar livsstil. For Kv. Hindsgavl presenteras atgirderna
nedan.

5.1 FOrutsattningar

Kvarterets fOrutsittningar for att leva utan bil 4r goda. Kvarteret dr inom gang-
och cykelavstand till skola och service. Det lokala centrumet Ekeby Bruk ligger ca
200-500 meter sydost om Kv. Hindsgavl. Apotek, gym, vardcentral, butiker,
restauranger, lekplats samt forskola, skola och gymnasium finns. Séder om Ekeby
Bruk ligger dven en idrottsplats med tre fotbollsplaner samt ett stort naturomrade.

Nordengatan trafikeras av buss och med hég turtithet och inom kort restid nas
stora delar av Uppsalas arbetsplatser och skolor. Kvarterets koncept ér att rikta
sig mot en ung malgrupp. Av de ca 80 planerade ligenheterna planeras
majoriteten vara sma ligenheter.

5.2 Mobilitetsatgarder

Information och service

Tydlig information och goda hinvisningar till ging- och cykelstrak samt
kollektivtrafik kan paverka de boendes firdmedelsval.

Mojligheten att bestilla mat eller varor till levaransskap med kylméjligheter pa
mark- eller bottenplan minskar behovet av inképsresor med bil. En férutsittning
ar att kunna ta emot varor pa ett tryggt sitt. En app eller kod som méjliggor att
lasa upp skapet vid leverans mojliggor att ta emot varor dven nir man inte vistas
hemma.

e Atgird: Information i fastigheten om kollektivtrafikavgangar genom
skyltning vid entréer dir kollektivtrafikavgangar och viderprognos visas.

o Upprittas: En skylt per entré

e Atgird: Personlig resecoach vid inflyttning.

o Upprittas: Varje boende far méjlighet att boka tid med en
rescoach som tillsammans med den boende gar igenom hur resor
pa bista sitt planeras.

° Atgéird: Sikert mottagande av leveranser med tillginglig 16sning f6r
leveransspak upprittas. Dessa nas genom app eller kod.

o Upprittas: Intelligenta leveransskap.

e Atgird: Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dir nya
resmoijligheter belyses. Fokus pa ging, cykel och kollektivtrafik.

o Upprittas: Skickas till boende i omradet. Dir beskrivs
information och service samt mojligheten att utnyttja Kv.
Hindsgavls mobilitetshub med cykeluthyrning, verkstad och
gemensamhetsutrymmen.
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Cykel

Cykelparkering av god standard forenklar f6r boende, verksamma och besékande
att vilja cykel som transportmedel. Mojlighet finns att anligga cykelparkering
bade pa garden och mot fasad. Goda cykelfaciliteter som luftpump och
automatisk dorroppnare underlittar att anvinda cykel ofta. Tvittrum och
reparationsverkstad for cykel som underlittar att renhalla och laga cyklar. En
siker och praktisk cykelparkering- och forvaring 6kar incitamenten for fler
hyresgister att anvinda, 4ga och/eller forvalta en cykel.

En cykelpool med varierande typer av cyklar, som lastcyklar, cykelkirror och
eleyklar mojligeor att vilja cykel vid behov for att frakta last eller bagage. Vidare
kan detta motivera boende och verksamma att inforskaffa egen lastcykel,
cykelkirra eller elcykel. For att boka en cykel foreslas en app eller teknisk 16sning
dar husets samlade ytor, sa som bilpool och gemensamma utrymmen kan bokas
pa samma satt.

e Atgird: Linecyklar av olika slag,

o Upprittas: 5 elcyklar, 10 vanliga cyklar och 9 st ladcyklar att
lana. Hyrs och ldses upp via app eller tekninsk 16sning,.

e Atgird: Cykelparkering av god standard

o Upprittas: 201 cykelparkeringsplatser for elcyklar, vanliga och
ladcyklar. 45 av platserna ska ha ladduttag for elcykel. Krav:
Markplan, luftpump, automatisk dérréppnare, nirliggande
reparationsverkstad, tvittrum samt bes6ksparkering nira entré.

Kollektivtrafik

° Atgéird: Fastighetsdgaren atar sig att betala f6r UL-kort for de
nyinflyttade.

o Upprittas: Vid inflytt far varje boende ett arskort f6r UL-
trafiken.

Bilpool/Parkering
o Atgird: Bilpool som fastighetsigaren ir ansluten till i minst 5 .

o Upprittas: Tva bilplatser pa kvartersmark avsedda for
bilpoolen. Dessa placeras pa innergarden dir dven laddstationer
finns.

e Atgird: Boendeparkering pa distans (parkeringsanliggning pa distans
fran bostaden)

o Upprittas: Vid Ekeby Bruks sodra del anliggs boendeparkering.
Avstandet mellan Kv. Hindsgavl och parkeringsplatserna ir ca
500 meter.

Delningsekonomi

e Atgird: Gemensamma ytor som minskar resebehovet fér service och
noje
o Upprittas: Ytor f6r umginge och hobby 1 fastighetens
markplan samt en besokslagenhet i anknytning till
bostiderna.Utrymmen for verkstad dir utrymmen for att snickra,
valla skidor och mala finns.
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6 Parkeringsbehov

Behovet av parkering for cykel och bil dr beraknat med hjilp av Uppsala
kommuns parkeringsriktlinjer. Syftet med Uppsala kommuns parkeringsriktlinjer
ar att ge vagledning for planering av parkering for bil och cykel pa kvartersmark i
Uppsala kommun.

Parkeringstalen for bostader ar utrdknade utifran BOA f6r att inte inkludera ytor
som ¢j ir en del av boendeytan. BOA planeras att bli omkring 4100 kvm.
Lokalernas BT'A planeras att bli omkring 900 kvm.

6.1 Bilparkeringsbehov - Bostader

Grundparkeringstalet for bostider 4r 8 bilplatser/1000 kvm BTA. Behovet it
dock ligesbaserat och bedéms att vara ligst pa centrala platser i kommunen dar
god service och kommunikation med god turtithet finns.

Ett forsta kriterium fOr att fd lov att gbra avsteg fran de generella parkeringstalen
enligt parkeringstalen i Uppsala ir att omradet dr “tillgingligt med kollektivtrafik”.
Detta innebar att omradet har ett gangavstiand till hallplats med hog turtithet. Da
busslinje 6 har hog turtithet och hallplatsen Nordengatan ligger inom 50 meter
fran Kv. Hindsgavl kan parkeringstalet reduceras med 0,5, fran 8 till 7,5.

Ett andra kriterium dr “Tillginglighet till service”. Gangavstandet pa 200-500
meter till Ekeby Bruk gor att parkeringstalet kan reduceras med 0,5, fran 7,5 till 7.

Ett tredje kriterium fOr reduktion av parkeringstalet dr att omradet ér tillgingligt
med cykel inom 2—4 km frin centrum. Detta gor att parkeringstalet reduceras
med 0,5, fran 7 till 6,5. En ytterligare reducering med 30 procent med hjilp av
implementering av mobilitetsatgirder.

Tabell. Riktvérden for bilparkeringsbehovet pa kvartersmark. *Utover parkeringsbebovet

P-tal Bl  BOA** Bilparkeringsplatser
Bostider 0,065 4100 27
Bostider — 30 % 0,0455 4100 19
RHP* 5% av parkeringsbehovet 2
Delsumma 21
Bilpool* 2
Totalt 23

Bilparkeringsbehovet for parkering for rérelsehindrad raknas till 5 procent av det
totala behovet av bilparkeringsplatser. Detta utgor tva parkering for
rorelsehindrade (RHP). Bilpoolsbehovet av parkeringsplatser beriknas som 1
plats/50 ligenheter vilket innebir behovet av tva bilpoolsplatser. Direfter dterstar
behovet av 19 parkeringsplatser f6r boende och besékande.

Parkeringsbehovet i denna PM ir framtagna fran de generella parkeringstalen
forutsatt att de foreslagna mobilitetsatgirderna implementeras. I kommunens
bygglovsprovning kommer den slutgiltiga bedémningen att goras.
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6.2 Bilparkeringsbehov — Verksamheter

Inom kvarteret planeras verksamhetslokaler totalt f6r ca 900 kvm.
Verksamheterna forvintas ha ett parkeringsbehov for bade besékande och
verksamma. Av verksamheterna planeras en dagligvaruhandel men f6r den
mindre lokalen dr anvindningsomradet dnnu inte bestimt. For parkeringsbehovet
beriknas allt som dagligvaruhandel.

En nirbutik har, till skillnad fran en vanlig handelsetablering, ett mer lokalt
kundupptagningsomrade. I framtiden férvintas att verksamma och besokare har
mojlighet att ta sig till lokalerna till fots eller med cykel. Arbetstitheten uppskattas
till 10 anstillda per 1 000 kvadratmeter BT'A, och bes6kstitheten till 40
besékande per 1 000 kvadratmeter BTA vilket dr nagot ldgre dn for en storre
handelsetablering. Av de anstillda och besékande antas ca 25 procent ankomma
med bil. Det ger ett parkeringstal pa 2,25 per 1000 BTA f6r verksamma och 10
per 1000 BTA f6r besckande.

Majoriteten av bestkarna nyttjar parkeringsplatsen till maximalt 30 minuter och
kan dirfor regleras som korttidsparkering.

Tabell. Parkeringsplatsbehov for dagligvarubandel

Verksamheter Anstillda Besokare
Parkeringstal 2,25 per 1000 kvm 10 per 1000 kvm
Bilbehov 2 per arbetspass 9 per timme'
Parkeringsbehov (antal platser) 2 4-5

Besoksparkering planeras att placeras lings Nordengatan pa kvartersmark i
parkeringsfickan. Totalt planeras fyra parkeringsplatser som kommer att regleras
som 30 minuters parkering. Inom parkeringsfickan kommer dven en lastplats och
en angoringsplats att finnas.

For dagligvaruhandelns verksamma kan parkeringsplatserna placeras inom
kvarteret.
6.3 Cykelparkeringsbehov

Parkeringstalet for bostider och lokaler/verksamheter dr 40
cykelparkeringsplatser/1000 kvm BOA. Det ger ett totalt cykelparkeringsbehov
av 201 cykelparkeringsplatser. Fordelat 6ver 166 cykelparkeringsplatser f6r
bostiderna och 35 cykelparkeringsplatser f6r verksamheter.

Tabell. Riktvérden for cykelparkeringsbehovet pa kvartersmark
P-tal Cykel BOA/(BTA) Cykelparkeringsplatser

Bostader 0,04 4100 166
Lokaler/Verksamheter 0,04 900 35
Totalt 201

" En av platserna ska utformas for rorelsehindrade
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7 Trafikutformning

7.1 Tillganglighet

Plats for parkering for rorelsehindrade (RHP) och angoring till entréer (pa- och
avstigningsplats) ska finnas inom 25 meter fran tillgingliga entréer. Detta giller
for samtliga tillgingliga entréer och ér reglerat i BBR.

Tillgingliga och anvindbara gangvigar ska dir det dr moijligt utformas utan
nivaskillnader. Dir nivaskillnader inte kan undvikas ska de utjamnas med ramper.
Tillgingliga och anvindbara gangvigar ska vara litta att f6lja, kunna sirskiljas fran
moblerade ytor, och kunna anvindas som sammanhingande taktila och visuella
ledstrak.

7.1.1  Parkering for rérelsehindrade

Behovet av parkering for rorelsehindrade (RHP) tillgodoses genom reserverade
platser 1 nirheten av tillgingliga entréer. Totalt planeras tre parkeringsplatser for
rorelsehindrade, tva inne pa garden samt en lings Nordengatan. Placeringen av
parkeringsplatserna pad innergarden férutsitter passage genom cykelverkstaden
och att straken mellan entréerna och RHP utformas tillgingligt. De rakstillda
parkeringsplatserna pa innergarden ska utformas med fem meter bredd och fem
meter lingd. Parkeringsplatsen lings kantsten planeras som sju meter ling och tre
meter djup.
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7.1.2  Angoring

Till varje tillgianglig entré ska det enligt BBR finnas méjlighet till en angoringsplats
inom 25 meter. I parkeringsfickan lings Nordengatan planeras en angoringsplats
till dagligvaruhandel och entréer i 6st. Boverkets krav f6r angoring till en
tillodinglig bostadsentréerna kan dérfor uppfyllas. Fér den vistra sidan kan
angoring till bostadsentréerna 16sas lings kantsten pa Képenhamnsgatan. Detta
forutsitter att inget stoppforbud finns lings gatan.

Fignr. Angoringsplats for dagligvarnbandel pa Nordengatan
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7.2 Avfall- och varutransporter

Milj6rum kommer att vara placerade 1 rum mot Képenhamnsgatan och
Nordengatan. For att na miljorummet pa Kopenhamnsgatan kriver det att
avfallstransporter kan stanna lings med kantsten. Detta forutsitter att
Kopenhamnsgatan inte har stoppférbud.

Lings Nordengatan planeras en lastplats som kan nyttjas for avfall- och
varutransporter. Lastplatsen planeras 15 meter ling och angrinsar direkt mot
gangbana vid miljorummet och varuintag. Avfallstransporternas dragavstand till
miljorummen ska ej 6verskrida 10 meter.
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Figur. Angoring for avfall- och varutransporter
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7.3 Raddningstjanst

For att riddningstjanst ska kunna anses ha tilltride till en byggnad ska avstandet
mellan uppstillningsplats f6r raddningstjanstens fordon och uppstillningsplats
inte Overstiga 50 meter. Detta for att slangdragning och tung utrustning enkelt ska
na byggnad. Beroende pa byggnadens utformning kan fler angreppspunkter
finnas. En uppstillningsplats kan vara en allmin vig eller motsvarande korbar yta.

De krav som riddningsfordon har pa riddningsvigar ar 3 meter bredd,
vertikalradie pa minst 50 meter, fri h6jd pa 4 meter, tila axeltryck pa minst
100kN, en lingslutning pa max 8 % och hogsta tvirfall pa 2 %.

Karmunderstycket pa Kv. Hindsgavl dr som hogst precis under 11 meter. Detta
innebir att TR2-trappor inte beh6vs i byggnaden da brandforsvaret kan assistera
vid utrymning med bérbara stegar fran marken.

Figur. Kraven som Kv. Hindsgavl behiver uppfylla da inget fonster dverstiger 11 meter i hijd.
Figurer dir endast en exempelbild och Kv. Hindsgav! klarar kraven med 5 st vaningar.
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7.4 Parkeringsutformning - Cykel

Cykelparkeringen bor i sd stor utstrickning som moijligt vara placerad sa att den ar
littillganglig, nira entréer, viderskyddad samt vara utformade sa att cyklarna
forvaras sikert. Férutom vanliga cyklar bor dven utrymme for transportkirror
overvagas. For Kv. Hindsgavl finns ett behov av 201 cykelplatser. Dessa planeras
att fordelas pa tva stillen, i ett cykelrum med tillhérande verkstad och mot
Nordengatan lings fasaden mot daglivsvaruhandeln.
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Figur. Placering av cykelparkering

Tabell: Behov och placering av cykelparkeirngsplatser

Parkeringsplatser Behov  Giard Nordengatan  Ekeby Bruk
Boende 201 166

Verksamhet 35

Totalt: 201 166 35
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7.5 Parkeringsutformning — Bil

Bilparkeringsplatserna f6r boende och verksamheterna ir férdelade pa tre platser.
Lings Nordengatan norr om Kv. Hindsgavl, pa innergarden av Kv. Hindsgavl
och pa nirliggande fastighet Ekeby Bruk. Platserna pa innergarden kommer
samtliga att vara utrustade for laddinfrastruktur.

7.5.1 Bilparkering vid Kv. Hindsgavl

Lings Nordengatan planeras en 15 meter lang lastplats, fem parkeringsplatser
samt en angoringsplats. Dessa ir placerade mot dagligvaruhandelns lokaler pa
Nordengatan och kommer att ligga inom kvartersmark. Parkeringsplatserna
kommer att regleras som korttidsparkering f6r besokare till dagligvaruhandeln.
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Figur. Placering av parkering for dagligvarubandel
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Pa kvartersmark planeras dven tva parkeringsplatser for dagligvaruhandelns
verksamma. En placeras vid Ekeby Bruk. De pa kvartersmark placeras pa

baksidan av kvarteret inne under tak pa innergarden och nas via
Koépenhamnsgatan.

Figur. Placering av bilparkering for verksamma pa kvartersmark

7.5.2

Tva bilpoolsplatser kommer att finnas tillgingliga f6r boende i Kv. Hindsgavl. De
placeras inom kvarterets innergard och kommer utformas med laddinfrastruktur.

|

Figur. Parkeringsplatser dronmdrkta for bilpoolsplatser
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7.5.3 Bilparkering Ekeby Bruk

Ekeby Bruk ligger ca 200-500 meter fran Kv. Hindsgavl och dgs av Genova
Property som ocksa dger Flogsta 39:1 dir Kv. Hindsgavl planeras. Ekeby Bruk idr
ett lokalt centrum dér handel, service och restauranger finns. Avstandet gér det
mojligt att placera bostidernas parkeringsbehov inom Ekeby Bruk. Pa si vis har
mojligheten till stérre gard och cykelparkering givits samt alternativa transportsitt
premierats.
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Figur. Ekeby Bruks placering i Uppsala och fb'r/ﬂo?//éﬂde til] Kv. Hindsgavl

Fastigheten nyttjas idag bland annat som kontor, gym och férskola. Inom
omradet finns det parkering som ér en del av en gemensamhetsanliggning.
Foreslagna parkeringsplatser har placerats inom Genovas fastighet och utanfér
gemensamhetsanliaggningen. Lings fastigheten finns en 150 meter stricka med
gron- och hardgjordyta. I forslaget har delar av grénytan och av en ramp tagits i
ansprak. I vidare projektering bor ytan studeras niarmare av fler teknikomraden
for optimal placering av parkeringsplatserna.

Forslaget forutsitter att avtal eller en gemensamhetsanliaggning skapas mellan de
tva fastigheterna. Utredningen ”PM: Parkering for boende i kvarteret Hindsgav! i
Uppsala kommun” uttérdes 2021 av Vesterlins & Co i syfte att utreda limpligheten
kring att anldgga Kv. Hindsgavls parkering vid Ekeby Bruk. Utredningen
konstaterade att gemensamhetsanliggningen Flogsta ga:8 kan utokas for Flogsta
39:1 (Kv. Hindsgavl).

Vid Ekeby Bruk placeras det samtliga behovet av 19 bilparkeringsplatser for de
boende i Kv. Hindsgavl samt en plats avsedd f6r verksamma fran
dagligvaruhandeln. Totalt planeras 20 bilparkeringsplatser.

Figur. Prelimindr utformnings av parkeringsplatser vid Ekeby Bruk
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7.5.4 Sammanfattning av parkeringsplatser
Behovet, antal planerade parkeringsplatser och dess placering redovisas i tabellen
nedan.

Tabell. Sammanstillning av parkeringsbehovet samt antalet planerade parkeringsplatser for
boendeparkering

Boendeparkering Behov  Utformning  Utformning Utformning
Innergard Nordengatan Ekeby Brulk

Besok och boende 19 19

(standardutformning)

RHP 1 2

Totalt: 20 2 19

Tabell. Sammanstillning av parkeringsbebovet samt antalet planerade parkeringsplatser for
verksambetsparkering. *Laddningsplatser

Verksamhetsparkering Behov Utformning Utformning Utformning

Innergird  Nordengatan  Ekeby Bruk

Verksamma 2 2% 1
Besok 5 4
RHP 1 1
Totalt: 8 2 5 1

Tabell. Sammanstillning av parkeringsbehovet samt antalet planerade parkeringsplatser for
bilpool. *Laddningsplatser

Mobilitetsatgird Behov  Giard Nordengatan  Ekeby Bruk
Bilpoolsplats 2 2%
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7.6 Siktforhallanden

Vid in- och utfart till allmin platsmark fran kvartersmark ska god sikt uppnas.
Fran kvarteret planeras en in- och utfart fran parkeringsplatserna pa innergarden
ut mot Képenhamnsgatan. For att foraren ska ha god sikt far hinder ej vara hégre
in 0,8 meter samt att 2,5 meter 1 en sikttriangel fran utfarten vara hinderfritt. Vid
utfarten far maxlutningen inte vara for brant, maximalt 5 %. Rampen ska vara
halkfri (sn6 och isfri).

Il S5 TR SRITK

Tl

LOKAL “01 TCAC
3k

SaRALHIUL
: HILT 0BG

AFAE

Figur. Sikttrianglar 2,5 meter vid in- och utfart till innergard samt 10 meter vid Nordengatan.
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7.7 Trafikfléde Nordengatan

7.7.1  Trafikprognos 2040

Uppsala kommun har tagit fram en kommunovergripande trafikprognos for ar
2040. Resultatet fran modellen dr en prognos av antalet resor inom kommunen
fordelat pa firdmedel och en estimering av framtida biltrafikfloden pa
kommunens lokalgator.

Modellen baseras pa resvaneunderskningar och trafikmitningar utférda av
kommunen. Prognosen dr 2040 bygger pa framtida markanvindning med ett
vixande Uppsala. I modellen finns dven framtida trafikndt med beslutade
infrastrukturinvesteringar sa som utbyged kollektivtrafik, ging- och cykelnit.

I trafikmodellen paverkas resendrernas val av firdmedel av olika styrmedel.
Modellen baseras pa malbaserade ekonomiska styrmedel som hojd bensinskatt,
hojd vigskatt, hogre parkeringsavgifter, milkostnad och oférindrad
kollektivtrafiktaxa.

I modellen prognostiseras att Nordengatan trafikeras med 2550 fordon/dygn ar
2040. Detta beror bland annat pa ett 6kat attraktivt kollektivtrafikutbud, gang-
och cykelnit och ekonomiska styrmedel. Men ocksa utifran att
markanvindningen dndrats, att fler malpunkter nas inom gang- och cykelavstand
kan gora att firre reser med bil.

7.7.2 Nuvarande trafikfldode Nordengatan

Uppsala kommun utférde en trafikmitning under en vecka fran 2016-09-15 till
2016-09-22 for dygnstrafiken pa Nordengatan, mellan Flogstavagen och
Oslogatan. Dygnstrafiken for strickan uppgick till 3 642 fordon/dygn. Storst var
flédet mellan 07.00-09.00 och 16.00-18.00. Maxtimmen var under eftermiddagen
da flodet mittes till 547 fordon/timme.

I trafikmitningen som utférdes av Nordengatan ar 2016 inkluderade befintlig
dagligvaruhandel och parkering. Fastigheten idag genererar trafik i form av
dagligvaruhandels behov av avfall, parkering och varuleveranser. I
bygglovshandlingar daterad 1988-06-23 mojliggors for 32 parkeringsplatser och
ett varumottag. I dag tar en atervinningsstation sju parkeringsplatser i ansprak.
Verksamheten har inte behov av samtliga parkeringsplatser och hyr darfér ut fem
av bilplatserna till annan verksamhet. Nyttjandegraden av parkeringsplatserna
varierar mellan 15-20 parkeringsplatser.

I framtiden kommer dagligvaruhandeln att ersittas, framtida trafikfloden
avseende nyttotrafik bedoms darfor att kvarsta. Till kvarteret planeras totalt 30
parkeringsplatser. Inom kvarteret planeras totalt 11 parkeringsplatser. I framtiden
planeras tva firre platser dn idag.

Framtida kv. Hindsgavl kommer att tillf6ra trafik i form av bostidernas
nyttotrafik och angoring,.

7.7.3  Trafikalstring bullerutredning

Trafikprognosen baseras pa ar 2040 och kv. Hindsgavl planeras vara firdigbyggt
innan dess. For att kunna hantera ett hégre trafikfléde baseras bullerberakningen
pa ett maxscenario av trafik. Maxscenariot baseras pa dagens trafik, inga
térindrade ekonomiska styrmedel eller 6kat kollektivtrafik-, cykel-, eller
gangtrafikutbud.

Det som genererar trafik dr bland annat bostdderna och verksamheternas besok,
boendeparkering, avfall- och varuleveranser. Totalt antas ett bilbesok (tva
bilférflyttningar) per dag férdelat 6ver fyra ligenheter. Antal ligenheter dr ca 80
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och det skulle generera 40 fordon/dygn. Till fastigheten planeras ca 900 BTA
verksamheter. Totalt antas ett bilbesok (tva bilf6rflyttningar) per dag och 50 kvm
verksamhet. Med 900 kvm verksamhet genereras 36 fordon/dygn. Behovet av
parkeringsplatser f6r Kv. Hindsgavl beridknas utan mobilitetstjanster och
reducering att vara ca 30 bilplatser. Varje bilplats antas alstra 3,5 bilférflyttningar
per dag. Med 30 bilplatser antas bilplatserna alstra 105 fordon/dygn. Tunga
transporter som varutransporter och avfall bedoms till 14 fordon/dygn. Totalt
beriknas framtida kvarteret att alstra ca 195 fordon/dygn.

Figur. Ombkringliggande gator vid Kv. Hindsgavl

Kontroll har gjorts mot Trafikverkets alstringsverktyg for att kontrollera
bedomningarna i erfarenhetssiffrorna. Verktyget anger att omradet alstrar 170
fordon/dygn personbilar och 33 fordon/dygn for tunga transporter. Det
resulterar i ett fordonsfléde under vardagar pa 203 fordon/dygn, d.v.s. marginellt
hogre dn den manuella bedomningen.

I framtiden kommer Kv. Hindsgavl att alstra 195 fordon/dygn. Av de 195
fordon/dygn ersitts befintlig dagligvaruhandel och parkering vilket innebir att
trafikokningen beriknas till cirka 60 fordon/dygn. Totalt resulterar detta i ca

3 700 fordon/dygn lings Nordengatan.

Resultatet illustrerar ett maxscenario for att kunna berakna trafikbuller frin
Nordengatan. I bullerutredningen har forutsittning varit maxscenario for att
kunna analysera konsekvenserna av trafikbullret frin Nordengatan.

29 av 29



