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PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR Detaljplanen redovisas i féljande handlingar:

* Plankartor nr 1-3, med planbestdmmelser, skala 1:1000.

» Planbeskrivning.

» Gestaltningsprogram.

* Miljokonsekvensbeskrivning, MKB, gemensam handling fér detalj-
planen och jarnvagsplanen.

» Genomférandebeskrivning.

¢ Grundkartor och fastighetsforteckning. .

PLANENS SYFTE Motivet for planldggningen ar att bekrafta den parallelit upprittade
jarnvagsplanen samt att pa ett Aandamalseniigt satt utforma och kon-

OCH HUVUDDRAG  sgkvensbeskriva enskilda och allmanna anlaggningar samt fastigheter

som paverkas av banombyggnaden.

Banomradet utékas till att omfatta dubbla spar. Korsningen med G:a

Uppsalagatan byggs om till plansklldhet med gatutrafiken i en port un-

der jarnvagen.

PLANDATA LAGESBESTAMMNING

Planomradet omfattar det nuvarande banomradet samt dess dstra ,
grannskap pa strackan S:t Olofsgatan till Tycho Hedéns vag. | anslut-
ning till de planskilda korsningarna utékas planomradet till att omfatta
mark som direkt berérs av ombyggnaden

AREAL

Planomrédets totala areal ar ca 8,6 ha. Dérav utgér 4,9 ha banornra-
de.




MARKAGOFORHALLANDEN

All mark som direkt bertrs av ombyggnaden
nen samt till en mindre del av enskild dgare.
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TIDIGARE STALL-
NINGSTAGANDEN

OVERSIKTLIGA PLANER

Den kommunomfattande Gversiktsplanen, OP90, antogs av kommun-
fullméktige ar 1990. Stambanorna inklusive Ostkustbanan redovisas
som ett riksintresse for kommunikation. Planen ger férutsattningar for
den nu planerade upprustningen och kompletteringen till dubbelspar
med planskilda korsningar fér végtrafiken.

DETALJPLANER _
Planomradet berér direkt eller indirekt ett antal detaljplaner av varie-

. . ) il
rande aider. Planbestdmmelserna galler fortfarande men for flertalet

av planerna har genomf&randetiden 16pt ut.
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FORORDNANDEN

Planomradet ligger i sin helhet inom yttre skyddszon fér vattenskydd.
P& en kortare stracka, vid passagen av Tycho Hedéns vag, berérs
aven den inre skyddszonen.

Vardetulla milider, klassade som riksintresse K40A, och upptagna i
kommunens kulturmilisprogram, U20, finns med anslutning till pfan-
omradet i centrala staden och i stadsdelen Svartbacken.

Ett program 16r en nationalstadspark fr delar av Uppsala har nyligen
provats av kommunrfullmaktige. Darvid beslutades att nationalstads-
parken tills vidare far anstd men att programmet under benamningen
"Uppsala Rikspark” skall taggas till grund f6r arbetet med den férdju-
pade Gversiktsplanen for staden. Programmet beaktar markanspraken
fér ombyggnaden av banstrackningen. '
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PROGRAM FOR PLANOMRADET, BESLUT OM PLANLAGGNING

| Banverkets stomnatsplanfér aren 1998-2007, planeras med byag-
start &r 2001 en ombyggnad av Ostkustbanan till dubbelspar pa
strackan Uppsala - G:a Uppsala. Strackan &r uppdelad i tre delomra-
den dar, férutom denna plan, bangéarden samt avsnittet norr om Tycho
Hedéns vag planlaggs var for sig. Strackan mellan bangarden och™
8:t Olofsgatan rustas upp inom befintligt banomrade.

For information och som en férberedelse for detaljplanearbetet har ett
programsamrad enligt PBL:s riktlinjer genomfborts. Resultatet av pro-
gramsamradet redovisas i sérskild handling som ocks4 utgér underlag
tér byggnadsnamndens beslut om uppdrag fér planiaggning. Beslutet
togs vid ordinarie sammantréde den 6 mars 1997.
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MARK OCH VEGETATION

Banomradet ligger i ett flackt stadslandskap. | svag stigning mot norr
héjer sig banans profil ca 5 m pa den 1,8 km l&nga strackan melian
S:t Olofsgatan och Tycho Hedéns vig. Banomradet grinsar omvix-
lande till aniagd tomtmark och allmén plats - gata och park. | direkt
anisiutning till planomradet ar vegetationen relativt sparsam. P4 den
vastra sidan av banomradet finns i vaxlande omfattning savél plante-
rad som spontant etablerad véxtlighet i form av buskar, héackar och.
mindre trad. All vegetation p& denna sida bedéms kunna behéllas in-
takt. Pa den &stra sidan maste enstaka trad och buskar tas bort fér att
ge piats for de tvd nya sparen. | miljokonsekvensbeskrivningens ka-
pitel "Naturmiljo” redovisas vad som maste tas bort samt Atgarder for
att kompensera detta. Den befintliga, frilagda banvallen féreslas an-
lagd som "torrdng” och i vrigt gors aterplanteringar i samrad med
kommunens landskapsplanerare. ,
Med det valda laget for sparen kan i stort sett all tomtmark fredas fran
direkta mtréng

GEOTEKNIK

Ombyggnaden och kompletteringen av banan inklusive anlaggningen
av flera broar liksom kravet pd ddmpning av stérningarna till omgiv-
nmgen forutsatter noggranna geoteknlska/hydro|og|ska utrednlngar
Grundiaggningsforhailandena med méktiga ieriager idngs héla den
aktuella strackningen férutsatter omfattande forstarkningsatgéarder i
form av palning for broar och stabilisering med kalk/cement under
jarnvagsbanken. Behovet av skydd fér grundvatten och vibrationsstor-
ningar klartaggs i utredningar som redovisas i mlljokonsekvensbe-
skrivhingen.

FORNLAMNINGAR OCH KULTURMILJOER _
Inga kénda fornlamningar finns inom planomradet.

Aktuella kulturmiljéer med avseende pa planomrédet redovisas under-
rubriken "Férordnanden” pa S|dan 4,

Iy

BANSTRACKNING, SPARGEOMETRI OCH KONSTBYGGNADER

De tva nya sparen forlaggs dster om det nuvarande sparet som rivs.
Avstandet mellan befintligt spar och det nya, ndrmast belagna éster’
dérom &r 7 m {6r huvuddelen av strickan. Mellan de nya sparen ar
avstandet 4,5 m. Avvikelser i matten sker vid de nya sparens anslut-
ning till befintliga spar. 1 norra delen kan det bli fragan om en etapput-
byggnad med anslutning till det befintliga enkelsparet genom G:a
Uppsala. .

De nya sparen féljer hdjdlaget f6r den nuvarande banan. Befintliga
broar for jarnvags- och GC-trafik dver Rdbyvagen och Tycho Hedéns
vig maste delvis erséttas med nya broar. Fér G:a Uppsalagatan
byggs en vagport som ocksd inrymmer separata GC-banor.

De nuvarandende kontaktledningsstoiparna rivs och ersétts med nya i
anslutning till de nya sparen.




LOKALT BANSYSTEM

Alternativa system f6r Uppsalas framtida kollektivtrafik ar under utred-
ning. En forsta studie visar bland annat ett lokalt bansystem i beréring
med jarnvagens banomrade sdder om Rabyvagen. Det nu aktuella
detaljplaneférslaget dndrar inte férutsattningarna for att tillgodose
markbehovet {Or detta. -

?

BEBYGGELSE, KYARTERSMARK

Med undantag av transformatorstationen i Tornparken &r ingen be-
byggelse direkt berdrd av banombyggnaden. Transformatorstationen
flyttas ca 15 m till ett Iage Gster om GC-végen.

Tomtmarken fér kvarteret Larlingen norr om G:a Uppsalagatan dver-
ensstammer inte med géllande detaljplan. Har andras plangrianserna
med utgangspunkt fran de faktiska férhallandena. En mindre del tomt-
mark i det sydvastra hérnet éverfors till angransande parkmark fér att
bereda plats fér omlaggning av en huvudvattenledning.

Anslutningen av Valhallagatan tilf den ombyggda G:a Uppsalagatan
medfor en liten hdjdjustering av tillfarten till fastigheten Svartbacken
41:17, Valhallagatan 33.

FRIYTOR, STADSLANDSKAP INKL. ATGARDER FOR BULLERSKYDD

Nuvarande banomrade gransar till stora delar mot parkmark av varie-
rande karaktir och funktion. Soder om Rabyleden utgér Osterplan
med sin hogresta trédplantering ett viktigt inslag i stadsmiljén. Inom
det nuvarande banomradet gérs enklare ombygnadsarbeten. Oster-
plan behalles tills vidare intakt men med ett nytt stangsel i gransen
mot banomradet.

En viktig fraga som géller banomradets bada sidor séder om Rabyva-
gen ar behovet av och formerna fér ett bullerskydd. Utformning och
stadsbildsfragor maste noga dvervagas for detta avsnitt av banan. |
forsta hand bér atgérder i fasaderna/fonsterbyten komma i fraga.

Norr om Réabyvégen finns pa banomradets dstra sida smala parkstrak
huvudsakiigen utformade fér gang- och cykeltrafik. P4 nagra stallen i
stréket har sméa grupper av trad pianterats. De nya sparen inkraktar
pa parkmarken som dérmed blir nAgot smaiare men den viktiga funk-
tionen som GC-vég paverkas inte. Tvértom forbattras forutsattningar-
na for GC-trafiken som helhet genom kompletteringar och samman-
tankningar av befintliga strak. | évrigt berérs parkomradena marginellt
av G:a Uppsalagatans ombyggnad till planskilt utférande. Gronomra-
det mellan jarnvégen och Ingvarsgatan laggs samman under en plan-
bestammelse fér parkdndamal. For grénomradet planeras en upprust-
ning och komplettering av den nuvarande enkla parkanlaggningen.

Builerskyddet idngs banan kommer att paverka landskapsbilden och
minska mojligheterna till fria utblickar. Mot detta skall stéllas den posi-
tiva effekten av minskat buller f6r angransande bostader, lokaler och
delar av allmén mark véster om banomradet. Bullerskyddet mot denna
sida dr tankt att utféras som ett 2 m hogt och tatt plank placerat pa
den befintliga, frilagda banvallen. P& broarna, blir avskarmningen
genomsiktig och 1,2 m hog. For lokalbestandet pa dstra sidan av ba-
nan étgardas/bytes fonster om bullernivan inomhus dverskrider re-
kommenderat riktvarde fér den aktuella typen av lokaler.




GATOR OCH TRAFIK
Gatunat, gang- och cykeltrafik

Den aktuella banstrackan korsar tre gator vilka samtliga ingdr i sta-
dens huvudvégnét. Korsningarna med Rabyvagen och Tycho Hedéns
vag ar sedan tidigare planskilda till skillnad mot G:a Uppsalagatan-
som korsar i en bomreglerad plankorsning. Rabyvigen och Tycho
Hedéns vag/E4 utgdr delar av ett Gverordnat nat av stor betydelse for
staden men dven som del av riksvagnétet. G:a Uppsalagatans roll har
tonats ner efter dppnandet av Barbyleden. Gatans framtida funktion ar
i forsta hand att samla upp och férdela trafiken i de norra stadsdelarna
samt att vara &ndamalsenlig for kollektivtrafiken och raddningstjéns-
ten. :

Oppnandet av Barbyleden har medfért en markant omférdelning av
trafiken i de norra stadsdelarna. P4 G:a Uppsalagatan har trafiken
minskat med ca 40 % fran 9500 till 5800 fordon/dygn vilket &r en
higst pataglig férbattring - sarskilt med tanke p4 att de tunga gods-
transporterna inklusive “farligt gods” i genomfart véljer Barbyleden.
Jarnvagens korsningar med Rabyvagen och Tycho Hedéns vag for-
andras inte pa annat satt an att befintliga broar ersétts eller komplette-
ras med nya. G:a Uppsalagatan, som redan i géllande detaljplan dster
om jarnvagen planerats fér ett planskilt utfrande byggs nu om. Vig-
sektionen indelas i en 7,5 m bred kérbana och separata GC-banor pa
omse sidor. Den fria hojden under bron blir 4,0 m vilket medger pas-
sage for bussar och raddningsfordon men utestanger en stor andel av
annan tung trafik. '

Det valda alternativet fér sparlagena ger méjligheter att behalla saval
Ingvarsgatan som Valhallagatan anslutna till G:a Uppsalagatan. ing-
varsgatans sneda anslutning rétas upp. Vaihallagatans anslutning av-
smalnas och utformas med kurvradier som medger utfart pa G:a Upp-
salagatan. Infart tillats inte av sdkerhetsskél betingat av G:a Uppsala-
gatans lutning i anslutning till tunnein,

Det nuvarande trafikmonstret med god tillgangiighet till de enskilda
fastigheterna behalles darmed i stort sett intakt.

Oster om jérnvagen finns ett val utvecklat system av separata GC-
vagar. P4 véstra sidan hanvisas GC-trafiken till separata strak i kom-
bination med lokalgatorna. De centruminriktade striken pa émse sidor
om jarnvagen sammanstralar i sparvinkeln dar strdken genom plan-
skilda korsningar med R&byvagen, Ostkustbanan och Salabanan lan-
kas samman med varandra och med centrumomradets GC-véagar.
Tvartérbindelser dver jamvagen finns i 6vrigt vid G:a Uppsalagatans
bomreglerade plankorsning och planskilt vid Tycho Hedéns vég.
Framkomligheten och sikerheten for oskyddade trafikanter haller med
beaktande av fdrutsattningarna i stora drag normal standard fér mer-
parten av omradet ndrmast jarnvagen. De tydligaste bristerna i syste-
met finns langs G:a Uppsalagatan och dess korsningar med lokalga-
torna och jarnvagen. Olycksstatistiken for oskyddade trafikanter i
planomrédets grannskap visar att olyckorna i huvudsak sker vid kors-
ningarna av de storre gatorna Vattholmavagen och Svartbacksgatan.

Ombyggnaden av jarnvagen bidrar nu till att I6sa problemen kring
plankorsningen med jérnvagen. For korsande GC-trafik anordnas un-
der jarnvagen separata banor som i samband med planerad ombygg-
nad av G:a Uppsalagatan fériangs fram till Svartbacksgatan. Dérut-




Gver oppnar det minskade trafikflodet pA G:a Uppsalagatan méjlighe-
ter att smalna av kérbanan fran 11 till 7,5 m pa strackan fram till

S T W ., WY

Svartbacksgatan. Resterande utrymme, inkiuderande befintiiga gang-
banor, disponeras for separat GC-bana och tradplantering langs ga-
tan. De nuvarande restriktionerna, hastighetsbegransningen till 30
km/h, forbud mot tung trafik melian klockan 20-06, samt fordonstangd”
hdgst 12 m bibehalls, eventuellt med en skérpning av reglerna for
tung trafik. Foreslagen ombyggnad planeras genomférd senast i sam-
band med ombyggnaden av banomradet. Ombyggnaden kan
genomféras utan ndring av géllande detaljpianer.

Den under programsamradet foreslagna GC-tunneln under jarnvagen
vid Stjernhjelmsgatan fick blandade kommentarer. De negativa syn- '
punkterna dvervigde. Detta sammantaget med korsningens under-
ordnade betydelse i det 6vergripande systemet av GC-vagar samt
svarigheter att finansiera utbyggnaden inom ramen for jarnvagspro-
jektet gér att tunneln utgatt ur planen.
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Kollektivtralfik

Nuvarande busslinjestrackningar paverkas inte av banombyggnaden.
Ombyggnaden av banan pa striackan S:t Olofsgatan - Rabyvégen
andrar inte fdrutséttningarna for en eventuell utbyggnad av ett lokait
bansystem i anslutning till banomradet.

Parkening, angéring och utfart.

Nuvarande trafikmdnster paverkas i liten omfattning. Tlllgangllgheten
till Svartbacken underlattas i ndgon man genom att vantetiderna vid
jamvagsoévergangen forsvinner. Nuvarande regler fér parkering pa
gatumark paverkas inte.

Sténgsel

Sparomradet inhdngnas av bullerskdrmar aiternativt stingsel utmed
hela sin stréckning. Anvisningar for utférandet finns i gestaltningspro-
grammet.

STORNINGAR

Jarnvéagstrafiken och for vissa delar av planomradet ocksa gatutrafi-
ken medfdr i nuldget betydande stérningar av framst buller och vibra-
tioner fér omgivande bebyggelse och friomraden. Ombyggnaden av
jamvagen omfattar atgarder som medfér patagliga férbattringar av si-
tuationen.

Spridningen av vibrationer fran tagtrafiken. motverkas genom grund-
férstérkning av den nyajarnvagsbanken i kombination med en 10-12

- m djup stalspont nedslagen utmed véstra sidan fran Rabyvagen till

Tycho Hedéns vag. ‘ h
Foreslaget bullerplank &r en avvagning mellan behovet av att begran-
sa spridningen av bullret och hansynen till stadsbilden. Generellt kan
sagas att det féreslagna planket vasentligt minskar oldgenheterna
inom jarnvdgens grannskap. Riktvardet fér den ekvivalenta bulterni-
van, medelvarde éver dygnet, tillgodoses. Aven den maximala nivan,
buller fran ett enstaka tag mellan klockan 22-06 férbéttras men for de
allra ndrmast belégna fastigheterna kvarstar ett Gverskridande av rikt-
vérdet. Fér att klara riktvardet inomhus kan det bli aktuellt att utféra
fonsterbyten /férstarkt isolering av fasaden.

4

' Byggnadsarbetena kommer att medféra olika formier av storningar

som periodvis i betydande omfattning kommer att paverka omgivning-
en.

F&r en noggrannare beskrivning av storningarna och féreslagna ét-
garder for att ddmpa dessa hanvisas till bilagda miljékonsekvensbe-
skrivning.

BEFINTLIGA LEDNINGAR, TEKNISK FORSORJNING

Inom planomrédet, saval langs som tvars banomradet finns ledningar
for VA-, el-, och fijdrrvarmeférsérjning samt telekommunikation. Fér att
bereda plats for de nya sparen och anlaggningarna kring dessa maste
vissa omlaggningar och eventuellt skyddsatgérder vidtas. Bland annat
maste korsningen for en stdrre vattenledning norr om G:a Upsalaga-
tan laggas om och tranformatorstationen i Tornparken flyttas tiil ett
nytt lage dster om GC-véagen. Omgivande omradens forsérjning med
vatten och aviopp, energi och avfallshantering paverkas inte.
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Jarnvagstrafikens behov av el-energi, signalanordningar och belys-
ning tillgodoses inom banomradet. Fér &ndamalet anordnas férsorj-
ningsstationer i mindre byggnader, kiosker, utplacerade lings banan.
Tiflfart for servicefordon méste i ndgot fall och pa en kort stracka ske
via allman GC-vég.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Kommunen upprattar detaljplanen fér banombyggnaden. Ansvaret fér
genomforandet av projektet inklusive planskildheten fér G:a Uppsala-
gatan ligger hos Banverket.

Ombyggnaden av G:a uppsalagatan pd strackan fram till Svartbacks-
gatan ar kommunens angelagenhet. Arbetet finansieras av kommu-

nen och planeras genomfért senast i samband med banombyggna-
den.

Detaljplanen &r forenlig med Gversiktsplan, OP 90, och strider inte mot
naturresurslagen, NRL.

Till detaljplanen hor en Miljdkonsekvensbeskrivning MKB, upprattad
enligt Plan- och Bygglagen, PBL, och Naturresurslagen, NRL. Hand-
lingen, som ar gemensam fér detaljplanen och jarnvagsplanen, laggs
som bilaga till detaljplanebeskrivningen.

I miljickonsekvensbeskrivningen gérs en grundlig genomgang av pro-
jektet med avseende pa effekterna for milj, hélsa och sdkerhet samt
hushéliningen med naturresurser. Syftet &r att miljdkonsekvensbe-
skrivningen skall ge méjlighet till en samiad bedémning av projektet
och darmed vara ett gott underlag fér besiut som verkar {6r langsiktigt
goda och héllbara |ésningar.

For en allmén orientering redovisas i det féljande miljskonsekvensbe-
skrivningens sammanfatining och samlade bedémning som ett direkt
utdrag ur bilagan.

| MKB:: SAMMANFATTNING;

JUTDRAG:UR'MKB; 1998-10-217 - 7% = ity -

Nedan redovisas sammanfattande beskrivning, slutsatser och jamférelse med noll- alternativet -
betraffande paverkan och m:ljokonsekvenser av dubbelsparsutbyggnaden av Ostkustbanan,

delen vid Svartbacken.

L)

Utbyggnaden till dubbelspar mellan Uppsala C och
fram till befintligt dubbelspdr vid Samnan ir en viktig

" del i utbyggnaden av Ostkustbanan. Syftet ir att

dstadkomma en jirnviig som medger utokad kapacitet
for sdvil fjarmig som regionala tg samt bétre och
snabbare forbindelser. Jarnvigen skall ha sidan stan-
dard och kapacitet att risken for trafikstdrningar och
férseningar minimeras.

RIKSINTRESSEN

Den planerade jirnvagsutbyggnaden berér omride av
riksintresse for kulturmiljévdrden, K40A - U20 Upp-
sala stad. Planering pigdr som kan innebiira att omré-

-
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det delvis kan komma att klassas som s.k. National-
stadspark.

nnnnnnn olea 4 S O P o L
Jam'v'agsstm..'.(umscu verdr anyuu:uuuauc Lor vatien-

tikt och passerar dver inre och yitre skyddszon. Vat-
tentillgngarna samt tillhdrande anlaggningar (led-
ningar och infiltrationsanliggningar) betrakias som
riksintresse.

LANDSKAP OCH KULTURMILJO

. Dubbelspﬁrsutbyggnaden medfor i sig relativt smi

konsekvenser for stads- och landskapsbilden. Buller-

‘skyddsskirmen, diven med en_ anpassning i hojd: ut:

formning och material, fordndrar dock stadsbilden :




i
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markant. [ landskapsbilden uppkommer ett nytt ele-
ment som skapar en visuell barniar.

Planskildheten vid Gamla Uppsalagatan forindrar
lokalt landskapsbilden. En positiv konsekvens med
utbyggnaden ir att avstindet mellan bebyggelsen vid
Svartbicken och spiren Skar och en tydlig avgrins-
ning mellan spiren och tomterna uppkommer.

Konsekvenserna for stadsbilden &r helt beroende pa

vilken utformning av bullerskidirmar och broar som
slutligen viljs.

- NATURMILJO

Byggandet av det nya dubbelspéret leder tilf att en del
av den vegetation som viixer ndrmast den befintliga
banvallen maste avlagsnas eller flyuas. Aviigsnandet
har foga konsekvenser for naturmiljon, men diremot
har ndgra stéme och hogre tidgrupper virde for
landskaps- och stadsbilden. Enstaka trid och trid-
grupper miste pd flera stiillen avligsnas.

Den hogre vegetationen som méste avldgsnas for byg-
gandet av dubbelspdret kan ersittas med nyplantering-
ar.
D4 det nuvarande jﬁrnvﬁgsspér%t'ﬂytta;s kommer ve-
getation av ndgot slag att etableras pa den gamla ban-
vallen. Orn emradet gérs till en grinyta stills vissa
krav pé estetik, kostnadseffektivitet vid skétsel samt
slitagetdlighet.

Ett kimpligt alternativ som féresids ar att etablera en

torr-ling dvs dngsvegetation som idag fdrekommer
liings véigkanter.

For att ytterligare 8ka mangfalden bér 4ngsytormna va-
rieras med buskage och tridgrupper, stillvis s att ett
hagmarks- eller lovingsliknande landskap uppstir.

BULLER

I Svartbéickenomridet utsiitts i dagsliget ca 80 perso-
ner for en ekvivalent bullernivd som &verstiger rikt-
viirdet 55 dB. Riktvirdet for maximalnivd utomhus 4r
70 dB(A) vilket 6verskrids i hela Svartbiicken.

Dir maximalnivin 75 dB(A) 8verskrids utomhus bor
idag ca 2450 invinare (75 dB(A) utomhus uigér en
antagen niva dir riktviirdet for maximalnivd inomhus
45 dB(A) Overskrids med en normal fasaddimpning
pa 30 dB).

[ noflalternativet, vid prognosiret 2010, och utan At-
gérder beriknas att ca 370 boende #r utsatia for en ek-
vivalentnivd utomhus som &verstiger 55 dB(A). Inom
omridet dir maximalnivin 75 dB(A) utomhus
dverskrids berdrs ca 3840 personer. I omridet dir
maximalnivin 85 dB(A) Gverskrids bor ca 250 perso-
ner.

Vid val av bullerskyddsétgirder fér utbyggnaden har
flera olika hojder pé bullerskiirmarna studerats. Detta
for att finna en 16sning som beaktar att bide riktvir-

.

den klaras samt att utformningen av dessa inte medfor
nigon strre phverkan pa stads- och landskapsbild.

Utforda berékningar och beddmningar har resulterat i
ett itgirdsforslag som innebir att en bullerskirm med
en hojd pd 2 m Sver ROK (rils dverkant) anliggs mot
Svartbickens villaomréde lings hela strickarr frin RA-
byviigen till Tycho Hedéns viig.

Foreslagen skirmutformning bestdr av en kombination
av trd och genomskinligt material fér bl.a. minska den
visuella barridreffekten som uppstir. Slutlig utform-
ning prijvas i byggiovsskedet.

Jimfort med nollalternativet innebir foreslagna d1giir-
der vid prognosiret 2010 att boende inom omridet
som utsiitts for en maximalnivd Sverstigande 75
dB(A) utomhus minskat frin ca 3840 till ca 785. Med
kompletterande fasadAtgirder bedéms dessa kunna
minskas till noll. Boende i omride som utsiitts fir en
maximalnivd dver 85 dB(A) bedéms minska frin ca
250 uli 0. '

Foreslagna Atgirder medfor att riktvirdet 55 dB(A)
ekvivalentnivd utomhus vid uteplats kan klaras for
samtliga bostadsfastigheter.

VIBRATIO

(R N
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For att minska forekommande vibrationsstérningar i
Svartbdcken foreslds att grundfdrstirkning med
KC-pelare (kalkcement-} i kombination med spont ut-
fors

Med foreslagna atgirder bedoms hogsta acceptabla
vibrationsnivin 1,0 mm/s, enligt Banverkets policy,
kunna klaras for samtliga berérda fastigheter lings
strickningen. Banverkets lingsiktiga mal pd 0,4 mm/s
kommer sannolikt inte att kunna klaras or alla fastig-
heter, trots foreslagna dtgirder. I de mest kinsliga
byggnaderna beddms vibrationer frin tunga tig, efter
utforda Atgérder, ligga i intervallet 0,4 - 0,6 mm/s.

_ Uppftljande mitningar, efter genomférda Atgirder,

skall utfiiras for kontroll av Atgiirdens effekt.

Fér boende i och omkring Svartbiicken och Uppsalas
centrala delar, kommer dubbelspirsutbyggnaden med
foreslagna figdrder, att medféra positiva konsekvenser
genom avsevirt minskade vibrationsnivéer frin tdgen.
Vibrationer som alstras frin vigtrafiken, frimst p
Gamla Uppsalagatan, paverkas ¢j.

MARK OCHVATTEN ' -

Genom att bygga planskildheten vid Gamla Uppsala-
gatan vattentiit mot vig och sliint motverkas uidrine-
ring av leran. Risken for sdttningsskador frin plan-
skildheten pd omgivande byggnader och ledningar
elimineras.

Grundvattentillgdngarna i Uppsalafisen utgér ett riks-

intresse. Jarnviigen berdr sdvil inre och yitre skydds-
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zon for vatientikt.

Asen skyddas av miktiga lerlager lings hela strick-

ningen och sérbarheten beddms som obetydlig. Inga

pévisbara konsekvenser pid Uppsalas grundvatientill-
ghngar erhalls darfor vid ett utsldpp. i jirnviigens
strickning p.g.a. miiktiga skyddande lerlager. Inga yt-
terligare grundvattenskyddande Atgérder krivs darfér
for utbyggnaden till dubbelspar,

Dagvatten i sparomradet infiltrerar till underliggande
mark under bankroppen. Aven bankroppens driine-
ringsledningar forldggs pd en niva som forhindrar utd-
rinering av leran.

Utformningen av vig och slinter samt erforderliga
skyddsitgirder under byggskedet kommer att noga
studeras under framtagandet av bygghandlingar.

Med t"dreslﬁgna Atgiirder undviks att negativa konse-
kvenser uppkommer pa mark och vatten.

MASSHANTERING

Masshanteringen for delen vid Svartbicken ir relativt
sett begrinsad. Overskottet av lermassor frin
schaktarbetena kommer sannolikt att deponeras.

Krossat Dergmalenal kommer ait anviindas for upp-
byggnad av bankroppen. Anviindning av krossat berg
istéllet for naturgrus medfor positiva konsekvenscr for
hushdliningen med naturresurser.

MARKFORORENINGAR

Risken-for att triffa pd fororeningar i banvallen under
byggtiden beddms som forsumbar. Nigra sirskilda &t-
girder utdver normal aktsamhet och kontroll vid
schaktarbeten 4r darfor ej nddvindigt.

Restinnehdll av ograsbekdmpningsmedel i schakimas-
sorna beddms inte utgbra nigon nsk for miljon eller
leda till svérigheter for ny véxtetablering.

Utbyggnaden till dubbelspr och tilthérande schakiar-
beten i den gamla banvallen bedéms déirmed inte in-
nebiira nagra negativa konsekvenser for miljon.

ENERGI OCH LUFTFORORENINGAR

Utbyggnaden ay Ostkustbanan till dubbelspar innebir
ingen eller obetydlig skillnad betrdffande energifir-
brukning eller utslipp av luftféroreningar jimfdrt med
ett nollaiternativ. Detta pd grund av att sdvil energi-
forbrukning som utslippen 4r kopplade till vilka
drivmedel och lok som anviinds samt pd det sitt som
elenergin framstills. -

E_LEKTROMAGNETISKA FALT

Utbyggnaden till dubbelspﬁr medfdr Skat avstind
mellan bebyggelse och kontaktledning. Detta medfor
minskad inverkan av magnetfilt frin jdrnvigens led-
ningar pd nérmast beldgna bebyggelse och darmed po-

sitiva konsekvenser for de boende.

SAKERHET

Genom utbyggnaden till dubbelspir uppns sikerhets:
héjande effekter. Forbitirad banstandard leder till
minskad risk for urspirningsolyckor. Planskitdheten
vid Gamla Uppsalagatan leder till alkmiint fSrbitirad
trafiksdkerhet samt eliminerar risken fér plankors-
ningsolyckor. Frén siikerhetssynpunkt innebir -detta
positiva konsekvenser.

n\lﬂlPA KONSEKVENSER

AT =l W 1Y

Dubbelspirsutbyggnaden innebiir att ny mark for jim-
vigen krivs for nya N-spéret: Aven planskildheten vid
Gamla Uppsalagatan 'kriver ny mark for viig och
slinter.\Konsekvensen for markanvandningen innebir
fréimst att andelen planlagd parkmark (Gppna grisytor)
minskar i omridet jimfért med nollalternativer. Ge-
nom att det befintliga spAromridet kan komma att an-
viindas som gronyta sker en kompensation for dubbel-
spirsutbyggnadens utdkade markbehov. Sammantaget
bedbms dirfor ingen stérre skillnad uppkomma.

For trafik- och barridreffekter innebir utbyggnaden till
dubbelspdr positiva konsekvenser frimst genom for-
béttrad och sdkrare GC-trafik i samtliga riktningar
samt biittre framkomlighet for biltrafik och riddnings-
tjanst lings Gamla Uppsalagatan, En trafikkonsekvens
som uppstdr ar att Valhallagatan, pd grund av plan-
skildheten, mdste. enkelriktas for utfart mot Gamla
Uppsalagatan.

For boendemiljon innebir dubbelsparsutbyggnaden
vasentligt forbittrade forhdllanden i Svartbickens bo-
stiider genom Atgiirder mot buller och vibrationer. For
Kapellgirdets industriomride kan &kat buller leda till
behov av kompletterande Atgirder,

BYGGTIDEN

Byggskedet for an

PV PP TR S

umgguiugam oeténa utgor en iempo-

- rér verksamhet som tidvis kan innebira stora stéming-

ar for nirboende framférallt frin bullrande maskiner,
transporter och genomfartstrafik.

Storningsupplevelsen kan minskas genom bla. an-
passningar av tidpunkter fér stérande verksamhet.
Aven val av utrustning for arbetenas genomfirande
kan minskasstbrningarna pdtagligt. Vid sirskilt
stérande verksamhet 4r information till bertrda vik-
tigt.

Sérskilda mitjckrav kommer att stiillas p de entrepre-

norer som anlitas for genomférandet. Kraven kommer -

att anges senare i “Program for Miljé* som uppriittas
av Banverket i samrad med kommunen som har tillsy-
nen av miljdstorande verksambhet.
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[MKB: SAMLAD BEDOMNING; .

. "UTDRAG UR MKB, 1998-10-21

PROJEKTET

Som en samlad bedémning av utbyggnaden kan kon-
stateras att dubbelspiret okar forutsittningarna for
jdrnviigen att framgdngsrikt kunna konkurrera med
andra transportmedel. Projektet innebir en utveckling
av transportinfrastrukturen som bl.a. skall frimja ett
miljdanpassat transportsystem i enlighet med reger-
ingens proposition om Infrastruktursatsning for fram-
lida transporter.

Satsningen innebiér bittre forutsittningar for en Gver-
flyttning av transporter frin landsvig och flyg till
Jarvig med motsvarande minskad miljébelastning
som foljd. Vidare okar sikerheten genom framférallt
slopade plankorsningar och den ombyggda jirvigns
Okade tekniska standard.

HALSA OCH SAKERHET

I begreppet hilsa och sikerhet inryms bl.a. piverkan
pd boendemiljé men dven sikerhetsaspekter bl a.
borttagande av plankorsningar.

Foreslagna skyddsatgiirder som planeras for att mins-
ka buller och vibrationer frin tigtrafiken samt det nya
ostliga sprliget innebir att boendemiljén i omradet
avsevirt forbittras jamforn med nollalternativet.

Sikerheten for trafikanter 5kar avsevért genom att ny
planskildhet skapas vid Gamla Uppsalagatan. Det nya
dubbelspdret innebir dven Skad trafiksiikerhet for
Jamvigstransporter pA denna del av Ostkustbanan.

RIKSINTRESSEFRAGOR

Riksintresset for kulturmiljon i Uppsala bestir av
miljder och byggnader i centrala Uppsala samt delar
av Svartbicken.

Dubbelspirsutbyggnaden av Ostkustbanan, som i sig
dven ulgor ett riksintresse, innebdr krav pd buller-
skyddande étgirder bl.a. i form av bullerskyddsskiirm
mot nirliggande bostadsbhebyggelse. -

Bullerskyddsitgirderna har dérfér utformats med hén-
syn till krav pé bittre boendemiljo samt att landskaps-
bilden inte skall pdverkas negativt. Lokalt beddms

- bullerskydden medftra en negativ piverkan pi land-

: [E— min  ompimeea il Lt _rroo 8.
skapsbilden genom den visuella bamiireffekt som
uppkommer.

Denna beddms inte p.’ave;rka riksintressena for kuitur-
miljon i ndgon higre grad.

HUSHALLNING MED NATURRESURSER

Betriffande hushallning.; med " naturresurser dvs
aspekter som berdr energianvindning, forbrukning av
indliga material (t.ex. naturgrus), luft samt mark- och
vattenanvindning bedbms inte utbyggnaden innebira

nigon betydande skillnad i jimforelse med nollalier-
nativet.

Iérnvﬁgsutbyggnadcn for den aktuella stra'aién be-
ddms sammantaget inte piverka riksintresset for vat-
tenfOrsdryning efler medfora piverkan pi. omgwande
mark.

KOMMUNALA PLANER OCH
MARKANVANDNING
Sévil gillande Sversiktsplan som regional trafikplane-

' ring (RES) forutsiitter en utbyggnad av Ostkustbanan

till dubbelspar med de utvecklingsméjligheter for re-
gionen detta innebir. Arbetet med att indra och an-
passa gillande detaljplaner till dubbelspirsutbyggna- -
den pigar samtidigt med uppriittandet av ]amvagspla-
nen for den aktuella striickan. .

-




MEDVERKANDE t Detaljplanen har uppréttats av stadsbyggnadskontoret. De direkt be-
PROJEKTET rorda kommunala kontoren och ledningségarna har medverkat i un-
derhandssamrad och bistatt med sakuppgifter.
Banverket har tilhandahdllit tekniska utredningar samt miljdkosek-
vens-beskrivningen, MKB. Utredningsarbetet har fOljtS av en sarskild
projektgrupp med representation for lansstyrelsen och kommunala <
kontor.

STADSBYGGNADSKONTORET
Uppsala i juni 2000.

Rlng rom Lars Gdran Wéin:m

anchef planingenjér

Detaljplanens beslutsgang:

Godkind av byggnadsnimnden for: ® samrad 1998 - 01 - 22
: - » utstdllning 2000-06- 15
* antagande 2000-11-23 ...
Antagen av kommunﬁﬁlm&kzige' : 2001-03-26/27
Laga kraft A 2001-04-28
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