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Forslag pa andringar utifran inkomna
synpunkter under dialog

Handlingsplan for luftkvalitet har varit pa dialog mellan 24 juni och 13 september 2021.
Detta dokument ar underlag for beredningskonferens den 7 oktober 2021 med berorda
namnder och bolag i kommunen.

Nedan redogors for forslag pa andringar utifran inkomna synpunkter. Synpunkterna
som har gett upphov till andringsforslaget anges i nummer inom parentes efter
andringsforslaget. Numrering av synpunkter aterfinns i underlaget "Sammanstallning
av inkomna synpunkter”.

Tydligare struktur

Byta namn p& dokumentet till "Atgardsprogram fér kvavedioxid och partiklar -
Uppsala kommuns handlingsplan for Luftkvalitet”. (86)

Nytt dtgdrdsomrade: Atgérder for att klara miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid pa Kungsgatan. Hit flyttas atgard 3 (Sakerstalla att de av GSN
beslutade atgarderna pa Kungsgatan och Dragarbrunnsgatan for att forbattra
luftkvalitet och tillganglighet ar tillrackliga for att minska halterna av NO2 pa
Kungsgatan) och 8 (Ersattning/konvertering av bussflottan sa att samtliga
fordon uppfyller euroklass 6). (40, 87, 88, 91)

Ta bort atgardsomrade Kollektivtrafikatgarder, Styrmedel for att minska
trafiken, Atgérder vid killan. Samla dtgérder under Atgirdsomrade Atgarder
for att forebygga dverskridande av miljokvalitetsnormer for luftkvalitet”.(86)
Ta bort ”atgardsomrade” fran rubrik ”Samordning med atgarder inom ramen
for andra processer” och ta bort numreringen, detta for att sarskilja dessa
atgarder fran handlingsplanens atgarder.

Andringar i atgirder

Skriv om atgard 3 till "Ta bort genomfartstrafik pa Kungsgatan genom att i
bade norr- och sédergdende fardriktning i korsningen med Vaksalagatan infora
trafikreglering pabjuden kdrriktning dster ut till Vaksalagatan” Ar redan
beslutati GSN juni 2021 men behdvs lyftas fram som en av de atgarder som
genomfors for att klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxid pa Kungsgatan.
(104, 106)

Skriv om dtgard 4 till ” Bevaka att de atgarder som genomfors inom ramen for
styrdokument for mobilitet och trafik samt styrdokument for parkering inte
leder till 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna (dar
luftfororeningsmatningar inte genomfors gors uppféljning genom
trafikmatningar pa gator som ligger ndra normgranserna). (102, 106)

Skriv om atgard 1 (Kompletterande matningar pa tva gator i Uppsala
innerstad) till att kompletterande matningar ska goras for minst tva gator,
istallet for endast tva gator. (16, 27)

Skriv om atgard 7 (Fortsatt och utokat arbete for att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken). Andra meningen ”avhangigt Region Uppsala” till "l6pande” i
kolumnen "Nar dtgarden ska vara genomford”. (123)

Skriv om atgard 12 (Overgéng till miljévanligare drivmedel med sarskilt fokus
pa elektrifierade transporter - kommunens fordon.). | den inledande meningen
foreslas texten “inga utslapp” ersattas med “inga lokala utslapp”. | den sista



Sida3 (5)

meningen foreslas att den andras till ”For avvagning mellan bransletyper
foreslas utveckling av en fordjupad vagledning kopplat till handlingsplanens
verksamhetsomraden baserat pa principer beslutade i regional plan for
infrastruktur for férnybara drivmedel (2019)”. (126)

Nya atgarder

Genomfora en informationsinsats till villadgare i Uppsala kommun om hur de
kan minimera utslapp fran eldning samt folja regler kring eldning enligt lokala
foreskrifterna, MHN ansvarig. (18, 28, 80)

Genomfora en informationsinsats till invanarna om hur deras val och
beteenden paverkar den lokala luftkvaliteten, MHN ansvarig. (17)

Samordna tolkning av gallande lagstiftning for luftfororeningar i planeringen,
KLK ansvarig, PBN, MHN, GSN delansvariga. (43, 68)

Undersokning av mojligheten att infora gronska langs gator i riskzon for
overskridande av miljokvalitetsnormerna, GSN ansvarig, PBN delansvarig.
Atgarden ska samordnas med arbetet med Gronstrukturplan. (13, 23, 30, 114)

Fortydliganden i beskrivningar

Fortydliga beskrivning av atgard 10 (Utoka luftberedskap pa utvalda
gatuavsnitt) genom att ge exempel pa vilken typ av driftatgarder det handlar
om. (1)

Fortydliga i Nulagesanalysen att innerstaden ar en boendemiljo. (2)

Fortydliga att atgard 7 (Fortsatt och utokat arbete for att 6ka framkomligheten
for kollektivtrafiken) handlar mycket om trafiksignaler och att undvika
stillastaende trafik. (15)

Fortydliga beskrivning av atgard 2 (Informationstavla om luftkvaliteten i realtid
intill resecentrum) att tavlan dven ska visa vaderinfo samt publiceras pa
hemsidan. (19, 35)

Fortydliga beskrivning av atgard 11 (Utredning av effekten av miljozon klass 2
respektive klass 3 i centrala Uppsala) att forslag pa miljozoner ska ta hansyn till
boende, tex méjliggdra att de kan korsa gatan for att na sin boendeparkering.
(29, 31)

Fortydliga beskrivning av atgard 11 (Utredning av effekten av miljézon klass 2
respektive klass 3 i centrala Uppsala) att forslag pa miljézoner ska ta hansyn till
rorelseforhindrade genom undantagsregler. (45)

Fortydliga beskrivning av atgard 11 (Utredning av effekten av miljozon klass 2
respektive klass 3 i centrala Uppsala) att polisens mojligheter att folja
efterlevnad bor beaktas i utredningen och att nara samordning darfor kommer
att kravas. (53)

Fortydliga effekter av dtgard 3 (Sakerstalla att de av GSN beslutade dtgarderna
pa Kungsgatan och Dragarbrunnsgatan for att forbattra luftkvalitet och
tillganglighet ar tillrackliga for att minska halterna av NO2 pa Kungsgatan) och
8 (Ersattning/konvertering av bussflottan sa att samtliga fordon uppfyller
euroklass 6) med perspektiv pa dess effekt pa luftkvaliteten och dess bidrag till
att klara miljokvalitetsnormen. (40, 44, 88,91, 95, 108, 115)

Lyftiinledningen att kommunens ambitioner ar hoga och att kommunen
darfor, utdver atgard 3 (Sakerstalla att de av GSN beslutade atgarderna pa
Kungsgatan och Dragarbrunnsgatan for att forbattra luftkvalitet och
tillgénglighet ar tillrackliga for att minska halterna av NO2 pa Kungsgatan) och
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8 (Ersattning/konvertering av bussflottan sa att samtliga fordon uppfyller
euroklass 6), tagit fram ett antal andra atgarder for att forebygga dalig
luftkvalitet och for att, utover miljokvalitetsnormen, na det nationella malet
frisk luft. (44, 46)

e Laggiinledningen till skrivelse om att atgarderna dar Regionen och Polisen har
ett ansvar ar val forankrade. (92, 107)

e Foratgard 3 (Sakerstalla att de av GSN beslutade atgarderna pa Kungsgatan
och Dragarbrunnsgatan for att forbattra luftkvalitet och tillganglighet ar
tillrackliga for att minska halterna av NO2 pa Kungsgatan) och 8
(Ersattning/konvertering av bussflottan sa att samtliga fordon uppfyller
euroklass 6) lagg till beskrivning 6ver vilket tillvagagangssatt som anvéants for
att bedoéma atgardernas effekt och dven skalan pa bedomningen. (89)

Ovriga dndringar

e Tabort felaktiga fakta om effekt av miljozon 3 pa s. 18. (39)

o Laggatill samverkan med Uppsala parkering for kontroll av utvalda gator
under rubrik ”Samordning med atgarder inom ramen for andra processer”. (5)

e Felskrivning som ska dndras kring antalet kollektivtrafikatgarder. (38)

e Tabort bedomning av effekter for de atgarder som inte innefattasi
dtgardsomradet Atgarder for att klara miljokvalitetsnormen fér kvévedioxid p&
Kungsgatan. (93)

e Tabort stycke om Luftkvalitetsguiden pa sida 7. (97)

e Tabortde hanvisningar som gors till EU:s luftkvalitetsmal i stycket om Mal- och
budget pa sida 10. (98)
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Synpunkter som inte foranlett forslag pa dndringar

e Synpunkter pa atgarder som redan ar beslutade eller hanteras i en annan
process. (4,7, 8,9, 10, 11, 14, 24, 25, 36, 37, 41 , 42, 48, 49, 54, 55, 67, 70, 74, 75,
77,79,84,99,109, 113)

e Synpunkter pa sadant som bedoms redan finns med i handlingsplanen. (6, 12,
26,47, 52,58, 60, 62,66, 72,73, 83,96, 101, 110)

° Ovriga synpunkter. (3, 20, 21, 22, 32, 33, 34,37, 50, 51, 56, 57, 59, 61, 63, 64, 65,
69,71, 76, 78, 81, 82, 85, 90, 94, 100, 103, 105, 106, 110, 112, 116, 117, 118, 119,
120, 121,122, 124,125, 127, 128)
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Sammanstallning avinkomna synpunkter

Nedan har samtliga synpunkter fran dialog av Handlingsplan for luftkvalitet listats i
kortfattad form. Dokumentet ar ett underlag infor beredningskonferens den 7 oktober
2021 och ska lasas tillsammans med Forslag till éindringar utifran inkomna synpunkter
under dialog. De foreslagna andringarna refererar till synpunkternas numrering i detta
dokument.

Skriftliga synpunkter fran allmadnheten

10
11
12
13

14
15

16
17

18

19

20

Sopsalta fler cykelbanor. Ta upp sand/grus kontinuerligt.

Innerstadsstrategin syftar bland annat till att ta hansyn till innerstadens funktion som
boendemiljo for de som bor dar. Denna aspekt framkommer inte i handlingsplanen.
Ev. dtgarder for att forbattra inomhusmiljon i bostader och kontor bor ocksa
utvarderas i kombination med denna handlingsplan.

Det ar mycket valkommet med atgarder for att kraftigt reducera eller helt stoppa
genomfartstrafik pa Dragarbrunnsgatan.

En atgard kunde vara att aktivt arbeta med kontroll och bétfallning av de bilar,
motorcyklar och mopeder som ofta parkerar (i strid mot regelverket) pa gatan.
Infora fler cykelvagar ar bra!

Ett forslag kan vara att begransa biltrafiken da det med stor sannolikhet &r den som
orsaker utslappen.

Ta bort busstrafiken pa Stora torget.

Ersatt samtliga bussar med elbussar. Hoppas dven pa att vi far sparvagn snart!

Sank hastigheten till 30 i hela centrum (gor stor skillnad i ljudvolym och gor ocksa att
folk hellre tar andra fordon),

Satt upp farthinder, bradda trottoarer, gor om gator till gdgator.

Fa bort trafik frdn Kungsgatan (forutom buss).

Inventera mojliga gator for tradplantering och plantera trad. Forin angsblommor eller
blommande buskar, biodling pa stadsmark.

Minska mangden parkeringsplatser langs gatorna.

Synkronisera alla rodljus pa Kungsgatan sa inte trafiken star stilla och slapper ut
avgaser.

Fler matpunkter behovs for att kunna upptacka lokala pikar.

Information och hardare tag mot superférorenare sdasom mopeder, motorcyklar,
veteranbilar. Information och hardare tag mot tobaksrokning pa offentliga platser.
Information och forbud mot vedeldning i och omkring hela staden. Totalférbud mot
eldning av tradgardsavfall.

Information om hur aktuellt vader paverkar luftkvaliteten. Tex gora folk
uppmarksamma pa hur utslappen ligger kvar i markniva vid lagtryck vintertid osv.
Handlingsplanen onddig.
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21
22
23
24

25
26

27

28

29

30

31

32

33

34

35
36
37
38

39

40

Har inget emot datainsamlingen sa lange datan inte kan kopplas till specifika
individer/hushall/organisationer.

Trafiken bor INTE begransas.

Ett battre satt att forbattra luftkvaliteten ar att plantera mer vaxter.

Oka framkomlighet for buss far INTE ske pa bekostnad av framkomlighet fér andra
typer av transportmedel.

Stort problem att det saknas en naturlig nord-sydgaende trafikled vaster om Fyrisan.
Dominerande problemet dr den tunga trafiken, dieseldrivna bussar och lastbilar. Tillat
inte tung lastbilstrafik och trafik med stora dieseldrivna bussar.

Mer forskning och datainsamling - kanske pa andra stallen &n idag (dar folk ar, bor, ror
sig och andas!) - behovs.

Ta konsekvenserna av smaskalig vedeldning pa allvar. Enligt forskning star eldning for
minst halften av luft-ohdlsan i svenska stader.

Det ar angelaget att eventuella atgarder pa kringliggande gator, som t.ex. eventuellt
inférande av miljozon 2 eller 3 pa Kungsgatan, Vaderkvarnsgatan eller St. Olofsgatan,
inte begransar mojligheten att nd min bostad med personbil som ej ar Euroklass-6.
Vikten av gronytor for luftkvaliteten har bl.a. lyfts fram av Svenska Miljoinstitutet som
betonar att den urbana luftkvaliteten kan forbattras genom att anlagga mer gronytor.
Foreslar darfor fokus pa att anldagga fler gronytor och optimera nybyggnationen i
centrala Uppsala.

Ett inforande av miljozon 2 eller miljozon 3 skulle innebéra stora kostnader fér manga
av de boende i stadskarnan. Vi motsatter oss darfor inforande av miljozoner

Som pensionar boende pa landsbygden &r jag beroende av egen bil for att besoka
lakare, bank och affdrer i centrala Uppsala. Inforande av miljozon 2 eller miljozon 3'i
Uppsala skulle vasentligt forsamra min tillganglighet till staden som bilburen
pensionar.

Vill kunna beséka min son som bor vid Osterplan samt tandldkare m fl och anvanda var
bil d& det inte fungerar med kollektivtrafik dar vi bor pa landet. Ar gammal och har
rorelsehinder och kan/vill inte kdpa ny bil de sista aren i livet.

Inférandet av miljozoner i centrala staden innebar att jag tyvarr inte kommer ha
mojlighet att med egen bil ha tillgénglighet till bank, tandlakare m.m. Skulle behova
kdpa ny bil, en stor ekonomisk utgift. Tillganglighet och likaberattigande till vard,
bankservice och handel i centrala Uppsala bor beaktas.

Publicera informationstavlan fran Resecentrum dven pa hemsidan.

Det namns inga atgarder for att minska trafiken i hela staden.

Istallet for att minska den totala mangden trafik, leds den befintliga bara om.
Kollektivtrafik: det namns att det ska vara 3 atgarder pa omradet, men bara tva ar
listade. Var ar den tredje?

Atgarder vid kllan: P& punkt 11 star det under uppskattad effekt att miljézon 1 och 2
kan ha stor effekt, men forslaget handlar om miljozon 2 och 3. Vad galler? Det ar
dessutom felaktigt att hanvisa beraknade effekter av miljozon 3 till utredningen om
Kungsgatan. Miljozon 3 namns inte alls i den, enbart miljézon 1 och 2.

Befintliga atgarder racker inte for att nd miljokvalitetsnormen. Eftersom programmet
inte tydligt redovisar en sammantagen bild av vilken effekt som de féreslagna
atgarderna far tillsammans ar det svart att avgora vad resultatet blir.
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Muntliga synpunkter fran dialogmaoten

Dialogmaote Funktionsratt (26 augusti 2021)

41

42

43

44

45

46

47

48

Nar trafiken flyttas om ar det viktigt att personer inte behdver kora langre. Bade
luftkvalitet och miljoaspekter forvarras da.

Ndgot jag saknar helt ar ladd-stolpar for elbilar, man maste kunna ladda dem
ndgonstans.

Miljomalen och kraven for frisk luft bor alltid finnas med i planer fran borjan,
exempelvis detaljplaner.

Kommunen lagger sig pa en miniminiva hela tiden. Nivan garanterar inte att det inte ar
skadligt. Blir kortsiktigt.

Vissa personer maste kunna ta bil eller fardtjanst, kan inte ta annat fardmedel. Istéllet
for att gora en generell plan som begransar all trafik, och gor det svaratkomligt for de
som maste, bor man motivera de som KAN anvanda kollektivtrafiken. Man kan saga:
"KAN du cykla/aka buss - sa gor det!".

Handlingsplanen kan bli vassare. Var malgrupp - de ar de personerna som kommer att
drabbas av den daliga luften forst. Var malgrupp behover hogre krav.

Atgérd 2. ”Informationstavla om luftkvaliteten i realtid intill resecentrum?”, det ar
viktigt att en sddan atgardstavla ar kommunikativt tillgénglig. Att alla oavsett
rorelsehinder, syn, horselskada, eller kognitiva svarigheter, att det finns olika
l6sningar. Upplasning, punktlasning m.m.

Hansyn till framkomlighet for blaljustrafik.

Dialogmote med Polisen (31 augusti 2021)

49

50

51

52

53

54

55

Styra trafiken till Vaderkvarngatan, flyttar man inte bara problemet da? Det ar ju redan
tjockt pa Vaderkvarnsgatan under rusningstrafik.

En av farhdgorna har varit alla pagaende gravprojekt - det finns ingen samordning.
Hoppas att det sker ett helhetstag fran jan 2022. Man far inte stanga av for mycket
(syftar till mojligheten for fri passage for blaljusverksamhet).

Dubbdack ar svart att prioritera for polisen, det ar en resursfraga.

Pendlarparkeringar har vi testat innan. Men nu ar det tid att satsa pa det pa riktigt. Det
maste vara vid infarterna.

Det ar svart for oss att prioritera kontroll av efterlevnad av miljozon, likt dubbdacken.
Jag vet inte hur miljézon fungerar i Uppsala. Ar det ett omréde i innerstaden? Ar det
skyltat? Det ar inget jag har sett, att det finns miljozoner i centrum. Vi maste ha en plan
for hur vi ska l0sa det. Folk maste pa ett latt satt veta vart miljozonen ar.
Avstangningen pd Kungsgatan. Bade raddningstjanst och ambulans borde vara med pa
detta. Allt hanger ihop och allt paverkar. Vi har skeptiska till avstangningen pa
Kungsgatan. Hoppas att det blir mer genomtéankt nu.

Stadsfornyelsegruppen (8 september 2021)
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56

57

58

59

60

61

62
63

64

65

Star att alla beslut som tas vid storre trafikforandringar ska redovisa effekter pa
luftkvalitet. Det &r jattebra. Ar det gjort, t.ex. med Vaksalagatan?

Det ska bli forbjudet att sélja fossildrivna fordon inom fyra ar. | framtiden finns en
annan fordonspark. En liten reflektion.

Var ska man mata luftféroreningar i stan? dom? Borde vara mest angeldget med bra
luft dar folk vistas.

Trafikreducerande dtgarder gor att folk far kdra runt mycket. Har man métt det och
effekterna det far?

Jobbar man ndgot med att premiera elbilar och liknande, det ar mycket férbud, finns
det nagra incitament for att fa dit battre trafik?

Farhagor for oss fastighetsagare - tillgangligheten till stan och hur det paverkar
attraktiviteten. Paverkar viljan att etablera sig, hyra kontor.

Pendlarparkeringen...

Angaende matningarna vad galler luftkvaliteten i stort - nar man tittar pa helheten dar
E4 och storre vagnatet ocksa paverkar. Vad som bidrar till vad.

Bussarna - kommunikation och skyltning ar extremt viktigt och att detta hanger ihop
med Ovriga planer som det tittas pa i stadskarnan vad géaller mobilitet.

Samordna handlingsplaner och genomférandet samt gor konsekvensanalyser som
aven vi far ta del av sa vi forstar helheten.

Kommunala pensiondrsradet (17 september 2021)

66

67
68

69

70

71

72
73

74

75

76

77
78

"Utveckling av innovationer och digitala tjanster", vad innebar det, vad har ni tankt er
att gora dar?

Hur ska cyklingen utdkas, det ar valdigt bra, men hur beter man sig?

All nybyggnation gor att luftfororeningar 6kar. Plan- och byggnadsnamnden ska vara
med i detta ocksa. De maste samarbeta!

Hur man forbattrar luften som finns borde vara med, jag saknar det i denna handling -
hur vi ska rena luften.

I en av planerna ska man bygga ny skola som ska gransa till Kungsgatan. Det ar helt
felaktigt. Det galler barnen, deras luft. Ar mest vi gamla plus barnen som riskeras att
skadas av luftféroreningarna.

Jag skickar gdrna med nagra punkter fran detaljplanerna, for de byggnader som inte &r
byggda an. Da kan man stoppa detta, om det ar viktigt.

Hur kopplar ni ihop er handlingsplan med tillganglighetsgruppen i Uppsala?

Jag hoppas att ni har ett samarbete med tillganglighetsgruppen, tror det vore bra om
ni samarbetade.

Kollektivtrafiken: | denna handlingsplan, skulle man kunna infora att vi far tatare
mellan héllplatserna. Funktionsnedsatta och aldre har svart att ta sig mellan
hallplatserna.

Detta med cyklingen, en 953ring, en 804ring, ska de cykla? For unga finns det redan
planer, snabbvagar for cykling, men vi representerar 65+. Ska vi borja cykla mer, eller?
Skulle garna se luftkvalitetseffekter, matningar pa folkhalsan. Bade fore och efter
planens genomforande.

Elspartcyklarnas framfart och hastighet. Hur far ni bukt pa cyklarnas hastighet?

Nar byggplanerna okar handlar det om tung trafik som dker fram och tillbaka. Den
bullrar och 6kar luftfororeningar.
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79

80

81

82

83

84

85

Bakom bussarna star ett gang bilar och gasar och sldpper ut féroreningar. Man ska inte
behova stanna bakom en buss.

Var ar landsbygden ndgonstans? Uppsala ar Sveriges storsta landsbygdskommun. Ni
maste ta mer hansyn till detta.

Fotgangares mojligheter: sandning och snoréjning. Man plojer bort snon fran vagarna,
upp pa trottoarerna. Vart ska fotgangare ga da?

Sandning exempel; varfér sandar och snéréjer man inte pa ratt satt? Ar ocksa en fraga
om tillgénglighet, svart att ga pa sand med rullator/barnvagn.

Efter sandning vintertid anlitar man folk for att sopa upp sanden. Det grova gruset
sopas upp. Men det fina stoftet, det maste dammsugas bort.

Var far vi elen fran? Produceras lokalt i Uppsala, med langa skorstenar, som spyr ut rok.
Forstar inte hur aningslost man vurmar for el. Det fattas massor med laddstationer.
Styr med morot istéllet. Har vi en val utbyggd kollektivtrafik, sa tycker manga att de
inte behover sin bil. De ganger man behdver en bil kan man hyra. Det minskar bilarna.

Inkommande skriftliga synpunkter fran myndigheter och
samarbetspartners

Naturvardsverket
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Uppsala kommun har valt att kalla atgardsprogrammet for handlingsplan i enlighet
med motsvarande dokument pa andra sakomraden i kommunen. Naturvardsverket
anser att det medfor en otydlighet gallande programmets status da det i vissa delar ar
ett dtgardsprogram. Naturvardsverket anser att en renodling av de olika delarna skulle
behova ske. Ska framga att det ar ett atgardsprogram enligt 5 kap miljobalken.

Fokus i atgardsprogrammet behover ligga pa atgarder som gor att
miljokvalitetsnormerna féljs sa snart som mojligt.

Atgardsprogrammet bestar av ett stort antal dtgérder, men det &r svart att utvirdera
hur varje atgard bidrar till att miljokvalitetsnormen ska foljas eftersom atgarderna ar
otydliga. Det medfér svarigheter att bedoma vad som ska utféras och hur man foljer
upp att en atgard genomforts.

Det saknas en beskrivning over vilket tillvagagdngssatt som anvants for att bedoma
atgdrdernas effekt och dven skalan pa bedomningen.

Vi ser positivt pa att kommunen utover ett formellt atgardsprogram for kvavedioxid
och ett separat program for partiklar (PM10) har ett samlande program/handlingsplan
for samtliga luftrelaterade fragor. Ett sddant program kan vara av mer strategisk eller
sammanfattande karaktar.

Ambitionen i ett atgdrdsprogram ska vara att miljokvalitetsnormen nas sa snart som
mojligt, det ska inte vara ett program som uppdateras kontinuerligt. | Uppsala har
dtgardsprogrammet funnits i 15 &r. Atgarderna behdver beskrivas battre och bli mer
konkreta.

| detta fall ingdr dtgarder som innefattar Region Uppsala samt samarbete med Polisen.
Enligt Naturvardsverket ar det inte tydligt om parterna ar helt 6verens om de atgarder
som foreslas i programmet.
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| dtgardsprogrammet anges effekten per atgard i termer som
“liten/medelstor/indirekt” men det ar osakert vad avses med till exempel en
“medelstor effekt pa NO2”.

Utvecklingen av Uppsala C har ett helt annat tidsperspektiv pa Uppsalapaketet én pa
atgardsprogrammet

Ambitionen i ett AP ska vara att MKN n3s sd snart som mdjligt, inte att det ska vara ett
program som kontinuerligt uppdateras. Uppsala har nu haft AP i 15 &r.

Vi forstar att ni menar att 6verskridandet sker i innerstaden, men det ar viktigt att inte
glomma att dven pendling in till innerstaden paverkar halterna.

Redogorelse for Luftguiden behover egentligen inte tas upp, det ar ju kraven i MB, LKF
och NFS som galler.

Inriktningsmal 2 "Uppsala ska vara tryggt och attraktivt att leva, verka och vistas i”
anges att kommunen ska vidta de atgarder som kravs for att na EU:s luftkvalitetsmal i
Uppsala: Hanvisningen behover goras till miljokvalitetsnormernaii
luftkvalitetsforordningen istallet eftersom det &r dessa som galler, EU:s luftkvalitetsmal
ar generosare.

Det skulle 6vervagas ytterligare en gata med dubbdéacksforbud, det &r en bra atgard
aven for luftkvaliteten.

Enligt NFS 2019:9 behover effekten i kiloton/ar redovisas per atgard senast 3 manader
efter faststallandet av programmet.

Atgard 1. "Kompletterande matningar pa tva gator i Uppsala innerstad”: Detta ar ingen
atgard utan en kontroll.

Atgard 1. "Kompletterande méatningar pa tva gator i Uppsala innerstad”: Bra att mita
lite extra forstas, men ni har ju SLB:s modellering i bakgrunden, den visar hdga halter
p3 ett stort antal gator. Atgdrderna bor inte begransas till enbart Kungsgatan, utan
innerstaden bor hanteras som en helhet. Risken blir annars att omdirigering av trafiken
leder till 6verskridanden pd ndgon annan gata. Och ni bor inte vanta med dtgarderna,
utan utga fran modelleringsresultaten redan nu.

Atgérd 2. ”Informationstavla om luftkvaliteten i realtid intill resecentrum”: Paverkar
kanske ndgon enstaka gangtrafikant, men inte bilarna och ddrmed inte halterna.
Atgardsomrade ”Styrmedel fér att minska trafiken”: Framgar inte hér vilka dessa
atgarder ar?

Atgérd 6 "Alla beslut som tas om stdrre trafikférandringar ska redovisa effekter pa
luftkvalitet.”: Varfor bara redovisa effekter? Man bor val dven sakerstalla att besluten
inte motverkar mojligheterna att félja MKN?

Atgard 3. ”Sakerstalla att de av GSN beslutade &tgarderna p3 Kungsgatan och
Dragarbrunnsgatan for att forbattra luftkvalitet och tillganglighet ar tillrackliga for att
minska halterna av NO2 pa Kungsgatan”: En av dessa atgarder innefattar att pa
Kungsgatan i bade norr- och sodergaende fardriktning. Hur sdkerstalls detta? Ska
dessa atgarder ensamt minska halterna till under MKN? Vad menas annars med
tillracklig minskning?”

Kommunen har inte mandat att besluta om alla dtgérder, men AGP ska inte beslutas
utan att alla aktorer &r 6verens om atgarderna. Viktig fraga: Hur involverade &r Region
Uppsala i framtagandet av AP?

Atgard 8. "Ersittning/konvertering av bussflottan sa att samtliga fordon uppfyller
euroklass 6”: Bor det ga att fa fram utslappsminskning pa?
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Atgérd 8. “Ersattning/konvertering av bussflottan s& att samtliga fordon uppfyller
euroklass 6”: Men Euro6 ar fortfarande diesel? | Malmo satsar de pa elbussar.

Atgard 10. ”Utoka luftberedskap pa utvalda gatuavsnitt”: Men ni har ju bara tankt géra
kompletterande matningar under ett ar, dd kommer luftbevakningen enbart att vara
pa Kungsgatan? Ni kan garna konkretisera forslaget. Innebar det att ni ska flja
realtidsdata pa Kungsgatan och utifran det satta in atgarder?

Atgardsomrade "Samordning med &tgirder inom ramen fér andra processer”: bor
kunna kvantifieras.

Atgard 11. ”Utredning av effekten av miljézon klass 2 respektive klass 3 i centrala
Uppsalas”: Miljozon ger effekt pa kvavedioxid ocksa?

Atgard 13. ”Overgang till miljovénligare drivmedel med sérskilt fokus p3 elektrifierade
transporter - kollektivtrafiken”: Kopplar det hér till dvergangen till EuroVI som
namndes ovan? Da det namns biobranslen har vill vi bara paminna om att biodiesel
sanker koldioxidutslappen men inte kvaveoxidutslappen. Att byta drivmedel till
biodiesel ar darfor inte en atgard for kvavedioxid vilket daremot elektrifiering ar.
Atgérd 17. ”Bedémning av detaljplaners paverkan pa MKN och undersékning av
mojligheten att infora gronska langs gator i riskzon for 6verskridande av MKN”: Tva
olika fragor, detaljplaner och grénska. Att arbeta med MKN i detaljplaner ar egentligen
ingen atgard.

Kapitel "Konsekvenser av foreslagna atgarder”: Kvantifiering saknas.

Kapitel "Kostnader och uppféljning”: Det bér anges uppskattade kostnader pa de
atgarder dar det ar mojligt.

Region Uppsala
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Flera av de dtgarder som presenteras i forslaget ligger i linje med Region Uppsalas
malsattningar och Region Uppsala ser fram emot en god samverkan i det fortsatta
arbetet.

Region Uppsala ser positivt pa att det framgar tydligt i texten att handlingsplanen och
dess atgarder ska stddja och verka for kommunens malsattningar om en hallbar
kommun samt att malkonflikter kan uppsta som behover varderas och hanteras klokt.
Region Uppsala haller med om att det &r av stor vikt att handlingsplanens atgarder
samordnas med andra pagaende aktiviteter och tar hansyn till tidigare fattade beslut.
Det ar sarskilt viktigt nar det handlar om utvecklingen av Uppsala C och andra
processer inom Uppsalapaketet samt fysiska planeringsatgarder kopplat till forbattrad
luftkvalitét i urbana miljoer.

Region Uppsala anser att begransning av genomgaende biltrafik pa Kungsgatan skulle
kunna minska trafikfloden, 6ka framkomligheten och minska miljépaverkan i omradet.
Minskad biltrafik pa Kungsgatan skulle dven ge positiva effekter for busstrafiken och
hallbart resande med battre framkomlighet.

Atgardsomrade kollektivtrafik3tgarder: Atgdrdsomradet framgar tydligt att Uppsala
kommun inte har eget mandat att genomfora atgarderna utan ar avhangigt de beslut
som fattas av Region Uppsala - viktigt.

Region Uppsala avser genomfdra en framkomlighetsanalys for kollektivtrafiken i
Uppsala dar samverkan ar en forutsattning for fortsatt utveckling av trafiksystemet.
Atgard 7 ”Fortsatt och utokat arbete for att 5ka framkomligheten for kollektivtrafiken.
”: Region Uppsala anser att meningen “avhangigt Region Uppsala” under nar atgarden
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ska vara genomford andras. Fortsatt och utokat samarbete ar en aktivitet som beror
bade Region Uppsala och Uppsala kommun.

Atgard 8. "Ersattning/konvertering av bussflottan s3 att samtliga fordon uppfyller
euroklass 6”: Atgarden ligger i linje med Region Uppsalas ambition och arbete p&gar
med konvertering/utfasning av de fordon som idag inte uppfyller euroklass 6. Region
Uppsala har aven tecknat nytt avtal for regionbusstrafiken i [anet med krav om att
samtliga fordon ska uppfylla euroklass 6.

Atgérd 11. ”Utredning av effekten av miljézon klass 2 respektive klass 3 i centrala
Uppsala”: Uppsala kommun foreslar att en utredning av miljézon klass 2 respektive 3
genomfors i centrala Uppsala. Trots att utredningen i sig inte ger nagon direkt effekt
kan ett framtida beslut om miljozon klass 3 paverka kollektivtrafikforsorjningen i
centrala Uppsala i hog grad. Region Uppsala har nyligen tecknat ett nytt avtal for
regionbusstrafiken dar merparten av fordonen drivs med RME. Ekonomiskt sett skulle
det bli en stor utmaning att l6sa konvertering eller nya fordon for att klara dessa krav
inom de ndarmaste dren. Region Uppsala vill darfor sarskilt betona vikten av att ett nédra
samarbete vid genomforande av utredningen for att sakerstalla att forutsattningarna
for en god kollektivtrafikforsorjning

Atgard 12. ”Overgang till miljovanligare drivmedel med sérskilt fokus pa elektrifierade
transporter - kommunens fordon”: | den inledande meningen bor texten ” inga
utslapp” ersattas med ”inga lokala utslapp”. | den sista meningen foreslas att den
andras till ”For avvagning mellan bréansletyper foreslas utveckling av en fordjupad
vagledning kopplat till handlingsplanens verksamhetsomraden baserat pa principer
beslutade i regional plan for infrastruktur for fornybara drivmedel (2019)”.

Atgard 13: "Overgéng till miljovanligare drivmedel med sarskilt fokus pa elektrifierade
transporter - kollektivtrafiken”: Forutsattningarna for elektrifiering behover sékras for
att atgarden ska vara genomforbar. Region Uppsala haller med om att samplanering
for hur lamplig infrastruktur och el-kapacitet bor utvecklas i kommunen och lanet
Atgard 14 och 15: "Atgérder for att 6kad cyklingen” och "Oka antalet infarts- och
pendlarparkeringar”: Atgédrderna ligger i linje med Region Uppsalas ambitioner.

Trafikverket

Trafikverket har inga synpunkter pd handlingsplanen.
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