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Upplatelse av allman plats for
laddinfrastruktur for allmanheten

Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljonamnden beslutar

1. att ge stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att ta fram forslag till
beslutsgrunder for att upplata allmén plats for laddinfrastruktur for
allmanheten.

Arendet

En rapport fran Konkurrensverket 2024 visar pa att kommunerna i egenskap av
markagare kan bidra till att snabba pa utbyggnaden av laddinfrastruktur genom att
tillgangliggora mark for privata aktorer och sakerstalla en rattvis hantering i
etableringsfragor for olika aktorer.

Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att beslutsgrunder for att mojliggora for privata
aktorer att etablera publik infrastruktur for laddning av elfordon pa kommunal mark
tas fram.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen och kommunledningskontoret i
dialog med Uppsala parkerings AB.

Foredragning

Omstallning till eldrivna transporter ar viktigt for att minska utslappen och na Uppsala
kommuns klimatmal. Av den anledningen behdver tillgangen till publik laddning 6ka.

Med publik laddning menas laddplatser som ar 6ppna for alla att anvanda. 90 procent
av all laddning sker idag dar fordonet star parkerat en langre tid, till exempel vid
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hemmet eller arbetsplatsen. Tillgang till publik laddning bedoms kunna mojliggora for
fler som inte har tillgang till egen laddning hemma att byta till eldrivet fordon. Det
galler till exempel de som idag har boendeparkering pa gata. For det lokala naringslivet
ar det en fordel att ha tillgang till publik laddning for foretagsfordon ute pa arbete.
Besokare till Uppsala har ocksa nytta av 6kad tillgang till publik laddning, vilket starker
Uppsala som destination.

Konkurrensverkets rapport (2024) pekar pa att kommunen har en viktig roll som
mojliggorare for laddinfrastruktur i egenskap av stor markagare. De anser att
kommuner bor upplata mark genom konkurrensutsatt tilldelning och att villkoren som
stalls bor vara proportionerliga. Transportstyrelsen har ocksa fortydligat att publik
laddinfrastruktur ar tillaten pa allman platsmark och inte kraver polistillstand. Genom
att 6ppna for upplatelse av kommunal mark for publik laddinfrastruktur agerar
Uppsala i linje med Konkurrensverkets rekommendationer.

Upplatelse av mark kan medfora att utbyggnaden av laddinfrastruktur snabbas pa
samtidigt som kommunens investeringskostnader minskar. Kommunen kan styra
etablering av publik laddinfrastruktur till platser som bedoms som lampliga. Det finns
redan aktorer som visat intresse for att etablera sig i Uppsala. Uppsala kommun kan
framja etablering av publik laddning genom en process dar kommersiella aktorer pa
rattvisa och jamlika villkor far méjlighet att delta i utbyggnaden. Det mojliggor en
effektiv foretagsservice som bidrar till att forenkla foretagens vardag, uppdrag 12 i mal
och budget.

Ekonomiska konsekvenser

Framtagande av beslutsgrunder for upplatelse av mark for publik laddinfrastruktur
sker inom befintlig budgetram.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 31 oktober 2025
e Bilaga 1, Utredning om publik laddning pa kommunal mark

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anna Axelsson
Bitradande stadsbyggnadsdirektor
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2 Sammanfattning

Elektrifieringen av transportsektorn ar en central del i Uppsala kommuns arbete for att
na klimatmalen. For att méjliggéra denna omstallning kravs en val utbyggd
laddinfrastruktur. Huvuddelen av all laddning sker vid bostaden eller arbetsplatsen,
dar det ar upp till fastighetsagaren att erbjuda laddning. Publika laddstationer behévs
for att mojliggora langre resor med elfordon och for tjanstebilar som rullar langt varje
dag. For att de som har boendeparkering pa gata ska kunna kora laddbart underlattar
det om det finns publik laddning i narheten av bostaden.

Kommunen har en viktig rolli att skapa forutsattningar for detta genom att upplata
kommunal mark for publik laddinfrastruktur, alltsa laddinfrastruktur som ar 6ppen fér
alla att anvanda. Bade kvartersmark och allman platsmark kan vara aktuell for publik
laddinfrastruktur om forutsattningarna ar ratt. Bland annat beror det pa efterfragan i
omradet och hur parkeringsplatsen ar utformad. Kommunen kan peka ut [ampliga
platser och sedan upplata mark till aktorer som erbjuder publik laddning.



3 Bakgrund

Elektrifiering av fordonen som rullarinom Uppsala ar en viktig deli att na kommunens
klimatmal. Det kraver 6kad tillgang till bade egen och publik laddning. Genom att
upplata kommunal mark for publik laddning till fler aktorer kan utbyggnaden ske
snabbare och mer kostnadseffektivt. Det ska i sa fall goras pa ett rattssakert,
transparent och konkurrensneutralt satt.

Tva rapporter fran Konkurrensverket och Transportstyrelsen under 2024 har forandrat
forutsattningarna for hur kommuner bor agera vid tillgangliggérande av mark for
laddinfrastruktur.

Konkurrensverkets rapport, ’Kommuners paverkan pa konkurrensen inom publik
laddning av elfordon” handlar om hur kommuner agerar pa marknaden for publik
laddning. Dels hur kommunen agerar som markagare, dels hur kommunen agerar som
direkt aktor genom att sjalva installera laddare. Konkurrensverket kommer med kritik:
"Denna studie visar att det finns betydande risk for att kommuner agerar pa satt som
skapar och forstarker intradeshinder, snedvrider konkurrensen genom att gynna den
egna saljverksamheten eller agerar pa andra satt som riskerar att hamma och
snedvrida konkurrensen." Konkurrensverket trycker pa att om kommunen ska upplata
mark till laddning bor det ske pa ett satt som ar transparent och tillater konkurrens.
Dessutom bor kommunala bolag konkurrera pa ett rattvist satt.

Transportstyrelsens rapport "Uppdrag att se dver och forenkla vissa regler avseende
allman platsmark” ger fortydliganden kring vilka regler som galler for laddinfrastruktur
pa allman platsmark. De beskrivs narmare under 5.2.

4 NulageiUppsala kommun

4.1 Parkering

Uppsala parkering forvaltar all parkering pa allmanna gator och kommunal
kvartersmark i Uppsala, samt tre p-garage. Sammanlagt mer an 27 000
parkeringsplatser. Det finns ocksd manga privata parkeringar, inte minst ett flertal
parkeringsgarage i centrum.

| Uppsala tillampas ett system med boendeparkering pa kommunal mark i vissa
bostadsomraden. Det &r ett tillstand som gor det mojligt for boende att parkera langre
tid och till lagre kostnad i narheten av bostaden.
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Figur 1 Karta 6ver omraden i Uppsala med boendeparkering. Omradena med boendeparkering ar
Tunabackaromradet, Bellmansomradet, Hogandasomradet, Falhagenomradet, Sala backeomradet,
Luthagenomradet och Universitetsomradet.

Det finns malkonflikter kopplat till anvéandningen av kommunal mark till parkering och
laddinfrastruktur. Tillgang till parkering och parkeringsregler ar ett satt att styra
trafiken. For klimatomstallningen behdver fler manniskor vélja gang, cykel och
kollektivtrafik inne i staden, och da &r ett satt att verka for det att minska antalet
parkeringsplatser i staden. Samtidigt behdver antalet publika laddplatser 6ka framfor
allti nérheten av staden, dar det ar fler besokare och fler som inte har tillgang till en
privat parkeringsplats. Mark ar ocksa en begransad resurs, och olika
anvandningsomraden behdver vagas mot varandra.

| Plan for innerstaden pekas riktningen ut for parkering i centrum framdver. Parkering
for bil ska i hogre grad ske i parkeringsanlaggningar for att frigora exempelvis S:t Eriks
torg och Hamnplan for att utveckla stadslivet. | de mest centrala delarna av
innerstaden ska det pa sikt inte finnas markparkeringar. Eventuella framtida
parkeringsanlaggningar ar tankta under mark for att inte paverka stadsmiljon.
Utbyggnaden av laddinfrastruktur behéver anpassas till denna plan.

4.2 Laddinfrastruktur

| dagslaget sker cirka 90 procent av all laddning dar bilarna star parkerade nattetid
och/eller dagtid, det vill saga vid bostaden eller arbetsplatsen. Publika laddstationer
behovs for att mojliggdra langre resor med elfordon och for till exempel tjdnstefordon,
taxibilar och servicefordon som rullar ldngre strackor under en dag.

Elbilarnas rackvidd blir allt langre, vilket innebér att manga elbilar inte behdver ladda
ens varje natt for att klara vardagens resor.

Generellt ar det fastighetsagare och bostadsrattsforeningar som ska se till att mota
behovet av laddning for sina boende pa sin egen mark. For att de som har
boendeparkering pa gata ska kunna kora laddbart underlattar det om det finns publik
laddning i narheten av bostaden.

I Uppsala kommun fanns drygt 560 publika laddare i borjan av 2025 (kalla: Nobil). Figur
2 nedan visar hur laddarna ar fordelade i staden. Dessutom finns publik
normalladdning i flera av tatorterna pa landsbygden.


https://www.uppsala.se/contentassets/27449eed7a2541c7b046f38bd7f3af8f/plan-for-innerstaden-20241119.pdf
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Figur 2 Publik laddning i Uppsala. Bilden hamtad fran Chargefinder varen 2025. Orange ar normalladdning
och lila &r snabbladdning. Laddplatserna finns utspridda 6ver staden. Snabbladdning finns framfor allt pa
oOstra sidan, ndrmare E4:an.

4.2.1 Aktorer

Nya publika laddstationer i Uppsala byggs bade av kommunala bolag och privata
aktorer.

Privata aktorer bygger publik laddning pa privat mark i Uppsala. Det handlar bade om
fastighetsagare som tar initiativ till att bygga laddstationer eftersom de ser en
affarsnytta for sig sjalva eller sina hyresgaster. Det finns ocksd aktorer som har
etablering och drift av laddstationer som affarsidé i sig, och som s6ker mark dér de kan
bygga laddstationer.

Pa kommunal mark &dr det bara kommunala bolag som bygger laddstationer idag.

e Uppsala parkering ager egen mark i form av deras parkeringsgarage och
mobilitetshus. De forvaltar ocksa parkeringar pa allman platsmark och at
andra kommunala bolag. Uppsala parkering har upphandlat en leverantor av
laddningsutrustning och betaltjanst men det &r de sjdlva som star for
investeringen och driften och tar betalt for laddningen.

e Skolfastigheter har tecknat avtal med Uppsala parkering om drift av parkering.
Daringar att Uppsala parkering ska bygga ut laddinfrastrukturen for att
uppfylla lagkrav.

e Uppsalahem ager och forvaltar sina parkeringsplatser. En viktig uppgift ar att
ge sina hyresgaster tillgang till laddplatser. De har ocksa planer pa publik
laddning, framst pa besoksparkeringar, som kan anvandas bade av boende
och besokare.

e Uppsalavatten ager mark men ar inte relevanta i det har sasmmanhanget
eftersom de inte har sarskilt madnga parkeringar som allmanheten har tillgdng
till. Daremot arbetar de aktivt med andra fornybara drivmedel.

4,22 Styrdokument

Utbyggnad av laddinfrastruktur namns i kommunens styrdokument.
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e Maloch budget 2025 med plan fér 2026-2027

| kommunens mal och budget finns uppdraget ”Snabba pé utbyggnaden av
infrastruktur for el-laddning och férnybara drivmedel”.

e Handlingsplan for parkering, 2016
Under rubriken ”Skapa bdttre forutsdttningar for laddinfrastruktur” beskrivs foljande:

Kommunen ska sakerstélla god tillgang till laddinfrastruktur i kommunens egna
parkeringsanlaggningar samt pa allman platsmark. | parkeringsanlaggningarna ska det
finnas bade majlighet till langsamladdning for boende och semisnabbladdning for
besoksparkering. Darutdver finns ett behov pa kvartersmark, framfor allt vid boendet,
som bor tillgodoses av de privata fastighetsagarna.

Snabbladdning, som har en betydligt hogre effekt, ska finnas langs de storre
trafiklederna, i kransorter och pa privat fastighetsmark.

e Uppsala parkerings affarsplan 2025

| dgardirektivet star: Bolaget ska i samverkan med évriga aktérer i kommunen arbeta for
utdkade mdjligheter for laddning av elbilar.

Affarsplanen utvecklar: Uppsala Parkering har enligt agardirektivet ett ansvar att mota
och driva fram utvecklingen kring laddplatser tillsammans med 6vriga aktorer i
kommunen. Laddfordon ar en av nycklarna till att klara uppsatta klimatmal och na en
fossilfri fordonsflotta. Bolaget samarbetar med gatu- och samhallsmiljonamnden for
att majliggora tillskott av publika laddplatser pa allméan platsmark for stadens
medborgare. Den priméra strategin ar dock att laddplatserna ska finnas pa
kvartersmark. Genom att strategiskt lokalisera parkeringar och laddpunkter dar
potentialen foér samnyttjande &r stor bidrar Uppsala Parkering till ett hallbart resande
samt sakerstaller en hog nyttjandegrad av utrustningen.

5 Forutsattningar for publik laddning pa
kommunal mark

Kommunens mark kan delas upp i tva kategorier:

e Allman platsmark
e Kommunal kvartersmark

Allman platsmark ar omrdden som ar avsedda for gemensam anvandning av
allmanheten. Det kan inkludera gator, parker, torg och gangvagar.

Kvartersmark ar all mark som enligt detaljplan inte ar allman platsmark eller
vattenomrade. Den kan anvandas for olika andamal, till exempel bostader, skolor,
parkeringsplatser eller verksamheter. Kommunal kvartersmark i Uppsala ags till stor
del avde kommunala bolagen. Den mark som dags av kommunen i férvaltningsform
styrs av kommunstyrelsen.

Marktypen ar inte avgorande for om en plats ar lamplig for laddinfrastruktur eller inte,
men de innebar olika juridiska och styrningsmassiga forutsattningar. Det finns fler
malkonflikter med att bygga laddplatser pa allman platsmark. Darfor bor det vara
prioriterat att bygga pa kvartersmark i forsta hand. Samtidigt finns det platser pa
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allman platsmark som ar lampliga for laddinfrastruktur utifran [dngsiktig nytta. Det ar
viktigt att definiera vad som gor en plats [amplig.

5.1 Kommunal kvartersmark

Pa kommunal kvartersmark finns parkeringar och publik laddning i de kommunala
bolagens regi. Utbyggnaden av laddare pa kommunal kvartersmark fortsatter, framfor
allt med laddare fér besokare och semi-publika laddare som ar publika utanfor
verksambhetstid.

Lagstiftningen som styr ar framst plan- och bygglagen (PBL). Kvartersmark ar avsedd
for specifika andamal och nar kommunen dger den ar det ocksa kommunen som direkt
styr vad marken ska anvandastill.

5.2 Allman platsmark

Uppsala parkering har i uppdrag att skota all parkering pa allman platsmark. Antalet
parkeringsplatser pd allman platsmark (gatumark) ska minska i enlighet med
kommunens styrande dokument. Uppsala parkering har idag ett fatal laddare pa
allman platsmark, bland annat pa Hamnplan och pa Salagatan. Generellt har Uppsala
parkering undvikt att bygga pa allman platsmark och Uppsala kommun har ocksa
undvikt att driva pa for fler laddare pa allman platsmark pa grund av att det finns
malkonflikter med annan markanvandning. Att bygga pa allman platsmark kraver
samordning med detaljplaner och trafikforeskrifter samt att lagkrav i PBL och Vaglagen
foljs. Handlingsplan for parkering ar dock tydlig med att kommunen ska tillgodose
behovet av laddning dven pa allméan platsmark.

Lagstiftningen i plan- och bygglagen (PBL) anger att allman platsmark ar avsedd for
allmanhetens anvandning. Hur marken far anvandas styrs av detaljplaner och om
laddinfrastruktur ska etableras maste det gd i linje med vad detaljplanen sager.
Transportstyrelsen har 2024 fortydligat att det inte kravs tillstand enligt ordningslagen
fran Polismyndigheten for laddinfrastruktur som satts upp inom offentlig plats i form
av gata eller parkering. Dessutom slar de fast att ett fordon som star uppstallt pa en
laddplats ar ett parkerat fordon och det ar darmed mojligt enligt gallande regelverk att
foreskriva om tidsbegransning, avgiftsplikt eller andra villkor for parkering pa
laddplatsen.

Att bygga laddinfrastruktur pa allman platsmark innebar bade méjligheter och risker:
Mdéjligheter

e Okad tillgang till publik laddning: Oppnar upp fler omraden for
laddinfrastruktur pa platser som ar lattillgangliga for manga olika anvandare,
sarskilt besokare och boende utan egen parkeringsplats.

Risker

e Konkurrens om utrymme: Risk for konflikter med andra anvandningar av
allman mark, sdsom gangbanor, cykelbanor eller parkering.

¢ Malkonflikt med minskning av parkering: Inriktningen ar att antalet
parkeringar pa allman platsmark ska minska. Det betyder att placeringen av
laddare pd allmén platsmark maste géras med hansyn till ldngsiktig planering
for att inte behdva demonteras i framtiden.



Sida9(12)

e Begransar forandring: For att vara resurseffektivt bor eventuella laddare fa
std i minst 10 ar, vilket innebar att platsen ”[dses” till ett visst andamal under
den tiden.

6 Lampliga platser for publik
laddinfrastruktur

Flera aspekter ar viktiga i fragan om vad som gor en plats eller ett omrade lampligt for
publik laddinfrastruktur.

Efterfragan: For att platserna ska komma flest mojligt till nytta ska platserna gérna
finnas i omraden med manga boende, sarskilt utan egen parkering, och omraden med
manga besokande. Det ar [ampligt med platser dar manga star parkerade en langre tid.

Fysiska forutsattningar: Det ska helst finnas utrymme for flera laddplatser pa samma
stélle for att vara effektivt. Det behover ocksa finnas utrymme for den fysiska
laddstationen och tillhérande skyltning. Tillgang till elndtsanslutning ar viktigt, vilket ar
en fraga for elnatsagaren.

Juridiska och administrativa forutsattningar: Planbestammelserna maste tillata
laddinfrastruktur och det maste vara mark som kommunen kan teckna avtal kring.

Kommande planer: For att vara praktiskt ur bade kommunen och laddoperatorens
synvinkel bor det vara platser dar det inte finns planer pa att andra markanvandningen
under de narmaste tio aren.

7 Tillgangliggorande av mark for
kommersiella aktorer

Det finns tva huvudsakliga satt att tillgangliggéra kommunal mark for kommersiella
aktorer: upphandling av tjanstekoncession eller markupplatelse genom
nyttjanderattsavtal. | bada fallen ger kommunen en eller flera aktorer tillatelse att
etablera och driva laddinfrastruktur pa kommunal mark.

Upphandling av tjanstekoncession innebar att kommunen upphandlar en aktor som
far ratt att tillhandahalla en tjanst (t.ex. drift av laddstationer) pa kommunal mark. Det
regleras av lagen om upphandling av koncessioner (LUK) och kraver annonsering och
konkurrensutsattning.

Markupplatelse genom nyttjanderattsavtal innebéar att kommunen upplater mark till
en eller flera aktorer genom ett avtal om nyttjanderatt (t.ex. arrende eller hyresavtal),
utan att upphandla en tjanst. Det regleras av civilratt (jordabalken) och
kommunallagen. Kraver inte upphandling, men maste ske pa affarsmassiga och icke-
diskriminerande grunder.

| bada fall star laddoperatoren for investering och drift, medan kommunen kan stalla
krav pa tillgdnglighet, prissattning och andra villkor. Finansieringsmodellen varierar:
vid markupplatelse far laddoperatoren intakter fran anvandarna och de betalar
arrende till kommunen for anvandningen av marken. Vid tjanstekoncession kan det
vara sa att laddoperatoren far intakter fran anvandarna, men dven att kommunen
betalar en del av kostnaderna for att sdkerstalla samhallsnytta. Avtalen i bada fall kan
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sattas till att gélla under en viss tid. Resultatet av bade en upphandling av en
tjanstekoncession och en markupplatelse kan vara att man tecknar ett
nyttjanderattsavtal, vilket betyder att den stora skillnaden ligger i hur processen ser ut
for tilldelning av platser.

7.1 Avtal

Kunskapsorganisationen BioDriv Ost har tagit fram en mall for nyttjanderéattsavtal for
publik laddinfrastruktur som flera kommuner anvander sig av och som kan anpassas
till lokala forutsattningar. Uppsala kommun har ocksa egna mallar for bland annat
lagenhetsarrende som kan vara tillampliga i det har fallet. Avtalet bor innehalla
skrivningar som handlar om kommunens krav pa laddoperatéren och fordelning av
ansvar mellan kommunen och laddoperatéren samt Uppsala parkering.

8 Process for hantering av forfragningar

Det behovs en process for kommunens arbete med att tillgangliggora kommunal mark
for kommersiella aktorer. Det ar lampligt att huvudansvaret for processen ligger hos
stadsbyggnadsforvaltningen.

8.1 Mojlig process

Kommunen pekar ut ett antal lampliga platser.
Intresserade aktorer skickar in sina ansokningar.
Kommunen bedomer ansdkningarna och tilldelar platser.
Aktoren skickar in anslutningsforfragan till elnatsagaren.
Nyttjanderattsavtal tecknas.

Aktoren bygger laddplatserna.

Drift och senare avveckling

No s wh

Att peka ut lampliga platser gors forslagsvis av stadsbyggnadsforvaltningen i samrad
med Uppsala parkering.

Inkommande ansokningar kan hanteras av stadsbyggnadsforvaltningen som ocksa ar
de som tecknar avtalen. Information om platser och ansokningsprocess behover finnas
pa uppsala.se.

Beddmning av ansokningar och tilldelning kan goras av en arbetsgrupp pa
stadsbyggnadsforvaltningen.

9 Uppsala parkerings roll

Uppsala parkering paverkas pa flera satt nar kommersiella aktorer tillats pa allman
platsmark och/eller kommunal kvartersmark. Det finns bade madjligheter och risker.
Riskerna som finns kan hanteras om processen utformas ratt. Uppsala parkering har da
fortfarande en viktig funktion i den strategiska utvecklingen av parkering och
laddinfrastruktur i Uppsala, men far en mindre operativ roll.
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9.1 Nuvarande ansvar och uppdrag

Idag ar Uppsala parkerings uppdrag i agardirektivet: "Bolaget ska i samverkan med
ovriga aktorer i kommunen arbeta for utékade mdjligheter for laddning av elbilar.”.
Angaende bolagets roll pa marknaden skriver de i sin affarsplan: "Uppsala parkering
samlar kommunkoncernens ansvar fér tillhandahdllande av laddinfrastruktur. Genom
strategiskt placerade laddplatser ska bolaget bidra till att frémja dvergdngen mot en
fossilfri personbilsflotta. Uppsala parkering ska inte bli en sG dominerande aktér att
privata alternativ hindras. Bolaget ska pd marknadsmdssig grund erbjuda laddning som
med utbud och prisséttning styr mot kommunens klimatmdl.”

Som beskrivits under 4.2.1 bygger Uppsala parkering ut tillgang till laddning pa flera
platser. Fokus just nu ar pa mobilitetshusen i Rosendal och pa Skolfastigheters
parkeringar. Anledningen till att bygga ut laddning pa skolparkeringar ar dels att
uppfylla de nya krav som finns i Boverkets byggregler om att alla parkeringar med Gver
20 platser ska ha ett antal laddplatser, dels att det ar strategiska platser for att ge fler
invanare tillgang till laddning.

Investeringskostnader ar en viss begransning for Uppsala parkering i hur snabbt de kan
bygga ut laddningi Uppsala.

Uppsala parkering arbetar aktivt med fastighetsstaben och fordonsservice for att
ordna laddning till kommunens egna fordon, vilket ar ett hogt prioriterat uppdrag. Det
kan innebéra att Uppsala parkering fokuserar pa att bygga fler icke-publika eller
samnyttjade platser snarare an publika.

9.2 Mojliga forandringar

Att 6ppna upp for privata aktorer att bygga laddinfrastruktur pa kommunal mark
paverkar Uppsala parkering. Det kan innebara minskade investeringskostnader men
ocksa potentiellt minskade intakter. Det kan innebara 6kad konkurrens och darmed
lagre utnyttjandegrad av Uppsala parkerings befintliga laddare.

En risk &r att det finns en vilja fran kommunen att Uppsala parkering ska bygga laddare
pa vissa platser dar det &r lag efterfrdgan pa laddning. Kommersiella aktérer kommer
inte vilja bygga dar, och da finns risk att Uppsala parkering enbart far bygga
olénsamma laddare.

Alla laddare pa allman platsmark dgs av Uppsala parkering. De har dock inte byggt
nagra nya laddare pa allman platsmark pa flera ar eftersom det funnits juridiska
fragetecken och Uppsala kommun varit tveksamma.

Nar det kommer till hur Uppsala parkering paverkas dr det mindre komplicerat med
kommersiella aktorer pa allman platsmark an pa kvartersmark.

Kvartersmarken ags avde kommunala bolagen och darfor ar det upp till dem vem som
ska fa bygga laddinfrastruktur pa deras mark och vem laddarna ska vara till for. I en
process dar aven de kommunala bolagens mark pekas ut som l@amplig for laddning att
byggas av kommersiella aktorer skulle Uppsala parkering inte langre ha en operativ roll
i att bygga laddare utan 6verga till att enbart skota parkeringsovervakning och annat
som ingar i deras grunduppdrag. Det kommunala bolaget behéver da vara med och
peka ut platser som ar lampliga tillsammans med stadsbyggnadsforvaltningen och
Uppsala parkering.
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Att kommersiella aktorer far en storre roll i publik laddning pd kommunal mark skulle
kunna innebara en méjlighet for Uppsala parkering att fokusera pa att stotta de
kommunala bolagen att bygga ut den laddinfrastruktur fastighetsagarna behover ha
givet krav i Boverkets byggregler. Platserna ar i vissa fall publika och i andra fall semi-
publika, vilket paverkar hur attraktiva de ar. Aterigen finns da en risk att Uppsala
parkering endast far bygga pa de platser som dr minst [6nsamma.

En mojlighet for Uppsala parkering ar att kunna fokusera mer pa att bygga ut tillgdngen
pa laddning i de parkeringsgarage och mobilitetshus som de driver och utvecklar.

10 Exempel fran andra kommuner

Flera svenska kommuner har utvecklat olika strategier for att mojliggora publik
laddning pa kommunal mark.

Stockholm har kommit langt i utvecklingen och har aktivt drivit pa etablering av
laddplatser pa allman platsmark, sarskilt i form av sa kallade laddgator. Stockholm
Parkering, ett kommunalt bolag, bygger kontinuerligt ut laddplatser i parkeringsgarage
och pa tomtmark, samtidigt som staden upplater allman platsmark till andra aktorer.

GOteborg har valt en mer restriktiv hallning och prioriterar laddinfrastruktur pa
tomtmark. Kommunen upplater viss kvartersmark till kommersiella aktorer, och bade
Parkering Goteborg och Goteborg Energi erbjuder publik laddning.

Andra kommuner, sdsom Katrineholm, Tyresd, Danderyd och Nacka, tillampar olika
modeller for nyttjanderattsavtal. Nacka har exempelvis tagit fram en mall for
overenskommelse som kombineras med markupplatelseavtal. Lund har genomfort en
upphandling av tjanstekoncession dar nyttjanderattsavtal ingar som en del av avtalet.

Processer for platsfordelning varierar, men vanligt ar att kommunen pekar ut [ampliga
platser baserat pd en sammanvagd bedomning. Kommersiella aktorer far sedan
ansoka om att etablera laddinfrastruktur, ofta enligt principen forst till kvarn, med
vissa begransningar for hur manga platser en aktor kan ansdka om samtidigt.
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