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Diarienummer
1997/212-2

Detaljplan for
UPPSALA CENTRAL ‘

OSTRA STATIONSOMRADET Dp 42 AB

Uppsala kommun

ANTAGANDEHANDLING

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR Planforslaget med beteckningen Dp 42 AB omfattar féljande handlingar:
* Plankarta, med planbestammelser

Ilustrationskarta

Planbeskrivning

Genomfdrandebeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for omridet utanfor den nya

bangdrden samt en sammanfattning av trafikbuller (jaimvigs- och ga-

tutrafik) mm med MKB-matena] frén Banverkets och tekniska konto-

rets konsulter.

HISTORIK Den 19 september 1866 invigdes jamvigen mellan Stockholm och Upp-
sala. Tre tig om dagen i vardera riktning erbjéds resenirerna. Resan tog
ca 2,5 timme. Under 1870-talet tillkom bandelarna Uppsala-Heby. Upp-
sala-Giivle samt den smalspdriga Uppsala - Linnabanan i nu nimnd
ordning.

N St.ationﬁsb'yggnaden ritades av S8J:s egen arkitekt A. W. Edelswiird. Fram-

anaolel atsl ad A jo P
for stationen anlades Jamvigsparken i \...ge;sn stil med den nya Ban-

girdsgatan som en central axel ner mot Fyrisdn och norra slottstornet.

Sedan 1913 har sparsystemet pa bangarden dndrats obetydligt. Nar spar-
vagnstrafiken kom till Uppsala (1906} anlades ett spar med angdring till
jarnvigen (se foto pé sidan 2). I mitten av 1930-talet forlades ocksa
fjarrbusstrafiken till stationsomrédet och busstationen uppfordes. P4
1950-talet upphérde sparvigstrafiken och ersattes av stadsbussar.
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Flygfoto fran sommaren 1935 (killa: Stadsbiblioekets samlingar)




PLANENS SYFTE
OCH HUVUDDRAG

FORENLIGHET
MED
OVERSIKTSPLAN
OCH
MILJOBALKEN

PLANDATA

Detaljplanen syfiar till att m&jliggdra utvecklandet av ett hdgklassigt
resecentrum dar ombyggnad av bangdrden ar en viktig del. Paraliellt

4 a a8 wmlaem e oo sfoid e
med detaljplanen upprittas en jirnvigsplan fr bangarden.

- Den nya bangérden blir, trots okad kapacitet, betydligt smalare #n da-

gens. Darmed frigdrs ytor for ny bebyggeise, torg, gata, park mm i plan-
omrédets dstra och sddra del. Huvuddelen av den nya bebyggelsen till-

. kommer dock utanfér denna detaljplan. 1 samband med ombyggnaden

foreslds aya-tunnlar ny tunnel for ging- och cykeltrafik, séderom-stads-
huset-respektive soder om stationshuset. Tunneln vid stationshuset utgdr
ocksé forbindelse till plattformarna. Vid 6stra tunneimynningen anliggs
ett torg som med omgivande bebyggelse, parkering och angéringsytor
for bilar och bussar bildar resecentrums éstra entré. Vister om stations-
huset foreslas en stérre sammanhéngande stationsplats med friytor, cy-
kelparkering, taxiangoring. Nira stationshuset finns ocks4, som idag,
cykelparkeringar, bilparkering for pendlare, terminal for regional- och
stadsbussar. Angoring for privattrafik pa vistra sidan forutsitts ske i
mindre utstrickning i framtiden 4n i dag. Vid-mynningarna-till-den-nerra

Y A i -1 omradets sddra del intill
Strandbodgatan foreslas ytterligare en entré till stationen/platiformarna
samt parkeringar for cyklar och bilar.

Ny bebyggelse foreslas ocksa intill korsningen mellan den nya gatan
“QOstra Stationsgatan” och Strandbodgatan. Museijimvigens - "Lenna-
kattens” — station kommer dven fortsittningsvis att ligga inom bangér-
den. Spér och station flyttas dock visterut, niirmare den ombyggda nor-
malspérsbangarden.

Detaljplanen ar forenlig med OP -90. Den éverensstimmer i huvudsak
med den férdjupning av Sversiktsplanen som antogs i januari 1997. Ju-
steringar foreslds dock av Ostra stationsgatan betriffande sivil strick-
ningen genom det &stra entréomrédet som anslutningen mot Strandbod-
gatan (rondell). Aven bebyggelsen vid Ostra entrétorget och nirmast
Strandbodgatan justeras i viss min och ges en ny lokalisering. Dessutom
beddms inte forlingningen av Ostra Stationsgatan norrut (lings jarnvi-
gen) ldngre som realistisk.

Detaljplanen strider inte mot miljobalken.

Ligesbestamning

Planomrédet inbegriper bangarden samt intitliggande omraden i huvud-
sak frdn Vaksalagatan i nordvist till Strandbodgatan i sydost. Omradet
ir ca 800 meter 1dngt och bredden varierar melian 100 och 400 meter.

Areal ’
Planomradets areal uppgér till ca 14.4 ha.
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TIDIGARE STALL-
NINGSTAGANDEN

Markigoforhallanden

Statens Jarnvagar dger huvuddelen av planomradet det vill siga nuva-
rande bangird mm medan kommunen édger gator och parker, busstermi-
nalen med mera.

Fordjupad éversiktsplan

En fordjupad oversikisplan for Uppsala Central och Ostra Stationsomra-
det antogs av kommunfullmaktige 1997-01-27. Kommunstyrelsen beslot
i anslutning till detta (1997-01-08) att tillsétta en sirskild projektorgani-

sation for-det fortsatta arbetet med planering och genomforande, samt att
av byggnadsndmnden bestilla detaljplan for bangirden mm.

Denna detaljplan omfattar storre delen av det omrade som ingick i den
fordjupade oversiktsplanen. [ detaljplanen ingdr dock inte den del av
bangarden som foreslas for bostadsbebyggelse (regleras 1 ett kommande
planarbete) samt jarnvagsparken och kvarteren Suttung, Fjalar och Gug-
ner.

SKILLNADER MELLAN DETALJPLANEFORSLAGET OCH DEN
FORDJUPADE OVERSIKTSPLANEN

Detaljplanen avviker fran den fordjupade Gversiktsplanen i foljande av-

coandan:

e Ostra Stationsgatans strickning &r i viss man foriandrad och anslut-
ningen mot Strandbodgatan &r flyttad till en rondellkorsning vid
Bergsbrunnagatan.

» Torgytor och bebyggelse vid Ostra entréomradet fir en indrad dispo-
sition biand annat far byggnaden nidrmast torget en bigform.

* Bebyggelsen nirmast Strandbodgatan far dndrad disposition p& grund
av foreslagen rondell pd Strandbodgatan.

¢ Godsmagasinet behilles i sin helhet.

» Reservat for det lokala bansystemet saknas i detaljplanen.

e Reservat for gata mellan resecentrum och Rabyvigen (ldngs jarnva-
gen) saknas 1 detaljplanen.

Riksintressen

Planomréidet berdrs av ett riksintresseomréade for kulturmiljovarden,
Uppsala stad (K40).

Forordnanden

Planomraidet omfattas av skyddsbestimmelser for grundvattentékt (yttre
skyddszon) enligt linsstyrelsens beshut 1989-11-27.
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Detaljplaner

For omradet giller de detaljplaner som redovisas pd kartan nedan.

Gdllande detaljplaner med planomraddets avgrinsning.

Planﬁppdrag

Byggnadsnimnden beslutade 1997-02-13 att ge planavdelningen i upp-
drag att upprétta detaljplaner med utgngspunkt frin gillande dversikts-
plan. Planuppdraget omfattar i huvudsak det omrade som prévats i over-
siktsplanearbetet. Aktuellt planférslag kommer att foljas av en eller flera
detaljplaner for 6vriga delar av dversiktsplaneomrédet. Detaljplanerna
kommer att upprittas i takt med genomforandet. Planarbeten har aktuali-
serats i nérliggande kvarter sisom kv Gerd, Siv och Tor. Dessutom har
ett detaljplaneprogram uppréttats for ny driftbangard for Lennakatten
vid Bergsbrunnaparken.

Kommunala beslut i évrigt

Planeringen av stationsomradets utveckling har pagitt sedan 1990 enligt
ett samarbetsavtal mellan SJ, Banverket och Uppsala kommun (kom-
munstyrelsen 1990-10-17). Kommunstyrelsen har yttrat sig dver Ban-
verkets utredming Uppsala bangardsombyggnad 1995-08-23 och 1995-
12-13.

Ett kommunalt miljoprogram for aren 1998-2001 har antagits av kom-
munfutlmaktige 1997-10-27. | detta program finns {éljande formulering
om trafik: “Planeringen av bebyggelse och infrastruktur skall inriktas
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FORUTSATTNING
AR OCH
FORANDRINGAR

mot att minimera det sammanlagda trafikarbetet och gynna kollektiva
trafiklésningar”.

ANDRA PLANARBETEN SOM BERORS

Ombyggnaden av bangarden ir ett led i det stérre ombyggnadsprojekt
for Ostkustbanan som har genom{orts resp. planeras. Férutom bangér-
den pégir planarbetet for dubbelsparsutbyggnaden av Ostkustbanan Ty-
cho Hedéns vdg — S:t Olofsgatan (Dp 70 AZ). Dessutom pigér planarbe-
te for kv Gerd (Dp 42Y), kv Siv (Dp 42 AC) samt kv Tor (Dp 42 E).
Vidare har ett detaljplaneprogram upprittats for en ny driftbangérd for
Lennakatten vid Bergsbrunnaparken.

Vegetation

Den del av jamnvigsparken som berors av planforslaget har i huvudsak
ett dldre 16viradsbestdnd. Aven inom bangdrden finns storre 16vtrid som
dr viktiga for omrédets karaktir, sdrskilt ndrmast Strandbodgatan. Ambi-
tionen &r att i stérsta mdjliga mén behélla de storvuxna triden. De delar
som kommer att paverkas av exploateringen kommer att planteras med
nya trid och buskar. Dessuiom kommer foryngring och kompietterings-
plantering att gbras pd 6vriga markytor. Dubbla tridrader planteras lings
bangardens bida sidor frin Strandbodgatan till stadshustunneln
Roslagsgatan / stadshusetr. Lings Ostra Stationsgatan far planteringarna
ndrmast boulevardkaraktar.

Geoteknik

Bangirden vilar pa lera, ofta 16s och gyttjig, med varierande djup, ned
till ca 20 meter som djupast. Leran dr mer eller mindre vil konsoliderad
for de laster som forekommer, silunda siitter sig det opélade stationshu-
set fortfarande medan rorelser hos sparen dr mindre utialade. Grundvat-
tenytan finns fran ndgon till ndgra meter under markytan. Risken for
utdrénering dr den vanliga for Uppsala och sédttningar méste beaktas vid
detaljprojekteringen av respektive anliggning. Palning kommer att be-
hévas for tyngre byggnader och tunnlarna runneln. Markstabilistering

med kalkcementpelare kommer att géras for stora delar av bangérden.

Skyddsomride for vattentiikt

Planomradet ligger inom yttre skyddsomrade for kommunens vattentikt.
Om djupare markarbeten (djupare dn 1 meter ver hogsta grundvatten-
yta) skall genomforas krivs tillstdnd av lansstyrelsen.

Fornlimningar
Inga kinda fornlimningar finns inom planomrédet.

Bangarden

Bangarden skall byggas om for att anpassas till trafik med snabbare och
visentligt fler tig (se tabeller nedan ur jarnvigsplanen). Den storsta tra-
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Tabel! 1: S6der om station

Tégtyp Antal tdg/dygn  Hastighet km/h !
1998 2010 1998 2010
Snabbtag 10 26 0-130  0-200
Intercity 67 154 0-130 0-160
Nattag (loktag) 6 8 0-130  0-160
Godstag 5 6 40-90  100%
Tabell 2: Norr om station
Tagtyp Antal tég/dygn Hastighet km/h*
1998 2010 1998 2010
Snabb.tig 10 26 0-105 0-130
Lnte.rmty 26 50 0-105 0-100
Regionaltag 48 50 0-105, 0-110
Nattag (loktig) 6 8 0-105 0-100
Godstag 11 2] 40-90*  100*

Samtliga persontig, men inga godstag, stannar normalt vid staticnen. De

tig som stannar antas ha samma acceleration- och retardationsférlopp
som X2000.

Angivna hastigheter for godstig avser enbart genomgiende godstag,
Torvtigen stannar i Uppsala.

Tabelier ur jirnvdgsplanen

Ombyggnaden blir genomgripande bland annat skall bangardens geome-
tri forbittras ("pucklar” tas bort och kurvradier dkas) for att 6ka fram-
komlighet, bekvimlighet mm. Den omfattande pendeltrafiken mot
Stockholm planeras ske till och fran spar mitt i bangirden. Detsamma
giller Upptdgstrafiken norrut, Sikerheten forbittras ocksa med bredare
plattformar, géngrunnlar gdngrunneletc. Nagon plankorsning med spa-
ren, som idag, kommer inte att finnas. Den framtida bangérden ir va-
sentligt smalare dn den nuvarande forutom vid passagen Sver Strand-
bodgatan samt vid Sivia.

Ombyggnaden av bangirden ir ett led i det stére ombyggnadsprojekt
for Ostkustbanan som har genomforts resp. planeras. Férutom bangar-
den pagar planarbetet for dubbelspirsutbyggnaden av Ostkustbanan
mellan Tycho Hedéns vig - S:t Olofsgatan (Dp 70 AZ). Dessutom pagir
planarbetet for kv Gerd (Dp 42 Y) kv Siv (Dp 42 AC) samt kv Tor (Dp
42E). Vidare har ett forslag detaljplaneprogram upprittats for en ny
drifibangard for Lennakatten vid Bergsbrunna-parken.

Bangarden dr ett visentligt inslag i stadsbilden. Den innehaller ocksa
kulurhistoriskt virdefulla delar som vissa av platiformstaken, som
tillsammans med stationshuset, godsmagasinet, och stillverksbyggnaden
ingdr i en genuin stationsmiljé med anor frin 1800-talet. I bangirdsom-
byggnaden ingr bland annat nybyggnad av plattformstak och teknik-
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byggnader. Det dr angeliget att stor omsorg dgnas 4t att utforma dessa
byggnader med mera och bangarden som helhet efter de forutsittningar
som finns pa platsen och med utgangspunkt frin de kulturhistoriska viir-

mAldn Aa 21 den = la
dena. I det sammanhanget bor vikten av att dteranvinda de ildre platt-

formstaken sirskilt betonas.

Resecentrum

Ett htgklassigt resecentrum dr mer &n en jdmvéagsstation, det &r ett kon-
centrerat omrade dér flera olika trafiksystem sammanlinkas. Det mdj-
liggor integrering av olika former av resande, en viktig del i strdvan att
forbittra forutsatiningarna for kollektivirafiken. Resecentrum ska sile-
des erbjuda goda ma)ligheter att utnyttja sdval 1dg som stads- och regio-
nalbuss. Om ett lokalt bansystemn aktualiseras bor ocksé detta knytas till
resecentrum. Mojligheterna till byten mellan olika trafikslag skall ocksa
underlittas. Det dr ocksd av yttersta vikt att trafikomridet utformas si att
tillgéngligheien blir god for handikappade.

Fjarnag Regionalbussar
Regionaltédg
Lokaltag r/.z Z;}

A4

Stadsbussar
oo

i

Personbilar
Taxi

Gang och cykel

Antalet resor per vardag i Uppsala resecentrum omkring ar 2010

I allt vasentligt ingdr de delar som beh&vs for uppbyggnaden av rese-
centrum i detta planforslag. Det bestar av stationshuset, viss ny bebyg-
gelse i omradets Gstra och sdra delar samt cykelparkeringar, terminaler
for bussar och angoring for taxi/privatbilar, Den foreslagna entrén som
nis via den nya gatan ("Ostra Stationsgatan”) respektive forbittringar
vid stationshuset samt en ny entré i sdder vid Strandbodgatan ingér ock-
sd 1 resecentrum. Detta tillsammans med de-tvé-tunnlarna stationstun-
neln for ging- och cykeltrafik gér sammantaget resecentrum visentligt
mer littillgiingligt in nuvarande stationsomrade.
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Befintlig bebyggelse

Stationshuset, godsmagasinet med intilliggande kontorsbyggnad i norra
dnden, stillverksbyggnaden samt perrongtaken och bangarden bildar
tillsammans en genuin stationsmiljé. Stationshuset och stillverket ar
statliga byggnadsminnen (regeringsbeslut 1986-08-21). Omridet vister
om bangérden ingdr 1 “Uppsala stadskdrna” som enligt beslut i kommun-
fullméaktige 1980-04-28 respektive 1988-11-07—08 forklarats som sir-
skild virdefull bebyggelsemiljé. Oster om planomradet ligger godsma-
gasinet med kontorsbyggnad som anses virdefulla frin kulturhistorisk
och arkitektonisk synpunkt. Kvarteren éster om Frodeparken (utanfor
planomradet) har forklarats som sérskilt virdefulla bebyggelsemiljder i
kommunfullmiktiges beslut 1988-11-07—08, Aven omridet séder och
sydvist om planomradet, kvarteren Gudur, Vale, Fjalar och Gugner in-
nehiller bebyggelse som har kuiturhistoriskt virde.

Stationsbyggnaden och stéllverksbyggnaden ges ett skydd i planen som
ligger i linje med tidigare beslut i samband med byggnadsminnesforklar-
ingar. Godsmagasinet ges skyddsbestdmmelser 1 syfte att bevara bygg-
naden. Stadshuset ges varsamhetsbestimmelser i syfte att skydda bygg-
nadens kulturhistoriska och arkitektoniska virde.

For att bibehalla kontinuiteten i omradet —under omvandlingen — ar det
angeliget att firsdka bevara delar av miljén som ligger utanfor gillande
skyddsbestimmelser. Detta géller till exempel vissa av plattformstaken.
Malsittningen bor vara att bevara och ateranvinda de ildre plattforms-
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taken. De bor lampligen kunna anvindas pa den dstra plattformen som
nyttjas av museijirnviigen “Lennakatten”. Hinsyn till befintliga och

kulturhistoriska virden 4r en nddviindig utgangspunkt vid utformningen
av nya anliggningar pd och intill bangirden

2Ilia RRRLpEL & WAL LA Vanigaiulil,

Vistra plattformen

Ovrig bebyggelse

1 bangardens norra del ligger nagra enklare byggnader av forridskarak-

tir. Byggnaderna kommer att rivas senast i samband med bangardens

anad
ombyggnad.

Ny bebyggelse

Den nya bebyggelsen kommer att ligga i Uppsalas mest centrala del, i
blickfdnget fran jirnvigen. Bebyggelsen bor dirfor ges hog kvalité och
viss dignitet vid utformningen. Det ir angeléget att 4stadkomma sam-
manhang lings den l&nga bebyggelsegrinsen mot bangarden, men inom
denna ram efierstrdva dynamik och utnyttja méjligheterna att med varia-
tion 1 bebyggelsens form understryka delomridenas olika funktion.

Planen innebér att en ldng, relativt 14g bige omgirdar det nya entréom-

rédet och annonserar detta tydligt. Bigen knyter ihop det befintliga
(godsmagasinet) med det nya i form av en rad distinkta huslameller med
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gavlarna mot gatan och bangirden (denna rad av bypgnader ingér i
Oversikisplanen, men inte i den nu aktuella detaljplanen). 1 séder avslu-
tas bebyggelsen av en enkel tydlig form, en (uppifran) triangulir bygg-
nad som tydliggor bide gatans riktningsforindring och bangirdens
grins, och som utgor ett landmarke 1 omrédets sédra entré.

* Det ir sdledes viktigt att dstadkomma ett tydligt, hogklassigt stadsrum
for den Ostra entréplatsen. Planen visar ett till hilften omslutet rum som
Oppnar sig mot stationen i vister, en plats att stanna pd i den livfulla
miljon kring resecentrum. Inte bara byggnaderna, utan dven torgytornas
detaljutformning med lutningar, materialval, utrustning, vegetation etc.
krdver da stor omsorg.

Bebyggelsen i soder utgor blickfing nir man rér sig lings Ostra sta-
tionsgatan séderut och bor dirmed liksom byggnaderna vid torget ut-
formas med stor omsorg. Frin andra hillet, Strandbodgatan, bor denna

bebyggelse tydliggora entrén, in till det nya omrédet och till resecent-
ram.

I bebyggelsens fasader bor puts dominera, med inslag av natursten. Ta-
ken, kids med tegel eller svart piat och bér ha en flack lutning. Mot hu-
vudgator och torg bor balkonger endast férekomma sparsamt.

Bostader

Bebyggelsen vid Ostra entrétorget ar i forsta hand 4r avsedd for kontor,
handel, hotell etc. men vissa delar av husen kan komma att inrymma
bostéder. Framst dr det de 6vre vaningsplanen som kan komma ifraga.
Det ar angeléget att redan vid projekteringen beakta stérningarna och da
framst tdgbullret vid bostadslokaliseringen. Dessutom bér bullerdimp-
ningen sarskilt studeras i projekteringsfasen.

Arbetsplatser

Bebyggelsen vid det dstra entréomréidet kan komma att inrymma kontor,
handel, service, hotell, restaurang, konferenslokaler, terminalutrymmen
{samt bostider, se ovan) etc. Oster om godsmagasinet foreslds enny
byggnad i fem vaningar. Byggnaden kan f3 motsvarande anvindnings-
sitt som skisseras for bebyggelsen vid dstra entrétorget. Godsmagasinet
ges anvindningsbestimmelser som Gverensstimmer med nuvarande

. anviandning det vill siga: handel, restaurang samt andra publika verk-
samheter.

[ planomrédets sddra del, dir Ostra Stationsgatan ansluter till Strand-
- bodgatan, féreslas en ny sexvaningsbyggnad for kontor och viss handel.

Stadshuset forutsitts fa oférandrad anvindning. Fér att ge en viss flexi-
bilitet ger dock bestimmelserna utrymme for handelsandamél i fastighe-

1A = 'a WP, ' cla b
- B -1 o = ¢ H rme
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Stationshuset kan liksom tidigare komma att anviindas for terminalverk-
samhet samt vrig service och handel i mindre skala.

Ovriga byggnader

Pé parkeringsytan intill bangirdens 6stra sida ca 100 meter norr om
Strandbodgatan foreslds en byggritt for ett parkeringshus i tva plan.
Héga utformningskrav méste stillas pa parkeringshuset liksom p4 dvrig
bebyggelse 1 detta for stadsbilden kansliga lage.

Exempel pd parkeringshus i tvd plan (Norrképings ina'ustiladskap).

Planbestimmelserna medger ocksé att en kiosk pd hégst 50 kvm kan
uppforas vid stationsbyggnaden samt en kiosk inom &stra angdringsom-
radet. Dessutom far en byggnad for museijirnvigens behov uppforas
som ges en ytbegrinsning pa 100 kvm. Vidare foreslis byggritter for
cykelgarage som bland annat lokaliseras till omradet mellan busstermi-

nalen och bangérden. Aven p3 dessa byggnader stiills hoga utformnings-
krav.

Inom bangirden erfordras ett antal mindre forsorjningsstationer, for sig-
nalanordningar etc. Det dr angeldget att dessa byggnader lokaliseras och
utformas med stor hiinsyn till stadsbilden och de kulturhistoriska virde-
na inom och intill bangérden.

Kommersiell service

Den hande} och service som beskrivs i foregdende avsnitt har inte den
karaktiren som bedoms konkurrera med stadskiman. Utbyggnaden av
bland annat tunntarna starionstunneln bryter jirnvagens barridreffek:.
Dirmed kan resecentrum sigas fungera som en }dnk mellan stadskidrnan

at 3]
och Vaksala torg. Detta bir leda till att stadens vistra och 85

tillsammans bildar en sammanhingande attraktiv miljo.
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Tillgéinglighet

Bangirden kommer i framtiden inte ha nigra plankorsningar foér ging-
trafik. Plattformarna kommer i stallet att nas via stationstunneln och
planerad entré frén Strandbodgatan. Dérmed héjs sakerheten och till-
gingligheten sdderifran forbéttras (Dessutom forbéttras tillgingligheten
mellan stadsdelarna pd 6mse sidor om bangarden for gadng- och cykeltra-
fik genom de-tvé-forestagna-tunnlarne stationstunnelns tillkomst), Till-
gangligheten till stationen forbittras ocksi genom den nya gatan och
angdringsytorna pa Ostra sidan. P4 vistra sidan forutsitts angoring for
handikappade kunna ske pa taxiangéringen ndrmast stationsentrén.

Tunnelmynningar/torg/ramper etc. skall ha en lutning som inte hindrar
trafikanter med funktionshinder. Ramperna bér dock forses med vilplan
for att minska svarigheterna for bland andra rullstolsburna personer. 1
wunnlarna stationstunneln separeras gang- och cykeltrafiken. P4 tor-
gen/entréplatserna och i fesrlarsa tunneln kan materialval underlatta
orientering for den synskadade. Til]gﬁng]igheten till plattformarna un-

Aorlatton maad hicgar 1+ gtatinmotimsmale saomals: A sR A aetr A

M |
Glridiias mca 1issar 1 Siduionstuiicin ICDPCI\.U‘C Vid 504ra entren \\]U

Strandbodgatan). Det kan dven bli aktuellt med en direkt hissforbindelse
mellan tunnelplanet och stationshuset.

Skyddsrum

Enligt nuvarande riskbeddmning ar det inte aktuellt att uppfora skydds-
rum i anslutning till stationsomridet,

Park och vegetation

Norra delen av Jamvigsparken kommer att forindras i och med forsla-
get till utvidgad cykelparkering samt angdringsgata till parkeringen f6r
personbilar (norr om stationshuset). Det dr angeliget att dessa ingrepp
gors med stor omsorg och varsambhet i syfte att bevara nuvarande park-
karaktir. Parken avslutas 1 norr mot det foreslagna Stadshustorget, som
Jdmfort med dagens asfalterade parkeringsytor ges en gronare inramning
med nyplanteringar av trid och buskar.

Bangirden foreslds bli omgérdad av dubbla triadrader vilket dr ett satt att
i modern form ta upp det gamla motivet med brand- och gnistskyddande
planteringar som till exempel vid Osterplan. Detta tydliggér ocksé jirn-
vigsrummet och understryker funktionsskillnaden mellan bangdrden och
omgivande kvarter och parker. Denna boulevardplantering delar upp de
stora omgivande trafikytorna lings ”Ostra Stationsgatans” vistra sida.
Eftersom omradet ligger centralt i blickfanget sett frin bangarden &r
utformningskraven pa planteringarna hoga. Planbestaimmelsen ges en
flexibel utformning for att mojliggdra bilparkering 1 delar av gronstraket
liknande den vid Osterplan.

Forutom de nimnda boulevardplanteringarna girs planteringsinsatser i
form av triid, hickar, buskar etc. pA manga platser inom omridet bland
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annat pa torg, entréplatser. Sammantaget ar det av stor vikt att de inten-
tioner som finns redan 1 dversiktsplanen foljs upp.

Torg och entréplatser

Omradet vid resecentrum utgdr stadens entré for manga resande. Per
vardagsdygn gors f.n. nirmare 30000 resor med start eller malpunkt vid
Uppsala central. Dessutom passerar tusentals resendrer med tig fort
Uppsala Central. Antalet resor vintas ir 2010 uppga till ca 60000. Detta
stiller hoga krav pa funktion och utseende for resecentrum allmént och
entréplatser och torg i synnerhet.

Inom planomradet finns redan idag tva torg/entréplatser. Platsen vid
stationsbyggnaden respektive entréplatsen dster om stationen och ban-
garden. Platsen framfor stationen med statyn “Néckens polska™ utveck-
las sa att den mer &n nu utformas for de gdende och cyklande. Platsens
sOdra de} sluttar mot wnnetmynningen sdder om stationshuset. Vid 6stra
entrén —néra tunnelmynningen- anldggs ocksa ett torg. Torget ges, till-
sammans med omgivande bagformade byggnader, en karakieristisk ut-
formning som understryker funktionen som knutpunkt och vinds vister-
ut med jarnvigen 1 fokus. Detta torg inramas av nya byggnader som
innehiller kontor, handel, service och bostider (se dven avsmtiet om ny
bebyggelse, dar det Ostra entrétorgets utformning beskrivs nirmare).
Planfbrslaget redowsar ytterhgare platsblldmngar -\lid—éeﬁ—neﬁa—mn—

3

S%faekEF‘ng—ﬁ:&ﬂ-E&ﬂﬁe}ﬁry‘Hfﬁﬁgeﬁ-&H—Kﬂﬂgﬁgﬁfaﬂ' Pa ostra sidan an-
laggs ett torg mellan Sivia och Godsmagasinet, nirmast Storgatan. En
mindre platsbildning féreslas ocksé vid sodra entrén, intill Strandbodga-
tan. Ocksa rondellen vid Ostra Stationsgatans anslutning 1ill Strandbod-
gatan, och dess omgivning, bor utformas som en plats av hig stads-
bildsmissig dignitet, om &n trafikdominerad.

Tunnlar Tunnel och broar

Bangarden och jdrnviigen ar idag en mycket kraftig barridr pé avsnittet
mellan Vaksalagatan och Strandbodgatan. [ princip &r det endast ging-
trafik som kan korsa denna barridr och da 1 begrinsad omfattning (pé

grund av tagtrafiken) vid stationshuset. Dessutom dr passagerna vid sa-
vil Vaksalagatan som Strandbodgatan mindre lampade for cykeltrafik.

Ett samband som ir sdrskilt intressant for stadens funktion ar det mellan
stadskérnan och §stra sidans kommersiella centrum det vill siga omra-

det vid Vaksala torg. Fer—att—aﬂéefl&m—deﬂa-sambﬂﬂd—eeh—ﬂﬂskapa—en

se{-lk—v—S-HL Den tunnel som foreslas soder om statmnshuset anlaggs 1
forsta hand som forbindelse till plattformama. Stationstunneln kommer
dven att ha utrymme for genomgdende gidng- och cykeltraﬁk och far

aarlgenom stor DEIYGCISE IO]' aii KIly1d anp SldGSUCIElI'ﬂd pd Omse blUOI'
om jarnvigen i synnerhet nér bostadsomradet dster om detaljplaneomra-
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det byggs ut (s¢ dven kartredovisning under avsnittet cykelparkering pa
sidan 22).
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Gdng- och cykelrafikfloden 1998 vid jarnvigen i stadskdrnan

mu

Beraknade traﬁkantﬂode

r 20_10:

m Stationstunneln: 3 500 passager per dygn som genomfartstrafik, 25 —
30 000 per dygn till tigen. Genomfartstrafikens andel av trafiken ut-
gor ca 12 % (Flddet 6kar dd stationstunneln inte genomfors).

Ett titare ging- och cykelndt ger stdrre flexibilitet och bittre anslutning
till nitet vister om Kungsgatan (s att cyklisterna som ska Ost-visthgt
inte behdver réra sig i sidled lings gator som ibland &r mindre ldmpade
for cykeltrafik). Brantingsstriket sammanianiasrred Bredgrind—Vist-
soraswdket; och Arstastriket sammanlinkas med Baverns grandstréket

och blivande S:t Perstunneln. Samtidigt avlastas Vaksalagatan och
Qirandhndoatan De haende i Octra Stationsamradet far eod ofnoe- och

SUGLIIMUUU RSO, /0 UULHIUL L ol d JLOUVHOUVIHE AVLL 1481 BV pislis

cykelforbindelse med city och stadens vistra delar.
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- - > : Sta-
tionstunneln dr ca 90 m och mot denna bakgrund ir det angeliget att ge
tunnlarna tunneln generdsa hdjd- och breddmatt sdvil i sjilva tunnlame
tunneln som vid mynningarna. Det dr ocksd angelidget att utnyttja moj-
ligheterna till ljusinsldpp uppifrin. Stationstunneln foreslés fa tva vil
tilltagna ljusinslipp. Mélsattningen &r att stationstunneln skall upplevas

som en passage under tre broar (vardera cirka tjugo meter breda).

VY FRAN TUNNELNS VASTRA MYNNING MOT OSTER
TUNNEL MED RAKA VAGGAR
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Perspektiv uppritat av Ahlgvist & Arkitekter AB

Aven i dvrigt dr det av yttersta vikt att utforma tunslaena tunneln s att
milj6n kiinns attraktiv och trygg. Stor omsorg bor liggas vid atgéirder for
att Astadkomma en tydlig separering av cykeltrafik frin gingtrafik i och
i anslutning till stationstunneln. Gingytan kommer au skiljas fran cykel-
banan med en tydlig avskidrmning. Det kan exempelvis vara en glas-
vigg, pelare med “gjutjirnsricken” emellan, pollare med kattingar eller
viggskivor med éppningar. Frin plattformarna och angéringsytorna nir
man gangytan i tunneln utan att korsa cykelbanan.

Den planskilda korsningen vid Vaksalagatan piverkas i viss min av
bangirdens ombyggnad. Jdimvigsbron, som uppférdes 1960, kommer att
behdva breddas med ca 2,5 meter pé den 6stra sidan. Detta kan dock ske
forst nir det tredje jarnvigssparet norrut byggs, vilket enligt Banverkets
nuvarande planering sker i en senare etapp. Oster om denna planeras en
bro for ging- och cykelviag. Om det lokala bansystemet aktualiseras i
detta lige behovs ytterligare breddning av den separata bron. Ging- och
cykelvigen ryms da inte pa avsnittet forbi kvarteret Siv.

Korsningen Strandbodgatan/jirnvagen kommer att byggas om samtidigt
som bangarden. Nuvarande jarnvagsbro uppfordes under 1910-talet.
Den kommer nu att erséttas av en ny bro med plats for sex spéar. I sam-
band med denna ombyggnad byggs dven en bro for gang- och cykeltra-
fik intill viaduktens vistra sida. Aven hir kan ytterligare ombyggnader
kravas om det lokala bansystemet byggs.

Nir Lennakattens spar liaggs 1 sin nya strackning byggs en ny bro éver
Strandbodgatan. Dessutom bor en géng- och cykelbro byggas intill jirn
viigsbron.

Konstniirlig utsmyckning

Det dr arg cliget att ge omradet konstndrlig utsmyckning av hég kvalité.
Sarskilt viknigt dr detta i tunndar stationstunneln, tunnetm ynnmg r och

pa torg.

Gator och trafik

Gatuniit

Planen péverkar trafiken pa stadens gatunit pd méanga sitt, I forslaget
finns sdvil nya gator som stationsangdringar som kommer att omfordela
trafiken. Som en foljd av ett Gkat kollektivresande vid resecentrum, och
i viss mén den nya bebyggelsen, dkar dven trafiken pé anslutande gator.

Lings med bangdrdens dstra sida foreslas en ny gata - “"Ostra Stations-
gatan” — som forbinder Strandbodgatan och Storgatan, *Ostra Stations-
gatan” ges en bredd pd 9 meter med 2 resp 3 meter sidoutrymmen for
gang- och cykeltrafik. Dessutom mdjliggérs en breddning av Strand-
bodgatan fran tva tll fyra korfilt, och en sdnkning s3 att den fria hdjden
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under jarnvigsbroarna okas till 3.90 meter. Norr om stationshuset an-
ligps en ny anslutning till parkeringsplats / angéringsyta for personbils-
trafik. Planen gor det &ven mojligt att justera strickningen av nuvarande
gata mot Stadshuset si att den kan f3 en strickning som &r parallell med
Kungsgatan. Detta ¢kar utrymmet for cykelparkeringar samt att vissa
trad kan bevaras.

Strandbodgatan

Strandbodgatans utformning ar viktig bdde frin trafiksynpunkt och
stadsbildssynpunkt och dess betydelse Gkar nér resecentrum utvecklas
och den foreslagna nya bebyggelsen dster om bangarden kommer till.
Trafikstrommarna blir komplicerade nir “Ostra Stationsgatan™ anslutits,
samtidigt som denna anslutning blir en viktig del i det nya omridets och
stadskérnans entré. Till detta kommer att Lennabanans spar ska korsa
Strandbodgatan och ansiutas tiil bangardens ostra plattform.

Strandbodgatan kommer att breddas och viadukternas frihtjd kommer
att 6kas. Korsningen mellan Strandbodgatan och "Ostra Stationsgatan”
ges en rondellutformning. Till denna ansluts dven Bergsbrunnagatan.
Rondellen far sitt centrum strax vister om Bergsbrunnagatans nuvarande
anslutning mot Strandbodgatan. Trafikstandarden i rondellen bedoms
god for fléden upp till ca 7500 fordon / dygn, men godtagbar dven for
ytterligare flera tusen fordan / dygn. Nir Lennabanans spér ldggs om
byggs en ny bro dver Strandbodgatan. Intill jirnvigsbron bor en ging-
och cykelbro byggas nir ett syddstligt ging- och cykelstrik —via Frode-
parken — aktualiseras.

Angdring

Nuvarande angdringsytor och till farter till stationsomradet forandras i
och med att detaljplanen genom{6rs.-MAlsittningen pa lang sikt 4r att

‘stationshusets entré endast skall anvindas for taxi, leverans- och handi-

kappfordonsangéring. Motivet till &ndringen ir att 6ka framkomligheten
for busstrafiken och ge ging- och cykeltrafikanterna 6kat utrymme och
sikrare passager samtidigt som ju angdringsmojligheterna i 6ster och
soder forbéttras visentligt. For personbilsangdring pi vistra sidan finns
dven parkeringsytan ndrmast norr om stationsbyggnaden. Férandringen,
som innebdr att buss-, gdng- och cykeltrafiken prioriteras pi stationens
vistra sida kommer dock att genomfbras forst ndr en vil tillgdnglig an-
goring Sppnats pé dstra sidan.

Angéringsytorna mellan bangdrden och "Ostra Stationsgatan” avses i
forsta hand anvindas for taxi-, bil- och bussangéring samt {or bil- och
cykelparkering. Planbestimmelserna utformas sa att omradet kan anpas-
sas for skiftande behov under olika tidsskeden. Ostra sidans angéring
vintas ta dver en stor del av den trafik som nu gar till vistra sidan.
Framkomhgheten till 6stra angéringsomridet underlattas, forutom av

N etrn Qiatinnooat I r Ao FfRvl Bt simone om FRenclRo s QtonoAlnd -

Ustra slauonsgatan™, av e ioroattringar som 10rcsias pa -.Jlrculuuuugd-

tan. Den &stra entréns betydelse viintas ocksd att dka ytterligare om re-
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striktioner for trafiken pa Kungsgatan aktualiseras. Angoring kan ocksé
ske pd ostra sidan néra den sOdra stationsentrén. Dessutom finns det
utrymme att skapa en snabbangéring pa Strandbodgatan nira entrén till
plattformarna.

Tlllfanen till stadshusets gard sker i stort som i daﬂ stadshustorget”

Godsmagasinet nas fortsittningsvis frin den nya "Ostra Stationsgatan”
(alternauivt frdn Storgatan néra eller Roslagsgatan). Nuvarande garage-

nedfan ikv Sw blbehalls i sm lage—men—seﬂes—m—get—'llmﬁkeﬂ-m#kvaf-

pefs Dcn nya byggnaden gster om godsmagasmet fér tlllfart ﬁ"an Storga-
tan. Ovrig ny bebyggelse far tillfarter fran "Ostra Stationsgatan”.

Bilparkering

Parkeringsplatser behévs for sdval resecentrum som stadskirnans all-
ménna behov samt for nytillkommande bebyggelse. Man bér efterstriva
att forligga storre delen av dem under mark eller i garagevaningar under

byggnaderna, men inledningsvis kan markparkeringar komma att domi-
nera.

P4 viistra sidan forslds markparkering norr om stationshuset och i séder
vid Fjalars grind, sammanlagt ett 50-tal bilplatser. P& &stra sidan bor tva
undermarksparkeringar anlidggas. Parkeringen strax norr om stationstun-
neln, som bor byggas i tva plan, rymmer cirka 150 p-platser per plan.
Den sédra, intill Strandbodgatan och bangéirden, rymmer ett 100-tal bil-
platser per plan. Darutdver finns det mojlighet att utnyttja delar av det i
dversiktsplanen redovisade framtida exploateringsomrédet for markpar-
kering till dess det bebyggs. En del av bilplatserna i garagen kan komma
att upplatas for cykelparkering. Se dven kartan nedan.

Parkering for bostdder och for verksamheterna 1 de nya kvarteren skall

ske pé kvartersmark och forutsitts da inrymmas i killargarage och del-
vis underbyggda gardar.
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Parkeringsplaiser for resecentrums behov och for allmdni bruk ndr om-
radet dr fullt utbyggt. Innan dess kan markparkering forekomma.

Den nya bebyggelsens behov av parkeringsplatser ska tillgodoses pd
kvartersmark. 1 huvudsak bér det ske i killargarage. De byggnader som
dessutom rymmer parkeringsplatser for allmént bruk behGver da byggas
med tvi eller flera parkeringsvaningar.

Bebyggelsen avses for kontor, bostidder och handel etc. Enligt kommu-
nens parkeringsnorm krévs for kontor 10 platser/1000 kvm bruttoarea.
For handel (butiker) ar motsvarande siffror 17 platser/1000 kvm brutto-
area medan det for bostider (normallégenhet) 4r 0,7 platser/ldgenhet. 1
detta centrala lige med mycket god kollektivirafik bér dock normen
kunna frangas. Detta provas slutligen i bygglovskedet. S sméaningom
nir hela stationsomradet fardigstillts, dven bostadskvarteren, bér det
dessutom finnas goda mdjligheter till samnyttjande av parkeringsplatser.

Busstrafik

Regionalbussterminalens yta minskas (1 enlighet med dversiktsplanen)
pa grund av utbyggnaden med tunnel och torg vid stationstunneln. Den
kapacitetsminskning som féljer av detta kan motverkas om bussarna- till
skillnad mot dagen situation- tillats ha utfart norrut via Bangardsgatan,
till Kungsgatan. Oster om bangérden reserveras utrymme for terminal -
och hallplatsomride for bussar 1 niira anslutning till resecentrums ostra
entré. Fragan om bussarnas linjestrackningar/trafikering etc. behandias 1
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annat sammanhang.

Géng- och cvkeltrafik

De flesia gdng- och cykeltrafikanterna i omradet kommer att ha rese-
centrum som malpunkt. Ett betydande antal kommer dock, nir ombygg-
naden genomforts att korsa Dlanomradet Ea—wkt-}et—s&r-ak—fér—ﬁmns%

Slraket via stauonstunneln respeknve via den ombyggda Strandbodgatan
beddms oka i betydelse nir bostadsbebyggelsen intill planomridet far-
digstillts. Langs med bangéirden bibehiller det vistra ging- och cykel-
trafikstréket sin stora betydelse. Strdket lings jarmvigens viistra sida
foreslas fa en forlangning fran Fjalars grand sdderut via en bro dver
Strandbodgatan for att sedan ansluta till nuvarande ging- och cykelnit.
Dessutom kan tillgingligheten till resecentrum 6ka genom en framtida
gang- och cykelforbindelse lings jarnvagens dstra sida och norrut. Detta
forutsdtter dock dels en ny géng- och cykelbro 6ver Vaksalagatan samt
en ny gdng- och cykelbana mellan jirnvigen och kvarteret Tor fram tiil
S:t Pergatan. P sikt kan dven behovet av ett sydostligt strdk genom
Frodeparken och via ny bro intiil museijarnvigens bro éver Strandbod-
gatan komma att &ka (se dven illustration).

Det idr angelaget ati i den komplexa trafikmiljon vid stationsomradet och
tanntarne runneln tydligt annonsera gdngviagar respektive cykelvigar. |
mdnga fall 4r det ocksi viktigt att tydligt separera géngtrafikanter och
cykeltrafikanter fran varandra av bland annat av trafiksikerhetsskal. Det
bor vara en strivan att undvika onddig skyltning och 1 stillet forsdka
arbeta med olika material, fargsittning etc.

Cvkelparkerin

Behovet av cykelparkeringsytor ér redan idag stort savil i stadskdrnan
som 1 stationsomradet. Med et1 0kat resande kommer behovet att dka.
Dirfor ar det angeldget att tillskapa nya parkeringsytor. 1 forslaget efter-
strdvas en &kning av cykelparkeringsplatserna fran nuvarande ca 3000
till ca 5000-6000. Det ir angeldget att anldgga en stor andel av dessa p-
platser vister om och néra stationshuset. De vistra cykelparkeringsom-
ridena - inom planen — Gverensstdmmer i stort med dagens lokalisering
(med vissa utvidgningar). Malséttningen dr dock att den del av jarn-
viagsparken som ligger utanfor planen, dven delen nirmast norr om buss-
stationen fortsittningsvis skall hillas fri frin cyklar, Vid dstra entréom-
radet kan ca 1500-2500 platser tillskapas. Medan sédra entrén vid
Strandbodgatan bor kunna rymma ca 500-1200 cykelparkeringsplatser
(pa dmse sidor om jarnvdgen). Det kan ocksa bli aktuellt att bygga cy-
kelgarage ldngs bangdrdens vistra sida, séder om stationshuset, och un-
dermarksparkering for cyklar liksom for bilar vid de dstra och sodra
entrérna.
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Ldgen som bor reserveras for stérre samiade cykelparkeringar och cy-
kelvdgndtet genom planomradet.

Lokalt bansystem

AB Uppsalabuss har skisserat ett forslag till lokalt bansystem for Uppsa-
la. Det hor ocksi till de kollektivtrafiklosningar som provas i arbetet
med &versiktsplan for staden. Det @r for ndrvarande oklart om det blir
bussar (forutsitter trafikregleringar som underléttar framkomligheten),
lokalt bansystem eller annat sparbundet system. Den ténkta linjedrag-
ningen for ett lokalt bansystem ligger 1 huvudsak inom foreslagen all-
min platsmark p stationsomradet. P4 6stra sidan av jirnvigen nirmast
.s6der om Strandbodgatan och vid kvarteret Stv, skulle dock krivas in-
trang pa nagra privata fastigheter.
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Ostra stations sparomrade.

Museijdrnvig

For ndrvarande har museijirnvigen "Lennakatten™ driftbangdrd och
station inom planomradet. Aven fortsittningsvis skall denna jarnvig ha
station inom planomradet. I ett forsta skede kan det bli aktuellt att prowi-
soriskt flytta verksamheten &t sydvist {or att bereda plats for utbyggnad
av det dstra entréomradet med bebyggelse, torg etc. Senare skall banan
ges ett nytt lage och en ny station invid den framtida bangirden. Musei-
jarnvigen kommer di att ha en gemensam plattform med bangirdens
Ostligaste spér. ‘

Lennakattens driftbangard kommer att flyttas till ett omréde som strick-
er sig lings Bergsbrunnaparken fram till Bjorkgatan. Drifibanigarden
innehaller bland annat uppstaliningsplatser for tag och lokvindskiva.
Under ombyggnaden av bangarden vid Uppsala central kommer drift-
bangirden temporirt att anvindas som station for Lennakatten. I sam-
band med omliggningen av museijérnvigens spar och ombyggnaden av
Strandbodgatan byggs éven en ny jarnvigsbro ¢ver Strandbodgatan. Om

* det lokala bansystemet fir et 6stligt Vige vid bangirden kan en flyttning

av museijdrnvigen ndgot at dster behdva genomforas.
Storningar

For en noggrannare beskrivning av storningar och foreslagna atgérder
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hédnvisas till bilagda milydkonsekvensbeskrivning, sammanfattning av

trafikbuller mm samt Banverkets miljdkonsekvensbeskrivning (som
bifogats jarnvigsplanen).

Buller och vibrationer fran tagtrafik

Det 6kade trafikflodet och de hdjda hastigheterna medfor att den ekviva-
lenta ljudnivan biir ca 4-5 dB(A) hégre och den maximala ljudnivén blir
ca 1-6 dB(A) hdgre utomhus jimfort med dagens situation. Okningen av
maximalnivan blir som hégst dir godstagens hastighet — idag 40 km/h —
okar till 100 km/h ar.

Med hinsyn till stadsbild och kulturhistoriska virden har bullerddamp-
ning i form av vallar och skirmar uteslutits. Aven det faktum att det dr
relativt hog bebyggelse intill bangarden gér det orealistiskt med denna
form av bullerddmpning. Istillet foreslas fonsterdtgirder (tilldggsruta)
som dimpningsatgird dar bullernivierna verstiger riktvirdena i Ban-
verkets bullerpolicy (se dven bullersammanfattningskartorna). Planbe-
stémmelser infors —under "Byggnadsteknik”- som komplement till Ban-
verkets riktvarden. Det bor noteras att bestimmelserna dven giller de

fasader som hgger i plangrinsen.

Spridningen av vibrationer frin tigtrafiken kan till exempel motverkas
genom grundforstirkning med kalkcementpelare. Nya helsvetsade riler
med hég ytjamnhet bidrar ocksa till en minskning av vibrations-
overforingen till omgivande mark. For niarvarande foreslds inga ytterli-
gare dtgirder. Uppfoljande vibrationsmitmngar kommer dock att
genomforas. Om vibrationsnivan éverskrider riktvardena utreds lampli-
gaste metod for att minska vibrationerna 1 det aktuella huset.

Trafikeffekier, buller och luftféroreningar frin gatutrafik

Trafikprognoser for &r 2010 har tagits fram av tekniska kontoret. Pro-
gnoserna baseras bland annat pd befolkning och sysselsittning enligt
kommunens &versiktsplan, med ny E4 och helt utbyggt dstra stationsom-
rade. Foljande gator viintas f3 en vasentligt 6kad trafik: Storgatan,
Strandbodgatan och Vaderkvarnsgatan. Det dr svért att bedoma den
framtida trafiken pa “Ostra Stationsgatan” men en grov uppskattning
pekar pa ett trafikflode 1 storleksordningen 3500-7000 fordon/dygn. Om
inga trafikregleringar genomfdrs vare sig i ndromradet eller i staden i

. stort finns flera méjhigheter att ni stationsomradet. Darmed kan trafiken
pa "Ostra Stationsgatan” vintas fa ett flode som ligger i den nedre delen
pé spannet det vill siga cirka 3500-4000 fordor/dygn. Om trafikre-
gleringar infors till exempel pa Kungsgatan och Normrtéljegatan kan tra-
fikflddet i stdllet komma att nirma sig 7000 fordon/dygn.

Enhgt trafikprognosen for 4r 2010 minskar bullret med ca 1dB(A)-
enheter ldngs delar av Kungsgatan och Vaksalagatan. Lings 6vriga gator
okar ljudnivan. Detta giller till exempel Norrtiljegatan (upp till 7
dB(A)-enheter utan trafikregleringar), Salagatan, Storgatan och Vider-
kvarnsgatan. Planbestdimmelser for bullerdimpning infors under "Bygg-
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nadsteknik”. Det bor dock observeras att bestimmelserna endast avser
byggnader som ligger inom planomridet (dven fasader i plangrinsen).

Stoérningar under byggskedet

Bangdrdsombyggnaden medfor stérningar som tidvis ar patagliga. For
att begrénsa, kontrollera och folja upp byggverksamhetens miljdpaver-
kan upprittar Banverket et "Program for miljé . Miljdplanen redovisar
bestéllarens och myndigheters krav. Motsvarande miljéplan bér upprit-
tas dven for de byggarbeten som kommunen ansvarar for. Byggarbetena
pagér under flera &rs tid. Arbetena bedrivs med en etappindelning som
mdjliggor att tdgtrafikeringen kan bedrivas utan stérningar. Planeringen
av arbetena sker dven s4 att avstingningar och trafikomliggningar vid
broarbeten for planskilda korsningar begrinsas.

Pédlning, spontning och rivning tillhér de mest bullrande arbetsmomen-
ten. Eftersom tagtrafiken skall uppritthillas krivs tidvis nattarbeten.
Bullerméssigt skonsamma arbetsmetoder prioriteras och bullerdimpan-
de atgérder anvinds for att mildra stdrningarnas omfattning. Fonsterét-
garder for framtida tagbuller bor darfor utforas innan bullrande arbeten
sker. Med tillaggsruta ddmpas bullret med 33-38 dB(A) eller 46-50 .

dB(A) beroende pa metod.

Information till de kringboende om arbetenas art och omfattning ar
mycket viktig for att minska stérningarna av arbetena. Ett kontrolipro-
gram avseende buller och vibrationer under byggtiden kommer att upp-
raas.

Rivning, schakt, masshantering, transporter och kalkstabilisering kan
medfora ait damm och smuts sprids i omgivningen. Krav pa atgirder for
att minska olidgenheter kommer att stéllas i "Program for miljon”.

Planeringen av arbetena sker dven si att avstingningar och trafikom-
laggningar vid broarbeten for planskilda korsningar med mera tidsmis-
sigt begriansas. Gatuavstdngningar kommer trots detta att pdverka den
allménna trafiksituationen i Uppsalas innerstad. Avstingningarna kan i
vissa fall bl ldngvariga. "Fasta” provisorier (som kan fungera under
ling tid) for gang- och cykeltrafiken, parkeringar med mera bér anord-
nas. Det dr bland annat angelaget — av savil sikerhets - som tillginglig-
hetsskal — att anlidgga en provisorisk jirmvigsoverging for gng- och
cykeltrafik nir Strandbodgatan stiangs av. Dessutom bor planeringen av
ombyggnaden innehélla forslag om provisoriska parkeringar for savil
bilar som cyklar som kan fungera under byggtiden.

. Forebyggande atgirder mot brand och olyckor

Den nya bebyggelsen vid stationsomrddet bor {orses med snabbt av-
stingningsbar ventilation som sikerhet vid eventuell olycka med farligt
gods pd bangirden. Fasader pa byggnader med samlingslokaler mot sta-
tionsomradet bor utformas med hinsyn till eventuella olyckor (s au
riskerna minimeras genom skyddsavstand och/eller brandteknisk klass
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TEKNISK
FORSORINING

ADMINISTRATIVA
FRAGOR

pa fasaderna). Plattformamna skall forses med brandposter for att under-
ldtta brandstickning.

Vatten och avlopp

Ombyggnaden av bangardsomradet och utbyggnaden av den nya bebyg-
gelsen forutsitter att huvudledningar for dag- resp. spillvatten som fin.
ligger i Storgatans forlingning flyttas till den nya Ostra Stationsgatan.
Aven befintliga huvudledningar under bangarden liggs om. Sankningen
av Strandbodgatan p.g.a. fordndringarna pa jarnvigsbron foranleder
ocksd ombyggnad av befintliga ledningar. For den nya bebyggelsen er-
fordras komplettering av befintliga VA-anldggningar.

For bangdrdens avvattning krivs att en fororeningsfélla anldggs (innan
anslutningen till det allminna dagvattennitet) for att kunna ta hand om
eventuella utsldpp inom bangdrdsomrédet.

Ovriga forsorjningsnit

Sévil fj arrvirmeniitet som el- och telendten berors av bangirdsombygg-
naden och utbyggnaden av Ostra Stanonsgatan Kemﬁheemde-eaﬂagg-

Jamvigstrafikens behov av elenergi, signalanordningar etc. tillgodoses
inom bangérden. For detta dandamal krivs forsdrjningsstationer i form av
mindre byggnader och kiosker.

Avfall

Utrymme for hantering av dtervinningsprodukter bor inrymmas i omré-
det om det gar att forena med kraven pa en god stadsbild.

Genomforandetiden ir 10 ir frin den dag planen vinner laga kraft.

Betydande delar av bangirden — frimst den 6stra delen - kommer att
overforas frin jirnvigsmark till alimén platsmark. En mindre utvidgning
av bangérden i planomradets sodra del féranleder markoverfo-
ring/inlésen som berdr Bolinderna 1:29 och 6:1. Dessutom kan mindre
markomriden av Kungséngen 17:6 respektive Filhagen 3:1 behdva for-
virvas av kommunen for att mojliggora utbyggnad av gang- och cykel-
végar (se dven genomfdrandebeskrivningen).

allallt mad A
all lll IR FLELVARS }

ey
ail

CL"U
<
A
o
=
o
-t o
—.
fi
e
o1
[112]
]
-
=
:u
=
—_—
oy
—
g
-
2
g
17}
=,
5]
=
5]
=

r av detaljplanen som

26(28)




MEDVERKANDE I
PROJEKTET

rircnarlor;

stillningen.

prdvas tidsmissigt samordnat med detaljplanen.

Detaljplanen har upprittats inom stadsbyggnadskontoret. Planarbetet
grundas pa material som tagits fram av den projektgrupp som arbetar
med utvecklingen av Uppsala Central och Ostra Stationsomrédet, ett
arbete som bland annat resulterat i en fordjupad &versiktsplan,

Kommunens projektgrupp har haft nira samarbete med Banverket och
med SJ.

Banverkets-arbete med jarnvigsplan, som leds av projektkontoret i
Stockholm, har pagtt parallelit med detaljplanearbetet. Banverkets hu-
vudkonsult i detta arbete har varit Jakobsson & Widmark.

Ahlgvist & Arkitekter AB och Brunnberg & Forshed Arkitekikontor AB
har gjort skisser dver stationstunnelns respektive den nya bebyggelsens
utformning. Nyréns Arkitektkontor AB har upprittat skisser dver ut-
formningen av de offentliga platserna.

Under detaljplaneskedet har foljande personer deltagit i kommunens
projektarbete:
¢ Stefan Nilsson pa kommunstyrelsens kontor
* Agneta Peterson pd milj&kontoret
¢ Orjan Almesjo, Lennart Nilsson, Jan Graffner, Vidar
Hult, Kristina Pavek, Rolf Sundbom, Sven Ekman, Ka-
rin Akerblom och Lars-Goran Larsson pi tekniska kon-
toret
¢ Agneta Forsstrom, Owe Gustafsson, Ingvar Blomster
och Lennart Holme pa stadsbyggnadskontoret

LT-Konsulter AB har pé tekniska kontorets uppdrag utrett trafikeffekter
utanfor jirmvigsomridet.

Projektledare for kommunens arbete har varit Ingvar Blomster och, efter
antagandet av dversiktsplanen, Lennart Holme.

Revidering efter utsza"!lning Planbestimmelserna ff)'rtydligas sd att det framgar att under-

marasparser ;:’-‘5 Ran uulugsuo vid dstra och sédra entréomrdder, mindre moxnmgar av kvar-
tersmarken vid stationshuset och godsmagasinet, planbesiimmelsen for wrger vid stationshu-
set ges en flexiblare innebdrd betriffande angéringstrafiken, planbestimmelsen for bostider
inom den byggriitt som ligger intill godsmagasinet tas bort med hénvisning till stérningsris-
ken, det bdgformade huset kompletteras med en planbestimmelse som garanterar en tyst sida
i ldgenheterna for huvuddelen av bostiderna samt diruiéver ndgra smérre justeringar och
rattelser av redaktionell karakiir. Revideringarna redovisas utforligare i utldtander ver ut-
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Uppsala i december 2000, reviderad i maj 2002, dverstrykningar och text i kursiv stil i enlig-

het med kommunfullméaktiges antagandebeslut.

Owe Gustafsson
planingenjor

. Godkind av byggnadsnidmnden for samrad
Godkind av byggnadsnimnden for utstéllning
Tillaggsbeslut i byggnadsnimndens arbetsutskott
Godkind av byggnadsndmnden for antagande
Antagen av kommunfullmiktige
Laga kraft

1998-04-02.
2000-10-11.
2000-12-12.
2002-05-30.

2003-08-25
2004-10-07

Gtz
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Diarienummer
1997/212-2
Detaljplan for
UPPSALA CENTRAL Dp 42 AB

OSTRA STATIONSOMRADET

Uppsala kommun

ANTAGANDEHANDLING

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATION

OVERSIKTLIG
TIDPLAN.

Bakgrund

Detaljplanen syftar till att mojliggéra utvecklandet av ett hogklassigt
resecentrum dir ombyggnad av bangarden ir en viktig del. Parallellt
med detaljplanen uppréttas en jirnvigsplan for bangirden. Avsikten ir
att dessa tva plandokument skall redovisas, behandlas och faststil-
las/antagas tidsmissigt samordnat. '

Denna detaljplan vintas bli antagen av kommunfullmiktige under
sommaren /sommaren dr 2001. Samrad har genom{drts under viren
1998 och utstillningen kommer att pibérjas i slutet av december 2000
och pagé till mitten av februari 2001,

Paratlelit med detaljplanearbetet upprittar Banverket jirnviigsplan for
bangirdsombyggnaden.

Enligt Stomnitsplan 1998-2007 for investeringar i jirnvigsnitet avses
ombyggnaden av Uppsala bangérd paborjas 4r 2000. Banverkets finan-
sieringsforutsatningar har emellertid éndrats sedan stomnétsplanen
upprittades, s att man nu riknar med att byggstart kan ske forst flera ar
senare. Projektet forbereds dock si att det 4r mojligt att pabérja 2001-
2002, om medel skulle bli tillgangliga.

Genomftrandet av ombyggnaden viintas enligt Banverkets preliminira
produktionsplaner ta drygt tre ar. Under denna tid byggs ocks3 évriga
delar av resecentrum, sdsom wnnlar stationstunnelnl, gator och torg.

Den férdjupade §versiktsplanen fér Uppsala Central och Ostra Sta-
tionsomrédet redovisar ocksd méjligheter for ny bebyggelse 8ster om
den ombyggda bangarden. Efter att detaljplanen fér resecentrum, inklu-

. sive bangdrdsombyggnad, har upprittats, kan plan for denna exploate-

ring upprittas nir forutsittningar for ett genomforande finns.

H(6)




.

Genomforandetid
Planens genomfGrandetid ér 10 4r frin den dag planen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Uppréttande av genom{orandeplaner med fordeining av ansvar for olika
delobjekt pagir. En traditionell fordelning innebir i huvuddrag att Ban-
verket projekterar och utfor bangirdsombyggnaden. Det dr d4 sannolikt
praktiskt att man till detta dven riknar stationstunneln och stadshus-
wnnlarne-samt broombyggnaden vid Strandbodgatan. Atgérder som ror
VA-, el-, fjirrvirme- och teleledningar skall projekteras och utforas i
samrid med respektive ledningsigare. Kommunen projekterar och utfor
utbyggnaden inom allmén platsmark som nybyggnad av entrétorgen,
"QOstra Stationsgatan” samt ombyggnad av Strandbodgatan etc.

Huvudmannaskap

Banverket dar huvudman for bangirden. Kommunen ar huvudman for
allmén platsmark: angéring, gator, torg och parker samt for museijarn-
vagen.

Stationen sedd fran nordvdsi

Avtal
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FASTIGHETS-
RATT

Planeringsarbetet som pagatt sedan 1990-talets borjan har bl.a. grundats
pd ett samarbetsavtal mellan SJ, Banverket och Uppsala kommun
(kommunstyrelsen 1990-10-17).

Parterna kommer att triiffa flera inbérdes avtal som reglerar den teknis-
ka och ekonomiska ansvarsfordelningen vad avser byggande och for-
valtning av anlaggningar och markomriden inom planomridet. | avials-
arbetet skall bland annat inga att sakerstilla att vissa delar av bangarden
(norr om stationshuset) kan anvindas for angéring och parkering av
bilar samt ging- och cykelvig, nir de inte behdvs for jairnvigstrafiken.
Dessa avtal skall foreligga i samband med kommunfullmiktiges be-
handling av planforslaget.

Den del av fastigheten Bolianderna 1:29 som dterstir efter ombyggna-
den av Strandbodgatan foreslas Gvergi till kvartersmark. Detta bor f51-
Jjas upp med ett avtal mellan dgarna till Bolinderna 1:29 och 6:1. Avta-
let skall reglera antingen forvarv — det vill siiga att 1:29 sammansls
med 6:1 - eller servitut for att garantera Boldndera 6:1 utfart till Alsi-

kegatan. Efiersom delar av fastigheten Bolinderna 1:29 (som ingér i

on a Lrall Buran
Strandbodgatans utbyggnad) bér Gverforas | kommunens dgo skall dven

kommunen ing som en part i avtalsarbetet.

Fastighetsbildning

De forindringar i markanvindningen — bland annat skall betydande
delar av bangdrden dverforas till allmin platsmark — som redovisas i
detaljplanen foranleder fastighetsbildningsitgarder. Detta géller ocksi
de markoverforingar som redovisas i foljande tva avsnitt.

Inldsen

Mindre delar av fastigheterna Bolanderna 1:29 och 6:1 kommer att be-
héva inldsas for att anvindas for jarnvigstrafik (T, i planen). Inlésen-

frdgan kan regleras antingen med stid av lagen om byggande av jirn-

vag (LBJ) eller fastighetsbildningslagen (FBL). Ersittningsfrigan kan
bestdmmas med stdd av expropriationslagen (EXL).

Markforviry

Tva mindre markomriden inom fastigheterna Falhagen 3:1 och Kungs-
angen 17:6 kan behdva forvirvas av kommunen for att mojliggora en
utbyggnad av gdng- och cykelvigar.

~ Ledningsritt

Banverket ges mdjlighet att forlagga tva 65 kilovoltledningar under
vissa avsnitt av den foreslagna gang- och cykelvigen ster om bangar-
den —mellan Vaksalagatan och "Ostra entrétorget”. Detta kan regleras
med ledningsritt alternativt servitut. Motsvarande reglering kan komma
att aktualiseras for bland annat teleledningar som korsar bangarden.
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EKONOMI

TEKNIK

Utbyggnadskostnader

Totalkostnaden for ombyggnaden av bangarden, inklusive tunnler sta-
tionstunneln, broar samt nybyggnad/anlidggning av gator, torg och par-
ker etc. berdknas till cirka 860 miljoner (1999 irs penningvirde).

Prelimindra kostnader per objekt (i miljoner kronor):

Bangiardsombyggnad 347
Stationshus, platiformstak /-utrustning

Flyttning av godsverksamheten 75
“Stationstunneln” 77
Stadshustunneln™ 24
Nybyggnad av "Ostra stationsgatan” inklusive
Angoringsytor, ombyggnad av Storgatan 39
Ombyggnad av Strandbodgatan inkl jirnvigsbro 73
Torg, parker, angdringsytor, gang— och cykelvigar,
Cykelparkeringar (vistra sidan) 38
Torg, parker, angdringsytor, gang— och cvkelvigar,
Cykelparkeringar (Ostra sidan) ) 29
Parkeringar 47
Museijidrnvigen "Lennakatten” 19
Ledningsomlaggningar . 10
Administration och dvrigt 9
Of6rutsett m.m. 60

Fordelnmingen av kostnaderna pé respektive part skall regleras i sirskilda
avtal.

Tillkommande kostnader for anslutning till VA, firrvirme och el tas ut
enligt giillande taxa.

Tekniska utredningar m.m.

Detaljplanen och jarnvigsplanen utgér sammantaget underlag for den
fortsatta detaljprojekteringen. Erforderliga tekniska utredningar for
bangdrden har utforts av Banverket med konsulter. Miljokonsekvensbe-
skrivningen (MKB) for jirvigsomréadet har upprattats av Banverket.
Kommunen har anlitat konsulter for den del av miljdkonsekvensbe-
skrivningen som berdr trafikeffekter utanfor bangirden. Inom ramen for
kommunens projektgrupp har tekniska kontoret utrett bl.a. cykeltrafi-
ken.
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Provisorier

Planeringen av arbetena sker s att avstingningar och trafikomlagg-
ningar vid broarbeten for planskilda korsningar med mera tidsmissigt

begrinsas. Gatuavstingningar kommer trots detta att

paverka den allménna trafiksituationen i Uppsalas innerstad. Avsting-
ningarna kan i vissa fall bli lAngvariga. Man bér efierstriva provisorier
for gang- och cykeltrafiken, parkeringar med mera som inte behéver
dndras under byggtiden. Det dr bland annat angeliget — av savil siker-
hets - som tllganglighetsskal — att anldgga en provisorisk jarnvagsdver-
gang for gdng- och cykeltrafik nar Strandbodgatan stings av.

Masshantering

Overskottsmassor som inte kan anvindas inom omradet anvinds i andra

utbyggnadsprojekt alternativt transporteras till tipp som kommunen
anvisar.

Fotodokumentation

Ombyggnadsarbetet bor foregis av en noggrann fotodokumentation av
stationsomrddet med byggnader och anliggningar.

MEDVERKANDE 1

PROJEKTET

B AR AR AN 1

Detaljplanen har upprittats inom stadsbyggnadskontoret. Planarbetet
grundas pa material som tagits fram av den projektgrupp som arbetar
med utvecklingen av Uppsala Central och Ostra Stationsomradet, ett
arbete som bl a resulterat i en fordjupad Gversiktsplan,

Kommunens projektgrupp har hafi nira samarbete med Banverket och
med SJ.

Banverkets arbete med jarnvigsplan, som leds av projektkontoret i
Stockholm, har pagitt parallellt med detaljplanearbetet. Banverkets
huvudkonsult i detta arbete har varit Jacobsson & Widmark.

Under detaljplaneskedet har fdliande personer deltagit i kommunens
projektarbete inom kommunen.
Stefan Nilsson pd kommunstyrelsens kontor

Agneta Persson pa miljokontoret

Lennart Nilsson, Orjan Almesj6, Vidar Hult, Kristina Pavek; Rolf
Sundbom, Karin Akerblom och Lars-Géran Larsson pa tekniska konto-
ret

Agneta Forsstrom, Owe Gustafsson, Ingvar Blomster och Lennart Hol-
me pd stadsbyggnadskontoret.

LT-konsulter AB har pi tekniska kontorets uppdrag utrett trafikeffekter
utanfor jirmvigsomridet.

Projektledare for kommunens arbete har varit Ingvar Blomster och, ef-

5(6)




ter antagandet av 6versiktsplanen, Lennart Holme.

Revidering efter utstilining: Planbestdmmelserna foriydligas sé an det framgdr att under-
marksparkering kan anliggas vid éstra och sédra entréomrddet, mindre utékningar av kvar-
tersmarken vid stationshuset och godsmagasinel, planbestdmmelsen for torget vid stationshu-
set ges en flexiblare innebord betrdffande angoringstrafiken, planbestimmelsen [Gr bostider
inom den byggritt som ligger intill godsmagasinet tas bort med hdnvisning till stérningsris-
ken, det bagformade huset kompletieras med en planbestimmelse som garanterar en tyst sida
i ligenheterna for huvuddelen av bostdderna samt ddrutéver ndgra smdrre justeringar och
rdttelser av redaktionell karakiir. Revideringarna redovisas utforligare i utldtandet 6ver ut-
stéliningen.

STADSBYGGNADSKONTORET

Uppsala i december 2000, reviderad i maj 2002, 6verstrykningar och text i kursiv stil i enlig-
het med kommunfullmiktiges antagandebeslut.

Y

Owe Gustafsson

planingen)ér
Godkind av byggnadsnimnden fér samrad 1998-04-02.
Godkind av byggnadsndmnden for utstillning 2000-10-11,
Tillaggsbeslut i byggnadsndmndens arbetsutskott 2000-12-12.
Godkiind av byggnadsnimnden fér antagande 2002-05-30.
Antagen av kommunfullmiktige 2003-08-25.
Laga kraft : . 2004-10-07
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