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Yttrande over plan for innerstaden

Forslag till beslut
Omsorgsnamnden beslutar

1. attavge yttrande till kommunstyrelsen enligt drendets bilaga 1.

Arendet

[ juni 2023 beslutade kommunstyrelsen om tillaggsdirektiv till arbetet med ny
oversiktsplan. Det innebar bland annat ett uppdrag att ta fram en revidering av
innerstadsstrategin. Innerstadsstrategin byter i samband med detta namn och blir en
Plan for innerstaden for att battre kunna laggas in som underlag i den 6versiktsplan
som ska tas fram. Den 20 november beslutade kommunstyrelsen att sanda forslaget till
Plan for innerstaden pa remiss. Planen planeras att antas under senhdsten 2025 av
kommunfullmaktige och sedan inarbetas i dversiktsplanen.

Omsorgsnamnden foreslas stalla sig positiv till planens 6vergripande vision och fokus,
men understryka vikten av att planen pa ett tydligare satt forhaller sig till program och
handlingsplan for full delaktighet for personer med funktionsnedsattning. Konkreta
synpunkter i yttrandet innefattar framst trafikmiljo, offentliga miljoer samt principen
om universell utformning.

Beredning

Arendet har beretts av avdelningen for strategi och avtal pa vard- och
omsorgsforvaltningen.

Postadress: Uppsala kommun, vard- och omsorgsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: vard-ochomsorgsforvaltningen@uppsala.se
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Foredragning

Den 20 november beslutade kommunstyrelsen att sanda forslaget till Plan for
innerstaden pd remiss. Planen planeras att antas under senhdsten 2025 av
kommunfullmaktige och sedan inarbetas i oversiktsplanen.

Omsorgsnamnden foreslas stalla sig bakom planens 6vergripande vision och fokus
men framhalla att planen pa ett tydligare satt forhaller sig till program och
handlingsplan for full delaktighet for personer med funktionsnedsattning, i synnerhet
gallande principen om universell utformning,

Vad galler generell inriktning for utomhusmiljéers och byggnaders utformning bor
begreppet och konceptet universell utformning anvandas explicit. Universell
utformning framjar miljéer som ar tillgangliga pa ett proaktivt inkluderande satt.

Planens fokus och prioritering pa gangtrafik och att skapa en attraktiv gastad &ar
lovvart. Den planerade forlangningen av centralpassagen behover utformas pa ett satt
som bidrar till en mer trygg, tillgénglig och séker miljé for namndens malgrupper an
vad som ar fallet idag.

Planens ambition om att sarskilt attraktiva offentliga platser prioriteras och gors
tillgangliga ar positiv. Alla ska kunna ta del av de offentliga miljéerna pa lika villkor, sa
att de blir tillgéngliga for samtliga Uppsalabor. Detta ar i linje med malomrade 4 i
Programmet for full delaktighet.

Ekonomiska konsekvenser

Ej aktuellt med foreliggande forslag till beslut.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 20 januari 2025
e Bilaga 1, Yttrande Over Plan for innerstaden
e Bilaga 2, Plan for innerstaden - remissversion

Vard- och omsorgsforvaltningen

Lenita Granlund
Forvaltningsdirektor



Uppsala Datum: Diarienummer:
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Omsorgsnamnden oversiktsplan@uppsala.se
Yttrande

Handlaggare:
Daniel Karlsson, Lena Sjoman

Yttrande over Plan for innerstaden

Omsorgsnamnden har tagit del av forslaget till plan for innerstaden och har foljande
synpunkter att anfora:

Namnden staller sig, till vervagande del, positiv till planens 6vergripande vision och
fokus. Omsorgsnamnden vill dock understryka vikten av att planen pa ett tydligare satt
forhaller sig till program och handlingsplan for full delaktighet for personer med
funktionsnedsattning, i synnerhet principen om universell utformning.

Trygg trafikmiljo for alla

Tillgangligheten i innerstaden namns vid ett flertal stallen i detaljplanen. Det &r ndgot
som ar av betydande vikt for namndens malgrupper.

Namnden ser mycket positivt pa planens fokus och prioritering pa gangtrafik och att
skapa en attraktiv gastad. Namnden vill dock framhalla att detta fokus tydligt behdver
ta sin utgangspunkt i principen om universell utformning, vilket beskrivs i sarskilt
avsnitt i detta yttrande.

Det finns manga trottoarer som i dagslaget ar valdigt smala och dar det ar svart att ta
sig fram om man ar rullstolsburen eller gdr med rullator. Speciellt pa vintern da det
finns risk for sno och halka. Att minska konflikten mellan gaende och cyklister genom
att bredda trottoarerna och ge de gdende storre utrymme ar exempel pa insatser som
namns i planen som fortsatt behover prioriteras.

Namnden ser positivt pa att centralpassagen forlangs under Kungsgatan. Namnden vill
redan i detta tidiga skede framhalla vikten av att forlangningen utformas pa ett tryggt
och sdkert satt for saval gdende som cyklister. Detta kan forhoppningsvis skapa en mer
tillganglig och saker miljo an dagens situation vid centralpassagen som kan upplevas
som rorig och svartillganglig, framfor allt for personer med fysisk och/eller kognitiv
funktionsnedsattning. Separerade cykel- och gangbanor ar en forutsattning for att
skapa trygghet for namndens malgrupper.

Postadress: Uppsala kommun, omsorgsnamnden, 753 75 Uppsala
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Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)
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Universell utformning

Vad galler generell inriktning for utomhusmiljoers och byggnaders utformning bor
begreppet och konceptet universell utformning anvandas explicit, exempelvis i
avsnittet om attraktiv gastad (s.34-35). Det ar i linje med PBL (Funktionshinderpolitik
och centrala begrepp - PBL kunskapsbanken - Boverket), samt kommunens program
och handlingsplaner for dldrevanlig kommun och full delaktighet for personer med
funktionsnedsattning. Universell utformning framjar miljoer som ar tillgangliga pa ett
proaktivt inkluderande satt. Innerstaden omfattar tata miljoer med mycket trafik samt
aldre stadsmiljoer i vilka denna fraga blir sarskilt angelagen. Mark val att universell
utformning alltsd inte ar helt synonymt med tillganglighet.

Offentliga miljoer

Detaljplanen beskriver bade att den vill vérna solldgen samt att parkerna behdver bli
fler. Dartill att i sérskilt attraktiva miljder som Arummet prioritera manniskor som rér
sig, fore andra trafikslag, och att de de mest attraktiva offentliga platserna ska vara
gratis och tillgangliga for alla. Utifran detta framhalls dven att Arummet maste hallas
fritt for passage och rorelser langs vattnet.

Namnden instdimmer i planens ambition pa detta omrade och vill sarskilt understryka
vikten av att alla kan ta del av de offentliga miljoerna pa lika villkor, sa att de blir
tillgangliga for samtliga Uppsalabor. Detta ar i linje med malomrade 4 i Programmet for
full delaktighet. Det far inte vara sa att vissa grupper blir exkluderade och inte kan
atnjuta det som alla andra kan.

Omsorgsnamnden

Asal Gohari Peter Jernberg
Ordférande Sekreterare
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Tillsammans skapar vi framtidens Uppsala

Las mer om forslaget till Plan for innerstaden pa www.uppsala.se/innerstaden

Remisstid fran den 2 december 2024 till den 14 februari 2025
Lamna dina synpunkter senast 14 februari 2025

E-post:oversiktsplan@uppsala.se
Post: Uppsala kommun, kommunstyrelsen, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00

Forord

Uppsala ar en fantastisk stad som ska bli @annu battre. | december 2016 antogs Uppsalas innerstads-
strategi och nu ska den uppdateras och byta namn till “Plan for innerstaden”. Innerstaden har en
speciell och 6verordnad roll i kommunen. Den spelar en viktig roll for var identitet och den ar var
mest aktivitetstata plats med bra lagen for handel, néjen, kultur, kontor och bostader. Uppsala
vaxer och allt fler vill etablera sig, arbeta och bo i Uppsalas innerstad. Aven inpendlingen av pend-
lare som kommer for att arbeta i Uppsala 6kar liksom besdkare och turister. Det ar roligt att manga
soker sig till Uppsala och nu ska sparkapaciteten mellan Stockholm och Uppsala byggas ut.

Det mesta av innehallet fran 2016 ligger fast och kommer att kdnnas igen i den har versionen.
Forandringarna runt Uppsalas stationsomrade i samband med att nya spar kommer in till centrum
och en storre tyngdpunkt pa hallbarhetsmalen ar det som innebar de storsta forandringarna.

| Uppsalas centrum ska det vara liv och puls under stora delar av dygnet och aret om. Vi har kallat
det “stadsliv i mansklig skala”. For att na dit vill vi ge mer plats for gdende och cyklister genom att
minska biltrafiken. Vi vill utveckla torg och parker och drum, vilket kan innebara saval nya broar
over Fyrisan som nya centralt beldgna parkrum.

| takt med att Uppsala vaxer kommer nya centrala stadskvarter att vaxa fram. | centrala lagen
kommer forandringar och tillagg i den befintliga miljon att géras och vi vill utveckla var vardefulla
kulturmiljo.

Vi star alltsa infor manga utmaningar och vill veta vad du tycker ar viktigast sa att innerstaden kan
fortsatta utvecklas till en attraktiv métesplats med ett sjudande stadsliv. Den har planen for inner-
staden kopplar till Uppsala kommuns 6versiktsplan och vi vill att den ska bli en bra vagledning for
den langsiktiga utvecklingen av centrala staden.

Allt som presenteras i den har planen ar ett forslag - ett forslag som vi gérna vill ha respons pa av
dig. Det har ar ett remissforslag som ska diskuteras, andras och forbattras. Darfor behdver vi din
hjalp. Vad tycker du ar viktigast for utvecklingen av centrala Uppsala?

Fram till den 14 februari 2025 har du mojlighet att lamna dina synpunkter pa forslaget och berétta
vad som ar bra, daligt eller om det ar nagot vi missat. Vi ser fram emot en givande remissperiod!

For kommunstyrelsen november 2024

Erik Pelling



Sammanfattning

Uppsalas innerstad har en speciell och 6verordnad roll i kommunen och lanet.
Den ar en del av den gemensamma identiteten och ansiktet utat for kom-
munen. | innerstaden star stadslivet och manniskorna i fokus. Vid forandringar
maste man ta hansyn till befintliga kvaliteter i stadskarnan och i de offentliga
rummen. Plan for innerstadens vision ar att skapa ett levande centrumi
mansklig skala. Ett livligt handelscentrum blir hela Uppsalas knutpunkt,
finrum och mest tillgangliga plats for alla stadens invanare och besokare.

En hallbar stad

I en tid dar hallbarhet ar avgorande, ar det
sjalvklart att all utveckling i innerstaden ska
genomsyras av detta perspektiv. Detta innefat-
tar allt fran att beakta miljopaverkan och framja
trygghet, till att skapa motesplatser som for
samman manniskor. Dessutom ska all nybygg-
nation och renovering genomsyras av principer
som bevarande, forddling och ateranvandning.
Dessa atgarder bidrar till att sdkerstalla att
utvecklingen av innerstaden inte bara moter
dagens behov utan dven bygger en hallbar
framtid for kommande generationer.

Utveckling, historia och handel

Uppsala expanderar i centrala omraden och
langs viktiga stadsstrak. Hoga krav maste stallas
pa ny bebyggelse och nya verksamheter. En
blandad stad gynnar centrumutvecklingen,
stadslivet och konkurrenskraften i regionen.
Nar efterfragan pa bostader ar hog ar det

viktigt att varna om blandstaden, med inslag av
arbetsplatser i bostadskvarteren, och lokaler for
verksamheter i bottenvaningen.

Uppsalas stadsbild och kulturhistoriska arv
ar en resurs som skapar stadens identitet och
medverkar till ett rikare stadsliv. Vart arv ska
varnas men ocksa utvecklas.

Handeln har alltid haft en nyckelroll i stadskar-
nan. Utan handel finns inget stadsliv och ingen
stad. En huvudinriktning for innerstaden ar
darfor att handeln i stadskarnan ska starkas.

Nara och latt att ta sig

God tillgénglighet for all slags trafik ar en
forutsattning for en levande stadskadrna. Men
prioriteringen mellan olika trafikantslag maste
vara tydlig av bade utrymmes- och miljoskal. |
centrala Uppsala prioriteras gang och cykel.

Bilen har fortfarande god tillganglighet till
centrumhandeln men i lagre hastigheter och pa

de gaendes villkor. For att skapa yta for stadsliv
och handel ersétts parkeringen pa gator och
torg over tid med mobilitetsanlaggningar och
samlade parkeringsanlaggningar. Gatunatet
for gdende gors mer finmaskigt och samman-
hangande for att forbattra tillgangligheten och
attraktiviteten for centrum.

Kollektivtrafiken far tydligare prioriterade strak
och fler storre bytespunkter i centrala lagen.

Attraktiva offentliga rum

Manniskor dras till manniskor och vi behover
plats for att métas och umgas. Idag ar konkur-
rensen om all mark i staden stor. Samtidigt vet
vi att stadens utemiljo, de offentliga rummen, ar
nodvandiga for stadslivet. Attraktiva offentliga
rum bidrar till Uppsalas identitet och drar pa
sikt bade kompetens och investeringar till sig.

Plats for rorelse och gronska

Innerstaden ska kunna erbjuda platser fér
rorelse och goda kopplingar till stadens
gronstruktur. Som boende i innerstaden ska
man ha narhet till friluftsliv, gronska och goda
kopplingar till narliggande natur. | innerstaden
fungerar rummet som en lank till sdval Arike
Fyris i soder som till Tunasen i norr.

En blandad stad

Med sitt lage och innehall utgdr innerstaden en
miljo for ett kontaktintensivt och specialiserat
narings- och arbetsliv, kort sagt en stimule-
rande lokal miljo som inkluderar ett stort och
varierat utbud av mojliga samarbetspartners. |
stadens centrum ska det vara liv och puls under
stora delar av dygnet, dret runt. Nar det ar tatt
mellan intressanta malpunkter hjalper det
Uppsala att utveckla sin identitet som dynamisk
och vaxande universitets- och kulturstad -och
evenemangsstad. | plan for innerstaden finns
darfor riktlinjer for hur vi skapar mer utrymme
for att bo, vistas och verka centralt i staden.

Oversiktsplan

Gron- och blastrukturplan

Inriktningar for rorelse
Attraktiv gastad

Battre cykelstad

Tydlig kollektivtrafik
Tillgéngligt for bil
Tillgangliga bilparkeringar

Tillgangliga cykel-
parkeringar

Samordnade leveranser
Levande bathamn

Plan for innerstaden

Hallbart stadsliv i ménsklig skala

Inriktningar for plats och
park

Ett levande drum
Levande torg

Fler och battre parker
Nya kopplingar

Fler trad i stadsmiljon

Trafiknatsplan

Inriktningar for
bebyggelse

Addera, omvandla och
aterbruka

Levande bottenvaningar
Utnyttja taken

Hushojder och siktlinjer
Nya stadskvarter

Berika befintlig bebyggelse
Utveckla kulturmiljon

Utga fran omradets karaktar

Plan for innerstaden ar ett fordjupat strategidokument som kopplar till kommunens nya dversiktsplan.

Planen utgar fran en vision genomsyrad av hallbarhetsaspekter som mynnar ut i strategier och riktlinjer inom

tre fokusomraden; rorelse, plats och park samt bebyggelse.
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Lasanvisning

Plan for innerstaden spanner over en lang planeringshorisont, fran nu till 2040
och framat, och bestar av tre delar samt bilagor.

1. Inledning

En inledande del som forklarar varfor denna plan for innerstaden har tagits fram och hur planen
kopplar till kommunens oversiktsplan.

2. Vision

| visionen beskrivs stadslivet som vi vill &stadkomma i innerstaden och vad som kravs for att na dit.

3. Strategi

| strategidelen, som beskriver hur kommunen ska arbeta och vad som ska goras for att na visionen,
redovisas kartor samt riktlinjer och inriktningar inom tre fokusomraden; rorelse, plats och park
samt bebyggelse.

Bilagor

Som bilaga aterfinns en sammanstéllning av den medborgardialog som genomférdes under hosten
2023.

Viktiga begrepp
Stadsliv Mansklig aktivitet i stadens rum.
Mansklig skala Skala som utgar fran den gdende manniskans 6gonhdjd och hastighet.

Levande bottenvaningar Bottenvaningar med verksamheter som skapar liv och rorelse
langs en gata.

Blandstad Innehaller blandade funktioner som bostédder, kontor, service, friytor och gronska.

Verksamhet Handel, kontorsverksamhet, foreningsverksamhet, kulturverksamhet eller
social verksamhet.

Sammanliankande gronska Gronska som sammanbinder gronomraden med varandra,
exempelvis tradplanteringar langs en gata som binder samman tva parkomraden.

Kapacitetsstark kollektivtrafik Kollektivtrafik som gar ofta, rymmer manga passagerare
och huvudsakligen kor i egna korfalt.

Siktsektor Ett omrade dar sarskilt stor hansyn ska tas till hur bebyggelse paverkar siktlinjer
in mot stadskarnan.

Arkitektonisk kvalitet Omsorg om och ett omhandertagande av allt i den byggda miljon
fran helhet till detaljer med malet att skapa langsiktiga varden for en attraktiv, vacker, hallbar
och levande miljo.



1. Inledning

Darfor behovs en plan for innerstaden

Nar Uppsala vaxer 6kar innerstadens roll som malpunkt och métesplats. Plan
for innerstaden ar en vagledning for den langsiktiga utvecklingen for centrala

staden.

Ett vaxande Uppsala kraver
samsyn

Uppsala star infor ett stort forandringstryck

och en kraftig tillvaxt. Ar 2050 kan vi vara upp
mot 320 000 invdnare, ndgot som innebadr stora
utmaningar. Det kraver att vi fordjupar tankarna
kring hur stadskarnan ska utvecklas, expandera
och rymma fler funktioner.

Uppsala behover en tydligare gemensam syn
for hur centrala staden ska utvecklas over tid
och vilka spelregler som ska galla. Planen for
Innerstaden visar i vilken riktning den centrala
staden langsiktigt ska utvecklas.

Planen skapar gemensamma riktlinjer for hur
rorelser sker i innerstaden, hur de offentliga
platserna ser ut och hur innerstaden byggs.

Den har ocksa ett sarskilt fokus pa innerstadens
identitet och sjal samt hur vi manniskor upp-
lever och tolkar den stadsmiljo vi ror oss och
vistasi.

Uppsalabornas behov och
delaktighet

Det viktigaste for innerstaden och stadslivet ar
manniskorna som bor och vistas i den. | en tidig
dialog med invanarna har énskemal och tankar
om innerstadens framtid tagits tillvara och
format forslaget. De viktigaste fragorna som lyft
under dialogen och som har paverkat innehallet
i den har planen ar;

+ Mer folkliv och gronska, minskad biltrafik

Mer plats for manniskor pa gator och torg

Ett aktivt och tillgangligt arum

Utveckla platser for kultur och evenemang

Utveckla och levandegor de kulturhistoriska
miljoerna

Oversiktligt planeringsstod

Plan for innerstaden ar en del av Uppsalas over-
siktliga planering och ska vara till praktisk hjalp
i skilda planeringsprocesser for det centrala
stadsomradet. Den ger en langsiktig inriktning
for hur innerstaden ska utvecklas.

Plan for innerstaden har stod i gdllande over-
siktsplan och fordjupar 6versiktsplanens vag-
ledning men ar ingen fordjupad oversiktsplan.
Planen redovisar darfor inga miljokonsekvenser
eller miljokvalitetsnormer. Aktuella riksintres-
sen behandlas endast oversiktligt. Har hanvisas
istallet till gallande oversiktsplanen. Nar en ny
oversiktsplan beslutas, enligt tidplan ar 2028,
kommer Plan for innerstaden att integreras i
oversiktsplanen.

Plan for innerstaden ar ett viktigt kommunalt
planeringsdokument och ska ge vagledning
for kommunens stallningstaganden angaende
innerstadens utveckling.
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Plan for innerstaden kopplar till

oversiktsplanen

En levande innerstad ar en forutsattning for kommunens dragningskraft. Den
ar viktig for ett expanderande naringsliv och for boende med pendlingsmojlig-

heter till en stor region.

Uppsalas innerstad har en speciell och 6ver-
ordnad roll, i kommunen och regionen. Den

ar for manga manniskor den mest tillgangliga
och aktivitetstata miljon i kommunen. En stor
del av huvudstadsregionen och Arlanda ligger
inom nédra rackhall. Forandringstrycket ar starkt
och det ar manga som vill etablera sig, bo och
anordna aktiviteter har. Samtidigt finns manga
varden och intressen som kraver hansyn vid
forandring. | innerstaden ligger en stor del av
Uppsalas sjal.

Plan for innerstaden har tagits fram inom
ramen for den Gversiktliga planeringen. Over-
siktsplanen ar vagledande for kommunens
l[dngsiktiga utveckling och anvandning av
mark och bebyggelse. Den beskriver Uppsala

kommuns langsiktiga vision for hur mark- och
vattenomraden ska anvandas, utvecklas och be-
varas. | oversiktsplanen finns den Gvergripande
inriktningen for innerstadens utveckling beskri-
ven, och en plankarta redovisar grunddragen i
anvandningen av mark och vatten.

Plan for innerstaden ger en fordjupad vagled-
ning av inriktningen och ar ett underlag till
kommunens arbete med att ta fram en ny
oversiktsplan. | arbetet med den nya Oversikts-
planen tas flera geografiska och tematiska
styrdokument fram, daribland Plan for innersta-
den. En ny 6versiktsplan for Uppsala kommun
planeras antas 2028 och i samband med det
inarbetas den fordjupade vagledningen for
innerstaden.

¥ Innerstaden

o stadsnod

B stadsdelsnod

I stadsstrak
verksambetsomride

=y AT

- jarnvﬂq
museibana

— G

" stadskvarter

gront strik
gronomrade
vatten
station

my station

Kartan visar hur innerstaden hanger
samman med stadsnoderna via stadsstrak
med bra kollektivtrafik. Stadsstraken utgor
ett naturligt samband av stadsliv och

| innerstadsmiljoer mellan innerstaden och

§ andra delar av staden. Las vidare om detta i
oversiktsplanen.

Avgransning

Det geografiska omradet for det som idag kallas
innerstaden kommer att vaxa. Den redovisade
avgransningen ar inte nagon exakt grans langs
utpekade gator utan ska tolkas som en ungefar-
lig framtida utbredning.

Centrala Uppsala har tva tydliga mittpunkter:
Uppsala C och Stora Torget. Uppsala C utgor
samlingspunkten for resande med kollektiv-
trafik och Stora Torget ar samlingspunkten for
handel och stadsliv. Fran dessa punkter har vi
avgransat ett omrade inom en kilometer vilket
motsvarar ett gangavstand pa tio minuter. Dar-
efter har vi utvidgat avgransningen sa att den
omfattar utvecklingsomradena i Kungsangen
och Bolanderna.

1
RN TN N
‘}\\ Loy

Den svartstreckade avgransningen ar en ungefarlig framtida utbredning av innerstaden. Den grontstreckad
ytan visar stadskarnan. Stationsomrade visas med gul yta. Stora torget och resecentrum visas med gula

punkter.
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Innerstaden i siffror

Uppsala innerstad ar allas vart vardagsrum, hjartat i kommunen med handel,

nojen, kultur, kontorslokaler och bostader. | detta avsnitt skildrar vi innersta-
den genom siffror och statistik for att ge en bild av demografin, naringslivet

och de som besoker innerstaden.

Befolkning

| Uppsalas innerstad bor idag omkring 36 000
personer. Jamfort med kommunen i stort sa ar
andelen barn (upp till 18 ar) mindre. Andelen
unga vuxna (18-29 ar) och andelen aldre (Over
65 ar) ar daremot storre an i 6vriga kommunen.

Att andelen unga vuxna ar stor kan till stor
del forklaras av alla de studenter som bor och
studerar har. Uppsala universitet grundades
redan ar 1477 och ar idag ett starkt och brett
forskningsuniversitet som rankas bland de
framsta i varlden. Har finns omkring 50 000
studenter och nara 5 000 forskare.

Uppsalas innerstad fortsatter att vaxa, framfor
allti de sédra delarna av Kungsangen som annu
inte ar fardigbyggda.

Koncentration av boende befolkning idag.

65-ar

50-64 ar

E—
—
3040 A o ———
19293 ———
10-183r g

093" m—

0% 10% 20% 30%

Uppsala kommun B Innerstaden

Aldersférdelning i Uppsalas innerstad

Koncentration av av boende befolkning med
beslutade och padgaende planer.

Naringsliv

| Uppsalas innerstad arbetar idag omkring

46 000 personer, det vill séga fler an vad som
bor har. Arbetsplatserna ar framst lokalicerade i
de mest centrala delarna och kring Akademiska
sjukhuset.

linnerstaden finns omkring 2 300 arbetsstallen
(med minst en anstalld). Verksamheter inom
juridik, ekonomi, vetenskap och teknik domi-
nerar (22 procent) féljt av handel (12 procent),
vard och omsorg (11 procent) och information
och kommunikation (10 procent).

Den storsta arbetsgivaren ar Region Uppsala
(Akademmiska sjukhuset), foljt av Cytiva som
ligger i Bolanderna och verkar i life science-
branschen. De storsta arbetsgivarna aterfinns i
ovrigt framst inom offentlig sektor, till exempel
Uppsala kommun, Uppsala universitet, Polis-
myndigheten, Svenska kyrkan, Lansstyrelsen,
Skatteverket och Forsakringskassan.

Besokare

Ett av nyckeltalen vi kan folja kopplat till turism
och besokare till Uppsala ar antal gastnatter.
Utvecklingen sedan pandemin har varit stark
och Uppsala levererade tva rekordar bade 2022
och 2023 i antal gastnatter. 2023 hade Uppsala
kommun 6ver 786 000 gastnatter dar utlandska
besokare 6kade med hela 22 procent fran
foregdende ar (ocksa ett rekordar) och svenska
besokare 6kade med narmare 10 procent.

Flest utlandska besdkare kommer till Uppsala

ifran Tyskland, Storbritannien, USA och Finland.

Den vanligaste sallskapssammansattningen
bland besokarna ar par. Drygt 3 av 10 har barn
med sig i sitt resesallskap

43 procent av besokarna stannar i Uppsala over
dagen. Dagsbesokare stannar i regel i Uppsala

i 4-8 timmar. De dvernattande besdkarna bor

i regel pa hotell eller hemma hos slakt och
vanner.

Logiintdkterna for aret 2023 Gversteg 500
miljoner, ocksa det ett rekord. Besdkarna spen-
derar i snitt 1 344 kr per dygn under sitt besok.
Overnattande besodkare spenderar i snitt 1 865
kr. Dagsbesokare spenderar mindre, 596 kr.

Majoriteten av besokarna har tagit sig till
Uppsala med bil. En tredjedel av besokarna tog
sig till Uppsala med tdg. Utlandska besokare
reser till Uppsala med tag i storre utstrackning
an besokare bosatta i Sverige.

Uppsala slott &r ett valbesokt turistmal.
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Hallbart stadsliv i médnsklig skala

Stadsliv ar inget som skapas i enskilda projekt. Det utvecklas nar manniskor
moter manniskor och gor saker tillsammans. Genom att forbattra platser,
strak, handel och verksamheter i centrala Uppsala skapar vi ett attraktivt

stadslivi mansklig skala.

Vad ar stadsliv?

Stadslivet ar sinnebilden av den levande staden
och resultatet av manniskors aktiviteter och
rorelser i stadens rum. | Plan fér innerstaden ar
det fokus pa interaktion i det offentliga rummet
dar alla har ratt att vistas. Hur de offentliga
rummen ser ut och vad de kan erbjuda for att
dra till sig manniskor som skapar stadsliv spelar
darfor stor roll.

Satter manniskan i centrum

Innerstaden ska vara en attraktiv, trygg,
tillganglig och stimulerande plats. Den ska
tillgodose manga skilda behov och 6nskemal
om service, kultur, boende, verksamheter och
offentliga rum. For att bli den platsen kravs det
att vi satter manniskan i centrum for utveck-
lingen, att stadslivet har en mansklig skala.

Utformar vi stadsrummet utifran de gdendes
perspektiv far vi till en mansklig skala. Staden
ska kunna erbjuda platser med livliga och
blandade sinnesintryck men ocksa lugna och
fridfulla platser.

| arbetet med stadsutveckling och byggande
finns det risk for att man enbart fokuserar pa
tydliga matbara resultatmal. En ambition med
Uppsalas plan for innerstadsstaden ar att utga
fran manniskans satt att befolka staden for att
kunna lyfta de viktiga varden som har baring

pa hur vi upplever stadslivet. Varden som kan
glommas bort eftersom de ar svara att mata och
berdkna.

Stadsmiljo, innovation och
kreativitet

Staden ar en viktig arena for manniskor som
mots och utbyter tankar och idéer. Utveckling
av tankar och idéer har en lang tradition i
Uppsala och har haft en avgdérande roll for
stadens utveckling, vdlmaende och identitet.
En stad med tva universitet har sarskilt goda
forutsattningar att attrahera och utveckla
manniskor som vill delta och driva utveckling
inom vetenskap, kultur, samhalle och narings-
liv. For att kunna erbjuda manniskor med olika
asikter, kunskaper och intressen en attraktiv

miljo att leva i krdvs en mangfasetterad stad dar
olika behov och intressen kan tillgodoses och
tillatas att utvecklas i olika riktningar. En sddan
miljo kraver att manniskor har god tillgang

och narhet till varandra och till gemensamma
motesplatser. Tillganglighet och narhet ar
grundlaggande egenskaper for en attraktiv
stadsmiljo och en forutsattning for innovation
och kreativitet. Trots att teknikutveckling har
gjort det lattare att kommunicera och sprida
kunskap, ar det fysiska moten mellan mann-
iskor som skapar relationer, bygger tillit och
utvecklar idéer. Det ar for saddana méten som
Uppsalas innerstad utgor en viktig arena.

Tillgdngligt och gavinligt

Det ska vara latt for besokare att ta sig till det
som stadskarnan erbjuder. Snabba forbindelser
med tag eller buss till centrum ar viktigt men
inom stadskarnan ska man kunna rora sig
bekvamt till fots. Fér manga Uppsalabor ar
cykeln det sjalvklara fardmedlet men i centrum
promenerar vi garna langs med upplevelserika
gator och astrak. Bilar har en samre fram-
komlighet men det finns goda mojligheter att
parkera centralt.

Hoga krav pa utformning

Stadens platser ska planeras och utformas for
sinnliga upplevelser och moten mellan mann-
iskor med olika intressen och bakgrund. Det
armangfalden som skapar det rika stadslivet.
Konst i olika former berikar ocksa upplevelsen
i stadsrummet. Det kan vara konst som skapas
for en specifik plats eller konstupplevelser som
aktiverar en del av stadsrummet temporart.

Byggnaderna i staden utgor stadsrummets
vaggar. Hojd, form, farg och material paverkar

i hog grad karaktaren och upplevelsen av
staden. Stadsrummet ar stadslivets scen och
utformningen ar avgorande for vilket liv som
kan utspelas i staden. Darfor maste kvaliteten
pa arkitekturen i innerstaden vara den hogsta
mojliga. Sarskilt bottenvaningarnas form och
innehall spelar stor roll for visionen om stadsliv
i mansklig skala.
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En hallbar, inkluderande och vacker

innerstad

En hallbar utveckling tillfredsstaller dagens behov utan att dventyra kom-
mande generationers mojligheter att tillfredsstalla sina behov. Uppsala kom-
mun ska vara en vagledande kraft for hallbar utveckling globalt, nationellt,
regionalt och lokalt. | det har avsnittet lyfter vi fram vilken roll innerstaden har
for att starka den miljomassiga, sociala och ekonomiska hallbarheten.

Vad menas med hallbar
utveckling?

En hallbar utveckling bygger pa tre
dimensioner:

Miljiémadssig héllbarhet, som handlar om att
hushalla med naturresurser for manniskor och
andra organismer, utan att skada naturliga
systems mojligheter att forse samhallen och
manniskor med naturresurser och ekosys-
temtjanster pa lang sikt.

Social héllbarhet, som handlar om att
strava mot ett samhalle dar grundlaggande
mansk-liga rattigheter uppfylls.

Ekonomisk héllbarhet, som handlar om att ha
tillvaxt utan att det utarmar vara resurser eller
forstor var miljo, att ha en l[dngsiktig stabilitet
i ekonomin och att se till att fordelarna av
tillvaxten kommer alla manniskor till del.

Forinnerstaden handlar hallbar utveckling om
att skapa en robust miljo dar stadens natur-
resurser varnas och kan vaxa samt en stad som
kan hantera de forandringar och utmaningar
som klimatet medfor. Det handlar dven om

att skapa en trygg och valkomnande miljo for
varje person. Samt en stad som med hansyn till
jordens andliga resurser kan hitta nya vagar for
en ekonomisk utveckling och tillvaxt.

Uppsalas miljo- och klimatmal

Effekterna av klimatforandringarna i varlden
blir allt tydligare. Uppsala har i dag en klimat-
paverkan som ar flera ganger storre an vad som
ar hallbart ur ett globalt perspektiv och mer
behover goras for att na klimatmalen.

Uppsala ska vara varldsledande i miljo- och kli-
matomstallningen samt forbattra beredskapen
for effekterna av ett forandrat klimat. Kom-
munen tar ansvar och motverkar klimatférand-
ringarna genom omstallning till klimatneutralt
Uppsala 2030, klimatanpassat Uppsala senast
2040 och klimatpositivt Uppsala senast 2050.

Uppsala kommuns miljo- och klimatarbete
utgar fran tre 6vergripande mal:

« en giftfri miljé och hallbara resursfloden
+ minskad klimatpaverkan
« begransade effekter av klimatférandringen.

Kommunen ska skapa forutsattningar for alla
invanares, verksamheters och foretags moijlig-
het att stalla om till det nya, attraktiva, kli-
matomstallda livet. Stadsmiljo och livskvalitet
ska forbattras for att varna verksamheter och
boende i innerstaden. Arbetet for att framja ett
mer hallbart resande med en 6kad andel gang,
cykling och kollektivtrafik ska intensifieras.

Det ska vara latt for manniskor att gora smarta
och hallbara val nar det kommer till resor och
transporter. Bland annat ska fler gator i innert-
staden kunna omvandlas till gdng- och cykelga-
tor dar vistelse prioriteras, alternativt regleras
for att minimera onddig genomfartstrafik med
motorfordon. Nar Uppsala vaxer och fortatas
ska framkomligheten for yteffektiva trafikslag
som gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras
i stadsplaneringen. Arbetet ska ske i nara
samverkan med Regionen och andra berérda
externa parter.

Medborgarinflytande ar av stor vikt och en kon-
tinuerlig dialog med allmanheten for att skapa
samsyn har hog prioritet. Uppsala kommun ska
som arbetsgivare vara ledande i att framja gang,
cykling och kollektivtrafik hos de anstallda.

Gronska och vatten ar viktigt for stadens klimat. Fotot visar Fyrisan och Jarnbron.

Uppsala klimatprotokoll

Uppsala kommun ar ordférande for klimatpro-
tokollet som ar ett natverk av foretag, offentliga
verksamheter, universitet och féreningar som
samverkar och inspirerar varandra och andra
for att na Uppsalas klimatmal och bidra till

en hallbar varld. Hela 42 lokala aktorer med
cirka 38 000 anstallda ar medlemmar i klimat-
protokollet och samarbetar for klimatdriven
affars- och verksamhetsutveckling. Arbetssattet
har inspirerats av FN:s klimatkonvention och
bidrar till kommunens miljo- och klimatmal och
ett hallbart Uppsala. Kommunen &r ordférande
for klimatprotokollet.

Uppsala har en hog ambitionsniva i klimatar-
betet med malsattningen att vara fossilfritt till
2030 och klimatpositivt till 2050.

En vacker innerstad

Nar Uppsalas innerstad utvecklas ar det viktigt
att inte enbart fokusera pa de traditionella
hallbarhetsaspekterna. Estetisk hallbarhet, det
vill sdga att utformningen av det som produ-
ceras haller dver tid, dr en dimension som ofta
forbises, trots dess fundamentala roll for en
[angsiktig hallbar utveckling.

Att skapa estetiskt tilltalande och fina stadsmil-
joer arinte bara en fraga om visuell njutning,
det spelar ocksa en central roll i att framja hall-
bara beteenden. Om cykelstraket ar tilltalande
ar det mer attraktivt att ta cykeln till jobbet. Det
handlar om att skapa miljoer som manniskor
vill bevara. En troja som vi tycker mycket om
kastar vi inte bort. Vi behaller den ar efter ar och
lagar den om den gar sonder. P4 samma satt
ska vi ta hand om Uppsalas innerstad. Genom
att stalla hoga krav pa form och funktion i allt
som byggs kan Uppsala sakerstalla att stadens
utveckling ar hallbar i alla avseenden.
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Miljomassig hallbarhet

Ekosystemtjanster, dagvattenhantering, skyfall och varmeodar - utmaningarna
for en redan bebyggd och hardgjord innerstad ar manga. Uppsalas innerstad
star infor betydande miljomassiga utmaningar som kraver innovativa l0s-

ningar.

Anpassning till ett forandrat
klimat

Malet for kommunens klimatanpassningsar-
bete, beskrivet i miljo- och klimatprogrammet
som antogs 2022, ar att Uppsala ska vara ett
robust samhalle som ar anpassat till de klimat-
forandringar som sker i dag och som inte kan
forhindras i framtiden. Inom ramen for det 6ver-
gripande malet arbetar Uppsala kommun med
anpassning till ett forandrat klimat. Uppsala ar
liksom de flesta stader och samhallen utformat
sa att effekterna av klimatférandringarna ofta
forstarks. Det finns till exempel mycket hard-
gjorda ytor och tat bebyggelse som kan forvarra
effekterna av 6versvamningar och varmebdljor.
De klimatfaktorer som framfor allt beror Uppsa-
las innerstad ar:

+ hojda temperaturer med mildare vintrar och
langre vegetationsperiod.

« fler varmebdljor och storre risk for lokala
varmedar

+ Okad risk for torka.
+ 0kad nederbord och kraftigare skyfall.

+ Okad risk for oversvamning och andrade
floden i Fyrisan.

Behagligt klimat

Vi njuter garna av solen men under varma
sommardagar kan det bli allt for hettien
tatbebyggd stad. For att fa ett mer behagligt
klimat behdver man tillfora vaxtlighet och
vatten. Det jdmnar ut temperaturen och ger en
battre luftfuktighet i stadsmiljon. Fler parker,
medveten gatugronska, gréna tak och gardar ar
darfor ett medel for att dstadkomma ett behag-
ligt klimatet i Uppsalas innerstad.

Triadthckning nem 500m 5 o
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Kartan visar att tradtackningen ar under 10 procent i
stora delar av Uppsalas innerstad.
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Kartan visar var risken for varmeoar ar sarskilt stor.
Detta sammanfaller med en lag tradtackning.

Ren luft

Ren luft ar grundldaggande for var halsa och

vart valbefinnande. Luftféroreningar finns 6ver
hela varlden och orsakar betydande negativa
effekter pa manniskors halsa och miljon. WHO:s
uppdaterade riktlinjer for luft slar fast att alla
luftfororeningar innebar halsorisker och inne-
bar en rejal skarpning av tidigare riktvarden for
luftfororeningar. Biltrafiken ar den domineran-
de kallan till utslapp av kvaveoxider och parti-
kelutslapp i Uppsala. Luftkvaliteten pa sarskilt
utsatta gator i innerstaden maste forbattras.
Innerstadens luftkvalitet Gvervakas genom
regelbundna matningar av luftfororeningar.
Méatningarna inkluderar nivaer av kvavedioxider
och miljofarliga partiklar.

2017-2019 reglstrerades hoga halter av
kvidvedioxider pa Kungsgatan. Atgarder har
vidtagits och halterna har sedan dess minskat.
Atgirderna inkluderar férbud mot dubbdéck pé
delar av Kungsgatan och Vaksalagatan, 30-zon
i centrum, miljozon for tunga fordon, genom-
fartsforbud pa Kungsgatan, béttre renhallning
av gator och signalprioritering for bussar.
Kommunen arbetar ocksa for ett hallbart
resande med fler och battre cykelvagar och en
mer miljovanlig kollektivtrafik.

Rent vatten

Idag tillfors en mangd féroreningar till Fyrisan
genom dag-wvatten (regnvatten). Det hoga
bebyggelsetrycket innebar att mer mark
hardgors och det blir ont om plats for fordroj-
ning och rening av regnvat-ten. | kommande
forandringar av gator och torg bor darfor plats
avsattas for fordrojning och rening. Vid forand-
ring av bebyggelse finns mojlighet att skapa
grona tak for fordrojning. Vattenkvaliteten i
Fyrisan ar en hogt prioriterad fraga. Kommunen
ska gora en fordjupad analys och foresla atgar-
der for att ytterligare minska fosforhalten och
forbattra vattenkvaliteten i Fyrisan. Atgirderna
ska ocksa bidra till att mojliggora bad i Fyrisan,
med malsattningen att det ska vara mojligt fran
ar 2030.

Framtidens oversvamningar: En
vaxande utmaning for Uppsala

Klimatforandringarna forutspar en 6kning av
extremvader, vilket innebar att 6versvamningar
kommer att bli ett allt vanligare fenomen i
Uppsala. Bade kraftiga skyfall och héga floden

i Fyrisan utgor risker for stadens infrastruktur
och invanarnas sakerhet. Skyfallen, som kan
leda till snabbt stigande vattennivaer, testar
granserna for stadens draneringssystem.
Samtidigt bidrar hoga floden i Fyrisan till att
angransande omraden riskerar att 6versvam-
mas, vilket kan orsaka omfattande skador. For
att hantera dessa utmaningar kravs det forbatt-
rade skyddsatgarder, innovativa l6sningar for
vattenhantering och en stadig beredskap for att
skydda Uppsalas invanare och infrastruktur mot

framtida Oversvamningsscenarion.

B 100-drsfidde utbredning .13'.
B 200-Arsfide utbredning % S
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Kartan visar vilka omrédden som riskerar att
6versvammas vid hoga floden i Fyrisan.
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Social hallbarhet

Social hallbarhet handlar om att bygga ett samhalle dar alla manniskor, oav-
sett bakgrund och forutsattningar, har mojlighet att leva ett gott liv och kanna
sig delaktiga. | Uppsala spelar innerstaden en avgérande roll som en central
motesplats och motor for social interaktion, kultur och naringsliv. Genom att
skapa inkluderande och tillgangliga miljoer kan vi starka sammanhallningen
och sakerstalla att innerstaden bidrar till en hallbar utveckling dar alla inva-
nare har lika mojlighet att ta del av stadens resurser och livskvalitet.

Tillgdnglighet for alla

En socialt hallbar stad ar en stad dar alla
invanare, oavsett alder, kon, funktionsvariation
eller socioekonomisk bakgrund, har lika mojlig-
het att ta del av stadens utbud och tjanster. |
Uppsalas innerstad innebar detta att vi aktivt
arbetar for att skapa en tillganglig och inklude-
rande miljo. Genom att sdkerstalla att offentliga
platser, transporter, och byggnader ar anpassa-
de for personer med olika behov, kan vi minska
barridrer och framja ett samhalle déar alla kan
delta pa lika villkor. Att prioritera tillganglighet
arinte bara en frdga om rattvisa, utan ocksa om
att starka stadens sociala sammanhallning och
attraktivitet.

Attraktiva offentliga platser

For att uppna social hallbarhet i Uppsalas
innerstad ar det avgorande att skapa och
bevara hogkvalitativa offentliga platser som ar
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Klosterplarken - en lekplats i innerstaden.

oppna och tillgangliga for alla, utan kostnad.
Dessa platser, sdsom parker, torg och andra
gemensamma ytor, maste prioriteras som
stadens framsta métespunkter, dar manniskor
kan samlas oavsett bakgrund eller ekonomiska
forutsattningar. Uppsalas invanare ska ocksa ha
mojlighet att sjélva ta dessa platser i ansprak
for olika aktiviteter, vilket kraver att de utformas
med flexibilitet och anpassningsbarhet i atanke.
Genom att vdarna om dessa gemensamma rum
skapar vi en innerstad dar gemenskap och
samhorighet kan blomstra, tillgangligt for alla
invanare.

Evenemang och upplevelser bidrar till 6kad
folkhalsa, trygghet och livsgladje. En mer
levande stad och stadskarna 6kar Uppsalas
attraktivitet och bidrar till Uppsalas naringsliv i
form av omsattning och arbetstillfallen. Befint-
liga platser ska utvecklas och forutsattningar for
nya platser for evenemang och upplevelser ska
undersokas.

Prioritera manniskor och stadsliv

For att framja en levande och socialt hallbar
innerstad behdver manniskors behov och stads-
livet sta i centrum. | dagslaget upptas manga

av de mest attraktiva och centrala platserna av
bilparkeringar, vilket begransar mojligheterna
for social samvaro och rekreation. Under
medborgardialogen hosten 2023 lyfte invanarna
tydligt vikten av att omvandla dessa ytor till
livfulla, offentliga platser dar manniskor kan
motas, umgas och njuta av stadsmiljon. Genom
att gradvis omvandla parkeringsytor till grona
och sociala moétesplatser skapar vi en innerstad
som ar mer inbjudande, tillganglig och anpas-
sad for alla invanare. Dessa nya motesplatser
kan dessutom fungera som motorer for stads-
livet, genom att dra till sig aktiviteter, kultur

och handel, och darmed starka den sociala
dynamiken i innerstaden.
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Gronare innerstad for battre halsa.

Gronare innerstad for battre hdlsa

Trad och parker i staden skapar battre luftkvali-
tet, svalka nar det ar varmt och hjalper till att ta
hand om dagvattnet nar det regnar. Gronskan
ger aven skydd vid extrema vaderhandelser
som torka och dversvamningar. En gron in-
nerstad med fler trad, parker och grona strak
ar avgorande for bade manniskors hélsa och
stadens langsiktiga hallbarhet. Varje ar ska fler
stadstrad planteras @n de som tas ner och nya
parker ska tillskapas.

Att gora Uppsalas innerstad gronare genom fler
trad, parker och grona strak ar avgérande for
bade manniskors hdlsa och stadens langsiktiga
hallbarhet. Gronska bidrar till att sénka tempe-
raturer under varma dagar, dampa buller och
skapa mojligheter for motion och rekreation i
vardagen.

Fyrisan, som &r en viktig del av stadens identi-
tet, spelar en central roll i denna utveckling och
ska fortsatta att goras mer tillganglig och aktivt
anvandas som en plats for avkoppling, rorelse
och social samvaro. Under medborgardialogen
hosten 2023 framfordes ett starkt onskemal

fran manga invanare om en gronare innerstad.
Genom att satsa pa en gronare innerstad skapar
vi en hdlsosam och attraktiv miljé dar invanarna
kan trivas och ma bra.

Trygghet under dygnets alla
timmar

Innerstaden ska vara en trygg plats att verka
och leva i. Otrygghet i det offentliga rummet
kan innebara att manniskor aktivt undviker
vissa omraden eller platser. Denna typ av
otrygghet kan leda till andrade beteenden och
riskerar att begransa manniskors liv. Den fysiska
miljon ska bidra till att forebygga otrygghet och
brott. For att skapa en trygg innerstad ar det
viktigt att miljon kanns saker och inbjudande
under dygnets alla timmar. Detta kan framjas
genom en medveten blandning av bostader,
arbetsplat-ser, kultur och handel, vilket skapar
en naturlig narvaro av manniskor pa gatorna vid
olika tidpunkter.

Att levandegora centrala strak med god
belysning, aktiva entréer och en variation av
verksamheter i gatuplan bidrar till en kansla
av liv och rorelse som avskracker brottslighet
och okar tryggheten. Genom att planera for en
levande och mangsidig stadsmiljo skapar vi en
innerstad dar manniskor kan kanna sig trygga
och trivas, oavsett tid pa dygnet.
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Ekonomisk hallbarhet

Med ekonomisk hallbarhet avses effektiv resurshushallning och en stabil
tillvaxt av ekonomin som kommer alla till del. Innerstaden har unika forutsatt-
ningar nar det galler ekonomisk hallbarhet.

Innerstadens position for naringslivet, stadslivet och som regional bytespunkt
ar en nyckel for ekonomisk hallbarhet. Genom sin hoga tillganglighet bade
globalt, nationellt, regionalt och lokalt och en hog koncentration och bland-
ning av aktiviteter finns forutsattningar for tillvaxt.

Blandningen av kontaktintensivt narings- och arbetsliv och specialiserad
handel, kultur och service ger innerstaden majligheter att vaxa. Mixen av
verksamheter, bostader, vardaglig service och unika historiska kulturmiljo-
erna samt narheten till gronomraden forstarker stadens attraktivtitet och ger
lokala forutsattningar att inom korta avstand bo och verka.

Trycket pa att utveckla och komplettera innerstaden med fler bostader och
arbetsplatser i centrala lagen ar darfor hogt samtidigt som utrymmet ar be-

gransat.

Tillgdnglighet och narhet

For innerstaden ar det sarskilt angelaget att
reservera utrymme for aktiviteter och funktio-
ner med sarskilda krav pa tillganglighet som
narheten till Uppsala C. Det bidrar direkt och
indirekt till saval den ekonomiska tillvaxten
som att forstarka funktionsblandningen i
innerstaden. Innerstadsaktiviteterna behover
ocksa kunna expandera utat fran sitt nuvarande
karnomrade genom en successiv och varsam
omvandling av angransande miljoer, inom den
ungefarliga utbredning som anges pa kartan.

Naringslivsomvandling som ger
mervardern

Exporterande naringsverksamheter samt
universiteten och statliga myndigheter ar
fundament i kommunens arbetsmarknad och
ofta starkt beroende av specialiserad arbets-
kraft och kontakter med andra verksamheter for
sin produktion och utveckling. Innerstaden ar
darfor sarskilt intressant som etableringsplats.
Forutom mojligheten till utbyte med andra
verksamheter inom innerstaden ger Uppsala

C och dess bytespunkt tillganglighet pa alla
geografiska nivaer.

En 6kande andel exporterande verksamheter
kan ocksa rent fysiskt platsa i innerstadsmiljon
genom att produktionen inte stér omgivningen
samt att utrymmeskrav och godstransporter ar
starkt begransade jamfort med en traditionell
tillverkningsindustri. Det handlar om saval

tjdnsteverksamheter som vissa tillverkande
foretag. Darutover pagar en omvandling av
kontorsverksamheter till att bli betydligt mindre
utrymmeskravande, vilket bidrar till en 6kad
koncentration av aktiviteter och att utrymme
kan frigoras. Val utnyttjad kan denna dynamik
ge okande funktionsblandning och forstarkt
efterfragan pad handel, service och kultur i
innerstaden.

En cirkuldr stad och cirkular
innerstad

Genom en vaxande kunskap om aterbruk borjar
fler och fler storskaliga aterbruksprojekt bli
fardigstallda. Manga av projekten finns i tata
stadsmiljoer och visar pa att mycket gar att ater-
bruka utan att en annan kostnadsbild uppstar.
Utdver att kunskap och forstaelse for aterbruk
behovs aven logistiska natverk for att gora det
mojligt att bygga pa ett nytt resurssnalt satt.
Hubbar for mellanlagring, nya krav pa trans-
porter och ligstiska l6sningar for lager behover
innerstaden ha beredskap for.

Byggsektorn star for stor del av allt genererat
avfalli Sverige och bygg- och fastighetssektorn
for stor del av klimatpaverkanFor innerstaden
innebar det bade utmaningar och mojligheter.
Omvandlingstrycket ger mojlighet till saval
aterbruk som effektivare energisystem i fastig-
heterna.

:_ nn!r laagg

Kungsdngsgatan och Forumtorget erbjuder manga aktiviteter.

Nya regelverk kraver gemensam
insats

Genom EU:s grona taxonomi och Corporate
Sustainability Reporting Directive (CSRD) stalls
hogre krav pa hallbarhet och innebér en ny
ekonomisk anpassning for byggsektorn. De
sistnamnda CSRD-reglerna har blivit del av
svensk lagstiftning. Gemensamt innebar de
bdda regelverken att vid byggprojekt ar utslap-
pen och klimatavtrycket begransat och kraven
pa aterbruk och atervinning ar hoga.

For att arbeta mot en ekonomisk hallbarhet
kravs att alla aktorer, privata som offentliga,
gemensamt moéter upp de nya regelverken och
hittar gemensamma arbetssatt och synergier.
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r———-—‘ pd T ';.1;,-""' T A O 1A maste man ta hansyn till kvaliteter i stadskarnan. Har levs stadslivet, har mots
( ' W R *-,'".;i..r'lf,'.‘..fn,"1;_' IO MO Y LAY vi och har ligger en stor del av Uppsalas sjal.
L MR st v Stadsliv uppstar nar det pagar mansklig aktivitet i ett omrade, i det har fallet
Uppsalas innerstad. Hur man upplever stadslivet beror pa en rad olika fakto-
rer, till exempel mangfalden av funktioner, narheten mellan olika malpunkter
och om det finns liv och puls, aret runt, dygnet runt. Det spelar darfor stor roll

hur man ror sig till och inom innerstaden, hur de offentliga rummen ser ut och
vad de kan erbjuda och hur man kan bo, vistas och verka i den.

|nriktningar och rikt[injer Varje avsnitt summeras i en karta. De har
kartorna ska ses som vagledande for innersta-
dens langsiktiga utveckling. Preciseringar kring
hur och nar ett omrade eller en plats utvecklas
sker i senare planeringsskeden som exempelvis
planprogram, detaljplaner och projekt.

Strategin ar indelad i tre huvudavsnitt; Rorelse,
Plats och park och Bebyggelse. Under varje
avsnitt finns Inriktningar och riktlinjer formu-
lerade. Inriktningen anger kursen for viktiga
sektorsomraden, platstyper och stadsbyggnads-
aspekter. Under inriktningarna finns riktlinjer
som mer detaljerat anger hur inriktningen nas.

Dessa ligger under respektive avsnitt.

Inriktningen anger kursen for viktiga sektorsomraden, platstyper och stadsbyggnadsaspekter. Under
inriktningarna finns riktlinjer som mer detaljerat anger hur inriktningen nas. Dessa ligger under respektive
avsnitt.
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Rorelse

Vi manniskor reser pa olika satt. Att ga och att cykla ar exempel pa aktiva
resor, dessa tar mindre plats och sker i [ag hastighet. Fordon behovs for langre
resor och for transporter av varor. Olika satt att resa tar olika mycket plats

och paverkar hur staden upplevs och fungerar. Stadskarnan har en historisk
struktur dar ytorna mellan husen ar oférandrade sedan langt innan motorfor-
donens intag. For att staden ska fortsatta att utvecklas maste de begransade
ytornaiinnerstaden prioriteras for hallbara transportsatt som bidrar till en
mer attraktiv stadskarna. | innerstaden behover rorelser som gynnar stads-
rummets och stadslivets forutsattningar prioriteras.

Inriktningar for rorelse

Attraktiv gastad Gaende ska ha god tillganglighet till en attraktiv stadskdrna med ett gent

gatunat och generdsa gang- och vistelseytor.

Battre cykelstad Cykeln ska ha god framkomlighet till stadskdarnan men samsas med 6vriga
trafikanter och anpassas till stadsmiljons utrymmen.

Tydlig kollektivtrafik Kollektivtrafiken ska ha god framkomlighet till och inom stadskarnan

pa prioriterade strak.

Tillgangligt for bil Bilen ska ha god tillganglighet till stadskarnan och god framkomlighet
runt stadskarnan for att undvika genomfartstrafik och battre anpassa biltrafiken till

gatunatets forutsattningar.

Tillgangliga bilparkeringar Parkeringar for bil ska i huvudsak hanvisas till

parkeringsanlaggningar.

Tillgangliga cykelparkeringar Cykelparkeringar ska finnas nara malpunkter men inte
konkurrera med platser som ar sarskilt viktiga for stadslivet.

Samordnade leveranser Logistiken och leveranser av varor i stadskarnan ska samordnas,
tidsstyras och organiseras for att skapa utrymme och minska konflikter med stadslivet.

Levande bathamn Sakerstall att Fyrisan uppratthalls som farled sa att battrafiken kan skapa

livi hamnomréadet.

Begransat utrymme i en vaxande
stad

| det framtida Uppsala, med fler invanare och
besokare, kommer konkurrensen om ytornai
staden att 6ka. Fler manniskor pa samma yta
kraver transportformer som tar mindre plats.
Fler manniskor behdver kunna ta plats pa gator,
torg och i parker. Det stéller ocksa allt hogre
krav pa att minska storningar sdsom buller,
dalig luft och risk for olyckor.

En del av klimatarbetet

Transporter star for en stor del av utslapp

som paverkar klimatet. Att tanka nytt kring
transporter ar darfor en viktig del av Uppsalas
hallbarhetsarbete. En 6vergang fran bil till mer
klimatneutrala transportformer som att kunna
ga, cykla och aka kollektivt ar nodvandigt och
frigdr samtidigt ytor for manniskor att vistas pa.
Yteffektiva fardmedel ar aven bra for klimatet
och i dagslaget sker ungefar 75 procent av alla
resor till innerstaden med kollektivtrafik, cykel
och gang.
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Vdxande Centralstation,
ny kollektivtrafik och fler
jarnvagsspar

Utbyggnaden av Uppsala C innebér saval 6kade
floden av manniskor som attraktiva lagen for
nya etableringar. En attraktiv motesplats mitt

i staden som ska forena malet om en sam-
manhallen hallbar och attraktiv innerstad med
smidiga klimatneutrala och trygga transportsys-
tem. Omradet ar den mest tillgéngliga platsen i
kommunen och ett draglok fér bade staden och
regionens tillvaxt.

Utvecklingen av Uppsala C innebar en okning
av anslutande kollektivtrafik, fler bussar och en
nykomling - sparvagnen. Det innebar att kol-
lektivtrafiken far hdgsta prioritet pd Kungsgatan
och Stationsgatan.

Genomfartstrafiken for bil flyttar
utat

Eftersom Kungsgatan och Stationsgatan beho-
ver nyttjas for busstrafik behover genomfarts-
trafik med bil minska pa dessa gator. Biltrafik
som har innerstaden som malpunkt prioriteras
framfor trafik som endast ska passera. Med
Tullgarnsbron och en planskild korsning vid
Vimpelgatan skapas ett huvudgatunat for
biltrafik runt stadskarnan. Det kommer fortsatt
vara god tillgénglighet till alla malpunkter i
stadskarnan samtidigt som genomfartstrafiken
minskar.

UppsalaC

Nya kopplingar och rérelser uppstar nar
Uppsala C utvecklas. Tva nya jarnvagsspar,
gangbroar samt sparvag tillkommer. D3 beho-
ver stationsomradet géras om, for att fa till en
trygg, attraktiv och intuitiv miljo att vistas i.
Dagens centralpassage forlangs under Kungs-
gatan for att cyklister lattare ska kunna passera.
Bangardsgatan forstarks som entré mot stads-
karnan och anpassas utifran de gdende. Ett nytt
stationshus med cykelgarage byggs och frigor
ytor for park och gronska.

linnerstaden ar ytan pa stadens gator begran-
sad. Nar staden vaxer och det kommer fler
besokare sa behdver de mest centrala ytorna
prioriteras for att ta emot stora mangder
besokare. Gaende, cyklister och effektiv kollek-
tivtrafik ar de transportmedel som kan hantera
stora mangder besokare pa begransad yta och
ska darfor prioriteras.

Im)

W) Ty

For att staden ska fortsatta att vaxa pa ett hallbart satt med fler manniskor som kan resa till och vistas i
innerstaden behover tag och kollektivtrafik prioriteras vid Uppsala C, Kungsgatan och Stationsgatan. Det
innebdr att genomfartstrafiken med motorfordon maste ledas om frdn Kungsgatan runt stadskarnan.
Vaderkvarnsgatan och Ovre Slottsgatan kommer fortsatt att vara viktiga for den allm@nna motortrafiken i
innerstaden som en del av det inre ringatusystemet.
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Attraktiv gastad

| Uppsalas innerstad ligger fokus pa fotgangarna. Att ga ar ett transportsatt
som ar attraktivt och som bidrar till stadslivet. Det ger en mojlighet att
uppleva staden som inget annat transportsatt ger. Ett finmaskigt och sam-
manhangande gatunat och vackra intressanta platser ar en forutsattning for

en gavanlig stad.

Inriktning Attraktiv gastad

Gaende ska ha god tillganglighet till en attraktiv stadskarna med ett gent gatunat och

generdsa gang- och vistelseytor.

Riktlinjer

« Utveckla gangnatet finmaskigt, ssmmanhangande och latt att forsta.

Utveckla stadsmiljon sa att den inbjuder till att stanna upp, sitta och dréja sig kvar.

Utveckla stadsmiljon med detaljrikedom som ger intryck och upplevelser i 6gonhojd.

Utveckla generdsa gang- och vistelseytor for olika behov och olika manniskor.

Prioritera arummet inklusive Hamnplan sarskilt for gdende och vistelse.

Vistelseytor ger upplevelser och
moten

Grunden for stadsliv utgors av moten i vara
offentliga rum. Det forutsatter att man enkelt
kan ga genom staden och ges tillgang till ytor
for vistelse. Det innebar bland annat att ge
gdende storre utrymme och ytor i innerstaden,
bredare trottoarer, fler intressanta malpunkter
och platser dar man kan stanna upp.

En intressant och variationsrik stadsmiljo gor
att man som gaende upplever avstand som
kortare an vad de faktiskt ar. Den inbjuder
dessutom till att rora sig langsamt och till att
droja sig kvar.

En trafiksdker innerstad

Gdende ror sig langsamt i jamforelse med
cyklister och andra fordon. Att hantera och
minska konflikter mellan olika typer av trafi-
kanter i olika hastighet ar grundlaggande for
att utveckla en trafiksaker innerstad. Det galler
aven risken for konflikter mellan gaende och
cyklister. Trafik pa de gaendes villkor foreslas
darfor galla i innerstadens mest centrala delar.

Olika satt att prioritera gaende

Det ska tydligt méarkas att gadende prioriteras

i innerstaden. Det ska finnas plats att rora sig,
ga i bredd och métas i attraktiva strak och pa
platser. Det ska vara latt att orientera sig och
valja gena och framkomliga promenadvagar
for att na sina mal. En medveten satsning pa
ytor for fotgangare ar nodvandig och okar
tillgangligheten till stadskarnans utbud for alla
grupper. Det kan goras pa olika satt sdsom att
bredda trottoarer, héja upp 6vergangsstallen,
utveckla gagator och gangfartomraden. Vilken
atgard och utformning man valjer beror pa
platsens eller gatans forutsattningar.

For att 6verbrygga barridrerna foreslas en ny
koppling 6ver Fyrisan i Vretgrands forlangning
och mellan Gotlandsparken och Rosénparken,
en planskild koppling vid jarnvagen vid Vim-
pelgatan, gdngbro 6ver Strandbodgatan Oster
om jarnvagen och gangbroar vid Uppsala C.
Battre majligheter att passera Rabyvéagen vid
Mikaelsparken och Storgatan ar angelaget att
prioritera for att koppla ihop innerstadens delar
och utveckla omradet langs Rabyvagen till en
del av staden.

En tillganglig innerstad

Forde som behover ett hjalpmedel for att ta sig
fram till fots ar det viktigt att gangstraken ar ratt
utformade och anpassade for olika gruppers
behov. For att en attraktiv gastad ska kunna
upplevas av alla stalls hoga krav pa utform-
ningen av miljon. Barn, funktionsnedsatta och
aldres behov ar styrande for att sakerstalla ett
attraktivt stadsliv for alla. Har ska det vara latt
att ta sig fram, tatt mellan sittplatserna och bra
belysning.

Arummet prioriteras for gdende
och vistelse

Det centrala arummet &r en av Uppsalas mest
karaktarsstarka miljoer med mycket gronska
och bra sollagen. Har gér och samlas uppsa-
labor och besokare pa valborg, kulturnatten
saval som pé vardagar. Arummet &r tillsammans
med de historiska byggnaderna en viktig del av
stadens sjal och ansiktet utat - sinnebilden av
Uppsala. | arummet ska det markas att stadsliv

i mansklig skala ar i fokus, har har gdende och
vistelse hogsta prioritet.

Hamnplan ska pa sikt utvecklas till ett mysigt
stadsrum i basta solldge vid an. Det ar en av
fa platseriinnerstaden dar man har chans att
vistas i solen dven pa vintern. Hamnplan ska
utvecklas till en plats dar gdende, vistelse och
stadsliv ar i fokus, genom att cykeltrafiken
flyttas upp till Ostra dgatan.

Levande arum med gronska, sittplatser och
gangstrak.

Gul yta visar ett centralt omrade med bra mojligheter
att forstarka stadslivet. Dar ar det extra viktigt

att prioritera gaende och vistelse. Roda linjer ar

strak som kan forstarkas for att skapa ett tydligare
samband mellan stadskarnan och omgivande
omraden.

Forstarkta samband och forbattrad stadsmiljo
for gaende for att utvidga city

1. Passage over Rabyvagen i markplan mellan
Torngatan och Salagatan.

2. Passage 6ver Rabyvagen i markplan mellan
Timmermansgatan och Mikaelsparken.

3. Nordostra Skolgatan.
4. Mellan Sysslomansgatan och Vistra Agatan.

5. Over &n mellan S:t Eriks torg och
Gottlandsparken.

6. Langs S.t Persgatan mellan Kvarnen och Gagatan.

7. Langs Salagatan mellan Vaksala torg och
Kvarnen.

8. Over Stora Torget.

9. Bangardsgatan mellan Uppsala C och
Dragarbrunnsgatan.

10. Kungsangsgatan mellan Gagatan och Sodra City.
11 Langs Hamnplan.

12. Mellan Dragarbrunnsgatan och Kungsangsgatan i
Kungsangen.

13. Mellan Stationsgatan och Framre Bolanderna

14.Vid Asen mellan Dag Hammasrkjélds vag och
Svandammen.
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Battre cykelstad

Uppsala ar en av landets framsta cykelstader, attraktiv att cykla i aret runt. Har

ar andelen cykelresor bland de hogsta i landet. Cykeltrafik gor stadskarnan
mer tillganglig, och bidrar till trevligare stadsmiljo. Dessutom hjalper den
hoga andelen cyklister till att avlasta trafiknatet sa att framkomligheten for

andra trafikslag kan oka.

Inriktning Battre cykelstad

Cykeln ska ha god framkomlighet till stadskarnan och dar samsas med 6vriga trafikanter och

anpassas till stadsmiljons utrymmen.

Riktlinjer

+ Utveckla en stadsmiljo dar det ar tryggt och attraktivt att cykla.

« Utveckla gatustrukturen sa att den mojliggor for cykling pa merparten av innerstadens

gator.

+ Nyttja befintliga gator for att 6ka framkomligheten for cykel nar genomfartstrafiken for bil

minskar.

« Prioritera tillgdngligheten och framkomligheten langs viktiga cykelstrak.

Cykeliinnerstaden

| Uppsala ska saval tillganglighet som fram-
komlighet for cykel vara mycket god. Cykling
ska mojliggoras pa merparten av stadens gator
och det ska dven ga snabbt att ta sig fram med
cykel langs viktiga cykelstrak i innerstaden. | de
mest centrala delarna av innerstaden anpassas
cykeltrafiken pa de gdendes villkor.

Fler cykelytor, cykelgator och hojd
standard

Att cykla ar ett miljovanligt, yteffektivt och
flexibelt satt att rora sig i staden. Cykeln passar
manga aldrar och behov - den som vill ta sig
fram langsamt eller den som vill pendla snabbt
till jobbet.

| takt med att staden vaxer kommer antalet
cyklister att 6ka, sarskilt i centrala delar av
staden dar avstanden &r korta. For att starka
den utvecklingen hojs standarden pa cykelnatet
med nya kopplingar, och konflikter mellan
cykeln och Ovriga trafikanter hanteras. Det
behovs ytor sa att cykelnatet kan ta emot fler
cyklister, men ocksa fler cykelparkeringar dar
de inte konkurrerar med de viktigaste platserna
for stadsliv. Att introducera "cykelgator" i inner-
staden, innebar att cykel har féretrade framfor

bil och underlattar framkomligheten for cykel.
Det finns olika utformningar och regleringar
for att prioritera cykel i stadsmiljo, bland annat

trafikregleringen "cykelgata".

Tydlig vagvisning och nya
kopplingar

Det ska tydligt framga vilka strdk som ar
prioriterade for cyklister. Beroende pa vart
man ar pa vag i den centrala staden ska man
latt kunna valja fardvag utan onodiga omvagar.
Med minskad genomfartstrafik centralt i staden
kan Ostra- och Vastra Agatan anvandas for att
oka tillgangligheten och framkomligheten for
cykel. | stadskdrnan samsas cykeln i huvudsak
med Ovriga trafikslag och pa de gaendes villkor
i blandtrafik. Cykelgator ger prioritet for cykel i
blandtrafik.

Separata cykelbanor och uppmalade cykel-
korfalt i stadskarnan leder latt till for hoga
hastigheter och en otrygg miljo for framforallt
fotgangare. Separata cykelbanor tar aven
mycket plats i trdnga gatumiljoer och minskar
ytan for gdende och tradplanteringar.

For biltrafiken finns vagvisningar for att latt och
snabbt kunna ta sig till olika malpunkter, utan
att behova aka genom den absoluta stadskar-

nan. Pa samma satt ska cyklister kunna ta sig
forbi centrum pa ett lattare satt. Detta kan goras
genom att 6ka framkomligheten for cykeln runt
innerstaden.

Ny infrastruktur ar en forutsattning for att
kunna utveckla cykeltrafiken i staden. Nya
cykelstrdk anldaggs langs jarnvagen mellan
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Osterplan och Uppcala C och féreslas langs
jarnvagen mellan Vimpelgatan och Uppsala C.
En ny cykelbro anlaggs 6ver Fyrisan i Vretgrands
forlangning for att underlatta kopplingen
mellan Uppsala C och Akademiska sjukhuset.
Vaderkvarnsgatan foreslas fa battre cykelbanor
mellan Rabyvagen och Strandbodkilen.

= \/iktiga cykelstrak. Har prioriteras uppgraderingar for att skapa god framkomlighet
for cykel. Viktiga cykelstrak bestar bade av cykelbanor och cykel i blandtrafik.

=== Framtida viktiga cykelstrak. Ny infrastruktur for cykel med egna cykelbanor.

— Ovrigt gatunat dar cykeln har god framkomlighet i cykelbanor eller blandtrafik.

mmm Befintliga och planerade snabbcykelvagar.

Befintliga och planerade huvudcykelvagar.

Karta som visar de viktigaste cykelstraken i innerstaden. Har ska framkomligheten for
cykel fortsatt utvecklas men inte pa bekostnad av framkomligheten fér gdende och
vistelse i stadens mest centrala delar. De viktiga cykelstraken kan vara i blandtrafik eller
pa egna cykelbanor beroende pa stadsrummets forutsattningar. Langs arummet och
jarnvagen fortsatter utvecklingen av framkomlighet for cykeln.
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Tydlig kollektivtrafik

En attraktiv och val fungerande kollektivtrafik ar en forutsattning for att
Uppsala ska kunna vaxa. Ny sparvag med hog kapacitet, god framkomlighet
och bra tillganglighet behovs for att stadens sodra delar ska kunna utvecklas.
Kapacitetsstark busstrafik behover ocksa utvecklas langs de andra starka
kollektivtrafikstraken. Antalet som reser med tag, sparvag och buss vantas
fordubblas till 2050. Da behover kollektivtrafiken prioriteras i innerstaden.

Inriktning Tydlig kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska ha god framkomlighet pa prioriterade strdk till och inom stadskarnan.

Riktlinjer

Utveckla Uppsala C till ett vackert och funktionellt stationsomrade som kan hantera storre

mangder resenarer.

Prioritera kollektivtrafik i korsningar och med egna korfalt dar det ar maoijligt.

Mojliggor for att i framtiden kunna utveckla bytespunkter och viktiga hallplatser i
strategiska lagen vid Vaksala torg, Fyrishov och Ekonomikum.

Prioritera Stationsgatan och Kungsgatan narmast Uppsala C sarskilt for kollektivtrafik.
Prioritera S:t Olofsgatan for 6kad kollektivtrafik vid behov.

Sparvagn - en nykomling i
stadstrafiken

| Uppsala kan sparvagnar borja rulla fran

2029. Sparvagen kommer att ha en start- och
malpunkt vid Uppsala C och kommer att bli en
tydlig och synlig nykomling i innerstaden. Spar-
vagnen rymmer dessutom manga passagerare,
en sparvagn rymmer lika manga passagerare
som tre stadsbussar, vilket innebar att hallplats-
lagen blir extra viktiga som malpunkter.

Pa Baverns grand och Munkgatan samsas
sparvagnen med ovrig kollektivtrafik medan
den pa Sjukhusvagen kommer att kora i eget
korfalt, ndgot som ger mojlighet att fora in mer
gronska i gaturummet.

Narmare, oftare och tydligare

Kollektivtrafikens linjedragningar ar viktiga for
stadslivet och rorelsen i staden da det skapar
floden i stadskarnan.

Lokalisering av hallplatser, dess utformning och
standard ar viktigt. Med ratt utformning och
lage skapar hallplatserna orientering i staden
och fungerar som dragare och malpunkter.
Samtidigt ska barriareffekter och konflikter som
kollektivtrafiken kan ge upphov till minimeras.

Vaksala torg, Fyrishov, Ekonomikum och
korsningen Strandbodgatan/Kungsgatan ar alla
viktiga bytespunkter eller hallplatslagen dar
busstrafiken kan komma att 6ka i framtiden.

For resendren ar upplevelsen av kollektivtrafi-
kens tydlighet minst lika viktig som faktisk till-
ganglighet. Det innefattar till exempel turtathet,
skyltning och hallplatsutformning. Upplevelsen
av en otrygg och rorig trafikmiljo kan minska
stadskarnans attraktivitet som destination.

Prioritering i stadsrummet

For att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas
foreslas en prioritering av framkomligheten och
utrymmet i stadsrummet. Kapacitetsstark kol-
lektivtrafik prioriteras med egna korfalt, i mitten
av gatan dar det ar mojligt. Pa dvriga strackor
kor kollektivtrafiken i blandtrafik och fordons-
storleken anpassas till miljon och platsens
forutsattningar.

Vaksalagatan, Rabyvagen, Kungsgatan,
Luthagsesplanaden, Stationsgatan, Baverns
grand/Munkgatan och Sjukhusvagen kom-
mer att vara gator med hog koncentration av
kollektivtrafik dar kollektivtrafiken behover
prioriteras.

Antalet bussar som korsar stora torget har dver
tid minskat och torget ar inte utpekad i trafik-
natsplanen som central for kollektivtrafiken.
Genom att 6ka antal busslinjer pa S:t Olofsgatan
och Baverns grand sa finns mojlighet att gora
Stora Torget helt fritt fran korsande kollektivtra-
fik i framtiden.

Bytespunkter och viktiga
hallplatser

Att anvanda S:t Olofsgatan for kollektivtrafik
starker stadskarnans utveckling norrut. Att gora
den redan idag populéra hallplatsen mellan
Stadsbiblioteket och Missionskyrkan till ett
viktigt hallplatslage, ger narhet till intressanta
malpunkter och inte minst till en fin smaskalig
stadsmiljo langs Svartbacksgatan och an.

Genom att leda kollektivtrafiken forbi Univer-
sitetshuset och vidare langs Kyrkogardsgatan
avlastas Sysslomansgatan fran kollektivtrafik
och kan prioriteras for gaende, cyklister och ett
okat stadsliv.

Vaksala torg har utvecklats till till en bytespunkt
for kollektivtrafiken med narhet till Resecen-
trum och ett stort utbud av kultur och handel.

Forslag till utveckling av Uppsala C.

I innerstaden finns flera andra viktiga hallplat-
ser som hjalper till att utvidga stadskarnan och
skapa stadsliv kring viktiga malpunkter och i
strategiska lagen.

Uppsala C

Uppsala C ar stadens och regionens viktigaste
bytespunkt for kollektivtrafik. Med 6kande be-
folkning och en fordubbling av antal resenarer
till 2050 kommer resenarsstrommarna att 6ka
till och fran Uppsala C. For att 6ka kapaciteten
kommer Uppsala C att byggas om. Det innebar
bland annat att Stationsgatan och Kungsgatan
prioriteras for busstrafik och sparvag och

bilen leds runt stadskarnan. Ett stort antal

nya cykelparkeringar skapas i nara anslutning
till Uppsala C och gang- och cykelstrémmar
leds om sa att det &r god framkomlighet inom
stationsomradet som ska upplevas som gron
och valkomnande.
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RAd linje visar prioritering av kollektivtrafik i
mottforlagda korfalt. Rod streckad linje visar
andra viktiga kollektivtrafikstrak. Svart streckad
linje visar sparvag. B ar viktig bytespunkt och H &r
viktigt hallplatslage. Utéver sparvagen sa kommer
Kungsgatan, Stationsgata, Vaksalagatan och delar
av Luthagsleden och Svartbacksgatan att vara

de viktigaste kollektivtrafikstraken. Dar behdver
kollektivtrafiken pa sikt prioriteras med egna
mittforlagda korfalt.
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Tillgangligt for bil

Bilen fyller en viktig funktion i manga manniskors liv och vissa grupper ar
beroende av bil som transportmedel. Bilens flexibilitet ar viktig for tillgang-
ligheten i stora delar av staden och kommunen. | gleshebyggda omraden kan
bilen vara det mest hallbara transportalternativet. | innerstaden ar det ont
om yta och bilen ar utrymmeskravande, bade nar den anvands och nar den
star parkerad. Utslapp, buller och partiklar som rivs upp av dacken ar ocksa
faktorer som gor att bilen har en negativ inverkan, inte bara pa stadslivet utan
ocksa pa upplevelsen av stadsrummet. Konkurrensen om marken i innersta-
den, dar allt fler trafikanter ska samsas, gor att den utrymmeskravande bilen
inte kan dominera gaturummet oavsett framtidens drivmedel.

Inriktning Tillganglighet for bil

Bilen ska ha god tillganglighet till stadskarnan och god framkomlighet runt stadskarnan for
att undvika genomfartstrafik och battre anpassa biltrafiken till gatunatets forutsattningar.

Riktlinjer

Ge god framkomlighet for bilen inom huvudgatunatet.

Minska genomfartstrafiken i innerstaden.

Prioritera kollektivtrafiken fore bilen pa gator med tat kollektivtrafik.

Tillat bilen pa gaendes villkor utifran gatans forutsattningar i stadens mest centrala delar.

Styr om biltrafiken pa Kungsgatan narmast Uppsala C och Stationsgatan till innerstadens

ringlinje till forman for kollektivtrafiken.

Beakta alltid god framkomlighet for utryckningsfordon.

Minska genomfartstrafiken i arummet och pa Dragarbrunnsgatan.

Planer for minskad biltrafik

Battre folkhalsa och 6kad trafiksakerhet ar
viktiga argument for att minska biltrafiken. |
centrala Uppsala finns idag problem med dalig
luftkvalitet, ett allt vanligare problem i vaxande
stader, nagot som ar tatt kopplat till emissioner,
utslapp och partiklar orsakade av bilen.

Vi planerar for en stad som ger mojlighet att
minska vart bilberoende och underlatta for
andra fardmedel. Mindre yta behovs per person
for att ga, cykla eller aka kollektivt an i jamfo-
relse med att dka bil. Aven miljobelastningen
och energibehovet ar lagre i jamforelse med
biltransporter.

Bil pa de gaendes villkor

Uppsala stravar mot Nollvisionen - att ingen ska
behova dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor. Farre bilar och lagre hastigheter
skapar en okad trygghet for de oskyddade
trafikanterna. Ett viktigt steg mot Nollvisionen
ar sakra 6vergangsstallen och [dga hastigheter.

| den tata staden med centrala bostadslagen
lever barn och unga. Har ar det [ag hastighet
med mindre god framkomlighet som galler for
bil for att bidra till en mer gavanlig stadskarna.
Stadsgator med verksamheter i bottenva-
ningarna skapar stadsliv i gatuplanet. Stadsliv
skapas av de oskyddade trafikanterna i forsta
hand - inte av bilar i rorelse och bilparkeringar.
Malpunktstrafik med bil ska ha tillganglighet i
stadskdrnan men framkomlighet pa gaendes
villkor.

Tillganglighet for boende, handel
och verksamheter

Innerstaden ska utvecklas som en blandad
stadsdel, den blandade staden gynnar stadsli-
vet.

De begransningar som foreslas for bilens
framkomlighet ska inte vara ett hinder for att
kunna bo, arbeta och gora inkdp och ta del av
kulturutbudet i innerstaden. Verksamheterna i
centrum ska dven i fortsattningen vara tillgang-
liga for kunder och leveranser med bil.

Bilden visar de infartsgator som leder in till de inre
ringgatorna i innerstaden.

Mindre genomfartstrafik

Att minska genomfartstrafiken ar en del i
arbetet for att forbattra miljon i innerstaden. De
som inte ska till en malpunkt i omradet ska inte
lockas att gena genom centrum. Gator med stor
andel genomfartstrafik med bil ar Stationsga-
tan, Kungsgatan och delar av Vaksalagatan och
Munkgatan, som har stor betydelse for kollek-
tivtrafiken. Det ar en forutsattning att forbattra
framkomligheten for kollektivtrafiken.

En ny planskild korsning med jarnvagen i
Kungsangsesplanadens forlangning ska sakra
framkomligheten med bil och skapa en bra
koppling mellan Framre Bolanderna och
Kungsangen. En atgard som hjalper till att
mojliggora battre prioritering av kollektivtrafik
pa Kungsgatan.

Kartan visar de inre ringgatorna som far en viktigare
roll for den allménna motortrafiken markerade med
tjock bla linje, samt gator som &r tillgdngliga for bil
med tun bla linje.
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Tillgangliga bilparkeringar

Tillgangliga, bekvama och effektiva parkeringsanlaggningar bidrar till att
skapa en attraktiv stad. Det behovs parkeringsanlaggningar som ger god
tillganglighet och skapar forutsattningar att frigéra ytor till forman for gronska

och stadsliv.

Tillgangliga bilparkeringar

Parkeringar for bil ska i huvudsak hanvisas till parkeringsanlaggningar.

« Styr bilparkering i stadskarnan till parkeringsanlaggning.

+ Utred om parkeringsledning kan ge battre utnyttjande av befintliga

parkeringsanlaggningar.

+ Prioritera Parkering for rorelsehindrade i mer centrala lagen.

Peka ut lagen for mojliga parkeringsanlaggningar som kan byggas ut vid behov.

Omvandla markparkeringar i stadskarnan till platser for stadsliv och gronska, sarskilt

prioriterad ar S:t Eriks torg och Hamnplan.

Prioritera markparkeringar pa allman plats som korttidsparkeringar.

Reglera med tid och taxa for att styra parkering till anlaggningar.

Bilar i parkeringsanlaggningar

Nya parkeringsanlaggningar i strategiska lagen
med gangavstand till stadskarnan ger mojlighet
att pa ett enkelt satt lamna bilen utan att skapa
mer trangsel i innerstaden. Det garanterar god
tillganglighet till citys utbud samtidigt som
centrala stadsrum frigors.

Markparkering framst for
besokare

En battre och mer effektiv anvandning av
allmanna ytor behovs for att frigora utrymme
for stadslivet och mer hallbara transporter. | in-
nerstaden prioriteras angoring (pa- och avstig-
ning samt lastning och lossning) och parkering
for rorelsehindrade. Med hjalp av tidsreglering
av centrala parkeringar prioriteras besokare till
stadskarnan. Korttidsparkering forekommer
som kantstensparkering langs gator dar det
finns behov och dar det inte star i konflikt med
andra prioriteringar. FOr arbetsplatser i inner-
staden hanvisas till parkering pa kvartersmark,
huvudsakligen i anlaggningar.

Styr biltrafiken till anlaggningar

Centralt belagna parkeringsanlaggningar kan
utnyttjas battre, men i takt med att Uppsala
vaxer kan det finnas behov av nya anldaggningar
centralt i staden och reservera plats for dessa
aven om genomforandet kan ligga langt fram i
tiden.

Genom att samla parkeringar i anlaggningar
frigors ytor for andra andamal som bostader,
verksamheter och ytor for rekreation och mo-
ten. Storre anlaggningar med parkeringsledning
bidrar till minskad soktrafik och 6kad tydlighet
for besokare.

Nya parkeringsanlaggningar

Parkeringsanldggningar, sa kallade mobilitets-
hus, ska utformas sa att det ar bekvamt och
tryggt att parkera. Nya parkeringsanlaggningar
bor ligga ndra huvudgatunatet och med gangav-
stand till stadskarnan. | nya parkeringsanlagg-
ningar prioriteras besoksparkeringar, har finns
ocksa platser for parkeringskop, cykelparke-
ringar, bilpooler med mera.

TECKENFORKLARING:

Befintliga parkeringsgarage som ar tillgéngliga for allmanheten.
Utpekade lagen for nya parkeringsanlaggningar som kan byggas ut vid framtida behov
Lagen for markparkeringsanldggningar.

Yta dér det pa sikt inte ska finnas markparkeringsanlaggningar. Kantstensparkering och parkering for
rorelsehindrade kan forekomma.

Reservplats for underjordsparkering vid framtida behov.

© OO~

Parkering for bil ska i hogre grad ske i parkeringsanlaggningar for att frigdra exempelvis S:t Eriks torg och
Hamnplan for att utveckla stadslivet. | de mest centrala delarna av innerstaden (den bla ytan) ska det pa sikt
inte finnas markparkeringar. Eventuella framtida parkeringsanlaggningar vid Hovstallangen, Vaksala torg och
Katedralskolan ar tdnkta under mark for att inte paverka stadsmiljon.
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Tillgangliga cykelparkeringar

Tillgangliga, bekvama och effektiva cykelparkeringar ar en forutsattning for
att 0ka andelen cyklande i staden och bidrar till att skapa en attraktiv stad.

Inriktning Tillgangliga cykelparkeringar

Cykelparkeringar ska finnas nara malpunkter i stadskdarnan men inte konkurrera med platser

som ar viktiga for stadslivet.

Riktlinjer

Sakerstall att det finns goda mojligheter for cykelparkeringar pa kvartersmark i garage och
anlaggningar i samband med storre nybyggnader eller ombyggnader.

Verka for att bilparkeringar som orsakar soktrafik i centrala lagen omvandlas till

cykelparkeringar.

Prioritera cykelparkeringar i granderna till forman for stadslivi arummet och pa

Dragarbrunnsgatan.

Flytta och hitta ersattning for cykelparkeringar i de lagen som ar mest attraktivt for

stadslivet.

Sakerstall borttagning av felparkerade och l[angtidsparkerade cyklar.

Oka medvetenheten om stérre cykelparkeringar och forbattra vagvisningen till dessa.

Prioritering av cykelparkering i
stadsrummet

Det ar viktigt att cykelparkeringar finns i nara
anslutning till stora malpunkter. | lagen som ar
bast lampade for stadsliv behover cykelparke-
ringar omlokaliseras. Utdver gagatan ar viktiga
lagen for stadslivet i Arummet och centrala
delar av Dragarbrunnsgatan. Cykelparkeringar
kan i hogre grad hanvisas till granderna och
till sma centrala bilparkeringsplatser som
orsakar soktrafik i stadskarnan, exempelvis
vid Gotlandsparken, Valmstedska garden och
pa Dragarbrunnsgatan mellan Vretgrand och
Baverns grand. En bilparkeringsplats kan
omvandlas till ca 10 cykelparkeringar.

En okad kontinuerlig bevakning av cykelpar-
keringar, borttagning av felparkerade cyklar
och rensningar av skrotcyklar ur cykelstall ar
nodvandig for att sakerstalla god tillganglighet
till cykelparkeringar.

Oka cykelparkeringar i
anlaggningar

Korttidsparkering for cykel ska finnas nara
malpunkter i staden medan langtidsparkering
ska ske i anlaggningar. Med langtidsparkering
menas boende- och arbetsplatsparkering.
Fastighetsagare ska anordna cykelparkering
pa egen fastighet, och samverkan med fast-
ighetsagare ar nodvandigt for att skapa plats
for allmanna cykelparkeringar i befintliga
parkeringsanlaggningar. Det ar sarskilt viktigt

i de mest centrala delarna, dar fler cykelparke-
ringar i anlaggningar behover tillkomma for att
avlasta parkeringen pa gatumark, som ar till for
besokare.

For att framja cykel som fardmedel ska dessa
parkeringar ligga ndrmare malpunkten an
bilparkeringar. Att omvandla bilparkering till
cykelparkering bade i anlaggningar och pa gatu-
mark sker redan idag och ar fortsatt aktuellt.

Tva omvandlade bilparkeringar blir betydligt fler cykelparkeringar, exempel fran Klostergatan.
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Samordnade leveranser

Gods- och avfallshantering ar en omfattande verksamhet i en stad med myck-
et handel och restauranger. Den tar stora ytor i ansprak och kan upplevas som
storande. Ett mindre omrade i den absoluta stadskarnan har tidsreglerats sa
att lastning och lossning ska ske innan 11 pa férmiddagen och resultatet har
varit gott. En utvecklad l6sning med att samordna transporterna av gods och
avfall kan ytterligare minska oonskad trafik i innerstaden.

Inriktning Samordnade leveranser

Logistiken och leveranser av varor i stadskarnan ska samordnas, tidsstyras och organiseras
for att skapa utrymme och minska konflikter med stadslivet.

Riktlinjer

+ Samordna leveranser tids- och platsmassigt inom angiven zon for innerstaden.

« Reglera att leveranser inte sker under rusningstid i de utpekade straken for kapacitetsstark
kollektivtrafik och stomlinjer.

+ Samlokalisera varor och restprodukter for att effektivisera markanvandningen och skapa
flexibla ytor.

+ Anpassa leverans-, logistik- och upphamtningsfordon till platsens karaktar och
forutsattningar.

En viktig del i att skapa en attraktiv och levande
stadskarna ar att gods- och avfallshanteringen
sker pa ett smidigt satt. En stokig hantering av
gods och avfall gar tvars emot det som ger ett
attraktivt stadsliv. Samtidigt ar varuleveranser
en viktig forutsattning for att livet i staden ska
fungera. Darfor behover leveranserna i mycket
hogre grad samordnas och tidsstyras.

For att prioritera kollektivtrafiken styrs leve-
ranser under rusningstid bort fran de strak
dar det gar kapacitetsstark kollektivtrafik och
stomlinjetrafik.

Antalet fordonsleveranser kan minska om :
leveranserna sker pa ett effektivare och sam- Samordnade leveranser.
ordnat satt. En modell dar gods till innerstaden

levereras till en samlastningscentral, for

innerstaden har i Bolanderna pekats ut. Har

omlastas gods till innerstaden och stadskarnan

till mindre fordon och levereras. Vid leverans tar

man med saval returpaket som avfall tillbaka

till omlastningscentralen. Den har modellen

baserar sig pa ett samarbete mellan parter dar

hallbarhet ligger i affirsmodellen och fungerar

idag i Stockholm och Malma.

Levande bathamn

Uppsala ar, med sitt ldge vid Fyrisan, en hamnstad. Ett levande batliv bidrar
positivt till stadslivet och stadens identitet. Ambitioner finns att utveckla
hamnomradet och den befintliga gdsthamnen soder om Islandsbron.

Inriktning Levande bathamn

Battrafiken ska utvecklas for att sdkerstéalla farleden och skapa livi hamnomradet.

Riktlinjer

+ Integrera hamnomradet med den centrala staden och bidra till en attraktiv stadsmiljo

« Utveckla den befintlig gasthamnen séder om Islandsfallet.

« Prioritera mojligheten att lagga till for batar i rorelse. Begransa permanenta platser som
riskerar att privatisera kajen och Fyrisan.

Placera fartygstyper i harmoni med hamnens datid och nutid.

Omvandla Hamnplan fran parkeringsplats till en viktig plats i arummet for stadsliv.

Fyrisan kan trafikeras med batar till Islandsfal-
let och Uppsala hamn, dar det finns plats att
vanda nagot storre batar. Fran Hamnplan avgar
nojes- och turbatar sommartid till bland annat
Skarholmen, Skokloster, Wiks slott samt ut pa
Ekoln.

| dagslaget finns majlighet for privatbatar att
lagga till utmed an vid Stadstradgdrden - den
officiella gdsthamnen. Med sitt centrala lage
kan den véxa i storlek och serviceniva.

Langre soderut i Kungsangen finns en mindre

smabatshamn och langs hela den 6stra asidan
kan hamnen och fortojningsplatser utvecklas.
Ett levande batliv bidrar positivt till stadslivet

och stadens identitet.

Intresset for att utveckla stadslivet vid/pa
vattnet &r stort. Exempel pa det &r privata
initiativ som hyr ut picknickflottar, trampbatar
och roddbatar. Privata och offentliga initiativ
behovs for att utveckla och forstarka aktiviteter
och "vattenkulturen” men allas tillganglighet till
arummet och den 6ppna vattenspegeln maste
varnas.

Fyrisan kan i en framtid anvandas for ytterligare
transporter av manniskor under sommarhalvar-
et, for att tillgangligora platser och varden som
idag ar svara att na. Reguljar battransport kan
exempelvis utvecklas mellan Stadstradgarden,
Ulleraker, Ultuna hamn och Lyssnadngen.



Plats och park

| en vaxande och tatare stad far den allmanna platsen en allt viktigare roll.
Uppsalas gaturum, platser, torg, parker och drum ar alla forutsattningar for
stadslivet. Darfor ar vara offentliga rum i stadskarnan viktiga for att gora Upp-
sala mer attraktivt. Dessutom ar de viktiga byggstenar och redskap i hallbar-
hetsarbetet och som en del av stadens gronstruktur.
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Inriktningar for plats och park

Ett levande arum Arummet ska standigt utvecklas till ett attraktivt grénskande vistelserum
och rorelsestrak.

whe (-
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Levande torg Torgen ska utvecklas till motesplatser, innehalla grénska och ge rum for
evenemang, kultur och handel.

Fler och battre parker Parkerna ska varnas, utvecklas och erbjuda varierade miljoer av hog

kvalitet.

Nya kopplingar Stadens gator och offentliga rum ska tydligare knytas samman i ett mer
finmaskigt nat.

Fler trad i stadsmiljon Innerstadens stadstrad och alléer ska bli fler, sdkras och utvecklas.

Ett mer attraktivt Uppsala

En stor del av Uppsalas identitet praglas av

de offentliga rummen och det liv som levs

dar. Tillsammans bygger innerstadens platser,
parker och strak en samverkande helhet - de
blir stadens vardagsrum och métesplats och
fyller en viktig funktion som arenor for att utova
kultur. Det grona natet, strukturen utgor ocksa
en grund for att kunna rora sig och utdva idrott
i staden. Det betyder att de ska rymma manga
olika aktiviteter som sker bade samtidigt och
over tid.

Fler invanare innebar ett 6kat tryck pa stadens
platser och parker for aktivitet, evenemang,
utflyktsmal och vardagsmotion. Saval tydlighet
som flexibilitet och samutnyttjande av det of-
fentliga rummet kommer att bli allt viktigare for
att ytor ska kunna anvéndas av olika malgrup-
per pa olika satt. Extra viktigt ar att ge barn och
unga mer plats att vistas, umgas och ta plats i
de centrala offentliga rummen. Att tillgodose
behovet av grona miljoer ar viktigt nar inner-
staden utvecklas, dven sma grona inslag kan
gora stor verkan och bidra till 6kad trivsel och
stadsliv.

De offentliga rummen lankar
samman staden

De offentliga rummen, platserna och straken
skapar strukturer som binder samman stadskar-
nans olika delar med varandra. Det ar har man
ror sig, stannar till, upplever staden eller bara
passerar. Genom de offentliga rummen lankar vi
samman innerstaden med andra stadsdelar.

En stad med manga attraktiva och intressanta
offentliga rum framjar stadslivet, bidrar till
trygghet, gor invanarna stolta och far besokare
att kanna sig vdlkomna. Det ar ocksa en forut-
sattning for att dven innerstaden blir en plats
dar man vill bo och dar vardagslivet kan levas.

Ta vara pa de kvaliteter som finns

Att utveckla de offentliga rummen sa att
stadslivet prioriteras kraver att man tar tillvara
platsens kvaliteter. Manga parametrar paverkar
de offentliga rummens kvaliteter: bade lage,
storlek och hur de hanger ihop med omgivning-
en, men ocksa hur de utformas och "mdbleras”.

Platser med goda ljus- och solférhallanden
behover prioriteras. Uppsalas stadskarna ar tat
och solljuset har svart att leta sig ner till mark-
nivan langs manga gator och grander. Darfor
ska fortatningsforslag alltid foregas av sol- och
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skuggstudier. Vissa platser har en rik kulturhis-
toria och andra ar formade i modern tid - men
de bar alla pa varden som ska tas tillvara.

Stadens parker och platser
ar en forutsattning for
hallbarhetsarbetet

Med attraktiva, inbjudande och trygga offentliga
rum kan staden bidra till ett demokratiskt och
socialt hallbart samhalle dar manniskor mots,
far ta plats och uttrycka sig.

Platser och parker i staden bildar ett finmas-
kigt nat som ratt utformat ger mojlighet till
utevistelse, lek, motion, folkhalsa och sinnliga
upplevelser.

De offentliga rummen i staden utgor en viktig
infrastruktur for manga olika ekosystemtjanster.
Parker och gatugronska har hoga biologiska var-
den och stor artrikedom. Det offentliga rummet
utgor en resurs for fordrojning av dagvatten, dar
saval parker, torg som gatumark kan anvandas
som magasin.

Fran det att varsolen atervander till sen host rader ett hart tryck pa de mest attraktiva solldgen i innerstaden.

Den viktiga allmanna platsen

En forutsattning for en levande stad ar att den
ar en plats dar manniskor kanner delaktighet.
Mark som ar planlagd som allman plats ar allas
och dar har vi har alla tilltrade och gemensamt
ansvar att samsas och gora staden trivsam och
valkomnande.

Forfragningar om uteserveringar ar ndgot som
Okar och som vill ta plats i stadsrummet. Det ar
ett viktigt komplement till verksamheterna och
bidrar samtidigt till ett 6kat stadsliv. P4 manga
av stadens torg och pa lampliga platser langs
arummet finns ytor dar serveringsbyggnader
for permanenta sasongslov bidrar till trivsel och
stadsliv.

Allt som uppfors pa allman plats ska vara
tillganglig, vara utforda med omsorg och vara
val integrerade i stadsmiljon och pa platsen.

En viktig del av Plan for innerstaden ar att varna men aven utveckla flera attraktiva sollagen.

Kulturlivet ska fa ta plats

Kulturlivet behover fa ta plats och bidrari hog
grad till stadslivet och stadens attraktivitet. Att
kunna spilla ut éver den allmanna platsen vid
evenemang och festligheter ar viktigt. Pa platser
dar kulturlivet pagar behover den allmanna
platsen mota upp nar nagot sarskilt hander.
Saval kulturinstitutioner och muséer som
mindre scener kan bidra till att ge liv at staden
redan vid entrén.
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Den har kartan gor ett forsok att visa platser dar
kulturverksamhet pagar pa olika sétt och i olika
form. Forutom kommunens kulturinstitutioner
finns biografer och fria scener markerade. |
Uppsala ar studentnationerna ett unikt och
levande inslag i innerstaden darfér har de ocksa
fatt plats pa kartan.
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Kartan visar viktiga platser dar kulturverksamhet pagar pa olika satt och i olika form.
Forutom kommunens kulturinstitutioner finns biografer och fria scener markerade liksom

studentnationerna.

Kulturinstitutioner Museer

1. Uppsala stadsteater 5. Uppsala konstmuseum,
Uppsala slottshistoriska

2. Uppsala Konsert och

Kongress . Museum Gustavianum

3. Uppsala
stadsbiblioteket

4. Reginateatern

6

7. Upplandsmuseet
8. Biotopia

9. Linnémuseet
10. Carolina Rediviva

11. Uppsala Domkyrkas
museum

12. Pumphuset

Scener Biografer
13. Katalin 18. Slottsbiografen
14. Parksnackan 19. Fyrisbiografen
15. Studenternas  20. Filmstaden
16. Danspaviljong  21. Kulturkvarteret
17.Vaksala torg Walmstedtska
22.Leoparden
23. Grand
24, Kottinspektionen

® studentnationerna
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Karta: Plats och park
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Inre ringen, dagvatten

Kartan visar gatugronska, det vill sdga tradrader och
tradalléer langs gator i innerstaden. Savél befintliga alléer

som foreslagna lagen pa nya gator dér det finns utrymme for
52 tradplanteringar har markerats.
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Ett levande arum

Arummet samlar stadens centrala delar till ett sammanhangande och gront
rekreationsstrak - tillgangligt for alla i Uppsala. Det finns ingen annan plats
i staden som har lika goda mojligheter till attraktiva motesplatser. | Fyrisan

hamnar dagvatten och regnvatten och an kan vid hoga floéden orsaka over-

svamningar i de mest centrala delarna av innerstaden. Fyrisan ar en resurs

som ger staden karaktar och erbjuder fina motesplatser men ocksa ett red-

skap att utnyttja for att méta klimatutmaningar.

Inriktning Ett levande arum
Arummet ska utvecklas till ett attraktivt gronskande vistelserum och rérelsestrak.

Riktlinjer

« Prioritera arummet for vistelse, moten och rekreation och rorelse.

Utveckla arummet med tillskott av sarskilt hog kvalitet.

Utveckla arummet med malpunkter som restauranger och caféer langs gatornas

bottenvaningar.

Forstark vistelsekvaliteter som sittplatser, sollagen, mer gronska och konst.

Utveckla arummet sa att Fyrisans majlighet att ta hand om stora regnmangder okar.

Forbattra vattenkvaliteten i Fyrisan for att mojliggora centrala badplatser.

Uppsalas karaktaristiska
stadsgronska

Arummet &r en av Uppsalas mest omtyckta
platser. Langs Fyrisans strander och kajer

finns den karaktaristiska stadsgronskan, och
manga associerar platsen med blommande
hastkastanjer och klibbiga lindar. Arummet ar
darfor en viktig komponent i Uppsalas identitet
och har goda mojligheter att fortsatta utveckla
Uppsalas specifika karaktar.

| arummet maste hogsta prioritet alltid ges till
vistelsevarden. Har finns goda majligheter till
attraktiva motesplatser. Det ar darfor viktigt att
vistelsekvaliteterna forstarks langs ans bada
sidor.

Det viktiga vattnet

Fyrisan sjuder av liv och mitt i Uppsalas stads-
kdrna kan man se fiskar som simmar i vattnet.
Fisktrappor gor det mojligt for en mangd arter
att ta sig upp i Fyrisan. Att erbjuda badmdijlig-
heter centralt &r ett mal redan 2030 och som
hagrar men som kraver forbattrad vattenkvalitet
for att bli verklighet.

Sammanhingande strak for
rekreation och en lank mellan stad
och landsbygd

Arummets virde som ett sammanhingande
rekreationsstrak som forbinder stadskarnan
med andra delar av staden och dess omland
kan inte nog betonas. Med sina olika karaktarer,
dar parker och stensatta kajer avloser varandra,
ger arummet utrymme for en mangd olika
aktiviteter.

Ett sammanhangande konststrak har borjat ta
form fran innerstaden och soderut till Ulleraker.
Flera nya satsningar under de kommande aren
ger goda forutsattningar for att konststraket ska
vaxa norrut och bidra till ans attraktivitet.

| arummet prioriteras manniskor som ror sig,
fore andra trafikslag. Det ska vara latt som
fotgangare och motionar att rora sig langs Fy-
risans strander och kajer. Det ar sarskilt viktigt
att varna om platsen for det allmanna intresset
vid markupplatelser; den basta platsen ska vara
gratis och vara tillganglig for alla. Arummet
maste darfor hallas fritt for passage och rorelser
langs vattnet.

Utveckla arummet

Arummet kan utvecklas ytterligare for att bli ett
annu attraktivare vistelserum. Har ska till exem-
pel viktiga utblickar langs straket sdkerstallas.
Langs an kan man férvanta sig en utveckling av
fler publika stadsrum och strak. Restauranger
och caféer i omradet forstarker arummets
karaktar med métesplatser. Att ta sig Over an pa
nya broar ar viktigt for att forenkla for gang och
cykeltrafiken och lénka ihop viktiga strak. En
gangbro som férlanger Klostergatans Sagostrak
over till Walmstedska garden och en gang- och
cykelbro i Vretgrands forlangning ar exempel

pd detta. Arummet séder om Islandsbron &r
stadens viktiga farled ut mot Malaren. Har ska
batar kunna ta sig fram till Uppsala hamn vid Is-
landsfallet. Platser for att angéra med framtida
kollektivtrafik via bat ska sékras vid Hamnplan,
Tullgarnsbron, Ulleraker och vidare séderut.

| det "s6dra astraket” ligger aven Hamnplan,
Stadstradgarden och Studenternas idrottsplats.
Denna del av arummet ska utvecklas med
sarskilt fokus pa ett sjudande stadsliv och
parkliv langs Fyrisans bada sidor och med idrott
och evenemang som viktiga komponenter.

Hamnplan &r ett soligt kajomrade s6der om
Islandsbron. Platsen ska utvecklas till ett attrak-
tivt stadsrum med plats for vistelse och méten.
Den generodsa platsen mitt emot Stadstradgar-
den i basta sollage kan utvecklas med gronska,
fler sittmojligheter och platser for lek och vila
ndra vattnet. En omvandling av Hamnplan fran
markparkering till publikt stadsrum kan ske nar
parkeringsplatser kan flyttas till en parkerings-
anlaggning kopplad till Hovstallangen.

Uppsala ar en tatort med betydande 6versvam-
ningsrisk vid hoga floden i Fyrisan. Innerstadens
mest kdnsliga delar langs Fyrisan dar omradet
vid Fyrishov, omradet runt polishuset, vid
Svartbacksgatan, vid Luthagsesplanaden och
ned mot viadukten vid jarnvagen. Atgarder
som effektivt skulle minska risken for 6ver-
svamningar i de har omradena ar att bygga om
Kvarnfallet och Islandsfallet. Kvarnfallet skulle
byggas om fran dagens V-form till ett hastsko-
format 6verfall och Islandsbron fran dagens
raka till ett mer diagonalt 6verfall. Genom att
utforma fallen med langre trésklar samtidigt
som vattenstandet uppstroms och mojlighet
till forsranning sakras ar detta exempel pa bra
atgarder for att minska 6versvamningsrisken
for innerstaden. Dessa atgarder passar val in

i stadsbilden och gor stor nytta for att klimat-
sakra innerstaden.

vattnet.

Skiss av Kvarnfallet med ombyggd troskel med hastskoutformning. Kalla:

Norconsult
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Levande torg

Uppsalas torg fyller viktiga funktioner i stadslivet som plats for méten, handel,

kultur och rekreation.

Innerstadens befintliga torg har potential att utvecklas, fa en tydligare
anvandning och gynna stadslivet mer an vad de gor idag. Nya torg med nytt
innehall skapas i samband med att innerstaden vaxer.

Inriktning Levande torg

Torgen ska vara métesplatser for manniskor, innehalla gronska, anvandas for moten och ge

plats for evenemang, kultur och handel.

Riktlinjer

« Utveckla torgen for olika anvandningsomraden som torghandel, plats for evenemang eller

annat.

« Begrénsa langvariga upplatelser for forsaljningsvagnar.

+ Minska andelen bilparkering pa torgen till forman for stadsliv och gronska.

« Skapa nya torg och platser i utvecklingsomraden och anvand tillfallig arkitektur for att
aktivera platser.

Mer plats for manniskor

Torgmiljoer har en tradition som handels- och
motesplatser. Uppsalas torg utgor variations-
rika miljoer med bade aldre torg som bar pa rik
kulturhistoria och nykomlingar som represente-
rar dagens moderna formsprak.

Manga av Uppsalas centrala torg kan utnyttjas
battre for att gynna stadslivet. Idag domineras
nagra av torgen av markparkeringar for bil.
Genom nya parkeringslosningar kan torgen
utvecklas med gronska, sittplatser, torghandel,
rekreation, lek, utstallningar, aktiviteter och
evenemang. Torgen kan ocksd, med ratt under-
byggnad, utnyttjas for dagvattenhantering.

Uppsalas centrala torg ska kunna anvandas
pa olika séatt. Storlek och lage innebar att olika
aktiviteter lampar sig battre pa sarskilda torg.
Det starker torgens identitet och kan inspirera
till att fler vill vara med och aktivera torgen.

Platsutveckling med hjalp av tillfallig arkitektur
ar bra satt att anvanda sig av nar man vill prova
ny anvandning for en plats. | utvecklingsomra-
den under pagaende stadsutveckling kan det
bidra till identitet och 6ppna for sociala méten.

Fyristorg ar en viktig del av arummet. Anda se-
dan stadsbranden 1702 har torget fungerat som

handelsplats. Fyristorg kan utvecklas med mer
torghandel, fler vistelseytor och evenemang
genom att ytor for bilparkeringar nedprioriteras.

S:t Eriks torg ar ett medeltida stadsrum om-
slutet av domkyrkan och Saluhallen och andra
vackra byggnader. Det var ett kott- och fiskfor-
saljningstorg och har kallats for saval Oxtorget
som Kottorget innan Saluhallen byggdes. Torget
ska utvecklas med mer handel, fler vistelseytor
och plats for evenemang nar ytor for bilparke-
ringar nedprioriteras och ersatts i andra lagen.

Vaksala torg ar centrala stadens storsta torg.
Torgets storlek ar unikt med risk for att upp-
levas som 0dsligt. Platsen behover utvecklas
for att battre kunna anvandas for storre evene-
mang, torghandel, mojliggora uteserveringar
och innehalla mer gronska. Vid en upprustning
bor malsattningen vara att utveckla torget som
ett trivsamt vardagstorg med sittplatser, uteser-
veringar och mer gronska, samtidigt som 6ppna
ytor for konserter och marknader bibehalls och
ges en aktivering. Underjordiskt garage med
tillhdrande entrébyggnader kan fungera ihop
med det framtida torg. Mindre serveringsbygg-
nad for att mojliggora uteservering ar mojlig att
prova.

Gamla torg anlades pa medeltiden och var
Uppsalas huvudtorg innan Stora torget anlades.
Har finns sittplatser i fina sollagen och uteser-
veringar. Tillskott av gronska i form av trad kan
provas.

Kungsangstorg blir en allt viktigare motesplats
nar innerstaden vaxer séderut. Torget utgor

Gronare gaturum och en ny park ska tillsam-
mans med Kungsangstorg bidra till stadsliv,

puls och vila.

Islandstorget har, med sitt fina lage vid

Fyrisan, goda forutsattningar att bli en fin
motesplats och ge plats for uteservering.
Tradplantering kan bli ett valkommet tillskott

centrum i det strak som ska koppla ihop Upp- till platsen.
sala C med Hamnplan i Greenline och Fyrisan.
1
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Kartan visar de torg i innerstaden som har en sarskild inriktning pa anviandningsomrade. Aven de
parkomraden som kan anvéndas fér evenemang, inklusive Botaniska tradgarden, har markerats.

Torghandel 1. Kvarntorget 6. Gamla torget 11. Odinslund
Restaurangtorg 2. Vaksala torg 7. Fyristorg 12. Slottsbacken
. Evenemangstorg 3. Entrétorget 8. Stora torget 13. Botaniska tradgarden
o Evenemangsplatseripark 4. Dragabrunnstorg 9. Forumtorget 14. Bergsbrunnaplan
() Ovriga 5. S:tEriks torg 10. Olof Palmes plats ;5 Kungséngstorg
Blivande

16. Hamnplan

17. Parksnackan

18. Islandstorget

19. Arenatorget

20. Inga Lowdins plats

21. Torneparken
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Fler och battre parker och narmare till naturen

Grona parker ar motesplatser som lockar besékare i alla dldrar. Det ger dem
en sarstallning som offentligt rum. | takt med att Uppsala vaxer och fortatas
finns behov av nya parker och battre tillganglighet till befintliga parker och

naturomraden.

Inriktning Fler och battre parker

Parkerna ska varnas, utvecklas och erbjuda varierade miljoer av hog kvalitet.

Riktlinjer
Utveckla nya parker vid Osterplan, Hamnesplanaden och i frimre Bolanderna.

Utveckla Krondsen sa att frilufts- och idrottskopplingar till s6dra astraket starks och blir

tillgangliga.

Stark kopplingar till och tillgangliggor befintliga parker och tradgardar.

Stark parkkvaliteterna i Mikaelsparken sa att den blir ett attraktivt parktillskott till

innerstaden.

Stark samarbetet kring publika tradgdrdar som dgs av annan sa att tillgéngligheten och

vistelsevardena okar.

Ge utrymme for lek och rekreation for alla aldrar och formagor.

Viktiga bade for manniskor och
natur

Av alla offentliga platser ar det kanske parkerna
som anvands av flest manniskor for vistelse, lek
och rekreation. De anvands av manniskor i alla
aldrar, bade ndrboende och besokare.

| en allt tatare stad behover parkerna darfor bli
fler och de befintliga parkerna varnas och ut-
vecklas - for att kunna erbjuda ett storre utbud
och plats for en vaxande befolkning. Stadens
parker ar samtidigt byggstenar i den hallbara
staden och utgor viktiga utrymmen for naturliga
processer och ekosystemtjanster.

Platser for friluftsliv och lek

Friluftslivet hittar nya former och platserinnei

staden. Manga valjer att jogga centralt langs an
och langs parkstrak. Folkhalsotrenden kombi-

neras med upplevelsevarden i ndromraden.

Det behovs fler lekplatser i centrala Uppsala. |
Stadstradgarden ligger stadens storsta lekplats
- en malpunkt och métesplats for alla stadens
barn och barnfamiljer. Ytterligare lekplatser
finns i Klosterparken, Carolinaparken, Vasa-
parken, S:t Goransplan, Frodeparken och Anna

Petrus park. Utdver dessa finns skolgdrdar som
ocksa anvands som lek- och hangplatser pa
kvallar och helger.

Omraden som behover utvecklas

Centrala Uppsala kommer att ha sin stora
expansion soderut. Med tillskott pa bostader
och kontor planeras for ett nytt parkstrak med
plats for lek vid Hamnesplanaden.

Stadstradgarden utvidgas successivt soderut
langs sodra astraket och integreras med
idrottsomradet Studenternas. Omradet behover
forstarkas som aktivitetsstrak med béttre och
tydligare kopplingar till Kronasen med Sten
Sture-monumentet och Gula stigen. Kronasen
har med sin unika topografi och natur mojlighet
att erbjuda en plats for friluftsliv och rorelse
mitt i staden.

Osterplan utvecklas i samband med att plan-
skilda korsningar byggs under jarnvagen for
S:t Persgatan och S:t Olofsgatan. En befintlig
markparkering for bilar blir till ett parkstrak
med lekplats langs jarnvagen. En utveckling
av Bergsbrunnaparken ar viktig for att forse
omradet med gronska, lek och rekreation i
samband med att stadsdelen utvecklas.

Mikaelsplan ar en stor park som anvands av

fa da den &r omgardad av trafikerade gator

och jarnvagsspar. Med en ny koppling dver
Rabyleden, rumsavgansande gronska kring
Mikaelsgarden och langs Kungsgatan kan floden
och anvandningen av parken 6ka.

Grona resurser i annans dgo

| Uppsala finns en méngd centralt beldgna gron-
omraden som inte dgs av kommunen men som
ar tillgangliga for allmanheten. Slottsbacken,
Universitetsparken, Botaniska tradgarden, Ob-
servatorieparken och Skytteanska tradgarden
ar exempel pa stadsgronska som Uppsalaborna
raknar som sina. Det ar viktigt att det finns
samarbete och dialog mellan kommun och
markagare kring dessa ytor.

w

-

Stadstrddgarden ar innerstadens grona lunga.
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Nya kopplingar

Uppsalas stadskarna domineras av stora kvarter i rutnatsplanen. Genom att
skapa nya kopplingar mellan gator, under, 6ver och langs jarnvagen, genom
kvarter och over an knyter man samman stadens gator och offentliga rum. Det
blir lattare att rora sig i staden, och fler platser aktiveras.

Inriktning Nya kopplingar

Stadens gator och offentliga rum ska tydligare knytas samman i ett mer finmaskigt nat.

Riktlinjer

 Utforma broar och tunnlar med sarskilt hog arkitektonisk kvalitet.

+ Mojliggor passager genom kvarter.

« Stark kopplingar som ar korta och gena for okade floden i innerstaden.

Broar 6ver Fyrisan

Broar ar viktiga element som ger identitet och
karaktar at staden. Ratt utformade fungerar de
som attraktiva motesplatser. P4 Uppsalas broar
och brofasten ska man kunna mota vanner,
betrakta stadslivet och njuta av Fyrisan. Bland
de befintliga broarna behover S:t Olofsbron
forandras i sin utformning fran gata till bro.

Cykelbro vid Vretgrand

En ny cykelbro i Vretgrands forlangning un-
derlattar for cykeltrafiken. Det gar enklare och
snabbare att ta sig Over an och det forbattrar

i sin tur miljon och vistelsevarden vid Islands-
bron. Det ar viktigt att den inte hindrar det
starka gangstraket utmed an.

Spang over Kvarnfallet och
Svandammen

Kopplingar mellan Uppsalas valbesokta gagata
och den vackra historiska Domkyrkostaden
behover starkas. Pa 1700-talet fanns en smal
spang, benamnd Kvarnspangen, over Kvarnfal-
let. Att prova en gangbro i samma lage, som
forbinder Klostergatan med Rosénparken

och S:t Eriks torg, skulle kunna forbattra
forutsattningarna for fotgangare. En spang
6ver Svandammen starker en ytterligare entré
in i Stadstradgdrden mellan Gymnastiken och
Flustret.

Koppling till slottet

Omradet runt Uppsala slott utvecklas enligt
kommunens och Statens fastighetsverks ge-
mensamma plan. Entrépartier ska bli tydligare
och mer tillgangliga och forbindelselénken vid
Bleke backe ar sarskilt prioriterad.

Koppling mellan Kronasen och
arummet

En tydlig entré och koppling mellan Kronasen
och arummet i hojd med KAP och Studenternas
breddar mojligheterna till promenader i gron-
ska och friluftsliv mitt i staden.

Passager over, under och ldngs
jarnvag och gator

Jarnvagen genom centrala Uppsala ar en
barriar som delar staden. Har ska passager
skapas som binder ihop de centrala delarna och
minskar barridreffekten.

Langs Rabyvagen, mellan Kungsgatan och
Vaderkvarnsgatan, behover en ny 6vergang for
fotgangare skapas for att underlatta floden och
minska vagens barriareffekt mellan Svartbacken
och Mikaelsplan.

En planskild korsning med jarnvagen i hojd
med Vimpelgatan ar en viktig passage som har
manga funktioner att fylla. Férutom att koppla
ihop stadsdelar som ar under utveckling ska
den ta plats som stadsbyggnadselement och
fungera for alla slags trafikantslag. Utform-
ningsfragor och gestaltning ar darfor extra
viktiga.

Genom kvarter

Manga av innerstadens kvarter ar stora och
slutna. Att som fotgangare kunna slinka igenom
ett kvarter ger gena passager och intressanta
upplevelser. Genom att kontinuerligt arbeta
med att dppna upp passager genom kvarters-
strukturer skapas nya fléden for fotgangare.

Mural som berikar Pavel Snickares grand.
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Nya kopplingar markerade med linjer i olika farget och gazon markerad som stereckad gron yta.
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Fler trad i stadsmiljon

Uppsalas stadstrad, saval solitdrer som tradrader och alléer, bidrar till trivsel
och stadsliv. Nagra av stadens viktiga gator kantas av tradrader som ger ka-
raktar och identitet at saval gatan som omgivningen. Krontackning ar ett matt
som anger andelen av stadens yta som tacks av tradkronor och ger l6vskugga.
| Uppsala ar malet att den genomsnittliga krontackningen fér staden ska vara
30 procent. Varje ar ska fler stadstrad planteras an de som tas ner.

Inriktning Fler trad i stadsmiljon

Innerstadens stadstrad och alléer ska bli fler, sakras och utvecklas.

Riktlinjer

« Forstark grona strak och gatuplanteringar med trad sa att gréna samband mellan

innerstadens gronomraden starks.

Bibehall och stark de befintliga tradrader och alléer som ger innerstaden karaktar och
attraktivitet

Plantera trad langs befintliga strak for 6kat stadsliv, trivsel och behagligare klimat

Utveckla och utnyttja tradplanteringar for omhandertagande av dagvatten

Placera solitartrad dar mojligheter finns i den tata staden for att 0ka gronskan och

krontackningen i stadskarnan.

Krontackning

Traden och krontackningen ar en viktig del i
klimatanpassningen av kommunen dar traden
bidrar till ett forbattrat lokalklimat. De bidrar
med skugga och hjalper till att ddmpa hoga
temperaturer sommartid och kan kombineras
med atgarder for att ta hand om dagvatten. Det
ar darfor angelaget att ge forutsattningar for
fler trad i stadsmiljon. Saval infrastruktur som
bebyggelse kommer att i storre utstrackning
behova anpassas efter befintliga trad i innersta-
den.

Trad langs gator, park- och
promenadstrak

Rutnatsstaden satter sin pragel pa Uppsalas
innerstad. Det ar en vav av gator och grander
som forbinder platser med varandra. Manga
gator kantas av tradrader eller alléer som bidrar
till karaktar och rumslighet och som ska bibe-
hallas, varnas och ersattas pa samma plats vid
fornyelse.

For att 0ka krontackningen och skapa fler
trivsamma gaturum kan ytterligare gatori in-

nerstaden kompletteras med en tradplantering.
Exempel pa sadana gator ar; Skolgatan partiet
Kungsgatan - Svartbacksgstan, Samaritergrand
och Stallangsgatan.

| den hardgjorda tranga stadskarnan ar det
manga ganger svart att fa plats med tradrader,
konkurrensen med ledningspaketen i gatorna ar
hard. En yta dar ett enstaka trad, en solitar, kan
ges plats att utvecklas ar darfor extra valkom-
met. Ett karaktarsfullt trdd pa en bra plats bidrar
till ett trivsamt gaturum.

Grona strak och sammanlankande
gatugronska

Uppsala har flera gronstrak som stracker sig
fran stadens omland in mot stadskarnan. Nagra
tar tvart slut nar de moter den tata innerstaden.
For att sakerstélla att det finns ett gront sam-
band mellan gronstrak och parker i innerstaden
har gatugronskan en viktig sammanlankande
roll. Till gatugronska raknar vi alléer, tradrader
och storre sammanhallande planteringar pa
gatumark. Den bidrar till att gora staden till en
battre biotop for manga vaxt- och djurarter och

bidrar till battre dagvattenhantering samtidigt
som staden blir grénare och skonare att vistas i.
Gron forgardsmark kan ocksa bidra till en gatas
grona karaktar.

Det ar viktigt att den befintliga gatugrénskan
bibehalls och sédkerstalls nar Uppsala vaxer.

Krontackning

Traden och krontéackningen ar en viktig del i
klimatanpassningen av kommunen dar traden
bidrar till ett forbattrat lokalklimat. De bidrar
med skugga och hjalper till att ddmpa hoga
temperaturer sommartid och kan kombineras
med atgarder for att ta hand om dagvatten. Det
ar darfor angelaget att ge forutsattningar for
fler trad i stadsmiljon. Saval infrastruktur som
bebyggelse kommer att i storre utstrackning
behova anpassas efter befintliga trad i innersta-
den.

Trad langs gator, park- och
promenadstrak

Rutnatsstaden satter sin pragel pa Uppsalas
innerstad. Det ar en vav av gator och grander
som forbinder platser med varandra. Manga
gator kantas av tradrader eller alléer som bidrar
till karaktar och rumslighet och som ska bibe-
hallas, varnas och ersattas pa samma plats vid
fornyelse.

Karta visar befitnlig (gront) och ny (gult)
gatugronska, samt nya tradrader (svartgult) i
anslutning till en ny vag eller cykelvag.

Ny gatugronska
® ® ® ® ® Befintliggatugronska

For att 0ka krontackningen och skapa fler
trivsamma gaturum kan ytterligare gatori in-
nerstaden kompletteras med en tradplantering.
Exempel pa sddana gator ar; Skolgatan partiet
Kungsgatan - Svartbacksgstan, Samaritergrand
och Stallangsgatan.

| den hardgjorda trdnga stadskarnan ar det
manga ganger svart att fd plats med tradrader,
konkurrensen med ledningspaketen i gatorna ar
hard. En yta déar ett enstaka trad, en solitar, kan
ges plats att utvecklas ar darfor extra valkom-
met. Ett karaktarsfullt trad pa en bra plats bidrar
till ett trivsamt gaturum.

Ostra Agatan

Ostra Agatan langs Fyrisan kan utvecklas och
forstarkas som gront strak for rekreation och
vistelse. Miljon ndra Fyrisan med generdsa ytor,
ljus, luft och sdderlage gor omradet attraktivt.
Fler malpunkter, restauranger och caféer starker
strakets kvaliteter och hjalper till att utveckla en
intressant fortsattning av gatan soderut.

Vistra Agatan, mellan Islandsbron
och Fyristorg

Vistra Agatan langs Fyrisan kan bli ett gront
strdk i samband med att gatan enkelriktas och
kompletteras med cykelbana. Laget langs an
gor gatan attraktiv trots sitt skuggiga lage.

Skolgatan, mellan Kungsgatan och
Svartbacksgatan

Pa den har centrala delen av Skolgatan kan
gatubredden minskas till forman for tradplante-
ringar. Den far en karaktar och kopplar tydligare
till arummet.

Kungsdngsgatan, soder om
gagatan

Har finns plats for tradplantering och gronska
genom att kantstensparkeringar begransas.

Bangardsgatan

| och med utbyggnaden av Uppsala C forstarks
Bangardsgatan som entré till stadskédrnan for de
gaende. | ombyggnationen av Bangardsgatan
finns mojlighet for ytterligare gronska och
kompletterande tradplanteringar.

® ® ® @ o Nytradradianslutningtill ny vag/cykelvag
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Bebyggelse

Bebyggelsen i staden ger utrymme for att arbeta, bo, utova kultur, handla,
besoka restauranger och caféer. Blandningen av olika funktioner och ett stort

utbud av publika verksamheter ger en stad som ar levande under hela dygnet.

Den aldre bebyggelsen i Uppsala med domkyrkan och slottet som betydande
markesbyggnader ar ocksa en viktig del av stadens identitet. Den offentliga
konsten ar likasa en del av Uppsalas rika kulturarv och speglar samhallets

utveckling.

Inriktningar for bebyggelse

Addera, omvandla och aterbruka Forandringar i bebyggelse ska utga fran en effektiv

resursanvandning, optimering och aterbruk.

Levande bottenvaningar Stadslivet ska starkas genom att skapa forutsattningar for
verksamheter i bottenvaningar pa platser med mycket rérelser och néarhet till vistelseytor.

Utnyttja taken Taken ska utnyttjas pa ett battre satt sa att de fyller fler funktioner.

Hushojder och siktlinjer Hushojder ska anpassas till omgivande bebyggelse och respektera
vardefulla siktlinjer som varnar Uppsalasiluetten.

Nya stadskvarter Omvandlingsomrdden ska skapa stadsmiljoer med lang livslangd och
bidra till en utvidgning av stadskarnan, sa att fler ménniskor kan bo och verka dar.

Berika befintlig bebyggelse Forandring av och tillagg i den befintliga innerstadsmiljon ska
bidra till ett 6kat stadsliv och hogre kvalitet i stadsmiljon.

Utveckla kulturmiljon Stadens vardefulla kulturmiljoer och kulturhistoriska samband ska

varnas och aktiveras.

Utga fran omradets karaktdr Stadens olika karaktarer ger variation. De ska utvecklas
utifran sina egna forutsattningar med stadsliv i fokus.

En hallbar och tillginglig stad

| staden bor manniskor tatare och kommer
varandra narmare. Det ger mojligheter for
moten och interaktion. Dessutom samutnyttjas
resurser som transporter, uppvarmning och
infrastruktur men for att minimera stadens
fotavtryck och na klimatmalen behdver resurs-
anspraken i byggsektorn minimeras.

Att ta tillvara pa befintliga varden och arbeta
med aterbruk vid férandringar i bebyggelsen
sa att miljopaverkan minimeras och byggnader
berikar stadsmiljon ar av hogsta vikt.

En levande stad

For en levande stad ar det viktigt att det ar tatt
mellan malpunkter och att det finns ett stort
utbud av aktiviteter och motesplatser. Det

ar viktigt med en blandning av funktioner sa

att det bade finns bostader och arbetsplatser
som ger liv under olika tider pa dygnet. Vid
forandringar i bebyggelsen behover vi se till att
det finns utrymme fér verksamheter i botten-
vaningarna.

Ta vara pa Uppsalas identitet

Domkyrkan och slottet ar for manga sinnebil-
den av Uppsala men aven studentlivet och uni-
versitet ar en viktig del av identiteten. Uppsala
ar en av landets mest betydande lardoms- och
kulturstader och innerstaden har klassificerats
som ett riksintresse for kulturmiljovarden. Att
varna om dessa varden ar en viktig del i utveck-
lingen av Uppsalas bebyggelse.
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En gron bebyggelsemiljo
attvistasi

Detta avsnitt handlar om byggnader men dven
om den enskilda marken kring byggnaderna.
Det kan vara en bostadsgard, en parkeringsplats
eller en skolgard. | en alltmer tatbebyggd stad
ar det viktigt att ge plats at det grona. Vaxtlig-
het i form av trad och planteringar behovs for
att skapa en trivsam miljo att vistas i, for att
jdmna ut temperaturen, rena luften och for att
ta hand om dagvatten. Det ar viktigt att utforma
vistelseytor sa att de fyller flera funktioner. Till
exempel kan skolgardar utformas sa att de kan
anvandas som en park eller lekplats utanfor
skoltid.

Det behovs mer gronska i bostadsgardariin-
nerstaden. Parkeringsplatser kan anlaggas med
genomslapplig markbelaggning for att mojlig-
gora dagvattens infiltration. Byggnaders vaggar
och tak kan utformas som grona vaxtvaggar dar

det 6verensstammer med kulturmiljovarden.
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Plats for skolor och kultur

En véxande befolkning skapar ett behov av en
utokning av offentlig service i form av skolor,
forskolor och vard. Men den ger ocksa underlag
for ett storre utbud av kommersiell service

och kulturverksamheter. Det ar viktigt att ytor
for detta tas med tidigt i planeringen, sarskilt

i de nya stadskvarteren. Skolgardar kan ocksa
utformas sa att de har en flexibel anvandning
som ger fler motesplatser i staden.

Hog arkitektonisk kvalitet

Hoga krav stalls pa arkitektonisk kvalitet for att
bidra till en attraktiv stad, och for att manniskor
ska vilja bo och trivas i Uppsala. Den byggda
miljon ska utformas utifran val definierade
arkitektoniska visioner. Byggnader, gator,
parker och torg ska ses i sitt sammanhang och
gestaltas med genomtankta forhallningssatt.
Ny arkitektur ska mota befintlig bebyggelse
medvetet och med en tydlig idé om vad man vill
astadkomma.
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Exempel pa nybyggnation och bevarandet av delar av gamla strukturen i Kungsangen.

Gron innergérd i Kungsangen.

Gron vagg i Pavel Snickares grand.
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Karta: Bebyggelse

Nya stadskvarter

Berika befintlig bebyggelse
Utveckla kulturmiljon

Park och gronomraden
Befintliga egnahemsomraden
Strak och plats for stadsliv
Stationsomrade

Sjukhusomréde

Sparvag

Kartan visarytor for nya stadskvarter, befintliga
stadskvarter som ska berikas, kulturmiljésom
ska utvecklas, befintliga egnahemsomraden,
parker och gronomaden, strak for stadsliv,
stationsomradet, sjukhusomradet samt
sparvéagslinje
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Addera, omvandla och aterbruka

Vi star infor en omstallning dar klimatavtrycket i stadsbyggandet ska minska.
Uppsala har hogt stallda klimatmal for att bidra till ett minskat klimatavtryck.
Genom att addera till befintlig bebyggelse, omvandla och dterbruka finns en
enorm potential att minska klimatavtrycket vid nybyggnation. Innerstaden ar
till stor del bebyggd och har sdledes en sarskild potential for aterbruk.

Inriktning Addera, omvandla och aterbruka
Forandringar i bebyggelse ska utga fran en effektiv resursanvandning, optimering och

aterbruk.

Riktlinjer
« Utgad fran en flerstegsprincip vid byggprojekt.

« Valj och anpassa efter platsens forutsattningar.

« Bygg flexibelt, langsiktigt och klimatsmart.

Flerstegsprincip vid byggprojekt

Vid initiering av nya byggprojekt bor foljande
flerstegsprincip alltid vara utgdngspunkten:

1. Kan bebyggelsen anvandas i sitt befintliga
tillstdnd? Om inte;

2. Ardet mojligt att optimera och addera till
den befintliga stommen?

Bedoms inte nagot av de forsta stegen ge-
nomfdrbara kan mojligheten att omvandla

det befintliga utvarderas. Om den befintliga
bebyggelsen maste rivas som en sista utvag bor
det som kan dterbrukas tas tillvara och ateran-
vandas sa l[angt det ar mojligt.

Rivning med foljd av nybyggnad bor alltid mo-
tiveras och tilldtas bara om det finns tekniska
skal som omojliggor ett bevarande.

Utgar man fran ovanstaende steg ar mojligheten
storre att nd klimatmalen. Samtidigt som en
bebyggelse som kombinerar nytt och gammalt
ger mojlighet till kreativa och unika miljoer med
hog arkitektonisk kvalitet.

Platsens forutsattningar

Alla byggprojekt har olika forutsattningar. For
att skapa sa bra och hallbara l6sningar som
mojligt vid byggnation ar det viktigt att utgd
fran platsens forutsattningar. Hojdsattning
for god massbalans minimerar kostnader och
transporter, liksom att utga fran redan hard-

gjord eller bearbetad yta vid nybyggnation och
om mojligt behalla den. Behall befintliga bygg-
nader dar detta ar mojligt for att sedan addera,
omvandla eller aterbruka. Generellt ar ytor att
foredra som ar hardgjorda, saknar vaxtlighet,
bearbetade och plana (dar ingen sprangning
och masshantering fordras). Vidare ar det en
fordel om marken ar talig, for att senare kunna
bygga pa bebyggelsen vid behov.

Flexibelt och langsiktigt byggande

Planera for att byggnaden ska fa ett langt liv,
kunna anvandas lange och pa flera olika satt.
Till exempel kan studentlagenheter forberedas
for att kunna anpassas till hotell i framtiden,
eller kontor anpassas for att kunna omvandlas
till bostader, skolor eller annat.

Infor byggnation ar det viktigt att tanka pa val
av stomsystem, gora klimatberakningar, opti-
mera konstruktioner for att anvanda sa lite nya
material som mojligt. Att redan fran start vid
byggnation ha klimatperspektivet i atanke kan
bidra till val genomtankt och flexibel bebyg-
gelse som kan anvandas lang tid framéver.

Det ar dven viktigt att ténka flexibelt, [dngsiktigt
och klimatsmart vid tillskapandet av utemiljoer
i anslutning till bebyggelse. Det kan vara att

ta tillvara befintliga ekosystemtjanster, skapa
ytor for vaxtlighet och ytor som kan fylla flera
funktioner.

Tillbyggnad i befintlig kulturimljo.

-
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Lumi - en tillbyggnad med aterbukad stomme. Kélla: White arkitekter
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Levande bottenvaningar

Levande bottenvaningar med aktivitet, manniskor och rorelse ar viktiga for
stadslivet i Uppsala. Ny bebyggelse pa platser med mycket rérelse och narhet till
vistelseytor ska darfor planeras for framtida handel och verksamheter pa bot-
tenplan, med god arkitektur och ett varierat uttryck. Pa platser utanfér de mest
centrala delarna och dar rorelsen och floden av manniskor ar begransad kan
handel och verksamheter koncentreras till hornen av kvarteren.

Inriktning Levande bottenvaningar

Stadslivet ska starkas genom att skapa forutsattningar for verksamheter i bottenvaningar pa
platser med mycket rorelser och narhet till vistelseytor.

Riktlinjer

« Anvand i huvudsak bottenvaningar for olika typer av verksamheter.

Utforma bottenvaningar langs med strak och platser for stadsliv sa att de kan anvéandas for

verksamheter som gynnar stadsliv.

Placera nya entréer mot gatan.

Ge bottenvaningar och entréer hog kvalitet pa utformning och material

Utga fran befintliga byggnadsvarden och karaktér nar byggnader gors om for nya andamal.

Beakta behovet av ytor och lokaler fér spontana arrangemang och framtida omstallningar.

Upplevelserik och varierad
gatumiljo

Levande bottenvaningar handlar om utform-
ningen av byggnaderna i 6gonhojd fyllda med
innehall for manniskor att ta del av. Med hog
kvalitet och detaljrikedom berikar de gaturum-
met och far oss att stanna upp. Hur vi upplever
gatan beror till stor del pa om vi ror oss langs en
l[dngstrackt byggnad utan verksamheter, eller
om vi gdr forbi bottenvaningar med varierat
utbud. Levande bottenvaningar bidrar aven till
en okad trygghet i gaturummet.

En god upplevelsemiljo attraherar oss mann-
iskor. Nar fler soker sig till en miljo leder det till
en 6kad kansla av trygghet. En enformig miljo
upplevs inte bara som trakig utan kan ofta dven
uppfattas som otrygg. Det ar darfor viktigt att
bottenvdningarna, entréerna och fénsterpar-
tierna far en god arkitektonisk utformning med
ett varierat uttryck och gedigna material.

Levande bottenvaningar

| centrala staden utgors bottenvaningar till stor
del av butiker, caféer och restauranger. Levande

bottenvdningar kan dven utgoras av tydliga
entréer till kulturverksamheter, skolor och

andra verksamheter som drar manga besdkare.

Entréerna ska vara riktade mot gatan eller tor-
get sa att de ger liv och rorelse i stadsrummet.

| utvecklingen av staden behdver handeln forut-

sattningar for att vaxa. Det sker huvudsakligen
genom etablering i stadens bottenvaningar. Ny
bebyggelse bor darfor utformas sa att botten-
vaningen passar for butiker eller kontor dven
om det kan ta tid innan handeln etablerar sig.
Under tiden kan bottenvaningen anvandas for
kontor, foreningslokal eller annan verksamhet.

Strak och plats for stadsliv

Utmed de markerade strdken for stadsliv ar
det sarskilt viktigt att skapa forutsattningar

for handel och andra publika verksamheter i
bottenvaningen. Dessa strak ar markerade pa
bebyggelsekartan. Gemensamt for straken ar
att de ska ha levande bottenvaningar och vara
bekvama att rora sig pa och langs. De ska knyta
samman platser och malpunkter inom staden
men ocksa vara upplevelser i sig sjalva. | den

mest centrala delen av staden kring gagatan
(Svartbacksgatan/Kungsangsgatan) utgor
nyckelstraken ett finmaskigt nat. En 6kning

av aktiviteter [angs med granderna kan bidra
till att stadskarnan upplevs som storre och

mer attraktiv. Flera av straken ar dven strak for
kollektivtrafiken och forbinder innerstaden med
den omgivande staden.

Pa platser utanfor de markerade straken for
stadsliv och utanfor de mest centrala delarna
kan avvagningar goras vid behov. Exempelvis
kan handel och verksamheter koncentreras till
hornen av kvarteren ifall platsen inte ar lamplig
for handel och verksamheter langs med hela
fasaden.

Torg och bytespunkter

Vid torgen finns det sarskilt goda forutsatt-
ningar att etablera verksamheter som kan bidra
till stadslivet. De markerade bytespunkterna for
kollektivtrafiken ger ocksa ett bra underlag for
service som bor tillvaratas vid nybyggnad och
forandring.

Lokaler som kan anpassas efter
behov eller konverteras

For att staden ska kunna mota samhallsférand-
ringar och nya behov kravs att byggnader kan
anpassas over tid, och efter olika situationer.
Vi utnyttjar fortfarande de bottenvaningar

som byggdes vid sekelskiftet, och de bidrar
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till stadslivet bade som malpunkt och som en
upplevelse i en varierad gatumiljo.

Att kunna férandra anvandningen fran kontor
till bostader eller tvartom i tata innerstads-
miljoer ska provas i storre utstrackning. Det ar
viktigt att innerstadens befintliga fastighetsbe-
stand utnyttjas pa ett sd bra satt som maijligt.
Detta kan innebara att anvandningen for en
byggnad ska kunna vara flexibel och mojliggora
ateranvandning vilket dr viktigt, inte minst ur ett
hallbarhetsperspektiv.

Lokaler av skiftande storlek och lage ar ocksa
en forutsattning for mindre naringsidkare att
kunna bedriva verksamhet. En stad behover
bade A-, B- och C-lagen for verksamheter. Det
arimanga fall verksamheterna i stadens B- och
C-lagen som ger en unik stadsmiljo och varierad
karaktar, och bidrar till ett tryggare stadsrum.

Lokaler och platser som kan anvandas for
tillfallig verksamhet &ar ocksa efterstravansvart i
innerstaden. Exempelvis lokaler for pop up-
butiker, utstallningar och andra handels- eller
kulturevenemang.

Verksambheter i gatuplan som har behov av att
komplettera med uteservering under del av aret
har en viktig roll och bidrar till stadslivet.

Det ar viktigt att tanka pa att den allménna
platsen ska vara mojlig att upplata da det
handlar om krav pa tillganglighet och vad som
galler for platsen.

.

Levande bottenvaningar och uteserveringar langs Sysslomansgatan.
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Utnyttja taken

| delar av den centrala staden ar taken en outnyttjad resurs som bor anvandas
pa ett battre satt. Det kan handla om att géra grona tak som ger manga for-
delar for klimatet och stadsmiljon. Taken kan aven nyttjas for solenergi eller
olika ekosystemtjanster. En del tak kan aven goras om for att inrymma ute-
platser for de som vistas i husen. En omvandling av vindsforrad till bostader
kan aven skapa fler boendemdijligheter i innerstaden.

Utvecklingen med grona tak ar framfor allt mojlig i senare tids bebyggelse
med platta tak och terrasser. Vid ny bebyggelse finns stora mojligheter att fran
borjan utforma taken sa att de fyller flera funktioner.

Inriktning Utnyttja taken

Taken ska utnyttjas pa ett battre satt sa att de fyller fler funktioner.

Riktlinjer

+ Prova mojligheten att anlagga grona tak, solceller eller takterrasser vid nybyggnad.

+ Mojligheten att omvandla vindsforrad till bostdder kan med fordel provas. Det ska dock
vagas mot de kultur- och arkitekturhistoriska vardena som den befintliga bebyggelsen kan

ha.

« Utforma nya tak sa att de bidrar med estetiska varden till taklandskapet.

Klimatanpassning,
dagvattenhantering och
biologisk mangfald

Grona tak ar ett viktigt redskap for att mota
och hantera pagaende klimatférandringar. De
kan hantera dagvatten sa att det fordrojs och
renas, vilket bidrar till en minskad belastning
pa Fyrisan. De bidrar ocksa till ett battre klimat
bdde inomhus och utomhus och mojliggor en
Okad biologisk mangfald i staden. Vaxtlighet
utjamnar temperaturen och hjalper till att
hoja luftfuktigheten i staden. Taken kan @ven
anvandas for solenergi, exempelvis genom
installationer av solceller. Grona tak kan bidra
till olika ekosystemtjanster. Speciellt tjockare
tak kan ha vaxtlighet i form av angsvaxter som
kan attrahera bin, humlor eller fjarilar.

Stadsliv pa taket

Taken ar ocksa en resurs att anvanda for social
samvaro. De kan anvandas for lek, rorelse,
stadsodling och andra aktiviteter. | de mest cen-
trala lagena kan taken 6ppnas for allmanheten
och anvandas for café och restaurangverksam-
het.

Estetiska taklandskap

De aldre byggnadernas tak utgor ofta en
pataglig, synlig del av husens arkitektur. Det

ar darfor viktigt att beakta detta vid planerade
forandringar av tak. Aven vid utformning av nya
byggnader ska takens roll i stadsbilden analyse-
ras och bidra till nya estetiska varden till tak-
landskapet. Pa sa vis lyfter vi fram upplevelser,
sett fran olika platser fran staden. Upplevelsen
av ett estetiskt tilltalande taklandskap bidrar
till Uppsalas karaktar och ar en viktig del av
stadens kulturvarde.

Bostader pa tak

| delar av innerstaden dar den befintliga bebyg-
gelsen tillater kan vindsférrad omvandlas till
bostader. En fordel med att inreda vindar ar

att kunna tillskapa bostader centralt i Uppsala,
utan att behova riva befintlig bebyggelse. Om-
vandling till bostader bor dock alltid vagas mot
paverkan pa taklandskapet och den bebyggelse
som omvandlas.
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Bostader ovanpa parkeringshuset Grimhild.

Exempel pa solceller pa taket.
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Hushojder och siktlinjer

Den beromda Uppsalasiluetten utgors av de hogt belagna markesbyggnader-
na Uppsala slott, Carolina Rediviva, Uppsala domkyrka och Universitetshuset.
Stadens siluett, stadsbild och siktvyer ska fortsatta varnas och respekteras.

Inriktning Hushojder och siktlinjer

Hushojder ska anpassas till omgivande bebyggelse och respektera vardefulla siktlinjer som
varnar Uppsalasiluetten.

Riktlinjer
+ Undvik hoga hus som stor stadens siluett.
Planera nya tillagg i bebyggelsen sa att hushdjder inte nar dver slottets sockel.

Planera nya tillagg utifran en val genomarbetad sikt- och stadsbildstudie.

Varna vardefulla siktvyer i 6gonhojd for den som promenerar i gatumiljoer och arum.

Sakerstall att vardefulla solldgen i staden bibehalls vid nya byggnationer och tillagg.
Nybyggnationer och tillagg ska alltid beakta paverkan pa sikt, dven utanfor de utpekade

siktsektorerna.

Gamla och nya miarkesbyggnader

Domkyrkan (119 m hog) och slottet (42 m hogt)
ar strategiskt placerade pa den hoga Uppsalaa-
sen och har darmed gett Uppsala en beromd
siluett, olik alla andra staders. Under 1800-talet
manifesterades Uppsala som universitetsstad
med ytterligare tva hogt beldgna byggnader:
universitetsbiblioteket Carolina Rediviva och
Universitetshuset.

Det hoga laget i kombination med hog arkitek-
tonisk kvalitet och unika verksamheter gor dem
alla till markesbyggnader med stor betydelse
for Uppsalas varumarke.

Varna centrala siktvyer

Flera av Uppsalas monumentalbyggnader har
spelat en viktig roll for dragningen av gator och
vagar. Under promenader i centrala Uppsala
nds man ovantat av slaende utblickar mot dessa
markesbyggnader. Siktvyerna ska varnas vid
forandringar och skapandet av nya gator eller
offentliga platser.

Sarskilt vardefulla siktsektorer

Med rutnatsplanen fran 1600-talet foljde
[dnga, raka infartsvagar fran landsbygden mot

centrum med domkyrkan och slottet som
fondbyggnader. Aven i dag dr dessa riktningar
tydliga, sarskilt fran norr. Men dven fran oster
och soder finns dessa kvaliteter delvis kvar.

Andra siktsektorer dar stadens markesbygg-
nader tydligt framtrader tar sin utgangspunkt
i E4:an och jarnvagen fran séder samt i Vatt-
holmavagen och Gamla Uppsala hogar i norr.

Siktsektor fran UKK

Nar Uppsala Konsert och Kongress uppfordes
tillkom ytterligare en vardefull siktsektor.
Konsertsalen med dess foajé lyftes upp for

att darifran ge Uppsalaborna den magnifika
utsikten mot stadens markesbyggnader i vaster.
Denna siktsektor ska bevaras och framtida
byggande far inte paverka siktsektorn fran
Uppsala konsert och kongress. Aven mindre
forandringar som kan ha en negativ pdverkan
ska undvikas, da dessa kan leda till kumulativa
effekter (innebar att manga sma atgarder i sig
tillsammans kan ha en stor paverkan).

Ovrig sikt/Sikt generellt

Det finns andra platser an inom de sarskilt
vardefulla siktsektorerna samt siktsektorn fran
UKK dar Uppsalasiluetten kan ses, om aven i be-
gransad omfattning. Det ar viktigt att hansyn tas
till sikten pa dessa platser ocksa. Detta eftersom
Uppsalasiluetten ar en stark barare av Uppsalas
identitet, det som kannetecknar Uppsala.
Nybyggnation ska alltid beakta paverkan pa
sikt, dven utanfor de utpekade siktsektorerna.

Lila, siktsektorer som kommer in fran stadens
ytteromraden i riktning mot slottet, domkyrkan och
Carolina Rediviva. Texten i kartan visar varifran de
olika siktsektorerna huvudsakligen kan upplevas.

Utsikt mot Uppsala slott och domkyrkan.

Varna attraktiva sollagen

Stadskéarnans offentliga rum har ofta tranga
matt. Ett rikt stadsliv gynnas av bra lokalklimat.
For att dven i framtiden kunna erbjuda Uppsala-
borna uteplatser med bra dagsljus och attrak-
tiva sollagen prioriteras dessa kvaliteter framfor
hogre hus som skapar skuggeffekter och samre
dagsljusforhallanden.

Lila, siktsektorer som kommer in fran stadens
ytteromraden i riktning mot slottet, domkyrkan och
Carolina Rediviva. Texten i kartan visar varifran de
olika siktsektorerna huvudsakligen kan upplevas.

Viktiga siktlinjerochvyeri < Vy ¥ Siktlinje
stadskarnan.
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Nya stadskvarter

Uppsala fortsatter viaxa och nya omraden maste utvecklas for att kom-
mande generationer ska kunna bo och verka i centrala staden. Eftersom
stora delar av centrala Uppsala redan ar bebyggda, ar det viktigt att vi tar
hand om de kvarvarande ytorna val genom att omvandla och bygga stad av

hogsta kvalitet.

Inriktning Nya stadskvarter

Hushojder ska anpassas till omgivande bebyggelse och respektera vardefulla siktlinjer som

varnar Uppsalasiluetten.

Riktlinjer

Skapa en tydlig och finmaskig kvartersstruktur som hanger samman med stadskarnan.

Skapa en blandad stadsmiljo med bostader och verksamheter.

Gestalta nya kvarter med kvalitet och variation i det arkitektoniska uttrycket.

Planera for gronska pa gardar och ta hand om dagvattnet lokalt.

Skapa flexibla skolgardar som kan anvandas for lek och vistelse utanfor skoltid.

Ge plats for kommande behov av offentliga verksamheter.

Lat dldre bebyggelse tillfora variation i skala, uttryck och innehall som komplement till ny
bebyggelse.

Funktioner som inte bidrar till en mer positiv upplevelse av allman plats som vistelseyta
(exempelvis parkering, sophantering och varuleveranser) ska istéllet l6sas pa kvartersmark.

Befintlig bebyggelse i nya stadskvarter ska sa langt det ar méjligt optimeras, omvandlas

eller aterbrukas.

Utveckla omraden kring Sédra Kungsangen, Rabyvagen, Svartbacksgatan, stationsomradet

och Vaksala torg.

En blandad stadsmiljo

Innerstaden vaxer och de nya kvarter som blir
en del avinnerstaden ska utvecklas med hog
kvalitet. | de markerade omradena utvecklas
nya stadskvarter praglade av blandstadsbebyg-
gelse. Dessa omraden har mojlighet att fa tatare
stadsbebyggelse an ovriga delar av staden och
har kan darfor stora nytillskott av bebyggelse
vaxa fram.

For att sakerstalla kvalitet, karaktar, varden och
variation i de nya stadsdelarna ar det viktigt att
bevara delar av den befintliga bebyggelsen. For
att stadslivet ska gynnas och fa utrymme kan
gatustrukturen behova férandras sa att kopp-
lingar till den befintliga stadskarnan blir tydliga.
Det ar viktigt att gatu- och rorelsestrukturen blir
finmaskig och att kvarteren inte blir for stora.

Befintlig bebyggelse i nya stadskvarter ska sa
[dngt det ar mojligt optimeras, omvandlas eller
aterbrukas. | stallet for att riva och ersatta bor
man ur ett hallbarhetsperspektiv i forsta hand
utgd fran aterbruk och dteranvandning av det
befintliga.

Utga fran den allmédnna platsen

Stadens gator gar alltmer ifran att vara trans-
portstrackor for fordon till att bli viktiga, mang-
funktionella vistelseytor. Nar nya omraden
utvecklas ar det darfor viktigt att sambanden

mellan de offentliga rummen - vdra gemensam-

ma motesplatser - utnyttjas och starks. De of-
fentliga rummen i de tillkommande omrddena
ska vara flexibla och utga fran vad kommande

invanare behdver for att leva ett gott liv i staden.

| de nya kvarteren behover stadsbebyggelsen
utga fran gatan. Den ska ses som ett viktigt
stadsrum dar byggnaderna bidrar med att hoja
kvaliteten i motet mellan gata och hus. Ett satt
att tillgodose detta ar att parkering, varuleve-
ranser och sophantering som inte bidrar till den
allmanna platsen som vistelseyta i huvudsak
hanteras inom kvartersmarken.

Vardetat stadshebyggelse

Det finns ett behov av bostader, och de &r i sin
tur en forutsattning for att utveckla stadsbebyg-
gelse. Malet ar att skapa en blandad stad som
har manga olika typer av varden och kvaliteter.
Med stora bostadstillskott behdver den offent-
liga servicen byggas ut med skolor, forskolor
och service for aldre. | centrala lagen ar det
aven viktigt att ge plats for kultur och fritid som
kan nas av alla Uppsalabor.

| bebyggelsen ingdr dven gdrdarna pa kvarter-
smark, som fyller en viktig funktion som plats
for vistelse och ger utrymme for gronska och
hantering av dagvatten. En vardetat stadsbe-
byggelse ar rik pa kvalitativ variation i bade
innehall, service och arkitektur, och skapar en
attraktiv stadsmiljo.

]
]
1
L LA EY

- Nya stadskvarter

Sjukhusomrade

Karta som visar omraden for nya stadskvarter.

Nya utvecklingsomraden

Utveckling av befintliga miljoer sker kontinu-
erligt. Aven om stor del av Uppsalas innerstad
ar bebyggt sker utveckling och omvandling.
Bebyggelse i befintliga miljoer fylls kanske med
nytt innehall eller sa dndras férutsattningarna

i omradet, sa bebyggelsen kanske behdver
anpassas efter andra behov.

De omraden dar utveckling ar pa gang eller dar
miljon kan fa en béattre anvdandning ar bland
annat ldangs med Rabyvagen, mellan Svart-
backsgatan och Vaderkvarnsgatan, dar det finns
en outnyttjad potential for att omvandla till mer
stadsmassig karaktar. Andra omraden ar vid
Vaksala torg och langs med Salagatan norrut.
Sodra Kungsangen mellan Kungsangsesplana-
den och reningsverket kan rymma fler arbets-
platser och besoksintensiva verksamheter.
Stationsomradet behdver méta den utveckling
som sker med utbyggnad till fyra jarnvagsspar.
Svartbacksgatan har ocksa potential att utveck-
las for att rymma flera funktioner.

Ovriga omraden dar utvecklingen av nya stads-
kvarter kommit langre ar framre Bolanderna,
langs med Strandbodgatan och Kungsangen.
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Berika befintlig bebyggelse

Som storstad behover Uppsala 6ka forutsattningarna for en blandad stad med
mer utrymme for verksamheter. Stora delar av centrala Uppsala kan verka
fardigbyggda, men nya forutsattningar och behov gor att bebyggelsen stan-

digt utvecklas.

Inriktning Berika befintlig bebyggelse

Forandring av och tillagg i den befintliga innerstadsmiljon ska bidra till ett 6kat stadsliv och

hogre kvalitet i stadsmiljon.

Riktlinjer

+ Planera for en blandad stadsmiljo med bostader, handel och verksamheter vid forandring

av bebyggelsen.

Ta vara pa och utveckla befintlig gronska och ta hand om dagvattnet lokalt.
Forstark handeln och skapa forutsattningar for nya handelslagen.
Hoj kvaliteten pa arkitekturen vid forandring av bebyggelsen.

Ge plats for kommande behov av offentliga verksamheter.

Utga i forsta hand fran omvandling och aterbruk vid byggnation sa att rivning kan undvikas.

En blandad och levande innerstad

| en vaxande stad ar det centrala laget mycket
attraktivt for bade bostader, handel och annan
verksamhet. For att fa en levande stad 6ver en
stor del av dygnet ar det viktigt med en bland-
ning av bostader, handel och verksamheter som
drar besokare. De nya tillskotten bor utformas
sa att de tillfor variation och hojer kvaliteten i
stadsrummet.

Uppsala vaxer och behéver kunna tillgodose
behoven hos alla de olika manniskor och
livsstilar som samsas i staden. For att klara
detta och skapa ett levande centrum behdvs
samutnyttjade miljoer med funktioner som
overlappar i tid och rum.

Innerstaden ska leva aven efter kontorstid

och nar butikerna stangt. En forutsattning for
ett blandat stadsliv ar darfor en tolerans for
kvallsaktiviteter. Genom en fortsatt utveckling
av café-, restaurang-, kultur- och nojeslivet i
centrala Uppsala skapas en livfull, befolkad och
trygg innerstad.

Forstark forutsattningarna for
handeln

Stadslivet och Uppsalas attraktivitet ar
beroende av ett gynnsamt handelsklimat i
innerstaden. For att handeln ska kunna vaxa
maste handelslagen skapas i stadens centrala
delar. Stadskarnan kommer att fortsatta vara
stadens mest tillgangliga plats, vilket lockar
nya etableringar av naringar, verksamheter och
evenemang.

Nar staden utvecklas, lankas samman och vaxer
innebar det att fler och fler bor och lever cen-
tralt. Det bidrar ocksa till en 6kad efterfragan av
service och handel i centrala staden. Etablering
av nya verksamheter som drar manga besokare
efterstravas, eftersom de gynnar bade handeln
och en levande stadskarna. Det ska ocksa
finnas plats for kommande behov av offentliga
verksamheter.

Utga fran den befintliga strukturen

Gatustrukturen i innerstaden bestar huvud-
sakligen av rutnatsplanerade kvarter med
bebyggelse fran olika stadsbyggnadsepoker.
De varierar i arkitektonisk kvalitet och tillfor
stadsbilden olika varden. Inom detta omrade

finns mojligheter till kompletteringar pa den
befintliga bebyggelsen och bidra till ett okat
stadsliv. genom kvarteren.

Vardefulla byggnader ska varnas och framhavas
vid bebyggelsetillagg. Men fortfarande kan
flera kvarter komma att byggas om, komplet-
teras och utvecklas. Gemensamt for storre
forandringar och tillkommande byggnader ar
att de ska bidra till stadens kvalitet, forbattra
forutsattningarna for stadsliv och hoja den
arkitektoniska nivan. Gronska pa gardar ar ett
viktigt inslag som forbattrar det lokala klimatet
och som kan kombineras med fordrojning

och rening av dagvatten. Vidare ska storre
forandringar och tillkommande byggnader i
fosta hand utga fran att optimera, omvandla
eller aterbruka sa mycket som mojligt fran det
befintliga.

dagvatten. Vid ombyggnader ska det aven

Gronska pa gardar ar ett viktigt inslag som
forbattrar det lokala klimatet och som kan
kombineras med fordrojning och rening av

Ny bebyggelse i befintlig struktur langs

Dragarbrunnsgatan.
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Befintliga egnahemsomraden

Karta som visar omraden dar det finns plats for att forandra och gora tillagg som hojer kvaliteten och berikar
stadsmiljon.

prévas om nya passager for gaende kan 6ppnas
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Utveckla kulturmiljon

Uppsala har flera omraden som berikar stadslivet genom sina héga kulturhis-
toriska, arkitektoniska och upplevelsemassiga varden. Dessa omraden kan
goras mer tillgangliga tydligare kopplas samman och darmed starka stadsli-

vet.

Inriktning Utveckla kulturmiljon

Stadens vardefulla kulturmiljoer och kulturhistoriska samband ska varnas och aktiveras.

Riktlinjer

« Utgd alltid fran kulturhistoriska underlag vid utveckling och férandring. Tillagg som berikar

kulturmiljon kan prévas.

Ta alltid fram en genomarbetad gestaltningsidé med hog arkitektonisk kvalitet vid
planering av ny bebyggelse, ombyggnad eller annan storre forandring.

Varna och utveckla gardsmiljoer med respekt for arkitektoniska och kulturhistoriska

varden.

Ge universitetets institutioner mojlighet att utvecklas med respekt for kulturmiljovarden.

Utveckla berattelsen om kulturstraket genom tydligare vagvisning och information for alla

aldrar.

Skapa fler malpunkter i samspel med den historiska miljon langs straket.

Forbattra tillgangligheten langs kulturstraket i samband med planerade férandringar.

Kultur- och universitetsstaden
Uppsala

Uppsalas rutnatsplan fran 1600-talet innehaller
omraden som har gett staden sin karaktar som
landets ledande kultur- och universitetsstad.
Har ska verksamheter med direkt eller indirekt
koppling till Uppsala universitetet, kyrkan och
kulturen sa langt mojligt ges forutsattningar att
utvecklas.

Hela omradet innehaller olika typer av bebyg-
gelse som genererar varierande former av
stadsliv. Byggnaderna, gatorna och torgen
samspelar och ger de fysiska forutsattningarna
for verksamheter och stadsliv. Vid forandringar
ska detta samspel analyseras, varnas och
utvecklas.

Mer synliga och tillgangliga
kulturmiljoer

Stadens mangfald av kulturmiljoer ska ges for-
utsattningar att synas och utvecklas. Genom att
gora Uppsalas unika kulturmiljoer mer synliga
och tillgangliga 6kar aven stadslivet i omradet.

Forandringar eller tillagg i den befintliga
bebyggelsen ska dock alltid ta sin utgdngpunkt
i platsen och analyseras utifran ett bredare
funktionsperspektiv i staden. Resultatet ska
aven utveckla eller tillfora staden nya varden.

Tar emot flest turister

Omradet runt domkyrkan och slottet ar en ena-
staende del i Uppsalas stadsmiljo. Det ar idag
den del av Uppsala som tar emot storst andel
av alla de turister som dagligen besoker staden.
Gatorna runt omradet samt Domkyrkoplan,
Odinslund, Carolinabacken och Slottsbacken ar
Ooppna ytor som kan knytas ihop battre genom
tydlig gestaltning och information.

Historiskt centrum sedan
1500-talet

Straket mellan S:t Eriks torg och Uppsala slott
utgor sedan 1500-talet Uppsalas ceremoniella
centrum. Det har anvants av staten, kyrkan och
stadens invanare for ceremonier, processioner,
samlingar, manifestationer och demonstratio-
ner.

| det har omradet ligger en rad monumentala

byggnader med mycket hogt egenvarde: Upp-
sala domkyrka, Konsistoriehuset, Dekanhuset,
Arkebiskopsgarden, Helga Trefaldighetskyrkan
med prastgard, Carolina Rediviva och Uppsala
slott. Genom sin funktion nu och da utgér de

betydelsefulla delar i detta historiska centrum.

Omrddet omfattar dven miljon kring Svandam-
men och vidare langs Fyrisan till Gamla Svart-
backens trahusbebyggelse och Linnétradgar-
den. Hela den historiska stadskarnan rymmer
museer, kulturverksamheter och motesplatser

Nybyggnation i kultumiljon, paviljong i Linnétradgarden.

som kan gora promenaderna extra intressanta.
Men dven restauranger, caféer och smaskalig
handel bidrar till attraktiviteten. For att starka
floden inom den har delen av innerstaden ar det
viktigt att underlatta kopplingar mellan olika
delar. Exempel kan vara bra forbindelser over
och langs an och genom kvarter.

o
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Kartan visar de byggnader och stadsrum som dr sdrskilt viktiga representanter for innerstadens vardefulla kulturmiljoer.
Byggnader och miljoer som representerar en mangfald av berattelser som véntar pa att ytterligare lyftas fram och levandegéras.
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Linnétradgarden

Svartbackens handels- och hantverkstradgardar

Dombron och arummet

Domkyrkoomradet

Universitetshuset, universitetsparken, Gustavianium

Odinslund

Utveckla kulturmiljon
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7. Universitetsbiblioteket Carolina Rediviva

8. Kroningsstraket

9./10. Svandammen - Slottstradgarden - Uppsala slott

(Tradgardsgatan)
11. Uppsala slott
12. Botaniska tradgarden
13. Walmstedtska graden/kulturkvarteret Walmstedtska
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Utga fran omradets karaktar

Delar av staden star infor en fortsatt utveckling och bebyggelse tillfors i befint-
liga miljoer. Det innebar att nya stadsstrukturer, byggnader och parker skapas.
Samtidigt kannetecknas innerstaden av flera kulturmiljoer som ar viktiga for
stadens identitet och stadsliv. For att kvalitativt hantera denna utveckling har
centrala staden darfor delats upp i sju karaktarsomraden: rutnatsstaden, park-
och institutionsstaden, framre Luthagen, del av Kvarngardet och Falhagen,
Framre Bolanderna, Kungsangen samt Soédra Kungsangen.

Omradena har olika forutsattningar for utveck- | detta avsnitt ges en kortare beskrivning av
ling och bevarande. Det ar viktigt att kanna till omradenas bebyggelseutveckling och struktur
deras bebyggelseutveckling och kulturhistoria med tillhorande riktlinjer for hantering av till
for att inte riskera att varden gar forlorade. De exempel plan- och bygglovsfragor.

specifika varden vi tar bort idag kommer inte

tillbaka.

Inriktning Utga fran omradets karaktar
+ Rutnitstaden kompletteras med tillbyggnader inom vissa befintliga kvarter.

+ Park- och institutionsstadens historiska och grona karaktar varnas. Samtidigt ar omradet
flexibelt for utveckling av verksamheter och institutioner.

« Delar av Kvarngardet och Falhagen utvecklas som en utbredning av innerstaden
med fokus pa omradet runt Vaksala torg samt Rabyvagen mellan Svartbacksgatan och
Vaderkvarnsgatan.Framre Luthagen kompletteras med ny bebyggelse som bidrar till 6kat
stadsliv.

+ Kungséngen utvecklas med ny, blandad och verksamhetstat stadsbyggnad langs
Strandbodgatan, Kungsgatan samt forlangningen av Dragarbrunnsgatan och Ostra Agatan.

« Framre Bolanderna omvandlas till en aktiv och blandad del av innerstaden med fokus pa
foretagsamhet och verksamheter.

- Sodra Kungsdngen utvecklas till ett mer besoksintensivt omrade med verksamheter,
kontor och handel. Omradet blir en malpunkt i staden. S6dra Kungsangen avgransas av
Tullgarnsbron och Kungsangsesplanaden i norr, Fyrisan i vast och jarnvagen i ost.

| 85



.. DELAV KVARNGARDET
1 -}Wﬁ FALHAGEN

FRAMRE 0. e
LUTHAGEN

.....

3. Del av Kvarngardet och Falhagen 7. Kontorsmiljo i Kungsdngen som
inspiration for Sodra Kungsangen

86 |

1. Rutnatsstaden

Uppsalas innerstad uppvisar olika stadsstrukturer. Den medeltida oregel-
bundna gatustrukturen ar pataglig kring domkyrkan. | vrigt dominerar
1600-talets rutnatsstad som standigt utvecklas. Oster om an genomférdes
en omfattande stadssanering under 1960- och 1970-talet. Pa senare ar har
city genomgatt en stadsfornyelse med fokus pa ett utokat stadsliv och flera
handelsstrak.

Inriktning Rutnétsstaden
Rutnatstaden kompletteras med tillbyggnader inom vissa befintliga kvarter.

Riktlinjer
« Omradet vaster om an har héga kulturhistoriska varden som ar avgérande for riksintresset

Uppsala stad. Omradet ska darfér varnas och utvecklas med hog kvalitet i bebyggelse,
gator, parker, torg och broar.

Den medeltida strukturen som praglar domkyrkostadens kvarter, bebyggelse och torg ska
bevaras. Huvuddelen av byggnaderna kring domkyrkan ar byggnadsminnen.

Bostadsbebyggelsen fran 1700-, 1800- och forsta halvan av 1900-tal med gdrdar och uthus
ska varnas och forandras med varsamhet.

Bebyggelsen fran andra halvan av 1900-talet representerar arsringar for sin tid. Byggnader
med god arkitektur for sin tid ska bevaras.

| rutnatsstadens smala gator och gréander ska dagsljus och solljusforhallanden sarskilt
studeras och beaktas vid pabyggnader eller ny bebyggelse.

De gamla handels- och hantverksgardarna och deras ekonomibyggnader i Svartbacken ska
bevaras. Pa vissa gardar har dldre ekonomibyggnader rivits under 1960- och 1970-talen.
Mojligheter att ateruppfora byggnader pd dessa platser kan provas.

Linnétradgarden har mycket héga kulturhistoriska varden som ska beaktas vid eventuell ny
bebyggelse eller tillagg i omgivningen.

Nya hus och pabyggnader far inte negativt paverka stadens siluett.

Taklandskapet ska varnas och forandras med varsamhet.

Rabyvagen mellan Gotgatan och Torkelsgatan har en outnyttjad potential och kan
omvandlas och kompletteras for en mer stadsmassig karaktar.

Medeltidens oregelbundna Det medeltida Uppsala hade en tamligen

stadsstruktur oregelbunden kvarters- och gatustruktur. Till
stora delar var den styrd av det gamla vadstallet

Motet mellan Uppsaladsen och Fyrisan gav vid Kvarnfallet, och déar lag saval stadens huvud-

Uppsala de topografiska férutsattningarna fér gata som huvudtorg (nuvarande Gamla Torget).

utveckling av handel i omradet, och senare
aven for utveckling av religion, universitet och

kungamakt. Domkyrkan invigdes pa 1430-talet
och ndgra decennier senare inrattades Uppsala
universitet som en direkt avknoppning fran
kyrkan. Harmed lades grunden fér Uppsala som
Sveriges framsta lardoms- och kulturstad.

1600-talets ordnade rutnatsstad

Under 1600-talet genomfordes en omfattande
stadsreglering i Uppsala. De medeltida och

tamligen oregelbundna kvarteren och gatorna
ersattes av en mer ordnad rutnatsplan i tidens
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Stadskarta fran 1702 som visar rutnatsstrukturen samt medeltidens oregelbundna stadsstruktur i

innerstaden.

anda. Speciellt for denna rutnatsplan var ett
nytt och centralt placerat torg med slutna horn
och breda huvudgator som mottes pa torget
(nuvarande Stora Torget).

For att ytterligare poangtera det monumentala
drogs aven raka tillfartsvagar 6ver den omgi-
vande landsbygden. Domkyrkan, Helga Trefal-
dighet kyrka och den kringliggande bebyggelse-
strukturen kunde dock inte regleras, utan kom
att behalla det mer oregelbundna kvarters- och
gatumonstret fran medeltiden.

Vaster om Fyrisan

Den gamla rutnatsstaden ar sedan lange
uppdelad i tva omraden - vaster och Gster om
Fyrisan. Byggnader och verksamheter pa den
vastra sidan har av tradition varit starkt kopp-
lade till kyrkan, universitetet och staten. De har
ofta haft hog arkitektonisk och teknisk kvalitet,

vilket bidragit till ett langsiktigt underhall och
bevarande 6ver tid. De kulturhistoriska vardena
har oftast skyddats genom lagstiftning.

Domkyrkostaden utgor kdrnan i riksintresset
Uppsala stad och ar tillsammans med Upp-
sala slott och Carolina Rediviva stadens stora
turistattraktioner. Trots stadregleringar och
stadsbrander sa har domkyrkostaden med sina
markesbyggnader, sitt medeltida gatunat och
gamla torg- och platsbildningar behallit och
utvecklat sin vardighet och karaktar.

Verksamheterna i detta omrade har resulterat
i byggnader, offentliga rum och stadsliv som
praglat stora delar av centrala Uppsala.

Oster om Fyrisan

Bebyggelsen pa den Ostra sidan har genom aren
praglats av handel, hantverk och senare aven av

industri och jarnvagsstation. Under 1900-talet
har den genomgatt stora férandringar och da
framfor allt under 60- och 70-talen da stora
delar av innerstaden revs. Principerna for
innerstadens modernisering lades fast i en
stadsplan fran 1958, reviderad 1962. Darefter
kom stadsomvandlingen igang pa allvar och
genomfoérandet kom att ske successivt genom
sarskilt upprattade kvartersplaner.

Det nya Uppsala city bildades av 18 centrala
kvarter dster om an med S:t Olofsgatan, Kungs-
gatan och Bangdrdsgatan som yttre granser.
Trafikseparering var ett av ledorden. Delar av
Svartbacksgatan och Kungsangsgatan gjordes
om till gdgata med Stora torget som central-
plats - endast tillgénglig for gdende och for
busstrafik.

Dragarbrunnsgatan sags framfor allt som en
trafikforsorjningsgata med manga parke-
ringsmojligheter, bland annat i form av parke-
ringsgarage och parkeringshus. Utanfor detta
omrade planerades en cityring och langre ut en
fyrfilig trafikled. Planerna lag aven till grund for
utvecklingen av dagens handelsgallerior.

City omvandlas

Cityomvandlingen kom att ge innerstaden en
helt ny karaktar. De dominerande hushdjderna
inom centrala staden 6kade fran tva till fyra
vaningar, ofta med en indragen femte vaning.
Anledningen till att husen inte skulle bli hogre
var att man ville varna stadens siluett. Utmed
de smala granderna holls hushéjderna ner
ytterligare for att erhalla goda sol- och dags-
ljusforhallande. Uppsala har genom artiondena
byggts utifran olika ideal och principer. Framo-
ver ar det av vikt att ta hansyn till alla dessa
arsringar.

Variation i sodra delen och
bevarade omraden i norr

Samtidigt med denna utveckling har de aldre
industrierna inom rutnatsstadens sddra del
successivt avvecklats och byggnaderna har
rivits eller byggts om for nya verksamheter.

Den sOdra delen praglas idag av stor variation i
verksamheter, byggnadsvolymer och arkitektur.
Det skapar intressanta forutsattningar for
ytterligare forandringar.

Rivningsvagen under 1960-talet métte starka
protester. Vissa rivningsplaner stoppades till
foljd av missnojet och nya varderingar, vilket
ledde till att delar av den aldre bebyggelsen

bevarades. Den laga trahusbebyggelsen fran

1700- och 1800-talen vid Ovre Slottsgatan och
Svartbacksgatan ar de mest sammanhangande
bevarandeomradena.

Senare forandringar i city

Pa 1980-talet uppfordes Stadsbiblioteket, som
blev en ny markesbyggnad i Uppsala. Under
senare tid har arummet genomgatt en omfat-
tande och mycket uppskattad forvandling med
manniskan i fokus. Dragarbrunnsgatan har
gjorts om till gafartsgata med 6kat inslag av
handel - med en tydlig ambition att bredda city.
Under de senaste aren har Stora torget gjorts
om, gagatan byggts om och nya Filmstaden
tillkommit.

Ambitionen att bredda city har under senare ar
framgangsrikt foljts upp genom placeringen av
det nya konsert- och kongresshuset vid Vaksala
torg och omvandlingen av stationsomradet till
vart nya resecentrum. Det ar en omvandling
som battre kopplar samman denna viktiga kom-
munikationsnod med Kvarngardet, Falhagen,
Bolanderna och Kungsangen.

Planeringen av ett utdkat och nytt resecentrum
har pabdrjats i och med fyra spar-utbyggnaden
mellan Uppsala och Stockholm. Utbyggnaden
av resecentrum kommer innebara en vidare
utokning av de mest centrala delarna och med
att flera synergieffekter kan uppsta mellan
resecentrum, Bolanderna, Falhagen och Kungs-
angen.

Rabyvagen mellan Svartbédcksgatan och Vader-
kvarnsgatan har i dagslaget karaktar av trafikled
med flera vagfiler och stora outnyttjade grasy-
tor langs med. Denna stracka har potential att
bli mer stadsmassig. Genom att minska antalet
vagfiler frigors mer yta for att omvandla omra-
det och fylla med fler funktioner.
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2. Park- och institutionsstaden

| park- och institutionsstaden ligger slottet och Carolina Rediviva. Omradet

praglas av en mangfald av tidstypiska byggnader i en historisk parkmiljé utan-

for den tata rutnatsstaden. Samtidigt som nuvarande kvaliteter ska varnas ar
omradet flexibelt for utveckling av verksamheter och institutioner.

Inriktning Park- och institutionsstaden

Park- och institutionsstadens historiska och grona karaktar ska varnas. Samtidigt ar omradet
flexibelt for utveckling av verksamheter och institutioner.

Riktlinjer

+ Den Oppna och grona karaktdren ska behallas och utvecklas som komplement till den tata

rutnatsstaden.

Omradets hoga kulturvarden ska varnas utifran platsens identitet, gestaltning och historia.

Vid forandringar efterstravas en mangfald av verksamheter som bidrar till ett 6kat stadsliv.

Hushojderna halls nere for att behalla stadssiluetten och vardefulla siktvyer mot
slottet och domkyrkan. Inom den del av sjukhusomrddet som ligger nedanfor dsen kan
byggnadshojden bli hogre utan att dessa kvaliteter forandras.

Kvarter och anlaggningar ska sa langt som det &r mojligt ha en 6ppen och inbjudande
karaktar. Mojligheten for allmanheten att kunna rora sig genom kvarteren ska beaktas.

Tidstypiska parker och byggnader

Flera olika delomraden har skapats, med en
mangfald av tidstypiska byggnader, parker och
anlaggningar av hog arkitektonisk kvalitet.

Dessa verksamheter ar slottet med tillhdrande
park, sjukhusomradet, Stadstradgarden,
Flustret, Svandammen, Svettis, Blasenhus
med universitetscampus och Arkivcentrum,
Botaniska tradgarden, Carolina Rediviva,
Carolinaparken med intilliggande universi-
tetsinstitutioner, gamla och nya kyrkogarden,
Observatorieparken med Ekonomicum och
fore detta Kungsgardets sjukhus. Tillsammans
enas deien overgripande karaktar av park- och
institutionsstad med manga kvaliteter.

Samspel mellan gammalt och nytt

De flesta av dessa verksamheter tillkom under
1800-talet, och utvecklades vidare under 1900-
och 2000-talen. Samtliga verksamheter fick da
inte plats, eller var inte 6nskvarda i rutnats-
staden. De har darfor inte fogat sig efter en strikt
rutnatsplan, utan etablerat sig utifran sina egna
ideal och platsens forutsattningar.

Omradets hoga kulturvarden ska véarnas och
utvecklas utifran platsens identitet, gestaltning
och historia. Vid fortatning bor gestaltningen
av ny bebyggelse utga fran befintliga kvaliteter
och forutsattningar. Det kan i vissa fall innebara
att det nya sticker ut, tar plats och tillfor staden
nya varden. Men det kan dven innebara att det
nya inordnar sig i ett befintligt arkitektoniskt
koncept. Ett val planerat samspel mellan gam-
mal och nytt ska forstarka omradets kvaliteter.

3. Del av Kvarngirdet och Falhagen

Delar av Falhagen och Kvarngardet utvecklas som en forlangning av innersta-
den. Har finns bebyggelse fran sent 1800-tal fram till idag, som med sina hoga
arkitektur- och kulturhistoriska varden ska visas varsamhet.

Inriktning Del av Kvarngardet och Falhagen

Omradet utvecklas som en utbredning av innerstaden med fokus pa omradet runt Vaksala
torg, Kvarntorget, Salagatan, och langst med Rabyvagen.

Riktlinjer

« Nya verksamheter i bottenvaningarna utat huvudgatorna och Vaksala torg efterstravas for

att bidra till ett attraktivt stadsliv.

+ Vaksalagatan utgor en del av den raka infartsvagen som tillkom under 1600-talet. Gatans
strackning och roll som huvudgata ska respekteras och utvecklas.

« Omradets kulturhistoriska och arkitektoniska varden kraver sarskild hansyn vid
detaljplanering och bygglov. Bebyggelsen representerar olika arkitektoniska tidsstilar fran

sent 1800-tal fram till idag.

« Sarskild varsamhet ska visas 20-talsbebyggelsen i Falhagen och Gunnar Leches och Simon

Lindsjos tolkning av klassicismen i Uppsala.

» De nudominerande hushojderna ska inte 6verskridas. Finns tekniska och arkitektoniska
mojligheter att inreda vindar for bostader kan detta provas.

« Bebyggelsens stora variation inom det gamla industriomradet ger intressanta
forutsattningar for ytterligare kompletteringar. Nymans verkstader har hoga kulturhistoriska

varden som ska beaktas.

« Salagatan lampar sig som en prioriterad cykelgata. Har kan bebyggelse provas som

kompletterar den allmanna platsen.

« Kvarter och anldaggningar ska sa langt som det ar mojligt ha en 6ppen och inbjudande
karaktar. Mojligheten for allmanheten att kunna rora sig genom kvarteren ska beaktas.

Struktur fran 1800-talets planer

Omradet bestar till 6vervagande del av 6ppen
kvartersstad och bostadsbebyggelse med
flerfamiljshus pa tre-fyra vaningar. Omradets
struktur har sin grund i stadsplanerna fran 1858
och 1881 och har byggts ut kontinuerligt fram
tilli dag. Byggnaderna fran 1920- och 1950-ta-
len &r ofta langstrackta och domineras av
putsade fasader i olika fargkulorer med flacka,
tegeltackta sadeltak.

Kvartersformer och gatunat ar en direkt forlang-
ning av stadskarnans planmonster. Men till
skillnad fran rutnatsstaden har byggnaderna
har ofta en friare gruppering med stora, ljusa,
valplanerade och gréna gardar. Osterplan,
Hoganasparken och Frodeparken utgor viktiga

parker i omradet. Flera bostadsgardar har delvis
omvandlats till bilparkering men fortfarande
finns valbevarade gardar med gardshus av hog
kvalitet.

Stor variation i dldre
industriomrade

Flera kvarter norr om Vaksalagatan har under
1900-talet anvants for industrietableringar med
bland andra Nymans cykelverkstader. Senare
flyttade den industriella verksamheten succes-
sivt bort fran omradet och flera av byggnaderna
omvandlades till kontor eller ersattes med nya
byggnader. Har finns stor variation som ger
intressanta forutsattningar for kompletteringar.
Huvudgatorna i omrddet utgors av Vaderkvarns-
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gatan, Vaksalagatan och S:t Olofsgatan som
alla har tradalléer i mitten. Flertalet av husen
utmed Vaderkvarnsgatan ar placerade i gatuliv
medan husen utmed de andra huvudgatorna
har placerats med forgardsmark mot gatan.

Handelsplatser for ett attraktivt
stadsliv

Narheten till stadens centrum gjorde att det
inte tillkom nagot stadsdelscentrum i omradet.
Forst i och med utbyggnaden av Kvarngardets
laghusbebyggelse anlades centrumanlagg-
ningen Migo. Den senare utvecklingen med
gallerior i Kvarnen och nu adven i stationsomra-
det ar darfor viktiga komplement for servicen i
omradet.

Vaksala torg ar det dominerande offentliga rum-
met i omradet och utgdr en arena for handel
och skilda evenemang. Sedan 2007 har detta
fatt séllskap av Uppsala Konsert & Kongress,

en kulturens markesbyggnad som patagligt
bidragit till centrums utveckling dsterut.
Verksamheter ut mot huvudgatorna och Vaksala
torg efterstravas - for ett annu mer attraktivt
stadsliv.

4. Framre Luthagen

Framre Luthagen avgransas av Skolgatan i soder och av Luthagsesplanaden

i norr. Omradet borjade bebyggas under 1800-talet och har idag hoga kultur-
historiska och arkitektoniska varden. For att bredda centrum efterstravas fler
verksamheter i bottenplan, framst langs Sysslomansgatan.

Inriktning Framre Luthagen

Framre Luthagen kompletteras med ny bebyggelse som bidrar till 6kat stadsliv.

Riktlinjer

+ | ambitionen att bredda centrum efterstravas verksamheter i bottenvaningar. Sarskilt

viktigt ar detta utmed Sysslomansgatan.

« FOr att varna stadens vardefulla siluett och solljuskvaliteter inom omradet ska det
nu dominerande vaningsantalet inte 6verskridas. Finns tekniska och arkitektoniska
mojligheter att inreda vindar for bostader kan detta provas.

1800-talets stadsplan ratade upp
omradet

Omradet utgjordes langt in pa 1800-talet av
akermark i direkt anslutning till rutnatsstaden.
Den forsta storre etableringen kom med
Laroverket (Katedralskolan) som anlades pa
1860-talet med botanisk tradgard och rektors-
bostad.

Hela omradet planlades forst med 1881 ars
stadsplan men var da till vissa delar redan
bebyggt med lagre bostadshus av tra. Denna
stadsplan utgjorde en fortsattning pa rutnats-
stadens planmonster som ratade upp den
befintliga kvarters- och gatustrukturen i omra-
det. Aven Borjegatan, som gar diagonalt genom
omradet, skulle ratas upp men detta kom aldrig
att ske. An idag utgor gatan darfér en pataglig
avvikelse fran det Gvriga gatumonstret.

Vardefulla flerfamiljshus runt
Vasaparken

Under senare delen av 1800- och 1900-talen
har den lagre bostadsbebyggelsen ersatts av
flerfamiljshus av tegel och puts. Ar 1910 eta-
blerades Biologiska museet, numera Biotopia,
i Vasaparken soder om laroverket. Laroverket
byggdes successivt ut mot oster.

Omradet narmast Vasaparken praglas idag av
pakostade och arkitektoniskt vardefulla flerfa-
miljshus med fyra-fem vaningar. Langre Osterut
domineras bebyggelsen av 6ppen kvartersstad
och narmast Fyrisan ligger fyra punkthus.
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5. Kungsdngen

Omradet Kungsangen har utvecklats fran angsmark till industriomrade
och senare till kvartersstad med flerfamiljshus. Omradet ska fa en tydligare
koppling till centrala staden, och nya byggnader och verksamhetslokaler ska

tillforas for att fa en mer blandad stad.

Inriktning Kungsangen

Kungsangen utvecklas med ny, blandad och verksamhetstat stadsbyggnad langs
Strandbodgatan, Kungsgatan samt forlangningen av Dragarbrunnsgatan och Ostra Agatan.

Riktlinjer

+ Kopplingen mellan Kungséangen och stadskarnan, stationsomradet och framre Bolanderna

ska fortsatt starkas.

Verksamhetslokaler ska tillkomma i bottenvaningar for att tillféra liv och variation i

bostadsbebyggelsen. Sarskilt viktigt ar detta for Ostra Agatan, Kungsgatan och den
planerade forlangningen av Dragarbrunnsgatan (Kungsangsgatan).

Stadsdelen bor utvecklas med fler verksamheter for att skapa blandstad.

Nya byggnader ska tillféra 6kad variation i arkitektur och gestaltning sa att Kungsangen far

ett mer mangfasetterat uttryck.

Industribebyggelsens varierande och tidstypiska karaktarer ar vardefulla och ska
respekteras. De bidrar till variation av bebyggelse, verksamheter och till stadsbild och

stadsliv.

Dominerande industri under
1900-talet

Kungséngen gransar i nordvast till den gamla
rutnatsplanen och utgjorde under lang tid en
del av den stora angsmarken Kungsangen soder
om staden. Forst under 1800-talets senare

hilft etablerade sig Uppsala Angkvarn (numera
Nordmills) i omradet. Nordmills lade ner verk-
samheten 2018 och omrddet ar nu planlagt for i
huvudsak bostader och centrumandamal.

Den forsta planlaggningen av omradet skedde
med 1881 ars stadsplan. Storre delen av om-
radet skulle da bli bostadskvarter och endast
kvarteren ndrmast an avsattes for industrianda-
mal. Bostadsomradet fran 1920-talet i kvarteret
Verkstaden ar en rest av den planen. Men
istéllet kom omradet under 1900-talet att helt
domineras av industrietableringar, strategiskt
nara jarnvagen och hamnen. Man tog aven
ytterligare obebyggd mark i ansprak séderut.

Brokig struktur med nya
flerfamiljshus

Fran och med slutet av 1900-talet har omradet
successivt omvandlats fran industriomrade

till en kvartersstad med flerfamiljshus. Det ar
en utveckling som fortfarande pagar. Av den
tidigare industridominerade verksamheten
aterstar ingen verksamhet i Kungsangen. Den
aldre bebyggelsen i Kungsangen grundar sig i
industriverksamhet och uppvisar sdledes idag
Nordmills. Den bebyggelsen uppvisar stor varia-
tion i volymer och gestaltning som bidrar till
omradets karaktar. Varden som ska tas tillvara
och utnyttjas nar omradet ska utvecklas.

Olika tiders stadsbyggnadsidéer och planideal,
helt eller delvis genomférda, ger i dag detta
omrade en nagot brokig gatu- och kvarters-
struktur. Nagra kvarter har slagits samman
samtidigt som andra gator har dndrats. De nya
bostadshusen uppvisar daremot en pataglig
likhet med varandra i volymer och utformning.

Det sker ofta nar ett storre omrade bebyggs
under kort tid med radande plan- och stilideal.

For Kungsangen galler Program for Kungsangen
antaget av kommunstyrelsen 2009. Det omfattar
omradet soder om Strandbodgatan.

For Nordmills gamla verksamheter i kvarteret
Angkvarnen blev en detaljplan antagen 2022
som mojliggdr bostader, centrumverksamheter
och skola. Kulturhistoriskt intressanta och
karaktaristiska industribyggnader kan ges nya
funktioner samtidigt som ny bostadsbebyggelse
tillkommer.
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6. Framre Bolanderna

Utvecklingen av Resecentrum har satt ett 6kat tryck pa industri- och han-
delsomradet Bolanderna, och sarskilt pa omradet som har kallas framre
Bolanderna. Omradet omvandlas till en aktiv och blandad del av innerstaden
med fokus pa foretagsamhet och verksamheter. Kulturhistoriskt vardefulla
industribyggnader varnas for att bidra till mangfald av verksamheter, arkitek-

tur, historia och stadsliv.

Inriktning Framre Bolanderna

Framre Bolanderna omvandlas till en aktiv och blandad del av innerstaden med fokus pa

foretagsamhet och verksamheter.

Riktlinjer

« Omradet ska fortsatt omvandlas till ett omrade med hogvardig naringslivsverksamhet.

« Omradet ska utvecklas med en tydlig struktur av kvarter, parker, gator och platser.

« Arkitektur- och kulturhistoriskt vardefulla industribyggnader bidrar till variation i volym
och verksamheter. De mojliggor ett attraktivt stadsliv. Sddana byggnader ska darfor

bevaras och utvecklas.

« Vid gestaltning av nya kvarter ska mangfald och variation i det arkitektoniska uttrycket
efterstravas.

Industriomradet Bolanderna fran
1900-talet

Industriomradet Bolanderna vaxte fram pa
1900-talet. Ar 1905 anlades stadens renhall-
ningsverk i omradet och pa 1930-talet tog
industriplanerna fart. Snart fanns bade gatu-
och kvartersstrukturer pa plats, varefter flera
foretag successivt etablerade sigi omradet.

1962 invigdes en ny sopférbranningsanldaggning
i nuvarande kvarteret Brannugnen. Nagra ar
senare byggdes ett varmeverk som tog tillvara
varmeenergin vid sopforbranningen, och 1970
invigdes ett nytt vattentorn i Bolanderna. Ett
nytt varmeverk stod fardigt 2020.

| borjan av 1950-talet etablerade sig Pharmacia
i omradet med en omfattande industrianlagg-
ning som expanderade ytterligare under
1980-talet.

Numera finns dar Cytiva, en verksamhet som
tillsammans med kraftvarmeverket ger anled-
ning till ett n6dvandigt skyddsavstand for
byggande av nya bostader eller verksamheter
med hog persontathet, sdsom storre kontors-

byggnader.

Resecentrum utvecklar framre
Bolanderna

Omradet framre Bolanderna har sedan 2010-ta-
let fatt en alltmer central placering i staden och
ett okat tryck. Framre Bolanderna haller pa att
omvandlas fran ett glest industriomrade till en
aktiv del av innerstaden med blandad bebyg-
gelse, mycket foretagsamhet och nya verksam-
heter. Denna omvandling kommer méta upp

de forandringar som sker vid resecentrum och i
samband med utbyggnaden av fyra spar mellan
Uppsala och Stockholm.

| gdllande Program for Bolanderna, godkant av
KF 2014, ges mojligheter for en blandad verk-
samhet inom framre Bolanderna med handel,
industri, kontor och bostader. Skyddsomradena
i Bolanderna ska dock beaktas och i program-
met klassificeras flera byggnader och fastighe-
ter i omradet som kulturhistoriskt intressanta.

Det 0kade bebyggelsetrycket i omradet har
resulterat i ett strukturprogram som ger en mer
detaljerad bild 6ver den tankta utvecklingen i
omradet. Strukturprogrammet antogs 2018 och
tydliggor principer for kvarters- och parkstruk-
tur, mojligheten till gang- och cykelkopplingar,
bebyggelsehojder och kulturmiljoer med mera.

7. Sodra Kungsangen

Sodra Kungsangen ar under omvandling till ett mer hogvardigt verksam-
hetsomrade med plats for kontor, kultur, handel, sportaktiviteter och parker.
Soédra Kungsangen ar en fortsattning pa resterande del av Kungsangen, men

med en egen sarpragel.

Inriktning Sodra Kungsdngen

Soédra Kungsangen utvecklas som en malpunkt i innerstaden och med blandad hégvardiga

verksamheter.

Riktlinjer

« Omradet ska utvecklas utifran sina kopplingar till universitetet i vast och

industriverksamheten i ost.

« Tydliga kopplingar inom omradet i 6st-vastlig riktning. Rorelser och stadsliv ska finnas i
strak mellan Fyrisan och jarnvagen.

« Omradet ska utvecklas med manniskan, tillgdnglighet och rorelse i atanke och inte slutas

inom egna kvarter.

+ All utveckling sker med hansyn till befintliga verksamheter i omrddet, sdsom reningsverket.

Sodra Kungsangen historik

Omradet Sédra Kungsangen utgjordes lange

av angs- och akermark som tillhorde den
kungsgard som under medeltiden [agi den
sydligaste utkanten av Uppsala. | samband

med jarnvagens tillkomst planlades omradet
anda ner till nuvarande Kungsangsesplanaden.
Under senare delen av 1900-talet har Sodra
Kungsangen byggts ut till ett sammanhangande
industriomrade.

Under 1940-talet borjade Kungsangsverket
(reningsverket) byggas och har byggts ut i
omgangar.

Ar 1992 tog kommunen fram ett program for
fornyelsen av Kungsangen. Dar bestamdes att
omradet skulle utvecklas i den traditionella rut-
natsstadens anda, men med bredare gator och
mer gronska. Efter det har nya dokument och
handlingar tillkommit for att utveckla denna
del av staden. Finns lite mer text fran Isa, har
dock klippt ut det mest vasentliga for just Sodra

Kungsangen. Kan kompletteras vid behov.

Dagslaget

Idag finns i omrddet en blandning av verksam-
heter och bebyggelsen ar varierad vad galler
materialval och kulor. Byggnaderna ar lagska-

liga och det ar verksamheter som i manga fall
kraver utrymme utomhus.

Soder om Kungsangsesplanaden ar det inte
[ampligt med bostadsbebyggelse eller skolverk-
samheter. S6dra Kungsangen kannetecknas
idag av reningsverket som ar en vital del i ett
fungerande Uppsala med avseende pa teknisk
infrastruktur. Reningsverket har vissa luktut-
slapp idag och for att verksamheten ska fortsatt
kunna drivas och utvecklas kan inte bostader
eller skolverksamheter placeras i narheten. Med
risk for att det hindrar reningsverket fortsatta
verksamhet.

Framgent

Sodra Kungsangen kommer med den planering
och utveckling som pagar kunna bidra med den
handel, verksamheter och rekreation till Kungs-
angen som i dagslaget ar ndgot begransad. | och
med Tullgarnsbrons 6ppnande skapas en ny
rorelse i Ost-vastlig riktning som bidrar med ett
flode av manniskor. Vidare planeras en plan-
skild korsning vid Vimpelgatan som kommer
minska barriareffekterna och binda samman de
sodra delarna av Kungsangen med Bolanderna
och Fjardingen.

Soédra Kungsangen blir en ny malpunkt i staden
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och ger stora moijligheter till attraktiva lagen

for hogvardig verksamhet. Kopplingarna 6ver
Fyrisan och under jarnvagen mojliggor dven

att Park- och institutionsstaden med dess
utbildning och Framre Bolanderna med sina
industrier och kontor kopplas ihop genom en ny
lank i form av S6dra Kungsangen.

Vid den vastra delen av omradet narmast Fyri-
san, langs med Kungsgatan och i anslutning till
Vimpelgatan pagar planlédggning med ambition
att skapa fler arbetsplatser, handel, kontor och
besoksmal.
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Summering av den tidiga dialogen

Fragor

1. Markera en plats pa kartan som ar bra eller borde forbittras.

2. Vad dr det basta med Uppsalas innerstad idag?

3. Vad ar viktigast att forbattra i Uppsalas innerstad?

4. Beratta hur du vill att Uppsalas innerstad utvecklas i framtiden.

1. Markera en plats pa kartan som
ar bra eller borde forbattras.

2500 platsmarkeringar
17% bra
83% forbattra

Bra

17%

Skampdump med placering av digitala svar fran

medborgarna
11% 11% % 10% g
a]
T e
4% 4%
I I I 2% 2% 2% 2% 2% 19
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Fordelning av svar pa fragan 1.

Fyristorg
“Liwdagsmarknaden pd Fyosion arere B
trewviigt inslag § stadshilden! Detsamma
gatler boklidorna longs dn pd somma

dog. [...J"

“Perfekt ot kunna leka med barmen
oo whads med vanner § en gron milo

it i stan, Moflighet ull fer foodtrucks i
parken hote varit toppen!”

| Donspaviljongen ¥

N "Ny devespoviljongen ar el fontosiiskt 8

ol tiliskot tll stoden och
8 Stadstradgdedent”

Stora torget
“Stera torgel hor W s mpcket Détte
sedan man giorde om det. Bro med
sittplatser, quanska och fantan. Kanns
sovm en plats man kar uppehdlia sig b
istfant borg possena.”

LFIAERIERT AT.
Forumtorget

“Toppen med etl levande torg under
soymmaren ach de allke aktiviteter som
funnits pl plotsen.”

Urval fran medborgarnasmspel om vad ar bra

Bor forbattras
18%
13%
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Vaksala torg
B “Fler okiiviteter pé Vioksale torg.
M0 £xompoelvic biltrafior, cirkus, spolod
skridskobana mum. for att hdlle igdng
it v pé platsen. Ha saker som
BF vpomustrar folk T off stamno pé en
plats. Genom att folk stannar uop s
Brictraar el Bl Folkliv,”

Sut Eriks torg
“Parkeringen mdste bort! Tank o ha
utesenveringar eler mavknador har
istallet for denna Irdkige
bilparkeringen som dessutom lgager
mit i den mypcket fino gamia delen av
innersiaden? Dette borde vara en
terrstrmagned, inle e parkevingsplats.”
LT« -
“Ersatt plots for bitar med glos fo
marniskor) Uppsalos basta lage for
uleserveringar”
s L T A
Hamnplan
“Her kan man absalut gana mdgod
battre an en trist poarkedingsplats.
Uttty et Fyrisdn ar vacker ach att
Folk will hange har. [...]"

N Dragarbrunmigatan

“Gor Drogarbrunnsgatan mer full

518 thop den med gdgatan och It

§ cofder ach restauranger waxa, Ta bort
bitarma dar och pd stora torget.”

Islandsbron
P "Rocig och riskfylid karsning dar ménga
gende, cykiister och hilister mofs,

N Biltrefik bor ledas am 6l nye bron
| 5 i

Urval fran medborgarnas inspel om vad bor forbttras
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2. Vad ar det basta med Uppsalas
innerstad idag?

24%

19%
Ta TS
10%G 9%

5%
% 3%

II 1% 1%
| =

& & & QaF

Fordelning av svar pa fragan 2.

3. Vad ar viktigast att forbattra i
Uppsalas innerstad?
13%

14%
11% 1%  11% .
10%
8% 8%
6% 6%
I 2%
3 @ & & o & <l &

Fordelning av svar pa fragan 3.

4, Beratta hur du vill att Uppsalas
innerstad utvecklas i framtiden.

Rorelse

+ Minskad biltrafik, mer folkliv och gronska

« Fler gagator, till exempel Dragarbrunnsgatan
och dgatorna

« Bilparkeringar bort fran gator och torg, till
exempel Fyristorg och S:t Eriks torg

+ Infartsparkeringar strax utanfor stadskarnan,
med anslutningsbussar

+ Mer sammanhangande cykelnat, med tydlig
separering mellan cyklister och gdende

+ Goda parkeringsmoijligheter med bil

+ Goda parkeringsmojligheter med cykel

Plats och park

+ Mer gronska och trad, for trivsel och hantering
av klimatutmaningarna

+ Fler icke-kommersiella ytor for umgange

« Ett aktivt och tillgdngligt arum med bryggor,
badmojligheter och vattenaktiviteter

« Utveckla torgen
+ Fler evenemang och aktiviteter

+ Battre motionsmajligheter och miljoer som
inbjuder till rorelse och fysisk aktivitet for alla
aldrar, t ex lekplatser, utegym, basketplaner,
hundrastgdrdar

+ Battre belysning for trygghet och trivsel under
hela aret

« Fler och battre offentliga toaletter

Bebyggelse

+ Bebyggelse som harmoniserar med och
kompletterar de kulturhistoriska miljoerna och
starker Uppsalas identitet

« Fargskalan pa husen ger karaktar at staden -
mindre gratt och mer farger

Platser for kulturliv och evenemang
« Utveckla platser for kultur och evenemang
och bygg folklivet runt dessa

+ Utveckla och levandegor de historiska miljo-
erna

« Fler kulturevenemang aret om (inte bara
Kulturnatten)

« Fler platser for kulturutovning och foren-
ingsliv (kulturscener for amatorer, replokaler,
utstallningslokaler, bokningsbara lokaler for
dans)

« Ett mer tillgangligt och centralt konst- och
kulturhus

« Mer gatukonst (som katterna i Pavel Snickares
grand)

Utbudet av restauranger och butiker

« Mathantverk och genuina matupplevelser
« Ett mer smaskaligt utbud med lokal pragel
+ Lyft mindre restauranger och butiker

Central aterbruksgalleria

« Plats for central REKO-ring, till exempel pa
Vaksala torg
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