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Foredragning

I plan- och bygglagen (3 kap, 278) stadgas att kommunfullmaktige en gang varje
mandatperiod ska ta stallning till 6versiktsplanens aktualitet. Lansstyrelsen har infor
aktualitetsprovningen dverlamnat en redogorelse (lagkrav enligt PBL 3 kap, 28) avseende
statliga intressen och mellankommunala fragor som kan vara av betydelse for kommunens
stéllningstagande. Kommunledningskontoret har tagit fram ett forslag till
aktualitetsforklaring som &ven fortydligar géllande 6versiktsplan och som tillsammans med
redan givna direktiv kan tjana som vagledning for det fortsatta arbetet med revidering av
oversiktsplanen. | aktualitetsforklaringen finns ocksa ett avsnitt som vagleder
nartidsinriktningen for kommunstyrelse och uppdragsndamnder avseende vissa aktiviteter och
prioriteringar i den fysiska planeringen.

Tidplan, organisation och process
En ny o6versiktsplan bor foras till kommunfullméktige for antagandeprovning 2016. Ett
forslag bor tas fram for bred samradsbehandling under varen 2015.

Kommunstyrelsens arbetsutskott utgor styrgrupp och kommer att ha I6pande 6verlaggningar
under arbetets gang. Till dessa méten adjungeras presidierna i namnder som har ett vasentligt
intresse i de fragor som vid varje givet tillfalle avses belysas. Utskottets uppgift ar att utifran
namnd- och styrelseperspektiven bereda knackfragor som uppkommer med syfte att fa till
stand langsiktigt stabila stallningstaganden i kommunfullméktige. I slutfasen av arbetet ar det
ocksa rimligt att informera kommunfullméktige om innehallet. Kommunikation och dialog
med olika aktorer och kommuninvanarna sker pa flera sétt och vid skilda tillfallen.
Planeringen for detta tydliggors vid méten med arbetsutskottet.

Sarskilda uppdrag

Forlangd planeringshorisont och ambitionen om hogre tillvéxttakt reser ett antal fragor om
troskelinvesteringar och systemférandringar. Ett sadant sporsmal ror avloppssystemet.
Kapacitetsbegransningar och kommande reinvesteringsbehov i avloppsreningsverket gor
tillsammans med stadsutveckling i naromradet det rimligt att i en system- och
lokaliseringsutredning prova alternativa ansatser att klara avloppshanteringen pa andra
platser och redovisa resultatet i ett forslag till detaljplaneprogram som samradsbehandlas i
sarskild ordning. Det ar ocksa rimligt att ga vidare i fragan om hur spelreglerna for enskilda
vatten- och avloppanlaggningar ska utvecklas i skilda delar av kommunen, sérskilt i ljuset av
de miljokvalitetsnormer for vatten som etablerats och kraver atgarder for att forbattra
statusen.

Plan- och byggnadsnamnden har en central roll i arbetet med den fysiska utvecklingen och
ansvarar ensam for tillampningen av 6versiktsplanen vad géller lovgivning utanfor detaljplan.
Det ar viktigt att kommunfullmaktige arligen far en rapportering om hur tillampningen
fungerar.
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Ekonomiska konsekvenser

De foreslagna sérskilda uppdragen forutsatter att de ndmnder och bolag som berors avsétter
resurser for sin medverkan inom sin budget for innevarande ar. For att dversiktsplanearbetet
ska hantera vad som beskrivs i direktiven och aktualitetsforklaringen forutsatts n&mnder och
bolag avstta tillracklig personaltid for aktiv medverkan i skilda delprojekt sa att tidplanen
kan hallas.

Kommunledningskontoret

Joachim Danielsson Ulla Holmgren
Stadsdirektor Enhetschef











































































































































































































































































































































































































































































































































































For Fyrislund/Bolédnderna kan spartaxi vara ett alternativ, med ca 14.000 arbetsplatser &r 2004 och
som forvantas fa ytterligare 4.000 till 2012, och kan vara den enda sektor av staden diir banan kan dras
in till City (Resecentrum). Detta p.g.a. att stadsdelarna i sig sjélva &r mindre kéinsliga for sidan
upphdjd installation samt att dstra stationsomrédet star infér genomgripande ny bebyggelse som banan
kan anpassas till.

I 6vriga delar av staden #r sannolikt sparvig att foredra, inte minst av kapacitetsskil. Daremot kan
spartaxi mdjligen utgora ett komplement till sparvig, t.ex. for perifera tvérforbindelser mellan bostider
och verksamheter samt matning till planerade pendeltagstationer.

Sammanfattning av foreningens synpunkter

a. Positiv till planomradets langsiktiga omvandling och forslagets intentioner avseende gestaltning.

b. En avsevirt storre ambitionsnivé géllande bebyggelsekvaliteten i det &stra handelsomradet.

c¢. Kommande exploatering av Ostra Fyrislund skall beaktas, framst for kollektivtrafikens resande
underlag,

d. En utredning avseende langsiktig omstéllning av kollektivtrafiken skall inkludera fven ett riktigt
sparvigsalternativ.

e. Emotser kommande delprogram och detaljplaner infor slutgiltigt stéllningstagande.

Fastighetsiigarna Mellansverige

Fastighetséigarna Mellansverige, lokalavdelningen Uppsala lén, stéller sig positiva till planens
intentioner.

Foljande synpunkter avges. Marknadens initiativ bor beaktas i hog grad. Kommunens 6nskemal att
omvandla omradet méste ligga i fas med marknadens behov att kunna utéva de nuvarande
verksamheterna. Detta vicker fragan var de alternativa lokaliseringarna for de befintliga
verksamheterna kan finnas. Kommunen bor delta aktivt i arbetet att kunna finna alternativa
lokaliseringar.

Bostdder i omradet kring Strandbodkilen forsvarar for nérbeldgen industris expansion, varfor de bor
utga. Diremot kan omréadet vid gamla E4/ Falhagsleden bebyggas.

En annan fraga dr vilka byggnader som slutligen kommer att befinnas kulturhistoriskt intressanta.
Detta maste vara slutligt bestdmt; eljest forsvaras marknadens beslutsfattande.

Infrastrukturen &r sdrskilt viktig for omradet. I detta inbegrips bland annat virme, fjirrkyla och el. Vad
betrdffar trafiksituationen &r det in- och utfartstrafiken samt férbindelserna inom omradet som det
maste tas ett helhetsgrepp Gver i planldggningen.

Den kommunalt &gda marken som kan téinkas bebyggas, kommer att vara intressant for privata
fastighetsidgare att exploatera. Det &r dérfor viktigt att kommunen informerar om sédana #ndrade
markanvindningar.

Uppsala Handelsforening

Betriffande trafikstrukturen generellt har vi tillsammans med Uppsvenska Handelskammaren,
Fastighetsdgarna och Vi Stan ldmnat svar i bilaga till remissvar pé trafikplanen 2006-03-31 vilken vi
hénvisar till. Att séllankpshandeln véxer och vill utvecklas i Boldnderna anser vi #r bra. Vi ser att
aktorerna vill satsa i omradet se t.ex. samradshandling dnr 2006/20044-1 Fyrislund 6:1 m fl (IKEA).
Viktigt ar att, som né@mns, tillgdngligheten mellan butikerna blir béttre och sikrare. (sid 5)

Att utdka bestandet av bostdder i omréadet anser vi infe &r ett bra forslag med tanke pa den tunga
trafiken i omradet. Handel och industri forsérjs med varor och gods med i huvudsak tung trafik om 24
meters ledade lastfordon. Aven att Lennakatten har sitt sparomréade i anslutning till det foreslagna
bostadstomterna visar att det inte &r lampligt med bostider i omrédet.
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Vi tycker inte att “spar-taxi” dr ett bra alternativ inom Overskadlig tid. Kostnaderna méste presenteras
forst och inte under nagon form av att Uppsala ska vara forsékskanin. Utdka istéllet befintlig
kollektivtrafik som foreslas pa sid. 27. I &vriga delar i programmet har vi ingenting att anfora.

Handelskammaren i Uppsala Léin

Allmént

Bolénderna #r sedan ndrmare hundra ér ett av Uppsala stads absolut viktigaste etableringsomréden for
industriella verksamheter. Hér finns en méangfald internationellt verksamma foretag, vilka utgoér en
viktig kirna av de globalt konkurrensutsatta foretag som bidrar till att 6ka képkraft och tillvaxt i
regionen. Denna langa kontinuitet har foranlett stora och kapitaltunga etableringar pa Boldnderna.
Implicit ligger i detta ett fordragsliknande, oskrivet samforstand att denna kontinuitet skall rdda dven
framat.

Handelskammaren vill dérfor se en balanserad utveckling av Bolanderna med restriktionen att
nuvarande (och eventuellt tillkommande) tyngre verksamheters expansion och utveckling inte skall
hindras eller himmas.

Forslaget

Handelskammaren har inga invindningar mot en utveckling av Boldnderna, dar handel féar ett allt
storre utrymme i omradet oster om Stalgatan och norr om Bolandsgatan. I vriga delar bor emellertid
Bolédndernas karaktér av industri- och verksamhetsomrade for tyngre verksamheter fortsatt fa fullt
spelrum.

Detta medfor vissa restriktioner pa planeringen. Handelskammaren konstaterar bl a att GE Healthcares
och Vattenfall Véarme Uppsalas anldggningar dr Sevesoklassade. Detta innebér bl a omfattande
sikerhetsavstand och andra sikerhetsanordningar, vilket maste vara styrande for planens utformning.
Av plankartan (illustrationen sid 10) framgar att métpunkterna for sékerhetsavstandet knappast &r
riktigt satta - Sa torde t ex Vattenfalls nya sopforbréanningsanlédggning medfora att skyddszonen
visentligt utokats norrut. Likasa har GE Healthcare forvirvat mark véster om Danmarksgatan for tiankt
framtida expansion, vilket torde utéka skyddszonen vésterut-norrut.

Med tanke pé det 6verordnade samhillsintresset av dessa anldggningar (och inte minst deras
utvecklingsméjligheter) avvisar Handelskammaren varje forslag om att medge bostéder inom
planomradet. Uppsala saknar inte byggbar mark pa annat hall.

Vad avser gatustrukturen har Handelskammaren (med Fastighetséigarna, Vi i Stan och
Handelsféreningen) i bilaga till remissvar pa trafikplanen (2006-03-31 utforligt beskrivit den
overgripande trafikstrukturen dven i Boldnderna. Har framgar bl a att Stalgatan, som del av en yttre
stadsring, bor anlédggas som fyrfilig cityringled med cirkulationsplatser. Fyrfiligheten framgér inte av
programhandlingen. Vidare bor ett antal kapacitetsstarka “matargator” genom omradet sékras. (Se
vidare bilagd plan.)

Till 6vervéigandena om gatunétets framtida anvéindning bor liggas att GE Healthcares markforvary
véster om Bjérkgatan foranleder stor eftertdnksamhet, bl a &r det tveksamt att anlédgga en framtida
spartaxianlédggning pa avsnittet forbi de kemiska fabriksanldggningarna. Hir maste kommunen
samordna sin planering med foretaget.

Framkomligheten for tyngre fordon och transporter av farligt gods maste sékerstéllas inom hela
programomradet. Det innebér att avsmalningar, cykelbanor mm ej bor anlédggas sé att de begrénsar
kapaciteten pa huvudleveransvigarna till och inom omradet. Det bor sékerstillas att alla malpunkter
for tyngre fordon har tva alternativa tillfartsmojligheter, liksom att cirkulationsplatser, korsningar m fl
anldggningar klarar 24-meters ledade lastekipage. Tillfillig uppstillning av fordon/slép for lastning
och lossning méste medges pa gatuavsnitt i ndrheten av malanlédggningarna. Dagens hantering, dér
véntande fordon/slép regelméssigt “lappas”, dr helt oacceptabel och méste genast upphora.
Handelskammaren viilkomnar en biittre tillginglighet med kollektivtrafik till planomradet. Vi ser med
intresse fram emot kommande forslag, sdsom ett spartaxisystem (eller annan 16sning) nér
fardigutvecklade alternativ foreligger.

De industrispar som alltjamt foretagen 6nskar behalla bor sékras i planen.

Handelskammaren konstaterar ocksa att ett forvanansvirt stort antal byggnader och omréaden klassats
som “sérskilt intressanta och skyddsvérda”, Férvisso bor vi vérna industriminnen och var historia, men
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det bor klart framga att inriktningen &r att anldggningarna fortsatt skall anvéndas till
foretagsverksamhet. Nagon museifiering bor inte efterstriavas.
Handelskammaren tillstyrker fortsatt programarbete med ledning av ovan anférda synpunkter.

Barn- och ungdomsniimnden

Programmet for Bolénderna ér omfattande och ambitiost. Namnden har inget att invdnda mot
programforslaget som helhet och viljer att endast kortfattat bertra de forslag som ligger ndrmast
namndens verksamhetsansvar.

Det dr naturligt att de delar av omréadet, som ligger néra stadens centralare delar samt omraden lings
Félhagsleden kan kompletteras med bostdder. Under manga ar framover berdknas, enligt kommunens
befolkningsprognos, antalet férskolebarn 6ka i kommunen. Med tanke pa att det dr svart att hitta
lamplig mark/lokal for en ny forskola i de centralare delarna av Uppsala stad anser nimnden att det ér
nddvindigt att inom programomradet s6ka mdjlighet att tillskapa en ny forskola inom de delar av
omréadet dér bostédder planeras. Detta kan antingen ske pa egen mark, i bottenvaningen pé en nybyggd
fastighet eller i en befintlig lokal.

Aven om det inom programomradet inte ryms idrottsytor av stérre format #r det viktigt att det finns
ytor néra bostdderna som majliggor lek och rorelse. Likasa &r det viktigt att bostadsgardar och
omraden ndrmast dessa planeras och byggs sé att miljderna blir stimulerande och ger utrymme for
barns och ungdomars egen kreativitet.

Néamnden ser positivt pa att programmet uppmérksammar behovet av 6kad sikerhet for gang- och
cykeltrafikanter vid utformning av gatorna i omradet. Gafartsgator nédra tillkommande bostéder ér en
princip som borde provas.

Barn- och ungdomsndmnden

Fastighetsnimnden

Sammanfattning

Programforslaget &r i ménga stycken intressant och visar pa svagheter och brister i den befintliga
miljon. Det etablerade externa kdpcentrat som utgér porten till séderifran Uppsala dr inte attraktivt.
Tiden &r inne fr en dversyn av planeringsinriktningen for det nu aktuella omradet. Oversiktsplanen
for staden behover ocksa omgaende ses Gver. Tankarna i 6versiktsplanen ér snart 10 &r gamla - tinkta i
en lagkonjunktur. Fordndringarna har gatt mycket snabbt de senaste aren.

Fastighetsndmnden uttalar
att Boléndernas forhallande till 6vriga omraden som aktualiserats for handelsindamal méste
klarldaggas ytterligare,

att det krévs tydligare markeringar som skyddar viktigt infrastruktur/féretag i omradet,

att fragan om bostadsbyggandet inom omradet senareldggs och provas efter resecentrums
forverkligande,

att minskade gaturum innebédrande 6kad exploaterbar mark &r positivt,

att vigforbindelsen mellan Kungséingen och Bolénderna utreds ytterligare, och att programmet méaste
kompletteras med en genomférandeplan med ekonomi och tider

Arendet

Byggnadsnimnden har upprittat ett program fér Bolanderna. Programomradet begrénsas av
Falhagsleden i norr; Tycho Hedéns vig i 6ster, Kungséingsleden i sdder, och jarnvigen i véster.
Omradet sydostra del har under senaste 10-arsperioden fordndrats fran att ha inrymt huvudsakligen
tomter for industrigndamal till att ge plats for handel med skrymmande varor. I 6vriga delar pagar en
mer forsiktig omvandling i riktning mot service- och kontor. Stora delar av programomradet
domineras av de tva anléggningarna for kraftvirmeverket (Vattenfall) och processindustrin i kv.
Bolédnderna och kv. Slipern (General Electric / tidigare Pharmacia Biotech).
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Programmet ska identifiera trafik- och infrastrukturmissiga forutsittningar, samband och behov med
anledning av de fordndringar som skett och véntas ske. Programmet ska ockséa soka majligheter att
effektivisera markanvéndning och mdjliggora utékade byggritter for bland annat handel. En ny
huvudstruktur presenteras tillsammans med forslag till riktlinjer for planldggning i de olika kvarteren.

Programforslaget dr i manga stycken intressant och visar pa svagheter och brister i den befintliga
stadsmiljén. Det etablerade externa kdpcentrat som utgdr porten till Uppsala s6derifran &r inte
attraktivt, Tiden &r inne for en 6versyn av planeringsinriktningen for det nu aktuella omradet.
Oversiktsplanen for staden behdver ocksd omgaende ses dver. Tankarna i dversiktsplanen &r snart 10
ar gamla - tinkta i en lagkonjunktur. Fordndringarna har gatt mycket snabbt de senaste aren.
Bolédndernas forhallande till hela Fyrislund, Kungséngen, utvecklingen av kraftledningsgatan och inte
minst den nya trafikplanen maéste bli foremal for provningar med nya insikter och vérderingar.

Programmets utgangspunkt #r Oversiktsplan for staden (2002) och den av kommunstyrelsen antagna
handlingsplanen for utvecklingen av handeln i Uppsala kommun (maj 2007). Programmets tolkning av
oversiktsplanen for staden och handlingsplanens inriktning kan diskuteras. I 6versiktsplanen ségs att
”Omfattningen av externhandelns utbyggnader bor begrénsas sa att balansen mot stadskédrnan och
stadsdelscentrum bevaras. Nagot fjérde stormarknadsomrade ska inte etableras”. I handlingsplanens
inriktning sigs “Uppsala ska aktivt ta vara pa och utveckla sin roll som regionalt handelscentrum och
planeringen ska ta hojd for ett tillskott av minst 135000 kvm handelsyta till 2015 (I stadskérnan ska
av detta mojliggoras ett tillskott pd minst 15000 kv i nya a-lagen). I handlingsplanen ségs ocksa
“Uppsala kommun ska méta medborgarnas behov av nérservice i bostadsomradena / stadsdelarna
liksom i de storre tétorterna”

I programftrslaget finns ingen diskussion kring utvecklingstakten av handelsytor i Boldnderna i
forhallande till 6vriga handelsomraden vilket innebér viss osdkerhet om inriktningen é&r att totalt
135.000 kvm ska tillkomma 2003-2015. Fastighetsndmnden vill papeka att det for nérvarande pagar
manga utredningar och l6ften om lokaliseringar av handel. For att ge nagra exempel; City
(Dragarbrunnsgatan ca 10.000 kvm), Stenhagen (planuppdrag pa utékning av handelsytor med ca
13.000 kvm), Grénby (fastighetsndmndens uppgorelse med Atrium/ Ljungberggruppen som kan leda
till 70.000 kvm handelsyta), Gottsunda (ca 10.000 kvm inklusive Lidl). Tidningsuppgifter pekar ocksé
pa att forvéntningarna dr stora pa att etablera en extern séllankdpsmarknad vid Fullerd (50.000 kvm
handelsyta). Byggnadsndmnden har &ven i strukturprogram for Librobéck visat pA mojligheter som
kan ge plats for ytterligare handelsetableringar (ytan torde kunna inrymma ca 20.000 kvm handel).

Ett fullt utbyggt Bolédnderna enligt programmet torde inom Stélgatan/Tycho Hedéns vég/ och
Kungsingsleden ge plats for ca 150.000 kvm nya handelsytor. De markomraden som kommunen dger
ligger intill kv. Stormhatten (avtal finns med bl.a IKEA vilket kan ge tillskott av handelsytor pé ca 30-
35 000 kvm vy); sdder om Vattentornet (dér har tagits beslut om markanvisning och
detaljplaneuppdrag ca 10.000 kvm vy); markomradet mellan kv. Cylindern och kv. Vevstaken (ca
10.000 kvm vy); samt ett flertal smala markomraden som omger de stora trafiklederna
(uppskattningsvis 30.000 kvim markyta). Till detta liggs nu betydande arealer dér programmet ger
tydlig indikation pa att handel kan etableras.

Vid HUL s utredning &r 2004 beriknades handelsytorna i stadsomradet totalt uppga till cirka 250 000
kvm, Sammantaget ges nu i Uppsala genom plan och programarbeten mojlighet att bygga néra

300 000 kvm nya handelsytor. Det kan for att uppna de mal som handelstrategin séitter vara
nddvindigt att prioritera bland nu manga mojligheter. Vad ar bésta avvigning!

Fastighetsndmnden har inom ramen for samradsyttrandet Gver forslaget till handelsstrategi for Uppsala
kommun (KS 2006-0209) aktualiserat fragor kring “proaktiva kommunala insatser” for att kunna
erbjuda handeln etableringsalternativ. Merparten av de mdjliga omrédena fér handelsetableringar #gs
inte av kommunen, Hur aktivt ska fastighetsndmnden agera. Fragan om fastighetsndimndens grad av
aktivitet blir ater aktuell om programforslaget ska genomforas. Vid ndra nog varje nyetablering maste
befintlig verksamhet flyttas till nytt ldge. Inte séllan aktiveras fastighetsndmnden i denna problematik.
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Fastighetsndamnden forutsétter att programmet utarbetas i néra samrad med befintliga industri-
etableringar som ju &r arbetsplats for ett stort antal Uppsalabor. De tvé stora dominerande
anldaggningarna ( kraftvirmeverket och processindustrin) 4r viktiga och behdver den respekt som
krdvs. En forstarkning och fornyelse av kraftvarmeanlédggningen har aktualiserats i dversiktsplanen for
staden. Alternativet att behdlla lokaliseringen i Boldnderna och vad detta krédver i markanvéindningen
borde nu utredas. Alternativa platser dr svara att hitta.

Det dr naturligt att fraigan om byggandet av bostédder aktualiseras i de delar som ligger nirmast
stadskdrnan. Foérdndringarna bor dock avvakta resecentrums férdigstéllande och att planeringen
kommit ldngre i kraftledningsgatan/Fyrislundsgatan med bl.a. kopplingen fréan den via kv. Kalendern
in mot Falhagen.

Programmet foreslar nya gatuforbindelser. 1 princip delar fastighetsndmnden behovet av att minska
kvartersstorleken och gora omradet mer &ppet. Flera av de foretag som stker etableringar dnskar sig
ofta stora tomter varfor uppdelningen inte far ga for langt. Forbindelsen mellan Kungséngen och
Boldnderna via koppling mellan Kungséngsesplanaden och Bjorkgatan vore énskvird och skulle ge en
helt ny framsida till Boldnderna. Framtida utredningar far visa om ett genomférande dr mojligt.

Flera gatuomraden foreslds minskas vilket ger forutsittningar for att utvidga kvartersmarken. Férslag
till nya gatusektioner presenteras. Fastighetsndmnden ser gérna att tillskotten pa kvartersmark blir s&
stora som mgjligt.

Programmet tar inte upp néagra principer fér hur genomfrandet ska ske ekonomiskt och
ansvarsmissigt. Samarbete mellan kommunens olika ansvar maste bli foremal for ytterligare
overldggningar. Principer for tecknandet av exploateringavtal kan vara nédvéndigt att fundera pa och
tillfora programtexten.

Reservation i drende FSN-2007-0465
Vi anser att kontorets forslag till yttrande borde fa foljande tilligg i handlingen:

Oversiktsplanen anger att Boldndernas handelsomrade behdver fa en tydlig avgrinsning och att
planldggning for handeln bér provas i kvarteren mellan Rapsgatan och Stélgatan, mellan resterande
delar av Boldnderna forutom vissa strak bor reserveras for andra dndamal. Programforslaget gor i
sistnimnda avseende ett avsteg frén OP riktlinjer. Motiven for avsteget framgér inte av handlingen.
Om avsteget kvarstar i det slutgiltiga forslaget som ska presenteras for Byggnadsndmnden anser vi att
drendet ska foras till Kommunfullméktige for stdllningstagande.

* Vi anser att férslaget med stora handelskvarter norr om Bolandsgatan och vister om Stalgatan
behover provas ytterligare.

* Uppgifter om fordonsméngder och behov av parkeringsplatser, kollektivtrafikens utbyggnad och
tillgdnglighet maste finnas tillgdngliga infor kommande beslut.

* Spértaxiutredningen bor fordjupas sa att eventuella strukturkrav och behov av markreservationer kan
végas in i bearbetningen av programmet och som grund fér 6verenskommelser med berdrda
fastighetsdgare.

* Vilordnad parkmark och andra gronytor hijer omradets attraktivitet bade som bestksmal och som
arbets- eller/och bostadsmiljd. Franvaron av park/naturmark i markanvéandningsplanen ér hogst
otillfredsstéllande. Gronstruktur fragorna behdver utredas ytterligare for ett bittre stéllningstagande.

Stavros Giangozoglou (s)  Stefan Kunkel (s) Ove Johansson (s)
Clara Lénnholm (mp) Catarina Bjorklund (s) Kurt Rénnblom (s)

Fritids- och naturvardsnimnden

Sammanfattning
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Fritids- och naturvardsndmnden tillstyrker programforslaget. Namnden vill sérskilt betona att
Bolandsparken, parkerna lings med Sébygatan och den vid museijérnvégen alla har potential att
utvecklas och dr viktiga inslag i Boldnderna. De tallbevuxna kullarna vid vattentornet och
skogsdungen vid vdrmeverket dr ocksé vérda att bevara. I den senare har rakorna en fristad pa behorigt
avstand fran bostdder. Aven den &stra delen av Boldnderna skulle vara betjént av allmén platsmark och
gronytan mellan Stalgatan och Rapsgatan, dér kraftledningen gar, &r den mdjlighet som finns.

Arendet
Fritids- och naturvardsndmnden har fatt rubricerat program for yttrande senast den 20 augusti 2007.

Fritids- och naturvardsndmnden tillstyrker programforslaget. Ett helhetsgrepp pa Boldndernas
utveckling &r vélbehovligt och intentionerna att 6ka framkomlighet och orienterbarhet for alla
trafikantslag, inte minst gaende och cyklister, samt att skapa en mer trivsam och stadslik miljo &r
sdrskilt lovvirda. De foreslagna gatusektionerna kommer att tjéna detta syfte. Némnden delar dven
uppfattningen att staden bor sla vakt om en mer attraktiv stadsinfart samt att storskaliga parkeringsytor
och lastzoner bor inordnas i en mer trivsam miljo med bland annat tradplanteringar.

Bolandsparken, parkerna lings med Sébygatan och den vid museijérnvégen har alla potential att
utvecklas och de ér viktiga inslag i norra delen av Bolanderna. Om en omvandling mot bostéder
kommer att ske #r dessa parker en forutséttning for en god boendemiljé. Redan idag fyller de en
funktion som lunchparker och andrum samt anvinds av férskolan. De tallbevuxna kullarna vid
vattentornet dr ocksa virda att bevara, eftersom de har betydelse savil biologiskt som for stadsbilden.
Ovriga ytor lings med Tycho Hedéns vig kan, med limpligt respektavstand till vattentornet och
kullarna, med fordel bebyggas.

Aven den 6stra delen av Boldnderna skulle vara betjint av allmén platsmark som kan fungera som
motesplats, malpunkt och strak for lunchpromenader samt gront mellanrum i den héardgjorda och
bebyggda miljon. Den mgjlighet som finns &r att utveckla gronytan mellan Stalgatan och Rapsgatan,
dér kraftledningen gar, for dessa &ndamél. Nagon annan kommunégd mark finns inte att tillgd. Hér dr
det ocksa ldmpligt att anldgga en allmin gang- och cykelvdg mellan Stalgatan och Rapsgatan. Givetvis
bor man dven halla 6ppet for méjligheten att ordna parker eller torg med offentlig karaktér pa privat
kvartersmark.

Intill Vattenfalls varmeverk vid Stélgatan finns det en skogsdunge som &r hemvist for en rakkoloni.
Rékan &r en fridlyst fagel som minskat kraftigt i antal under senare ar. 1 bostadsomraden upplevs rakor
ofta som stérande eftersom de sétter igdng och skrénar redan tidigt pa framforallt virmornarna. 1
Bolénderna har rdkorna en fristad pa behdorigt avstand fran bostéder. Det &r dérfor klokt att bevara
skogsdungen om man inte vill tvinga rdkorna att hitta en ny boplats som riskerar att bli mer stérande.

I programmet star det att eventuella behov av bl.a. idrottsytor far samordnas med angrdnsande
stadsdelar. Problemet i detta fall &r att &ven de angrénsande stadsdelarna Falhagen, Kungsidngen och
centrala staden, helt saknar eller lider pataglig brist pa idrottsytor och stérre grénomraden som skulle
kunna inrymma bollplaner.

Nya triadplanteringar lings med gator och en héjd niva pa skotseln av gronytorna under traden foreslas
i programmet for att 6ka trivsel och stadsméssighet. Det skulle vara vilgorande for stadsdelen.

Vigprofilen for Kungsidngsleden antyder en trddrad pa den sddra sidan av vdgen mot slétten. En sddan
tridrad skulle stora landskapsbilden och paverka trafikantupplevelsen. Idag méter man verkligen
staden pa slétten. Trafikanten firdas genom landskapet pa vig in mot staden, vyn Gver dalgéangen ér
ostord och vacker. Med en tridrad skulle trafikanten forflyttas fran landskapet in i vigrummet och
sikten mot slétten skulle skymmas. Fritids- och naturvardsndamnden anser dérfor att det inte ska
planteras trid pa den sddra sidan av Kungsédngsleden.
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Placering av ledningar och trid méste ske sa att man undviker schakt inom trédens rotsystem vid
anldggning eller reparation samt problem med rotinvéxning i ledningarna.

Gatu- och trafiknimnden

Sammanfattning

Gatu- och trafikndmnden tillstyrker i princip planprogrammets forslag att dela upp storre kvarter med
hjdlp av nya gator. Foreslagna nya anslutningar till Tycho Hedéns vég och Stéalgatan kan dock
innebéra for stor negativ inverkan pa trafikens framkomlighet och behdver utredas sirskilt.

Gatu- och trafikndamnden anser att en utredning behdvs for att komplettera planprogrammet med néit
for cykeltrafik och kollektivtrafik.

Detaljutformning sdsom korsningstyper bér utga ur programmet for att inte forsvara goda
utformningsalternativ i framtiden.

Planen bor mojliggora framtida spértrafikering samt kompletteras med befintliga sparanldggningar.
Som planprogrammet beskriver bor langtidsuppstéllning av langtradare och sldp undvikas pa
gatumark. Situationen foranleder att en utredning gors.

Planeringen bor redan initialt férutsitta en fullt utbyggd Stélgata.

Yttrande

Stadsbyggnadskontoret har uppréttat ett forslag till planprogram. Yttrande &r begért senast 20 augusti
2007. Gatu- och trafikndmnden har beviljats forlangd remisstid. Planen har arbetats fram pa
Stadsbyggnadskontoret och till skillnad fran beskrivningen endast i vissa stycken diskuterats med
tj@nstemén pa Gatu- och trafikkontoret.

Gatu- och trafikndmnden tillstyrker i stort planens hantering av kvartersindelning. Fér en minskad
belastning pa befintligt gatunit behovs fler gator som medfor att bil- och cykeltrafik littare kan rora
sig mellan olika malpunkter. I detalj anser dock ndmnden att Tycho Hedéns viig ska hallas fri fran nya
korsningar som medfor att trafikflodet langs véigen paverkas negativt. Samma sak géller Stalgatan som
tillsammans med Kungséngsleden, Tycho Hedéns vig och Birbyleden bildar en trafiktélig h#stsko
runt stadens inre delar. Saken behdver utredas, som planen ocksa beskriver nér det géller Tycho
Hedéns vig.

Planens forsta syfte, att identifiera trafik- och infrastrukturméssiga forutsittningar, samband och
behov, uppfylls i stort sett for biltrafik men saknas for cykel- och kollektivtrafik. Bristen riskerar att
forsimra mojligheterna i framtida detaljplanearbeten att fa ett smidigt cykel- respektive
kollektivtrafiknit i Boldnderna. Gatu- och trafikndmnden anser darfor att planen behover kompletteras
med dessa trafikslag efter sédrskild utredning. Behovet av utredning understryks av att det i
planprogrammet finns forslag till nya gang- och cykelbanor som saknar anvindare inom Gverskadlig
framtid. Aven planprogrammets fjérde syfte, att utveckla och samordna orienterbarhet, trafiksékerhet
och framkomlighet for flera olika trafikslag uppfylls déligt. Planens redovisning av tdnkbara
cirkulationsplatser enligt utkast i Trafikplan 2006 riskerar att fastligga korsningsutformningar som
behdver utredas innan de beslutas. Dessa illustrationer behdver dérfor lyftas ur programmet.

Planen bor mojliggora framtida spartrafikering. Den presentation av spartaxi som gors i foreslaget
planprogram récker inte for det.

Lannakattens spar liksom godssparen genom Bolénderna redovisas inte alls respektive endast
oversiktligt. Gatu- och trafiknimnden anser att sparen &r viktiga forutsittningar att ta héinsyn till i
framtida detaljplanearbeten och att stdllningstaganden om dessa hor hemma i programplaneskedet.
Gatu- och trafikndmnden instdmmer i att langtidsuppstillning av langtradare och sldp pa gatumarken
bor undvikas och att en utredning behovs for att finna den bésta 16sningen.

Gatu- och trafikndmnden anser att Stalgatan redan initialt ska presenteras som fullt utbyggd. Vi vill
samtidigt uppmérksamma om att principforslaget for Stalgatans etapputbyggnad med tvafiltig sektion
inte kan utforas eftersom den skulle ansluta fel i korsningspunkterna.
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Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen ser med tillfredsstéllelse pa att ett program for denna stadsdel tas fram och ger
stabila spelregler for utvecklingen. Kommunstyrelsen ser huvudsakligen positivt pa programforslagets
innehall men vill anfora vissa forslag till dndringar och tilldgg infor det fortsatta arbetet. Inledningsvis
bedoms forenligheten med Sversiktsplanen och andra styrdokument.

Forenlighet med dversiktsplan mm

Den inre delen av Bolédnderna (véster om Stalgatan) dr utpekat som omvandlingsomrade i
Oversiktsplanen for staden. Programforslaget ligger i linje med 6versiktsplanens intentioner for
omvandlingen.

Oversiktsplanen anger vidare att Bolindernas handelsomréde behdver fa en tydlig avgrinsning och att
planldggning for handel bor provas i kvarteren mellan Rapsgatan och Stalgatan, medan resterande
delar av Boldnderna forutom vissa strak bor reserveras for andra éndamal. Programforslaget gor i
sistndmnda avseende ett avsteg fran Sversiktsplanens riktlinjer. Motiven for avsteget framgér inte av
handlingen. Se vidare under nésta rubrik, punkten Norra Boldnderna.

Oversiktsplanen betonar generellt sett vikten av att extentandelsomraden knyts tydligare ihop med sin
omgivning, att viss breddning av serviceutbudet i sidana omraden dr rimlig samt att mojligheter att litt
firdas till externhandelsldgen med kollektivtrafik och cykel ska finnas. Aven i dessa avseenden ligger
programmet i linje med Gversiktsplanen.

I 6versiktsplanen finns ett gasledningsreservat som bertr Tycho Hedéns viig och Bolandsgatan som
programforslaget inkréktar pa. Lansstyrelsen har tidigare meddelat att reservatet inte ldngre ér av
riksintresse. Det finns heller inga aktuella projekt med syfte att leda fram naturgas till staden.
Alternativ strackning for reservatet redovisas i programtexten, vilket bor vara tillfyllest. Fragan bor
hanteras i samband med revidering av 6versiktsplanen. 1 6versiktsplanen redovisas ocksa ett
kraftledningsstrak av riksintresse genom programomradet. Denna stréckning &r foraldrad genom det
avtal om omldggning av ledningarna som slutits mellan kommunen och kraftbolagen och som
mojliggdr exploatering av mark i den gamla strdckningen.

Handlingsplanen for utveckling av handeln (Kommunstyrelsen 2007 §134) anger att planeringen ska
mdjliggora for kommunens redan starka handelsomradena att utvecklas ytterligare. 1 underlaget till
handlingsplanen anges att planméssiga férutséttningar bor tillskapas for ytterligare ca 60.000
kvadratmeter handelsyta i Boldnderna. Den forutsittningen bor vara styrande for dimensioneringen av
handelsomradet och det bor dven redovisas uppskattningar for hur mycket ny handelsyta etc. som kan
tillkomma.

Kvartersanvindning, titheter mm

Utvecklingen inom handeln visar tydligt att miljons gestaltning far allt stérre betydelse for savil
besokare som boende och arbetande i ett handelsomrade. Det #r dérfor bra med flerfunktionella kvarter
och att huvudanvindning indikeras. Programmet bor dven kompletteras med riktlinjer for téitheter och
byggnadshdjder. Bostadsinslagen i de inre delarna av Boldnderna bér hallas nere till férmén for
kontorsverksamhet och mer innerstadsbetonade servicefunktioner som pa sikt kommer att efterfragas i
detta lage. Smaskalig handel och service bor kunna tillatas i begrinsad omfattning dven i kvarter som
huvudsakligen avses anvéndas for industri- och skoldndamal (centrala Bolédnderna resp. kv. flakten).
Med tilldtna handels/serviceinslag pa émse sidor av Bolandsgatan mellan Bjorkgatan och Stélgatan
kan man erhélla ett strak med handel och service hela vigen fran Konsert- och kongresshuset via den
nya Stationsgatan, Bergsbrunnagatan och Bolandsgatan dnda fram till kv. stormhatten (IKEA, COOP
mfl).

Inre Boldnderna. Den smaskaliga bebyggelse- och verksamhetsmiljon lings Bergsbrunnagatan &r
nidrmast unik i staden. Det centrala l4get motiverar antingen omvandling med hég exploatering och
stora inslag av personal- och bestksintensiv verksamhet eller att nuvarande smaskalighet bestar och
far utvecklas inom de ramar som géllande planer ger.

Centrala och delar av sydvistra Bolidnderna. Pa lang sikt bor det tills vidare finnas plats for
kraftvirmeverket inklusive tédnkbara expansionsutrymmen med hénvisning till det goda ldget i
fjarrvarmenétet och mgjligheten att ta in brénsle via jarnvidg. De alternativa platser i andra delar av
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staden for ny energianlédggning som anges i dversiktsplanen har ifrdgasatts i samband med andra
programarbeten (Ostra Fyrislund, Librobéck). Programforslaget for Boldnderna medger detta, vilket
kan tydliggoras i texten.

Kv Slakthuset. Omvandling till kontor och tkade byggritter behdver inte villkoras av att ny
gata/planskildhet byggs vid jarnvigen. Markreservat for sddan gata i ny detaljplan bor dock vara ett
villkor. Det #r inte sjélvklart att i detta ldge ange handel som huvudanvindningssitt.

Norra Boldnderna. Férslaget med vidlyftiga handelskvarter norr om Bolandsgatan och véster om
Stalgatan bor provas ytterligare. Utbredningen av det mer storskaliga handelsomradet blir tydligare
och orienteringen léttare om programmet anger Stalgatan som vistlig grins. Om ett nettotillskott med
volymen 60.000 kvm handelsyta kan forvintas fa utrymme i omradet dster om Stalgatan bor istéllet
kontor och léttare industriverksamhet fa foretréide i ndmnda kvarter vister om Stalgatan.

Trafik

Centrala Bolédnderna. Omradet, som domineras av stora industrianldggningar, har svag orienterbarhet i
gatunitet, Pa lang sikt bor intentionen vara att 6ka orienterbarheten/astadkomma nya gatugenombrott
nér och om det kan paras med de skilda verksamheternas intressen.

Gatusektioner/gatuutformning. Principer for sektioner och utformning behdver delvis klargéras pé mer
dverordnad niva &n i detta program. Pagaende plan- och programarbeten for Tycho Hedéns vig i andra
ldgen, Rabyvigen och Fyrislundsgatan hanterar ocksa fragor om gatuutformning av huvudgator och
det #r viktigt att en god helhet kan skapas. Programf6rslagets redovisning av dndrad gréins mellan
gatumark och kvartersmark vid Rapsgatan bor hur som helst kunna tas som utgangspunkt vid
planéndringar utmed denna gata.

Spértaxiutredningen bor fordjupas sé att eventuella strukturkrav och behov av markreservationer kan
viégas in vid bearbetning av programmet och som grund for 6verenskommelser med berérda
fastighetsigare.

Fordonsméngder och parkeringsplatser for ett scenario med fullt utbyggd handel bor redovisas.
Slutbearbetningen av programmet bor ocksa beakta resultaten av den godstransportutredning for
Bolidndernas handelsomrade som ska avrapporteras i september 2007 (inom projektet “Den Goda
Staden™).

Gestaltning och kvartersutformning

Programmet bor kompletteras med exempel pa och riktlinjer for utformning av frimst
handelskvarteren som hanterar fragan om huskroppars, entréers samt last- och parkeringszoners
placering och utformning.

Griénstruktur

Franvaron av park/naturmark i markanvéndningsplanen ir otillfredsstidllande. Gronstrukturfragorna
bor belysas ytterligare. Vil ordnad parkmark och andra gronytor hijer omradets attraktivitet bade som
besdksmal och som arbets- och bostadsmiljo. Nagra fragestdllningar: Hur ska forhallandena i
Boldnderna ses givet den 6vergripande gronstrukturen? Hur ser behoven i de skilda delarna av
Bolédnderna ut och hur kan de 16sas? Behdver kommunen langsiktigt forsidkra sig om att kunna etablera
park mm i senare omvandlingsskeden? Vissa riktlinjer for planldggning som innebér att grona miljoer
tillférsékras pa kvartersmark bor finnas.

Genomforandeaspekter

For att uppfylla programmets intentioner krivs aktivt agerande fran kommunens sida och samverkan
med ménga aktdrer. Genomftrandeekonomin méaste bedémas i samarbete med Fastighetsndmnden.
Genomférandefragorna bor fa en sérskild belysning under egen rubrik. Dir kan redovisas vad som
krévs av skilda aktorer, vilka infrastrukturatgérder frin kommunens sida som initialt 4r viktigast att
genomfora, eventuell etappindelning, vilka kvarstaende fragor som maste klargoras etc.

Det ér viktigt att programmet far tyngd genom att det efter revidering godkénns av Byggnadsnamnden.
Om det firdiga programmet i vissa avseende fortfarande strider mot gillande 6versiktsplan bér
Kommunstyrelsen sedan anta programmet s att efterféljande detaljplaner kan antas av
Byggnadsndmnden enligt gédllande delegation (Kommunfullméktiges beslut 2005-01-31 § 19).
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Det &r av stor vikt att programmet i sin slutliga form far legitimitet, sérskilt bland fastighetséigare och
handelsforetag. Andringar efter samradet bor dirfor bekantgoras och forankras och efterfoljande
planliggning tydligt f6lja programmets intentioner. Det &r viktigt ocksa att det firdiga programmet far
stor spridning bland de berérda.

For en effektiv planldggning méste programmet ocksé hélla 6ver tid, dvs. ha sidan flexibilitet att
efterfoljande detaljplaner kan halla sig inom programmets ram. Programomradet 4r mycket
omfattande, med skilda forhallanden och omvandlingstryck i olika delar och 6ver tid. Viss flexibilitet
betrdffande grovstruktur och markanvéndning kan darfor krévas, samtidigt som tydlig styrning finns
avseende t ex utformning ldngs fastighetsgrénser mot gata etc. Vid utarbetandet av den slutliga
versionen bor ytterligare anstringning laggas ned pa att utforma riktlinjer p& en rimlig detaljeringsniva
for planldggning, liksom pé att dstadkomma en tydlighet i vad som #r rekommendationer respektive
vad som ska betraktas som mer lasande riktlinjer.

Konsekvensdiskussion

Programforslagets konsekvensdiskussion bor utvecklas s att ett 0-alternativ mer tydligt stélls mot
programforslaget. Bland annat bor diskuteras hur berédknade nettotillskott av byggd yta — inte minst
for handeln - och “uttringning” av vissa verksamheter péverkar andra delar av staden/kommunen.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

1. Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar att tillstyrka program fér omvandling av Bolédnderna under
forutsiittning att

- bostéder inte etableras i omradet
- inga miljokvalitetsnormer verskrids
- risken for fororenad mark beaktas vid exploatering inom omradet

2. Miljs- och hélsoskyddsnamnden hinvisar i 6vrigt till Miljokontorets tjinsteutldtande.
3. Miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar om omedelbar justering.

Sammanfattning

Miljo- och hélsoskyddsnamnden ser positivt pa att framkomligheten for trafikanter forbéttras inom
programomradet och att dven cykel- och kollektivtrafiken uppmérksammats. Miljé- och
hilsoskyddsndmnden stéller sig dock tveksam till att en god boendemiljé kan erhallas i anvisade
ldgen. Ndamnden vill uppmérksamma om géllande riktvirden avseende buller och luft samt om risken
for férorenad mark vid exploatering.

Bakgrund

Oversiktsplanen for Uppsala stad godkéndes 2002. Oversiktsplanen gav delvis nya riktlinjer for
omradet Boldnderna, varfor Byggnadsnamnden 2004 beslutade att genomfora en revidering av tidigare
program for stadsdelen Bolédnderna fran 1992. Forslaget till planprogram for stadsdelen Bolanderna
avser att bilda underlag for kommande detaljplaneldggning. Stadsdelen Boldnderna ir i huvudsak
planlagd och utformad for att rymma industriindamal. Delar av omradet har dock under senare ar fatt
ett utokat innehall av handel, vilket foréndrat bl.a. krav pé gatustandard. Uppsala nya resecentrum
innebr t.ex att marken i véstra Boldnderna kommer att upplevas allt mer centralt beldgen, varfor fler
forfragningar om innehall av kontor, handel och bostidder ocksa i frimre Boldnderna att vénta, Det ér
da viktigt att diskutera hur de stora industrietableringarna - processindustri och kraftvirmeverk - ska
kunna ges fortsatta méjligheter att driva sin verksamhet.

Bedomning

Fornyelse av Boldnderna ar positivt om riktvérdena for buller och luft iakttas och risken fér stérningar
fran befintliga verksamheter far styra vad som #r limplig markanvindning Det finns annars stor risk
att storningar enligt miljébalken uppkommer t.ex. i form av buller eller luktoldgenheter,
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Tillsynsmyndigheten &r skyldig att handldgga klagomal och vid behov ingripa med stéd av
miljobalken. I takt med att markanvéndningen i niromradet kring olika verksamheter #ndras far de nya
forutsittningar. Verksamheter som redan etablerat sig i omréadet eller i dess n#rhet maste fa bedriva sin
verksamhet enligt gillande tillstand och foreldgganden Kéansligare markanvéndning i ndromradet kan
innebéra att foretagen riskerar att inte fa bedriva verksamhet pa platsen eller omfattas av stringa krav
vid framtida tillstandsprévningar.

Da bostadsbebyggelse planeras kan detta endast tillstyrkas om den lokaliseras och utformas s att
dessa kan erbjudas en god boendemiljé. Tillréckliga skyddsavstéand till olika verksamheter/storningar
méste uppritthallas sa linge de finns kvar. Vad som ér tillréickligt skyddsavstand &r beroende pa lokala
forhallanden som verksamhetens art och omfattning, skyddsatgérder, vaderforhallanden och
samverkande storningar. Som utgangspunkt fér bedémningen hénvisas till Boverkets allménna rad
1995:5 “Bittre plats for arbete”.

I programforslaget har tvd omraden utpekats som mojliga for inslag av bostadsbebyggelse, invid
Félhagsleden vister om Tycho Hedéns vig och i nordvéstra delen av Bolédnderna, Miljékontoret stiller
sig mycket tveksam till att goda boendemiljder kan erhéllas i dessa ldgen. I samband med planérendet
for Bergsbrunnaparken vid Falhagsleden fick Miljokontoret uppgifter om att trafiken lings
Félhagsleden och Bergsbrunnagatan beriknades 6ka kraftigt i och med att Resecentrum blir
fardigstllt. Miljo- och hélsoskyddsndamnden avstyrkte 2006 bostadsbebyggelse vid
Bergsbrunnaparken vid Falhagsleden. I aktuellt fall &r ev. bostadsbebyggelse lings Falhagsleden
placerad dven innanfor museijirnvigen, varfor stérningar fran tagtrafiken dven maste beaktas.
Dessutom fér planerat bostadsomréde ett insténgt lage innanfor jérnvég och végar.

I det andra utpekade omradet for bostadsbebyggelse i programmet bedrivs foér ndrvarande férutom
handel, undervisning, verkstdder dven industriverksamhet. Miljokontoret vill férutom risken for
buller- och luktstérningar frin dessa verksamheter uppmérksamma om negativa konsekvenser pa
grund tagtrafiken.

Det &r rimligt att stdlla ssmma bullerkrav vid etablering av bostdder néra industriomraden som vid
nyetablering av industri ndra bostdder, dvs. ekvivalentnivaer under 50 dBA var dagar mellan 07-18.00.
Om verksamheten bedrivs utanfor dessa tider géller 45 dBA 18- 22.00 och pa sén- och helgdagar samt
40 dBA nattetid och hogsta momentana ljud nattetid 55 dBA:

Fororeningar inom omrédet som rapporteras till tillsynsmyndigheten i enlighet med bestimmelserna i
10 kap 9 § miljobalken skall behandlas pa sé sétt som godkénts av tillsynsmyndigheten.
Tillsynsmyndighet dr miljo- och hdlsoskyddsndmnden.

Dagvatten fran parkeringsplatser ér ofta fororenade, t ex genom oljespill. Dagvattnet leds ut till
Fyrisan. Vid fortsatt planldggning av parkeringsytor bor krav pa dagvattenrening inforas i
planbestdmmelserna och behovet av ytor for ev. dammar och magasin utredas och tillgodoses.

Miljokontoret ser positivt pa att framkomligheten for trafikanter forbéttras inom programomradet och
att d&ven cykel- och kollektivtrafiken uppmaérksammats. Nuvarande forhallanden &r oacceptabla.

Réddnings- och beredskapsnimnden

1. Inslaget av bostédder i zonen nérmast Falhagsleden kan inkriikta pa skyddsomradena for de
verksamheter som hanterar &mnen som kan valla skador i omgivningarna. Tva av de befintliga
anldggningarna inom omréadet &ér Seveso-anldggningar. En eventuell avspéanning och utrymning av
omradet forsvaras ocksa om det finns bostédder i industriomradet Boldnderna.

2. Till de industrierna som férekommer i omradet och som ér viktiga for stadens infrastruktur och
forsorjning, kommer tunga transporter, d&ven med Farligt Gods. Vid lokalisering av “spértaxi” bor
hinsyn tas s att konfliktpunkter undviks mellan tunga transporter och persontransporter med
“spartaxi”.

3. Ndamnden avstyrker forslaget om att bebygga omradet med bostéder.
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Utbildnings- och arbetsmarknadsnéimnden

Programmet for Bolédnderna &r omfattande och ambitidst. Ndmnden har inget att invéinda mot
programftrslaget som sddant och viljer att endast kortfattat kommentera detta.

Framfor allt de nordvistra delarna av omradet ligger centralt i staden, vilket gor att dessa dr ay intresse
for fler verksamheter 4n vad som finns inom omradet i dag. Att komplettera omradet med bostéder och
ytterligare kontor #r dérfor en naturlig utveckling, Némnden anser dock att det ur arbetsmarknads- och
ndringslivssypunkt &r viktigt att den delvis dndrade anvéndningen inte forsvérar for redan befintlig
verksamhet.

Némnden ser positivt pa att programmet uppmérksammar behovet av 6kad sikerhet for gng- och
cykeltrafikanter vid utformning av gatorna i omradet. Sérskilt viktigt &r detta kring Bolandsskolan.

Va- och avfallsnimnden

Sammanfattning

Programomrédet ligger inom verksamhetsomradet for den allménna VA-anlédggningen. Programmet
behandlar utforligt och initierat forutsittningarna for avbordning av dagvatten fran omradet. Vid
kommande detaljplanering och vid gatuombyggnader bor méjligheter till lokalt omhéndertagande
inom kvartersmark for rening och fordréjd avrinning av dagvatten alltid utredas. Dessa mojligheter till
lokalt omhéndertagande och férdr§jd avrinning ska tas tillvara vid fortsatt detaljplanering for att méta
de indikationer pa 6kad nederbérd och higre regnintensitet som kan férvéntas. VA- och
avfallsnimnden vill sérskilt framhélla de goda vattenreningsmdjligheter, som kan uppnas med
forhallandevis enkla medel genom anldggning av gronytor och skalade, grasklddda vigdiken.

Arendet

Programomradet ligger inom verksamhetsomradet for den allménna VA-anldggningen.

Programmet visar méjligheter till nya gatukopplingar for att 6ka framkomligheten framforallt sydost
om Stalgatan. VA- och avfallsndimnden ser inga hinder inom den egna verksamheten mot att nya
viglinkar anldggs for att forbéttra framkomligheten for olika trafikantgrupper inom programomridet.
Programmet behandlar utférligt och initierat forutséttningarna for avbérdning av dagvatten fran
omradet. Av beskrivningen framgér att det dr 6nskvért med olika atgérder for att fordrdja avrinningen
av dagvatten och att det vid kommande detaljplanering och vid gatuombyggnader alltid bor utredas
mojligheter till lokalt omhéndertagande for rening och fordrdjd avrinning. Avsnittet om
dagvattenlsningar i gatumiljé visar de stora mgjligheter som finns att pa ett bade tilltalande och
effektivt sétt modernisera hanteringen av vigdagvatten inom Bolédndema. Dessa mojligheter till lokalt
omhéndertagande och fordrojd avrinning ska tas tillvara vid fortsatt detaljplanering for att mota de
indikationer pa dkad nederbord och hégre regnintensitet som kan forvintas. VA- och avfallsnimnden
vill sérskilt framhdlla de goda vattenreningsmojligheter, som kan uppnas med forhallandevis enkla
medel genom anlidggning av gronytor och skalade, griasklidda vigdiken.

Aldrenimnden

Sammanfattning

Aldrenimnden ansvarar for att ldreperspektivet bevakas i olika planfragor. Blir det aktuellt med
bostiider i omradet ir tilllginglighet och skyddsaspekter kopplat till industrianldggningar ur alla
perspektiv viktigt att bevaka.

Yttrande

Aldrenimnden ansvarar for att #ldreperspektivet bevakas i olika planfragor. I férslaget anges att
bostéder kan vara aktuellt i anslutning till och séder om Falhagsleden. Ndmnden tar inte stéllning till
lampligheten i detta. Kombinationen av nérheten till resecentrum och skyddszoner for industriomradet
madste vigas samman.
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Om detta skulle bli aktuellt med bostéder i omradet &r inriktningen att dldre ska kunna bo kvar hemma
ldngre i sina egna bostédder. Tillgdnglighet &r ddrmed viktigt. Vid nybyggnad maste det byggas sa att
dldre med forsédmrad rorlighet eller andra funktionshinder inte tvingas flytta av praktiska skl eller att
kommunen méste ga in med bostadsanpassningsétgérder. Tranga ut rymmen, trésklar, doérrbredder,
badrum osv., dr exempel pa problem som kan uppdagas nér rérelseformagan blir simre.
Hissforbindelse maste finnas fran garage- respektive markplan.

I vrigt har ndmnden inga synpunkter pé forslaget.

Banverket

Tillgianglighet

Banverket anser liksom kommunen att Bolanderna med sitt citynédra ldge har goda forutsittningar att
Oka andelen tillresande med andra firdmedel &n bil. Som en del av den framtida
kollektivtrafikforsorjningen av omradet dr diskussionen om att etablera s.k. spartaxi fran
resecentrum/city till Boldnderna intressant. Med externhandelns tkande andel i omradet, accentuerat
bl a. av utbyggnadsplanema i kv Stormhatten, bor kollektivtrafikforsorjningen ges sérskild prioritet.
Framkomligheten och tillgéngligheten for bussar bor bl.a. framhévas i den Gversyn som gors av
omradets trafikstruktur. Det ér dven av yttersta vikt att gena och siikra gang- och cykelvigar kan
tillhandahallas.

Jirnviigens miljopaverkan

Det #r angelédget att Boldnderna, de delar som &r belégna i nérheten till jirnvigen, utvecklas med
hénsyn till de miljostdrningar jdrnvéigen ger upphov till. Fortsatt industri- och kontorsverksamhet samt
inslag av handel dr ldmpliga markanvéndningar for dessa omraden.

Planskild forbindelse

Vad giller den eventuella nya viglidnken mellan Falhagsleden och Sjukhusvégen som bl.a. forutsitter
att tunnel byggs under jérnvigen sa bor den noggrant studeras i samriad med Banverket om den blir
aktuell.

Frilastomrade

Inom ramen for ombyggnationerna pa Uppsala bangérd har godshanteringen som utforts i bangardens
sodra del flyttats till ett nytt frilastomrade i Bolédnderna. Frilastomradet inryms inom befintlig
jarnvégsfastighet.

Museiféreningen Stockholm-Roslagens Jirnvigar

Bakgrund
Museiforeningen Stockholm-Roslagens jarnvagar (SRImf) har getts mojlighet att under april 2008
yttra sig 6ver det programforslag fran ar 2007, vilket omfattar hela stadsdelen Boldnderna.

SRJImf driver museijarnvigen Upsala-Lenna jernvédg (ULJ) dven kallad ”Lennakatten”. SRJmf
arrenderar marken for jirnvagen, dger jarnvégsanldggningarna (spar, signaler, vigbommar, stationshus
etc.) samt dr ocksé trafikutdvare. Med dessa roller foljer forpliktelser enligt jarnvigslagen gentemot
Jarnvigsstyrelsen enligt samma regelverk som géller for Banverket i de fall Banverket dger en
jarnvdgsanldggning och samma regelverk som géller for trafikoperatdrerna pa Banverkets spar. Som
verksamhetsutovare har SRImf ocksa miljdansvar enligt miljébalken med Miljé- och
hélsoskyddsndmnden som tillsynsmyndighet.

For SRImf dr syftet med att driva museijarnvagen ULJ att historiskt — tekniskt och kulturellt —bevara
och levandegora bade jarnvdgen och miljderna ldngs jarnvégen, representerande olika epoker under
den period som stracker sig fran jarnvégens tillkomst 1876 fram till idag.

Eftersom var jarnvég inte illustrerats pa nagon karta i programmet kan det orienteras om att

planomradet fréan det nordvéstra hornet till det nordostra angréansar direkt till jarnvégen pa dess stricka
mellan Strandbodkilen och Tycho Hedéns vig.. Pa 6stra delen av denna jérnvégsstricka 16per
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Falhagsleden parallellt med jarnvéigen endast ca 10 m bortom jarnvigen frén planomradet sett. Pa den
véstra delen av strickan dr jarnvigen sedan négra fa ar utvidgad med en nybyggd permanent
driftbangard som nu tillfélligt ocksa utgor slutstation for jérnvigen, medan den permanenta
slutpunkten inne i resecentrum firdigstélls. For denna vér nybyggda station intill Boldnderna géller
bade en jarnvigsplan och en detaljplan fran 2004,

Vid framtagandet av en jarnvégsplan prévas miljofragorna enligt miljobalkens regler. Lagstiftaren har
dédrfor gett en lagakraftvunnen jarnvéigsplan samma verkan som ett verksamhetstillstdnd enligt
miljobalken. SRImfs verksamhet &r befintlig sedan ménga &r och har alltsi hér dessutom — i och med
jarnvigsplanen — ett verksamhetstillstand enligt miljébalken. Dessa forhallanden 4r sddana viktiga
planeringsforutséttningar som planforfattare, vid planering av forandringar lings vér jarnvig, ir
skyldiga att ta hinsyn till. Skulle dock jarnvégens behov av skyddsavstind #ndé forbises vid
planeringen, blir det enligt lagstiftningen SRImf sdsom verksamhetsutévare som méste anpassa
verksamheten efter de eventuellt tillkommande miljékrav, vilka de nya forutsittningarna stéller. Miljo-
och hélsoskyddsn@mnden &r skyldig att vid behov féreldigga om inskrénkningar eller stopp for hela
eller delar av verksamheter for att halla stérningar under géllande grénsvérden. Hur detta hiinger ihop
framgér i Boverkets allménna rad 2008:1 “Buller i planeringen — Planera for bostidder i omraden
utsatta for buller fran vég- och spartrafik”. I denna nya skrift har sammanstillts hur kommunen vid sin
planering ska ta hénsyn till nimnda regelverk och grinsvérden. Grinsvirdena redovisas éven i
gillande dversiktsplan for Uppsala stad (2002).

Mot bakgrund av det ndmnda har SRImf alltid vid samhillsbyggnadsforandringar huvudfokus pé att
sidkerstilla museijarnvégens fortbestand utan risk for inskréinkningar till f6ljd av framtida ingripanden
frén miljo- och hilsoskyddsndmnden mot buller och féroreningar. Vidare har SRImf fokus pa
trafiksékerhetsfragor sésom minimering av olycksrisker samt pa framkomlighet och
korsningsproblematik for bade jarnvigs- och vigtrafik. Givetvis beaktar SRImf ocksa méjligheterna
till bevarande eller aterskapande av musealt autentiska miljéer lings museijarnvigen.

Synpunkter pa det aktuella forslaget till program for Bolinderna
Allmiint om forslaget
Det &r bra att programmet enligt sidan 2 har bl. a. foljande syften som anknyter till det som &r viktigt
for SRImf att bevaka:
e att identifiera trafik- och infrastrukturméssiga forutsittningar, samband och behov
e att identifiera skyddsomraden for befintliga verksamheter
e att utveckla och samordna trafikséikerhet och framkomlighet for flera olika trafikslag

Mindre bra dr dock att museijédrnvégens existens inte nimnts i texten eller redovisats pa kartorna.
Detta forbiseende méste givetvis atgérdas. Aven Gatu- och trafiknimnden har papekat detta i sitt
yttrande.

Skyddszoner

Betréffande skyddsomréaden 4r det redan idag viktigt att i normalfallet vidmakthélla ett skyddsavstand
pa minst 100 m mellan museijdrnvégen och stérningskénsliga markanvéndningar sdsom bostider. I
dversiktsplan 2006 for hela kommunen redovisas en skyddskorridor langs ULJ énda in till
resecentrum. Intentionen med denna korridor far inte férbises inom den del av kommunen dér formellt
fortfarande den dldre Gversiktsplanen for Uppsala stad giller. I den planen har skyddszonen inte
redovisats.

I framtiden kan det eventuellt bli aktuellt med mer buller p g a andra tag eller tg i htgre hastigheter
pé vara spar. For att inte staden ska avhénda sig den mdjligheten bor dérfor redan nu tillskapas ett
bredare “reservat” &n de 100 m pa 6mse sidor om spéren som beskrivits ovan. Fran Banverkets spar
giller ett motsvarande skyddsavstand pa 150-300 m (se 6versiktsplanen).

SRImf foreslar att ett skyddsavstand pa 150 m mellan ULJ och bostéder tillimpas, om bostéder 6ver
huvud taget ska planeras inom Boldnderna. Skélet r att bevara méjligheten till bade bibehallen och
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okad trafik pa jérnvigen. ”Pa kopet” bevaras ocksad mojligheten till dkad végtrafik pa Falhagsleden.
Att det betriffande samtliga trafikslag blir 6kad trafik Ssterut frén resecentrum i framtiden ar hogst
sannolikt eftersom exploateringar i denna riktning bade &r aktuella inom staden (Bolinderna och
Fyrislund t ex), och utanfor staden lings ULJ respektive lédnsvig 282 (Skélsta, Birby, Gunsta, Funbo,
Marielund, Ldnna och Almunge). Dessutom kan en framtida trafiklésning for innerstaden innebira att
biltrafik regleras bort frén Kungsgatan till Vaderkvarnsgatan-Falhagsleden.

Vad tillsynsmyndigheten (miljo- och hélsoskyddsnamnden) i sitt yttrande dver programmet har skrivit
om skyddszoner har till stor del tillimplighet p4 SRImfs verksamhet pa ULJ och den skyddszon som
maste planeras utifran vara férhallanden. SRImf hénvisar till det yttrandet, med till:igget att det sedan
det skrevs har tillkommit Boverkets allménna rad 2008:1 *Buller i planeringen — Planera for bostider i
omréden utsatta for buller fran vég- och spartrafik™, vilka givetvis méste beaktas i arbetet med
skyddszoner i Boldnderna. Vidare 6nskar vi att det i arbetet med skyddszonsaspekten lings ULJ tas
kontakter om de aktuella och framtida forutséttningarna med bade SRImf och miljé- och
hélsoskyddskontoret, sa att ritt underlag kommer fram.

I den reviderade programhandlingen bor i resonemanget kring skyddszoner och déribland ett
trafikreservat ldngs planomréadets hela norra gréns, &ven vévas in de kulturella aspekterna i att bevara
“kulturkorridoren” ldngs ULJ. Kommunledningskontoret och SRImf har gemensamt kartlagt denna i
en inventering, som bor anvéndas till underlag vid all planldggning i anslutning till ULJ.

Bostidder

Av de skil som ndmnts i vart avsnitt om skyddszoner ovan, ir det olampligt med bostider inom
Boldnderna pa det sitt, som med tydlig tvekan foreslagits i programférslaget. Istillet for att som i
forslaget vagt ange att ”pa sikt kan bostéder provas...” dr det onskvirt att i programmet ha med ett
tydligt stdllningstagande till att det inte ska tillkomma bostéder i Boldnderna. Det 4r nddvindigt att
bevara de aktuella kvarteren fria fran storningskénsliga markanvéndningar sisom boende, for att
bibehalla den unika mdjlighet staden har idag att hér koncentrerat forligga den 6kande trafiken
Osterifran pé jarnvég och vég rakt in i stadens hjrta.

Att integrera bostdder med handel och kontor &r visserligen generellt i stadsplanering ofta en bra idé
for att skapa kvarter som #r levande stor del av dygnet. Men — var sak pé sin plats! I detta fall &r det
uppenbart att nackdelarna vervager de eventuella fordelarna med att kunna uppfora ett begrénsat
antal bostéder. Detta har ocksa uppméarksammats av andra viktiga parter som yttrat sig om
programmet; Lansstyrelsen, GEHC Bio Sciences AB (1200 anstéllda), Féreningen Varda Uppsala,
Uppsala handelsforening, Uppsala handelskammare och Fastighetsidgarna i Mellansverige. Alla dessa
har avvisat bostéder for att inte *planera bort” (citat frin ldnsstyrelsens yttrande) dagens mojligheter.
Aven kommunstyrelsen har endast forordat andra markanvéandningar &n bostéider.

Sérskilt viktigt i detta ssmmanhang &r att den for dessa frégor ansvariga tillsynsmyndigheten; miljo-
och hilsoskyddsnédmnden, tillstyrker programmet endast om bostéder inte etableras nigonstans i
Bolénderna. I sin bedomning till grund for detta stéllningstagande, skriver nimnden bl a att stérningar
fran museijarnvigen maste beaktas och att nimnden i ett motsvarande fall (Bergsbrunnaparken) ar
2006 avstyrkt bostadsbebyggelse. Det kan noteras att planen for Bergsbrunnaparken trots detta
avstyrkande @ndé antogs av kommunfullméktige, varfor SRImf motvilligt ség sig nddd och tvungen att
overklaga den, for att sédkerstélla ULIs fortbestind.

SRImf ser att bostdder inom Boldndernas norra del skulle medféra nackdelarna
1) att nu befintliga verksamheter i omradet och déribland tagtrafiken pa ULJ riskerar in-
skrankningar, vilka idag inte kan uteslutas bli sa langtgéende att respektive verksamhet blir
helt eller delvis omdjlig att bedriva
2) aft forutsittningarna forsémras for framtida utokande av tégtrafiken pa ULJ
3) att forutsittningarna forsamras for framtida utékande av biltrafiken pa Falhagsleden
4) att forutsittningarna forsémras for framtida utékande av industriverksamheterna i Boldnderna
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