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En forsta utredning av kv. Kvarngardet 25:4 har tidigare gjorts, med rapport daterad ANDRINGSDATUM
2019-11-18. Under 2001 genomférde Trafikverket &ndringar av férutsattningarna for de
planskilda korsningar som Trafikverket planerar fér Uppsala centrum. Andringarna avser
justeringar av trafikmangderna, borttagande av de planerade bullerskyddskarmarna
langs spar samt ett tillkommande vandspar intill Osterplan. Dessutom har gestaltningen
andrats, framst med att ena byggnaden sankts med ett vaningsplan.

Granskad av
Henrik Naglitsch
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SAMMANFATTNING

WSP Akustik har utfort trafikbullerberakningar for tva planerade byggnader inom fastigheten
Kvarngardet 25:4, kv. Trudhem, i centrala Uppsala i samband med detaljplane&ndring. Detaljplanen
kommer medge bostader, men dven centrumandamal sdsom ex. hotellverksamhet. Fastigheten
angransar till jarnvagen samt till St. Olofsgatan och Storgatan.

Trafikverket planerar for ombyggnation av jarnvagen genom centrala Uppsala. Planen avser
ombyggnation av plankorsningar till planskilda korsningar, dar korsande vagar gar under jarnvagen
med jarnvagen pa bro. For att kunna jamfora detta med en situation dar inga forandringar gors har
aven ett nollalternativ beraknats. Samma indata trafik for trafiken har anvants i bada alternativen.
Rapporten omfattar buller frAn vag- och jarnvagstrafik. | figuren nedan syns de tva planerade
byggnaderna som vidare i denna rapport bendmns som byggnad A respektive B.

\_. \ \\ /- \ (/

| byggnad A planeras for bostader om hogst 35 m2. Fér denna typ av bostader ar riktvardet for
ekvivalent lijudniva hogst 65 dBA pa fasad, vilket uppfylls vid samtliga fasader for bade prognos- och
nollalternativ.

Byggnad B. Ekvivalent ljudniva beraknas inte 6verskrida 60 dBA vid ndgon fasader pa byggnad B, i
varken nollalternativet eller prognosalternativet. Detta innebar att det gar att trafikbullerforordningens
riktvarden erhdlls utan sarskild anpassning, och det gar att planera bostaderna fritt i byggnaden.

Maximal ljudnivd kommer att bli dimensionerande for fasadisoleringen. For byggnad A berdknas
maximal ljudniva fran jarnvagstrafik uppga till 88 dBA (fasad mot spar) fér bada beraknings-
alternativen. For byggnad B beraknas maximal ljudniva uppga till 85 dBA fran vagtrafik samt upp till
80-81 dBA fran jarnvagstrafiken, beroende pa berakningsalternativ.

Gallande hotellverksamhet stalls endast krav p& inomhusnivaer. Hotellverksamhet ar saledes majlig ur
bullerhanseende.

En del planerade uteplatser bedéms inte kunna uppna riktvarden for uteplats med bullerddmpande
atgarder. En kompletterande gemensam uteplats skulle kunna anlaggas pa garden sa att ljudkravet for
uteplats uppfylls. Lokala skarmar kan da nyttjas for att forbattra ljudnivan pa ovriga uteplatser
(balkonger samt takterass) men inte for att uppna riktvarden.

For att erhalla ljuddampad sida skulle en sluten gestaltning kravas, det finns dock inte utrymme for
detta da Tingshuset klassas som en kulturminnesvéard byggnad.

1 Bild fran handling "Kv.Trudhem Uppsala 2021-04-26 " fran Johan Celsing arkitektkontor
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BILAGOR

Bilaga1 Ljudutbredning av dygnsekvivalent ljudniva 1,5 m ovan mark
Nollalternativ och prognosalternativ

Bilaga 2  Ljudutbredning av maximal ljudniva 1,5 m ovan mark fran
jarnvagstrafik. Nollalternativ och prognosalternativ

Bilaga 3 Ljudutbredning av maximal ljudniva fran vagtrafik 1,5 m ovan
mark. Nollalternativ och prognosalternativ

Bilaga 4 Fasadnivaer dygnsekvivalent ljudniva fran vag- och
jarnvagstrafik.

Bilaga5 Fasadnivaer maximal ljudniva fran jarnvagstrafik

Bilaga 6 Fasadnivaer maximal ljudniva fran vagtrafik

Trafikbullerutredning - Kv Trudhem, Kvarngardet 25:4 |5



INLEDNING

WSP Akustik har pa uppdrag av FL Invest utfort en trafikbullerutredning for fastigheten
Kvarngardet 25:4 i Uppsala kommun. Fastigheten ar utsatt for buller fran jarnvagen som gar genom
Uppsala samt fran trafik pa omkringliggande végar.

Tva nya byggnader planeras att uppféras vid fastigheten Kvarngardet 25:4. Pa tomten finns dven en
befintlig byggnad, ett f.d. Tingshus, som kommer att bevaras. | dagslaget har Uppsala kommun
verksamhet i den befintliga byggnaden pa fastigheten. | de tva nya byggnaderna planeras lagenheter,
alternativt annan centrumverksamhet sdsom hotell.

Omrade for planerad bebyggelse presenteras i figurer nedan:
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Figur 2. De tva gratonade byggnaderna i bilden representerarde tva féreslagna nya byggnaderna. Vidare i denna rapport
refereras det till byggnad A och byggnad B enligt bilden ovan.

2 Bild fran handling "Kv.Trudhem Uppsala 2021-04-26 " fran Johan Celsing arkitektkontor.
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FORANDRINGAR MOT FOREGAENDE UTREDNING

En forsta utredning av kv. Kvarngéardet 25:4 har tidigare gjorts, med rapport daterad 2019-11-18.
Under 2001 genomférde Trafikverket andringar av forutsattningarna for de planskilda korsningar som
Trafikverket planerar for Uppsala centrum. Andringarna avser justeringar av trafikmangderna,
borttagande av de planerade bullerskyddskarmarna langs spar samt ett tilkommande vandspar intill
Osterplan. Dessutom har gestaltningen andrats, framst med att ena byggnaden sankts med ett
vaningsplan.

SYFTE

Syftet med utredningen &r att visa paverkan av trafikbuller (vag- och jarnvagstrafik) i samband med
detaljplanearbete. Andring av detaljplanen kommer medféra mojlighet att ytterligare tva byggnader
uppfors pé fastigheten. Byggnaderna kommer att kunna inhysa bostader eller annan
centrumverksamhet, sdsom hotell.

FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

| utredningen redovisas beraknade ljudnivaer for 2040 ars trafikprognos. | situationen for ar 2040
forutsatts att ett nytt vandspar samt planskilda korsningar mellan vag och jarnvag har byggts. Det ar
denna situationf] som Trafikverket forordar i sin jarnvagsplan.

Ett nollalternativ dar de planskilda korsningarna inte byggs redovisas ocksd som jamforelse. Samma
trafikering for &r 2040 har anvéants i nollalternativet och i prognosalternativet som avser planskilda
korsningar. Nagot lagre hastighet for godstagen kan vara aktuella i nollalternativet. Resultatet av detta
kommenteras endast i text.

NYCKELBEGREPP

BULLER

Definitionen av buller, o6nskat ljud, beror pa typen av ljud, person, plats, situation och varaktighet.
Den Europeiska miljobyrans definition av buller ar "hérbart ljud som skapar stérning och/eller paverkar
halsan negativt"n.

RIKTVARDE

Begreppet riktvarde ar det varde som beddmts rimligt att efterstrava generellt eller i ett enskilt arende.
Detta skiljer sig fran begreppet gransvarde, vilket innebér att atgarder maste tas for att klara gallande
gransvérde.

Ett riktvarde ar ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med samordningen av plan- och
bygglagen och Miljobalken som tradde ikraft 2015-01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i detaljplan
styrande for tillsyn.

“Hggsala planskilda korsningar, S:t Persgatan och S:t Olofsgatan - Trafikverke [2022-01-20]

4"Good practice guide on noise exposure and potential health effects”, European Environment Agency EEA Technical report
No 11/2010
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LJUDNIVA OCH DECIBEL

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan &ar
logaritmisk dar horseltroskeln vid 0 dB motsvarar det Iagsta ljud en manniska kan uppfatta och
smarttréskeln vid ca 130 dB motsvarar den ljudniva d& vi upplever fysisk smarta, enligt Figur 3.
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Figur 3. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en fordubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda
forandringen beror p& ljudkallans karaktar.

EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA

Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde Gver en bestamd tidsperiod.
Den hdgsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tidsperiod eller under en bullerhandelse
kallas for maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas i Figur 4.
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Figur 4. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva under en bestamd tidsperiod.

FREKVENS OCH A-VAGNING

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket. Antalet svangningar kring
jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten Hertz (Hz). Manniskan kan uppfatta ljud
inom frekvensomradet 20 Hz - 20 kHz, dar tonhojden 6kar med frekvensen. Den totala ljudnivan
innehaller bidrag fran alla frekvenser men eftersom érat har varierande kanslighet vid olika frekvenser
korrigeras ofta den totala ljudnivan efter érats kanslighet med en s kallad vagning. | huvudsak
innebar det att 1dga frekvenser viktas lagre eftersom orat ar kansligare for hogre frekvenser. Den
vanligaste vagningen, A-vagning, redovisas ofta genom att den ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.
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FRIFALTSVARDE VID FASAD

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna fasaden. Denna
ljudniva kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebéar beraknad eller uppmétt ljudniva inklusive
alla relevanta reflexer men sedan reducerad med 6 dB.

UTEPLATS

Med uteplats avses, gemensamt eller privat, iordningstallt omrade eller yta sdsom altan, terrass,
balkong eller liknande som &r avsedd for vistelse utomhus. Malen for ljudniva vid uteplats avser
frifaltsvarde eller frifaltskorrigerat varde.

BEDOMNINGSGRUNDER

Nedan redovisas géllande bedémningsgrunder.

TRAFIKBULLERFORORDNINGEN

For nybyggnation av bostader galler Trafikbullerférordningen SFS 2015:216, med férordningséndring
SFS 2017:359, vilken tradde i kraft 1 juli 2017. Riktvardena i férordningen ska tillampas i
detaljplaneadrenden, i arenden om bygglov och i &renden om forhandsbesked paborjade fran och med
2 januari 2015. Nedan fdljer en sammanfattning av riktvardena:

- 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad
- 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad
- 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad for bostad om hogst 35 kvadratmeter

Om riktvardet for ekvivalent lijudniva vid en bostadsbyggnads fasad anda 6verskrids bor minst halften
av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte éverskrids
vid fasad och minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva
inte dverskrids nattetid (22.00-06.00) vid fasad.

Om 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats anda éverskrids far den gora det hogst fem ganger per
timme under perioden kl. 06-22 och d& med hdgst 10 dB.

FOR ANNAN VERKSAMHET AN BOSTADER

Trafikbullerforordningen ar endast vagledande for bostader, och avser ljudnivaer utomhus. Fér annan
typ av verksamhet, sdsom hotell, stalls inga krav p& fasadnivaer. Daremot regleras vilka ljudnivaer
som galler inomhus i olika lokaler, och &ven forstas for bostader. | nasta skede, vid projekteringen av
byggnaderna skall det sakerstéllas att dessa krav och riktvarden innehalls.
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UNDERLAG

Underlag som anvéants i utredningen redovisas nedan.

JARNVAGSTRAFIK

Trafikunderlaget for jarnvagstrafik som ligger till grund for berakningar visar vilka tagtyper som
trafikerar linjen, fordelningen mellan olika tagtyper, antal tdg som passerar per dygn, medel- och
maximala taglangder, dimensionerande tagtyper for maximal ljudnivd samt hastighetstrappa och
begransande hastigheter for aktuellt planomrade.

Trafikunderlag for prognosar 2040 har hamtats fran Trafikverkets "Rapport Bullerutredning 2021-01-14

TRV 2016/37467" 2022-01-17. Trafikfloden, langd pa tdg samt hastigheter for prognosar 2040
redovisas i tabellerna nedan.

Samma trafik och hastighet har anvants som indata for nollalternativ och fér prognosalternativ. For
nollalternativet kan hastigheten vara nagot hogt skattad. Vilket beror pa att godstrafiken, i alla fall
tidigare, begrénsats i hastighet for att minska bl.a. vibrationer. De planskilda korsningarna medfor att
tagen kan framforas i 100 km/h i framtiden. Om det skulle vara lagre hastighet for godstag skulle det
innebara nagot lagre maximala ljudnivaer &n redovisat, storleksordningen 3 dB skiljer 70 km/h mot 100
km/h.

Tabell 1. Trafikinformation for jarnvagstrafik genom planomrédet Ostkustbanan prognosér 2040

Tagtyp Tagtyp Nordisk Antal Medellangd ~ Maxlangd Hastighet
prognos berakningsmodell  (tag/dygn) (m) (m) (km/h)
EC250 X60 70 110 110 70 - 110
X50 X50-54 31,6 105 105 70 - 110
Godstag Gods 6,6 570 570 100
Lok+vagn Pass 5,3 240 450 40 -90

Tabell 2. Trafikinformation for jarnvagstrafik genom planomrédet Dalabanan, prognosér 2040

Tagtyp Tagtyp Nordisk Antal Medellangd ~ Maxlangd Hastighet
prognos berakningsmodell  (tag/dygn) (m) (m) (km/h)
EC250 X60 31,6 50 50 70 - 110
X55 X50-54 43,8 110 110 70 - 110
Godstag Gods 0,6 570 570 100
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Tabell 3. Hastighetstrappa for persontag

Km +m Hastighet lokdraget passagerartag Hastighet
[km/h] motorvagnstag [km/h
0+300 40 70
0+400 50 80
0+500 60 90
0+600 70 100
0+750 80 110
0+850 90 110
VAGTRAFIK

Trafikunderlag till utredningsalternativet for prognosar 2040 har tillhandahallits av Uppsala kommun
via mejl 2019-05-21. Trafikdata for vAgarna som inkluderas i berdkningarna presenteras i [Tabell 4.

Tabell 4. Trafikinformation for vagtrafik, prognosar 2040

Vi ADT Andel tung Andel trafik Hastighet
9 (antal fordon) trafik (%) kl. 22-06 (%) (km/h)
St. Olofsgatan 3820 2% 13 40
Storgatan 210 20* *x 30
Osterplan 250* 0* e 30

*Uppskattat av WSP da underlag inte erhallits, kommunen har inte kunnat tillhandahalla detta. Andelen tung trafik pa Storgatan
har uppskattats utifran UL:s tidtabell linje 30. Inga bussar trafikerar strackan nattetid.
** Fordelning 6ver dygn har inte definierats da underlag for dygnsfordelningen inte erhéllits av kommunen.

KART OCH TERRANGMATERIAL

Digitalt hojdsatta kartunderlag, fastighetskarta samt sparlinjer och sparhéjder for befintligt enkelspar
bygger pa digitalt kartmaterial fran Metria. En modell frAn projektet Uppsala planskildheter,
systemhandling utfort 2014—2015 har ateranvants i detta uppdrag efter godkannande fran
Trafikverketﬁ. Hojder for planerat planskilt spar med nytt vandspar har hamtats fran Trafikverket 2022-
01-17.

Situationsplan for planerad bebyggelse med byggnadsvolymer och angivna antal vaningar har
tillhandahallits av kommunen 2021-12-21, handling daterad 2021-04-26.

5 Uppdrag 10201573 Uppsala planskildheter med underuppdrag for buller 10203538 Akustik. Soundplanmodell i jarnvagsplan
framtagen av Anders Westbrandt TRV. Godkannande med villkor fér att anvanda modellen har erhllits via e-post 20190404 av
Leif Haagensen, TRV.
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BERAKNINGAR

Berakningarna av buller har utférts med hjalp av berakningsprogrammet SoundPLAN 8.2. |
berakningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terrang, byggnader och spar.
Berakningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets utbredning, vilket innebar att
reflektioner och skarmning paverkar ljudutbredningen.

Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport Vagtrafikbuller —
nordisk beréakningsmodell, reviderad 1996ﬁ, rapport 4653. Enligt berdkningsmodellen for
vagtrafikbuller ar giltigheten for berakningsmodellen begransad till avstand upp till 300 m frn vagen
vid neutrala eller mattliga medvindsforhallanden (0-3 m/s). Berakningsmodellen utgar fran konstant
flodande trafik utan inbromsande eller accelererande trafik vid korsning eller busshallplats samt en torr
vagbana och dubbfria dack.

Berakningar for buller fran sparbunden trafik ar utforda enligt Naturvardsverkets rapport Buller fran
sparbunden trafik — Nordisk berakningsmodell 1996 rapport 4935ﬂ. Berakningsmodellen for tagbuller
galler for sommarférhallanden och barmark vid medvindsfoérhallanden eller inversion.

| berakningarna behandlas vagar som hard mark och 6vriga ytor som mjuk mark, da inga storre
asfalterade ytor eller vatten finns mellan jarnvagstrafiken och den planerade bebyggelsen.

Bullerspridning visad i form av fargfalt ar beraknade inklusive samtliga reflexer. Ljudnivaer vid fasad ar
beraknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i den egna fasaden. Riktvardena &r angivnha som
frifaltsvarden, vilket innebar att det endast ar beraknade ljudnivaer vid fasad som ar jamférbara med
riktvardena.

Beraknade ljudnivaer vid fasad ar definierade som frifaltsvarden dar alla berakningspunkter enligt
berakningsmodellen har en svag positiv medvind fran ljudkalla till mottagare for att ljudnivderna inte
ska underskattas.

3:e ordningens reflektioner har anvénts vid samtliga berakningar. Mottagarhéjd vid samtliga
bostadshus har satts till 2 meter for forsta vaningsplanet och darefter var 3,2 meter for 6vriga
vaningsplan, for att 6verensstamma med de héga vaningsplan som byggnaden har. Berakningar i
markplan har gjorts 1,5 meter dver mark med upplosningen 5x5 meter.

Berakningar av maximal ljudniva har baserats pa en 95-percentil for vagarna i samtliga scenarier.
Godstag ligger till grund for berakning av maximal ljudniva fran tagtrafik.

BERAKNINGSNOGGRANNHET

Noggrannheten i utforda berakningar beror pa berakningsnoggrannheten hos Nordiska
berakningsmodellen samt noggrannheten i anvand indata sasom trafikuppgifter, vagstandard,
hojdkurvor, placeringen av byggnad och byggnadshéjder etc. Sammantaget ger detta, som béast, en
noggrannhet pa + 3 dB.

RESULTAT

Under rubrikerna nedan redovisas berédknade ljudnivaer utomhus och mojligheterna att uppfora
bostader. Annan verksamhet, sdsom hotellverksamhet, regleras inte utifrdn utomhusnivaer. Daremot
ar dessa nivaer styrande for att uppfylla inomhuskrav i projektering i senare skede.

6 Rapport 4935. Buller frén spérburen trafik, nordisk berdkningsmodell. Naturvardverket, 1096
7 Rapport 4653. Vagtrafikbuller, nordisk berakningsmodell. Naturvardverket, 1996
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Bilagorna 4 - 6 redovisar ljudnivaer pa fasad.

Enligt aktuell gestaltningﬂ planeras for bostader om hogst 35 m? i byggnad A. Mgjligheten att planera
storre bostader i byggnaden kommenteras under rubrik "Kommentarer”.

PROGNOSALTERNATIV (PLANSKILDA KORSNINGAR)
i 0 "“Ji' = ‘

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 yPa
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45< <=50

o 50< <=55
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65<
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Figur 5. Ekvivalent ljudniva pa fasad fran vag- och jarnvagstrafik. Bild t.v. &r vy fran vaster och fasader mot spar. Bild t.h. &r vy
fran oster.

Maximal ljudniva
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<= 60
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Figur 6. Maximal ljudniva péa fasad fran jarnvagstrafik. Bild t.v. ar vy frn vaster och fasader mot spar. Bild t.h. &r vy fr&n oster.
For vagtrafik, se bilaga.

Byggnad A
Den nya jarnvagsplanen utan skarmar medfor att de dygnsekvivalenta ljudnivaerna vid fasad som
vetter mot jarnvag overstiger 60 dBA pa samtliga vaningsplan.

| byggnad A planeras for mindre bostader om hogst 35 m?. Fér denna typ av bostader ar riktvardet for
ekvivalent ljudniva hogst 65 dBA pa fasad, vilket uppfylls vid samtliga fasader.

Maximala ljudnivaer kommer att bli dimensionerade for fasadisoleringen. Maximala ljudnivaer fran tag
uppgar till 88 dBA pa fasad mot spar.

Byggnad B
Ingen av fasaderna p& byggnad B beréknas erhélla ekvivalent ljudniva éver 60 dBA. Det har innebar
att det enligt trafikbullerférordningen gar att planera lagenheter fritt i byggnad B.

Maximala ljudnivaer kommer att bli dimensionerade for fasadisoleringen. Maximal ljudniva uppgar till
85 dBA fran vagtrafik samt upp till 81 dBA fran jarnvagstrafiken.

8 Johan Celsing Arkitektkontor AB, handlingar daterade 2021-04-26
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Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=45
45< <=50
50< <=55
55< <=60
60 < <=65
65 < <=70
70< <=75
75<

Figur 7. Ekvivalent ljudniva pa fasad fran vag-och jarnvagstrafik. Bild t.v. &r vy fran vaster och fasader mot spar. Bild t.h. ar vy
fran oster.

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<= 60
60 < <=65
65 < <=70
70 =< <=75
75< <=80
80 < <=85
85< <=90

90 <

Figur 8. Maximal ljudniva pa fasad fran jarnvagstrafik. Bild t.v. ar vy fr&n vaster och fasader mot spar. Bild t.h. &r vy fran Gster.
For vagtrafik, se bilaga.

Byggnad A
Nollalternativet utan planskilda korsningar ger nagot lagre ljudnivaer for byggnad A i jamforelse med
prognosalternativet.

| byggnad A planeras for mindre bostader om hogst 35 m?. Fér denna typ av bostader ar riktvardet for
ekvivalent lijudniva hogst 65 dBA pa fasad, vilket uppfylls vid samtliga fasader.

Maximala ljudnivaer kommer att bli dimensionerade for fasadisoleringen. Maximal ljudniva uppgar till
88 dBA pa fasad mot spar.

Byggnad B
| detta alternativ understiger de beréknade ljudnivaerna 60 dBA helt och hallet fér byggnad B. Det har
innebér att det enligt trafikbullerforordningen gar att planera lagenheter fritt i byggnad B.

Maximala ljudnivaer kommer att bli dimensionerade for fasadisoleringen. Maximal ljudniva uppgar till
85 dBA fran vagtrafik samt upp till 80 dBA fran jarnvagstrafiken.
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UTEPLATSER

Riktvardet for uteplats ar 50 dBA ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva 70 dBA. Maximal ljudniva
tillats dock overskridas med upp till 10 dBA hogst fem ganger per timme mellan kl. 06-22.

Byggnad A

De foreslagna uteplatserna pa byggnaden, dvs. takterass och balkonger vid vastra fasaden, uppfyller
inte riktvardena. Riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva for uteplats overskrids i bade prognosalternativ
och nollalternativ med i storleksordningen 8-11 dBA. Skarmar och eller inglasning kan nyttjas for att
forbattra ljudnivan men beddms inte vara tillrackligt for att innehalla riktvardena.

En kompletterande gemensam uteplats skulle kunna anlaggas pa innergarden pa del av grénytan
mellan byggnad A och B, denna yta uppfyller riktvardena (se Figur 9 nedan).

Byggnad B

For byggnad B éverskrids riktvardena vid uteplatserna planerade vid byggnadens norra langsida.
Eventuellt skulle en delvis inglasning av balkongen kunna dampa ljudnivderna sa att riktvardena
uppfylls. En saker bedémning kan inte goras utan tydligare underlag frdn kommunen avseende antalet
tunga passager. Projektering av detta kan goéras i senare skede. F6r mdjligheten till uppférande av
bostader ar detta dock inte avgorande, da en kompletterande uteplats som uppfyller riktvardena skulle
kunna anlaggas enligt forslag nedan, se Figur 9.

Pa byggnadens sodra kortsida planeras for balkong pa éversta vaningsplanet. Denna uteplats
uppfyller riktvardena i nollalternativet, men ekvivalent ljudniva éverskrids nagot for 6versta
vaningsplanet i prognosalternativet. Maximal ljudniva fran jarnvagen éverskrider visserligen riktvardet
for maximalljudnivd 70 dBA nagot, men det ar godtagbart da riktvardet inte bedoms dverskridas mer
an 5 ganger per timme.

Om takterassen pa byggnad A forses med nagon typ av tatt racke (glas) kan detta ge en skarmande
verkan pa byggnad B’s balkong som vetter mot sparet sa att riktvarde innehas aven for
prognosalternativet, vilket vid behov kan ses 6ver i senare projektering d& en kompletterande uteplats
i sig ar tillrackligt i detta skede for att uppfylla riktvardena.

Forslag pa placering av kompletterande uteplats i Figur 9 nedan.
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Figur 9, Férslag pa placering av kompletterande ljudskyddad uteplats markerad med gron ring.

KOMMENTARER

Det ar mycket hoga ljudnivaer pa byggnad A:s fasad mot spar. Vid projektering for att uppfylla
riktvardena inomhus, dvs. ndsta skede, kommer mycket bra fonster och (tung) fasad att kravas.
Balkongdorrar &r en svag punkt, dar dubbeldérrar eller liknande kan vara en |6sning for att klara
inomhusnivaerna.

Det skulle krévas en sluten gestaltning, sluten kvartersstruktur, for att kunna skapa ljuddampad sida
for byggnad A. Eftersom Tingshuset ar en kulturmarkesskyddad byggnad och byggytan pa fastigheten
relativt liten finns inte forutsattningarna for denna typ av byggnadsutformning.

Atgarder som veckade fasader mot innergérd eller indragna balkonger med inglasning skulle medféra
delar av fasaderna som kan erbjuda ljuddampad sida. Men det géller delar av fasaderna och inte hela
fasaden.

Inglasade uterum (loggia, vinterrum) eller liknande mot sparsidan, hade kunnat férenkla vid
fasaddimensioneringen. Dessa uterum skulle inte uppfylla kravet fér uteplats men fungera som en
buffert och férenkla dimensioneringen av fasad och fonster. Detta ar dock inte aktuellt p& grund av
anpassning till Uppsala kommun och Lansstyrelsens 6nskemal kring gestaltning.

Storre bostader, byggnad A

Om storre bostader skulle planeras i byggnad A, dvs. stérre &n 35 kvadratmeter. Behdver dessa
planeras s& att minst halften av bostadsrummen (i varje bostad) vetter mot en sida dar 55 dBA
dygnsekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva uppfylls. Detta ar svart att uppna da de maximala
ljudnivderna fran godstag beraknas Gverstiga 70 dBA runt om hela byggnaden.

For nollalternativet skulle det vara maojligt att planera for storre bostader i markplan, da detta plan till
storsta delen inte dverstiger 60 dBA.
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KONSEKVENSER FOR BEFINTLIG BEBYGGELSE

Har visas pa konsekvenser avseende ljudmiljé for omkringliggande bebyggelse fram om byggnad A
och byggnad B byggs. | bilderna nedan syns hur bakomliggande byggnader erhaller nagot lagre
ljudnivder om byggnad A byggs som en skarm mot jarnvagen. Bilderna avser situation nollalternativ,
dvs. utan planskild jarnvagskorsning, men principen &r densamma &aven for prognosalternativet, om an
viss annan ljudutbredning.

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=45
45< <=50
50< <=55
55< <=60
60 < <=65

65 <
70<
75<

<=70
<=75

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<= 60
60 < <=65
65 < <=70
70< <=75
75< <=80

80 < <=85
85< <=90
90 <

Figur 11. Maximal ljudniva fr&n jarnvagstrafik, med planerad bebyggelse t.v., samt utan t.h.

BUSSHALLPLATSER

Sarskild hansyn kan behdva tas till busshallplatser i projekteringsskedet vid projektering av byggnad
B, men det paverkar inte méjligheten till uppférande av bostader i detta skede. Det finns inga generella
krav pa busshallplatser, men externa storningar skall tas hansyn till vid projektering for inomhusnivaer.
Som referens kan Trafikforvaltningen i Stockholms lans landsting riktlinjelﬂ vara vagledande. Déar
rekommenderas att busshallplatser i nybyggda bostadsomraden placeras minst 5 meter fran
bostadsfasad med sovrum. Detta rad baseras pa forsiktighetsprincipen med avseende pa externa
hogtalarutrop fran fordon.

Vidare forklaras att busshallplats ej bor forlaggas i uppforsbacke, da start i uppforsbacke riskerar att
generera onddigt mycket buller. Detta &r dock inte aktuellt d& Storgatan inte ar i stigning utanfor
kvarteret.

Dessutom ges att "vid bedomning av buller fran hallplatser ska bedémning utga fran
Infrastrukturpropositionens riktvarden (1996/97:53) [denna har dock ersatts med
Trafikbullerforordningen [for. anm.]]. Enligt rattspraxis bor &ven Folkhdlsomyndighetens riktvarden for
lagfrekvent buller inomhus beaktas vid bedémning om olagenhet for méanniskors héalsa foreligger.

Naturvardsverkets vagledning for industribuller ar ej tillamplig enligt vagledningen [...]".

9 Riktlinjer buller och vibrationer. Trafikférvaltningen Stockholms lans landsting. Dok.id. SL-S-419701.Faststallt datum; 2018-01-
16.
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Prognosalternativ
(Planskilda korsningar)

A

kala 1:700
10 15

WSP Akustik

Dragarbrunnsgatan 41A
SE-753 20 Uppsala \ \ \ I )

Tel +46 10 7225000

FL Invest

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 yPa

45<
50<
55<
60 <
65<
70<
75<

Nollalternativ

Bilaga 1

Berakning av dygnsekvivalent ljudniva
fran jarnvag och vag i Uppsala till
fastigheten Kvarngardet 25:4.

Alternativ med prognosalternativ 6verst och
nollalternativ nederst.

Berakningen ar utférd med 3e ordning-
ens reflektioner 1,5 m ovan mark.

Projekint Uppdragsledare

10284613 Erica Skytt

Handldggare Granskad

Frida Zeman Erica Skytt

Ort och datum

Uppsala 2022-01-26




Prognosalternativ
(med planskilda korsningar)

WSP Akustik

Dragarbrunnsgatan 41A
SE-753 20 Uppsala \ \ \ I )

Tel +46 10 7225000

FL Invest

A

kala 1:700
10 15

Nollalternativ

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 yPa

60 <
65<
70<
75<
80<
85<
90 <

Bilaga 2

Berékning av maximal ljudniva
frén jarnvagstrafik i Uppsala till
fastigheten Kvarngardet 25:4.

Alternativ med prognosalternativ éverst
och nollalternativ nederst.

Berakningen &r utférd med 3e ordning-
ens reflektioner 1,5 m ovan mark.

Projekint Uppdragsledare

10284613 Erica Skytt

Handldggare Granskad

Frida Zeman Erica Skytt

Ort och datum

Uppsala 2022-01-26




Prognosalternativ
(med planskilda korsningar)

WSP Akustik

Dragarbrunnsgatan 41A
SE-753 20 Uppsala \ \ \ I )

Tel +46 10 7225000

FL Invest

A

kala 1:700
10 15

Nollalternativ

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 yPa

60 <
65<
70<
75<
80<
85<
90 <

Bilaga 3

Berékning av maximal ljudniva
frén vagtrafik i Uppsala till
fastigheten Kvarngardet 25:4.

Alternativ med prognosalternativ éverst
och nollalternativ nederst.

Berakningen &r utférd med 3e ordning-
ens reflektioner 1,5 m ovan mark.

Projekint Uppdragsledare

10284613 Erica Skytt

Handldggare Granskad

Frida Zeman Erica Skytt

Ort och datum

Uppsala 2022-01-26




Dygnsekvivalent ljudniva 2040
Prognosalternativ med
planskilda korsningar

Dygnsekvivalent ljudniva 2040
Nollalternativ utan planskilda
korsningar

Dygnsekvivalent ljudniva 2040
Prognosalternativ med
planskilda korsningar

WSP Akustik

Dragarbrunnsgatan 41A
SE-753 20 Uppsala \ \ H )

Tel +46 10 7225000

FL Invest

Dygnsekvivalent ljudniva 2040
Nollalternativ utan planskilda
korsningar.

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 yPa
friféltsvarde

45<
50<
55<
60 <
65<
70<
75<

Bilaga 4

Berakning av dygnsekvivalent ljudniva
fran jarnvag och vag i Uppsala till
fastigheten Kvarngérdet 25:4.

Alternativ med planfria korsningar
overst och nollalternativ nederst.
Berakningen &r utférd med 3e
ordningens reflektioner.

Projekint Uppdragsledare

10284613 Erica Skytt

Handldggare Granskad

Frida Zeman Erica Skytt

Ort och datum

Uppsala 2022-01-26



SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel


Maximal ljudniv& Maximal ljudniva
2040 Prognosalternativ med 2040 Prognosalternativ med
planskilda korsningar planskilda korsningar

WSP Akustik

Tel +46 10 7225000

Dragarbrunnsgatan 41A
SE-753 20 Uppsala \ \ H I )

FL Invest

Maximal ljudniva Maximal ljudniva frn jarnvag
2040 Nollalternativ utan 2040 Nollalternativ
planskilda korsningar utan planskilda korsningar

2

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 yPa

60 <
65<
70<
75<
80<
85<
90 <

Bilaga 5

Berékning av maximal ljudniva
frén jarnvag i Uppsala till
fastigheten Kvarngardet 25:4.
Prognosalternativ med
planfria korsningar

Overst och nollalternativ
nederst.

Berakningen &r utférd med 3e
ordningens reflektioner.

Projekint Uppdragsledare

10284613

Erica Skytt

Handldggare Granskad

Frida Zeman

Erica Skytt

Ort och datum

Uppsala 2022-01-26



SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel


Maximal ljudniv& 2040
Prognosalternativ
planskilda korsningar

Maximal ljudniv& 2040
Prognosalternativ
planskilda korsningar

WSP Akustik

Dragarbrunnsgatan 41A
SE-753 20 Uppsala \ \ H I )

Tel +46 10 7225000

FL Invest

Maximal ljudniv& 2040
Nollalternativ utan planskilda
korsningar.

Maximal ljudniv& 2040
Nollalternativ utan planskilda

korsningar.

Maximal ljudniva
frifaltsvarden
dBA ref. 20 yPa

60 <
65<
70<
75<
80<
85<
90 <

Bilaga 6

Berékning av maximal ljudniva frén
vagtrafik i Uppsala till

fastigheten Kvarngardet 25:4.
Prognosalternativet med
planskilda korsningar 6verst

samt nollalternativet nederst.
Berakningen &r utférd med 3e
ordningens reflektioner.

Projekint Uppdragsledare

10284613 Erica Skytt

Handldggare Granskad

Frida Zeman Erica Skytt

Ort och datum

Uppsala 2022-01-26



SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel

SEFZ20766
Rektangel


