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Inledning

Syfte och bakgrund

Uppdraget omfattar en riskutredning gallande transport av farligt gods pa vag 72 och

paverkan pa fastigheten Lilla Sldssbo 1:95 i Jarlasa, Uppsala kommun. Det pagar ett

detaljplanearbete som innebar en dndring av detaljplanen for aktuell fastighet. Denna

handling utgor underlag till detaljplaneprocessen.

Omfattning och avgransningar

Utredningen utfors kvalitativt med beskrivning av mojliga olycksscenarier, hur dessa kan
paverka fastigheten, och vilket skydd nuvarande skyddsavstand och markforutsattningar ger.
Mojliga sakerhetshdjande atgarder och deras effekt beskrivs och diskuteras, for att ge forslag
till nya planbestammelser for detaljplanen. Paverkan fran jarnvagen kommer beréras, men

inte utredas i detalj.
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1.3. Regelverk och styrande dokument

Plan och bygglagen

Plan- och bygglagen (2010:900) anger att bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till
mark som ar lampad fér andamalet med hansyn till bland annat manniskors hélsa och
sakerhet. Vidare ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda
marken pa ett satt som ger lampligt skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshandelser.

Regionala riktlinjer

Lansstyrelsen i Uppsala lan har inte publicerat egna riktlinjer for hur risker vid transport av
farligt gods ska beaktas. Ofta anvands Lansstyrelserna i Skane, Stockholm samt Vastra
Gotalands lan gemensamma dokument Riskhantering i detaljplaneprocessen? som anger att
riskhanteringsprocessen ska beaktas vid markanvandning inom 150 meter fran en
transportled for farligt gods. | Figur 1 illustreras lamplig markanvandning i anslutning till
transportleder for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella
planomradet ar avgorande for markanvandningens placering. En och samma markanvandning
kan dérmed tillhora olika zoner.

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A ZonB ZonC

L - odling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J-industri C - centrum

T - trafik K - kontor D - vard

N - friluftsomrade U-lager H - éwrig handel

(t.ex. motionsspdr) N-friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (Gvrig parkering) 5-skola
E - tekniska anliggningar K - hotell och konferens
H - sallanképshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
¥ - idrotts- och sportanldggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 1. Zonindelning fér riskhanteringsavstand. Zonerna representerar limplig markanvdndning i
férhadllande till transportled for farligt gods. Zonerna har inga fasta grdnser.

Lansstyrelsen i Stockholms |3n har dven publicerat egna riktlinjer? fér markanvandning intill
vagar och jarnvagar med transport for farligt gods, med rekommenderade skyddsavstand
samt sakerhetshojande atgarder. | riktlinjerna rekommenderas att markanvandning med

! Lansstyrelserna i Skane 1an, Stockholms |an, Vastra Gétalands Ian, ”Riskhantering i detaljplaneprocessen — Riskpolicy for
markanvandinng intill transportleder for farligt gods”, 2006.
2 Lansstyrelsen i Stockholms lan, “Riktlinjer for planldggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods”, 2016.
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avseende pa farligt gods generellt bor planeras med de i Figur 2 angivna skyddsavstanden
(zon A, B och C). Bortom 75 meter fran en vag dar det transporteras farligt gods ar det
normalt sett Iampligt med bostader, och for jarnvag ar motsvarande avstand 60 meter.

Utmed primara transportleder for farligt gods behover det enligt Lansstyrelsen Stockholm
finnas ett bebyggelsefritt avstand pa 25 meter.
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Figur 2. Rekommenderade skyddsavstdnd fran Lénsstyrelsen Stockholm mellan transportleder for
farligt gods och olika typer av markanvdndning. Avstdnden mdts fran ndrmaste vigkant respektive
ndrmaste spdrmitt.

1.4. Kvalitetsledningssystem

Detta PM omfattas av egenkontroll enligt anvisningarna i Briabs kvalitetsledningssystem,
vilket ar certifierat enligt ISO 9001. Egenkontrollen omfattas av en handlaggarkontroll samt
en kvalitetsgranskning genomférd av en sarskild utsedd kvalitetskontrollant inom Briab. Vid
kontrollen anvands en sarskild checklista for att sakerstélla att relevanta krav tillgodosetts.
Checklistan ser olika ut beroende pa typ av uppdrag och handling. Revideringar av handlingar
ska normalt genomga samma kontroll som ovan. Mindre formaliadndringar som inte paverkar
utformning i 6vrigt far ske av handldggare sjalv. | dessa fall ska detta framga i handlingen.

1.5. Revideringar och egenkontroll

Datum och revideringsdatum samt handldggare och kvalitetsgranskare fér samtliga
framtagna versioner av denna handling sammanfattas i tabell nedan:

DATUM | STATUS | HANDLAGGARE | KONTROLL
2023-01-25 Version 1 Hakan Niva David Winberg

Briab Brand & Riskingenjorerna AB Org nr 556630-7657 Vx/08-410 102 50 www.briab.se 3av8



DATUM

!
ﬁ\‘/f‘ HANDLING PROJEKTNAMN STATUS
y \ Riskutredning infor andring av Riskutredning Lilla Slassbo 1:95 Version 1 2023-01-25
‘ = = ) detaljplan
REV. DATUM
\ )I )
W/

Grundlaggande forutsattningar

2.1. Planomradet och omgivningen
Planomradets placering i Jarlasa redovisas i Figur 3. Inom planomradet finns i dagslaget
bostadshus. Markanviandning enlig befintlig detaljplan (03-JAR-270, lagakraftvunnen 25
augusti 1950) ar industri. Séder om planomradet passerar Salavdagen och Dalabanan, som

beskrivs i avsnitt 2.1.1 och 2.1.2.
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Figur 3. Planomradets placering i Jdrldsa. © Lantmdteriet.

| vaster angransar omradet till detaljplanen for Sagbacken (lagakraftvunnen 21 september
2004) som medger bostadsbebyggelse, samlingslokal och transformatorstation. Inom
Sagbacken tillats markanvandning for bostader cirka 15 meter fran Salavagen. Forrad, garage

och uthus tillats ndrmare vagen, se omrade med ”+” i Figur 4.
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Figur 4. Utdrag fran plankarta for SGgbacken vdster om aktuellt planomrdade. Bostdder tillgts cirka 15

meter frdn Salavdgen medan férrdd, garage och uthus tillgts ndrmare vdgen.
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Salavagen (vag 72)

Salavdgen ar en primar transportled for farligt gods, vilket innebar att genomfartstrafik av alla
typer av farligt gods kan férekomma. Det finns ett korfalt i vardera korriktningen och
hastighetsbegransningen ar 60 km/h. En trafikmatning? fran 2019 visade pa cirka 4 800
fordon per dygn varav drygt 600 tunga fordon, det vill siga en andel tung trafik pa cirka 13 %.

Pa vagens norra sida mot planomradet finns en gangbana med trottoarkant. Norr om
gangbanan finns ett dike varefter marken sluttar uppat mot fastigheten, med en hoéjdskillnad
pa cirka 2 meter, se Figur 5.

Det befintliga bostadshuset ar cirka 20 meter fran fastighetsgransen, och verandan é&r cirka 17
meter fran fastighetsgransen.

Figur 5. Vdgomrdadets utformning med gdngbana samt héjdskillnaden mot planomrddet. © Google
Maps.

Enligt den kartlaggning* som Statistiska centralbyran (SCB) genomférde pa uppdrag &t MSB
(tidigare Raddningsverket) under september 2006 férekom giftiga och smittférande amnen
(ADR-klass 6.1 & 6.2), fratande amnen (klass 8) och 6vriga farliga @mnen och foremal (klass
9). Det finns en drivmedelsstation (din-X) med bensin och diesel vaster om planomradet och
darmed forvantas det dven férekomma brandfarliga vatskor (klass 3).

P& nationell niva® &r transporter av brandfarliga vitskor mest férekommande péa vig,
avseende antal transporter samt godsmangd, foljt av gaser (klass 2) och fratande dmnen.
Cirka 1-2 % av godstrafiken utgors av farligt gods enligt nationell statistik, men lokala samt
regionala férutsattningar kan medféra andra forhallanden. For Salavdagen har det inte
identifierats forutsattningar som skulle innebara att det forekommer storre mangder farligt
gods pa strackan utmed planomradet. Inom ramen fér denna utredning har det dock inte
gjorts en fordjupad inventering av transportsituationen.

Dalabanan

Cirka 60 meter soder om planomradet gar Dalabanan. Strackan ar enkelsparig och enligt
Trafikverkets trafikuppgifter T22° passerar cirka 44 tag (tdgset samt enstaka lok) per dygn
(ADT) varav drygt 2 ar godstag. Uppgifterna baseras pa tagplan 2022. Prognosen for 2040 for
strackan Uppsala N-Sala visar pa drygt 2 godstag och cirka 72 persontag.

3 Trafikverket, ”Vagtrafikflodeskartan, vagavsnitt 1174000”.

4 Raddningsverket, ”Kartlaggning av farligt godstransporter,” 2006.

5 Baserat pa statistik fran forvaltningsmyndigheten Trafikanalys.

6 Trafikverket, "Trafikuppgifter jarnvag T22 och bullerprognos 2040”, 2022.
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Enligt kartlaggningen for september 2006 gick inget farligt gods pa strackan, men alla typer av
farligt gods kan i princip forekomma.
Riskbeddmning
Analys av olyckor
Avstandet fran Dalabanan till planomradet (60 meter) och de fa godstagen (2 per dag)
medfor en mycket 1ag riskniva som inte bedoms krava ytterligare utredning. Darmed
analyseras endast paverkan fran transporter pa Salavagen.
Inom kategorin gaser finns brandfarliga gaser (2.1), gaser som inte ar giftiga eller brandfarliga
(2.2) samt giftiga gaser (2.3). Av dessa beddms endast brandfarliga och giftiga gaser med
avseende pa omgivningspaverkan.
Om utslapp av brandfarlig gas sker kan féljande intraffa:

e Ingen antdndning

e Brand och explosion vid antdndning av gasmoln pa langre avstand fran utslappskallan

(UvCE’)
e Explosion vid kraftig upphettning av tryckkondenserad gas som kokar och sldapps ut
momentant fran en bristande tank (BLEVE?)

e Jetflamma vid antdndning av utstrémmande gas
Konsekvenser vid en antdndning kan vara brannskador och i vissa fall tryckpaverkan. Bade
UVCE och BLEVE &r hindelser med mycket sma sannolikheter att intréffa, men som innebér
konsekvenser som kan var mycket stora. Mest sannolikt vid en olycka &r att utslappet inte
antands. Jetflammor kan riktas at olika hall och har en relativt smal utbredning, med
flamlangder pa uppemot 60 meter.
Vid utslapp av giftig gas kan gasmolnet potentiellt spridas dver stora avstand beroende pa
utslappsscenariot samt radande vaderférhallanden.
Om utslapp av brandfarlig vatska sker kan féljande intraffa:

e Ingen antandning

e Omedelbar antandning

e Fordrojd antandning
Konsekvenser vid en olycka kan vara brannskador och rékskador till féljd av pdlbrand,
varmestralning eller giftig rok. Risk for brandspridning och brannskador foreligger inom cirka
15-20 meter fran en polbrand. Rok kan spridas 6ver betydligt stérre omrade. Bildandet av en
vatskepol beror pa forutsattningar sa som vagutformning, underlagsmaterial och diken. En
fordrojd antandning av brannbara angor kan leda till en gasmolnsbrand dar temperatur- och
vindférhallanden har stor paverkan pa konsekvensomradets utbredning.
Forhallandena utmed Salavagen ar ur ett riskperspektiv gynnsamma med avseende pa
utslapp av brandfarliga vatskor. Hojdskillnaden mot planomradet motverkar olycksdrabbade
fordon fran att orsaka fysisk skada, samtidigt som utsldapp begrénsas till diket.
7 Unconfined Vapour Cloud Explosion.
8 Boiling Liquid Expanding Vapour Cloud Explosion.
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Olyckor med giftiga och smittférande @mnen samt fratande dmnen har framst paverkan i
direkt narhet till fordonet. Angor fran giftiga och fratande vatskor kan dock spridas med
vinden om de sldpps ut och forangas.

Transporter av explosiva amnen (ADR-klass 1) och organiska peroxider och oxiderande amnen
(ADR-klass 5) utgor generellt en liten del av transporterna med farligt gods. Olyckor med
dessa dmnen kan fa stora konsekvenser pa omgivningen, men sadana olyckor har mycket sma
frekvenser.

Sdkerhetshojande atgarder

Skyddsavstand ar ofta en effektiv atgard for att minska konsekvenserna av en olycka med
farligt gods. Samtidigt behover atgardens genomforbarhet bedémas i relation till dess effekt
samt paverkan pa planomradet. Det rekommenderas att det infors ett skyddsavstand pa

15 meter fran diket norr om Salavagen till ny bostadsbebyggelse, vilket innebar att ny
bostadsbebyggelse placeras cirka 20 meter fran Salavagens narmaste korbanekant. Detta
skyddsavstand stracker sig fram till cirka 5 meter séder om den befintliga verandan. For
forrad, garage och uthus rekommenderas ett skyddsavstand pa 15 meter fran Salavégen.

De radande markférhallandena minskar risken for brandspridning vid utslapp och antdndning
av brandfarliga vatskor. Ytterligare atgarder for att skydda mot brandspridning som ar maéjliga
ar att infora bestammelser om att glas utfors i viss brandteknisk klass, och att fasader
antingen utfors i obrannbart material eller i brandteknisk klass. Att utfora fonster i
bostadshus i brandteknisk klass kan verka negativt pd boendemiljén da det begrénsar
Oppningsbarheten. Intill vagar dar det transporteras stora mangder farligt gods kan atgérden
vara mer lamplig, da det ar troligt att vagen ar mer trafikerad varpa fonster inte 6ppnas lika
ofta pa grund av exempelvis bullerpaverkan. Med skyddsavstand bedéms det inte nédvandigt
att inféra krav pa att fasader utférs med skydd mot brandspridning.

For att byggnader ska sta emot de mycket stora olyckorna kravs antingen mycket stora
skyddsavstand eller omfattande byggnadstekniska atgarder. Fér enstaka smahus ar det inte
rimligt att stélla krav pa sadana atgarder.

Vid utslapp av giftiga @mnen bor personer i forsta hand ga inomhus och stinga fonster, dorrar
och ventilationsintag.

Om det intraffar en olycka med farligt gods pa Salavagen och det blir aktuellt att sparra av
och evakuera naromradet bor personer kunna ldmna bostdderna pa ett sdkert satt. Konkret
kan det innebéra att det ska ga att lamna bebyggelsen at norr, sa att personer inte behover
ga mot eller langs med Salavdgen och darigenom exponeras mot olyckan. Fér smahus
behover dock personer ga mycket korta avstand for att komma till en saker sida. Det ses inte
som nodvandigt att genom en planbestammelse stélla krav pa att bebyggelse ska utféras med
maojlighet till evakuering som vetter bort fran Salavagen. Det kan i stallet vid behov hanteras i
vid projektering av ny bebyggelse.
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Slutsatser

Transport av farligt gods pa Salavagen genom Jarlasa bedoms medféra en 1ag risk mot
omgivningen. Salavagen ar en primar transportled for farligt gods men det har inte
identifierats forutsattningar som skulle innebara att det forekommer storre mangder farligt
gods utmed planomradet. Gillande markférhallanden bidrar med sidkerhetshéjande effekt
vid olyckor med brandfarliga vatskor, som generellt ar den mest forekommande typen av
farligt gods pa vagar. Utbver att infora ett skyddsavstand pa 15 meter fran diket mellan
Salavagen och fastighetsgransen, bedoms ytterligare atgarder inte vara lampliga eller
nodvandiga att inféra genom planbestammelser.

Paverkan fran Dalabanan har till foljd av fa godstag och ett avstand pa drygt 60 meter inte
beddmts vara aktuellt att utreda vidare.
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