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Kommunstyrelsen

Samr adsr emiss vag 55 delen Kvarnbolund-Berthaga, Uppsala Kommun

Fordlag till besut
Kommunstyrelsen féreslas besluta

att avge yttrande till Trafikverket enligt bilaga 1.

Arendet
Trafikverket Region Ost éversinde den 26 juni 2012 forslag till samrédsremiss vag 55, delen
K varnbolund-Berthaga, Uppsala kommun, bilaga 2.

En kompletterande utredning for vag 55, delen Kvarnbolund-Berthdga har tagits fram och
syftar till att komma fram till ett systemalternativ som skaliggatill grund for det kommande
arbetsplanearbetet.

Bakgrund

Processen med att komma fram till en |6sning vég 55 — Infart Uppsala har pagatt sedan 2000.
Genom projektet Den Goda Staden fick processen en skjuts framét och parterna kunde enas
om en gemensam |dsning. Tyvarr visade sig denna ldsning bli mycket dyrare én beréknat och
Trafikverket kom éverrens med kommunen att den liggande utredningen skulle géras och att
flera systemalternativ skulle studeras.

Remissbehandling

Pa grund av den korta svarstiden har kommunledningskontoret och kontoret for
samhaéllsutveckling samarbetat kring forslag till yttrande. Gatu- och samhallsmiljonamnden
kommer att behandla svaret 9 oktober.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsaa
Bestksadress: Stadshuset, Vaksalagatan 15 « Telefon: 018-727 00 00 (véxel) « Fax: 018-727 00 01
E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se
www.uppsala.se
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Kollektivtrafikmyndigheten har inkommit med synpunkter. De férordar systemalternativ C2
da det ger bast framkomlighet for kollektivtrafiken. De onskar att i storre omfattning fa
fortsétta deltai det kommande arbetet (bilaga 3).

En medborgardialog genomférdes den 10 september 2012. Synpunkterna som inkom var
spridda och ingen stark enighet om systemalternativ framkom.

Regionforbundet har yttrat sig direkt till Trafikverket (bilaga 4). De ifrégasatte framforallt de
prognoser som anvantsi utredningen samt om det verkligen &r befogat med sa omfattande
|6sningar eftersom kostnaderna starkt overstiger de 200 mkr som finns avsattai
lanstransportplanen. De ser garna att det gors ytterligare studier som tar hansyn till befintliga
medel och anpassas till Sveriges och Europas klimat, miljo och halsoma med en omflyttning
fran bil till jarnvag for godstransporter och mer kollektivtrafik samt géende och cyklister for
persontransporter.

FOredragning

Kommunen och Trafikverket har arbetat relativt tétt med utredningen och de effektmal som
stdlldes upp i bérjan av arbetet var:

Framkomligeten skall forbéttras for alatrafikslag

Barriareffekten for samtliga trafikslag pa tvargéende vég 55 skall minska
Trafiksakerheten for samtliga trafikslag skall 6ka

Projektets markintrang skall minimeras

M otet med staden skall tydliggoras

Utifran detta har fem olika systemalternativ arbetats fram med olika for och nackdelar. Detta
utvecklas vidare i fordaget till kommunens svar.

Av de studerade systemalternativen anses enbart C2 och C3 varamajliga att ga vidare med.
Kommunledningkontoret anser att kommunen bér vélja det alternativ som i forsta hand
forbéattrar for géende och cyklister samt for kollektivtrafiken. Det skulle innebara att
systemalternativ C2 véljs. Systemalternativ C3 forbéttrar for biltrafiken och minskar antal et
bilar palokalgatorna men forsvarar for en eventuell sparvag.

K ommunledningskontoret anser att utredningen bor kompletteras med klimat, miljé och
hélsomal samt att alternativa prognoser tas fram som tar hansyn till att malen klaras och de
forvantningar som finnsi omflyttning i bade gods- och persontransporter till mera hdllbara
alternativ. Dock bor det &ven studeras hur ombyggnaden av riksvag 55 i Sodermanland
paverkar infarten till Uppsala. Alternativ som tar mer hansyn till befintliga medel bor
studeras.

K ommunledningskontoret

K enneth Holmstedt
Stadsdirektor
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% PPKOMMUN KOMMUNSTYRELSEN

Handlaggare Datum Diarienummer
Kihlberg Jenny 2012-09-26 KSN-2012-0869
Trafikverket
Arendemottagningen
Box 810

781 28 Borldange

Samradsremiss vig 55 delen Kvarnbolund-Berthaga, Uppsala Kommun
Dnr: TRV 2011/34070

Trafikverket och Uppsala kommun har arbetat tillsammans for att ta fram en arbetshandling
som ska ligga till grund for ett nytt stdllningstagande av systemldsning, en 16sning som
parterna anser bist svarar upp mot de uppsatta effektmalen. Kommunens tidigare
stdllningstagande, dvs. systemalternativ B som togs fram inom projektet Den Goda Staden
visade sig tidigt bli mycket dyrare dn de 300 mkr som det bedémdes kosta 2009. Ytterligare
fem olika alternativ har tagits fram som nu ligger for stdllningstagande. De fem alternativen
ligger langt ifran de kostnadsbedomningar som gjordes och de 200 mkr som ligger i
ldnstransportplanen och inget av alternativen nar pa ett tillfredstéllande sitt de uppsatta
effektmalen.

Processen tydliggor forandringar 1 samhallet och 1 trender. Utredningen har inte lyckats fdnga
upp detta. Det visar sig bl.a. i trafikprognoserna dér det skett en traditionell uppriakning samt
att klimat, miljo och hdlsomalen inte har blivit belysta i tillrdcklig omfattning. Uppsala
kommun anser att utredningen bor kompletteras med alternativa trafikprognoser som dven &r
anpassade efter kommunens, Sveriges och Europas uppsatta mal vad géller klimat, milj6 och
hilsa. Kommunen har fatt prognoser utifran OP2010 och ett antal scenarios, vilka skulle
behdva provas i utredningen. Prognosen visar pa betydligt ldgre trafikfléden om gang-, cykel-
och kollektivtrafikandelarna uppnas i enlighet med OP2010. Aven Trafikverkets egna méal och
antaganden kring omflyttningar av transporter fran vig till jarnvag och sjofart nar det géller
godstrafik bor vigas in och beskrivas liksom omflyttningar till kollektivtrafik, gdng och cykel
for persontransporter.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshuset, Vaksalagatan 15 « Telefon: 018-727 00 00 (vixel) « Fax: 018-727 00 01
E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se
www.uppsala.se
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Ytterligare en faktor som inte végts in dr utbyggnad i S6dermanland av riksvdg 55. Hur
paverkar detta trafikeringen férbi Uppsala? Ett tankbart scenario &r att transporter kommer att
ledas forbi Stockholm via riksvig 55 vilket ger 6kad trafik pa infarten till Uppsala.

Kostnaden

[ nuldget 4r 6verenskommelsen att Trafikverket och Uppsala kommun gemensamt ska komma
fram till ett systemalternativ och dérefter sker en férhandling mellan parterna om kostnaderna.
Detta dr dessvirre inte det enda infrastrukturobjekt som kommunen antas medfinansiera.
Dirfor anser kommunen att det 4r av yttersta vikt att det fortsatta arbetet fokuserar pa att 16sa
det som 4r viktigast for en langsiktigt hallbar utveckling och tillvéxt.

Om det skulle innebira en fordyring p& mer &n 10 procent f6r Lanstransportplanen maste
nagot annat objekt prioriteras bort. Det kréver ett nytt stillningstagande i regionférbundets
styrelse samt att ldnets 6vriga kommuner méste acceptera forandringen. Det &r siledes viktigt
att atgirderna dr de mest kostnadseffektiva och svarar upp emot mélen.

Alternativen
De olika systemalternativen sammanfattas i tabellen nedan.

Planskild 16 vinstersving Cerliggande cpl Underliggande cpl Ovarliggande oot 738 MSek

Plariskild 16 vinsterseang Cuisriggande cpt Overtiggande cpt Overliggande cpl 1317 Msek |45 5
Cptiplan Overiggandecpl - ; Moditierad tpt 464 Msek 3ar
Cebiplan Overliggande cpl Halv trafikplats Nodifiersd tpl ARG Maek 3ar
Cotiolan k Geripzande col Grerlizeande oot Modifiersd to 585 fMisek 4 &r

Generella synpunkter pa systemalternativen
Gaende och cyklister
e En planskild forbindelse vid Starbo och till Stenhagen behéver studeras. De boende har
tidigare varit med genom exploateringen och betalat for befintlig signalévergang vid
Stenhagsvigen, vilket visar pa att de boende anser kopplingen mycket viktig.

o En gc-tunnel norr om trafikplats Berthaga bor planeras med mer gena cykelvidgar genom det
som idag dr dkermark som eventuellt ska bebyggas med bostdder intill Berthdga eller med
golfbana intill Rickomberga. Fér golfbanans planering 4r det viktigt med en gc-tunnel pa norra
sidan av trafikplats Berthdga som komplement till den tunnel som idag finns ldngre norr ut.

e Gce-vigen mellan Starbo och Flogsta bo ligga alldeles intill RV 55 istéllet for att ga genom
skogen och rakt dver féltet. Detta minskar intranget i naturreservatet.

o | Stenhagen innebir alla C-alternativen att gaende och cyklister korsar ramperna i plan. Aven
med en utformning av cirkulationsplatsen med hogsta fokus pa att fa ner hastigheten kommer
det svart att hastighetssikra dessa passagepunkter till 30 km/h. Kopplingarna for gdende och
cyklister i form av ge-tunnlar behdver bli fler for att komplettera trafikplatsernas
passagepunkter.



Biltrafiken
e (C-alternativen innebdr att cirkulationsplatsen i korsningen Otto Myrbergsvig/
Luthagsesplanaden ger bittre trafiksdkerhet och framkomlighet dn idag. Det blir dven mer
littorienterat 1 trafikplatsen for trafikanter som ska fran centrum till Barbyleden.

Synpunkter och kommentarer pa systemlésningar

Systemlosning Bl och B2

Betriffande bada dessa 16sningar anser Uppsala kommun att kostnaderna inte dr forsvarbara
jamf{ort med de nyttor som uppkommer.

Systemlosning C1
Denna 16sning innebdr att Flogsta blir utan trafikplats, vilket inte 4r férenligt med
effektmalen.

Systemlosning C2

+Gang- och cykeltrafik

En ny ge-bro planeras 6ver Rv 55 1 Berthaga for det stora straket mellan Berthaga och in mot
city. For Berthagabor som ska till t ex skolorna i Luthagen blir det en omvég jamfort med
idag. Denna gc-bro kommer dven att bli vil synlig och péverka landskapsbilden, vilket kan bli
ett hinder i det fortsatta arbetet.

En planskild gc-passage av vdag 55 vid Flogsta ger en trafikséker och framkomlig vég for
géende och cyklister.

+Kollektivtrafiken:

Utformningen av trafikplats Flogsta innebir att stomlinjen gar under vig 55 i en rak
strackning vilket utgor en klar forbéttring 1 framkomligheten. Denna utformning ar ocksa den
som pa basta sétt kan byggas ut med sparviagstrafik i1 en framtid. Det ar darfor viktigt att den
utformas med de méatt som spartrafik krdver.

- Biltrafiken

Utformningen av en halv trafikplats i Flogsta &dr svarorienterbar och medfor ldngre fardvag for
trafikanter fran och till Flogsta visterut. Alternativet innebér dessutom att mojligheten till
avlastning av de idag hart trafikbelastade gatorna Ovre Slottsgatan och Krongatan uteblir.
Alternativet leder till mer biltrafik i Stenhagen.

Det behovs en forlangning av Flogstavdgen mot Luthagsesplanaden vilket innebédr 2000
fordon/dygn. Flogstavdgen och Luthagsesplanaden avlastar framst Flogstavdgen forbi Ekeby
samt Hedensbergsvigen forbi COOP. Denna striackning behovs dven for kollektivtrafikens
framkomlighet samt for att ge mojlighet till exploatering i omradet.
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Trafikmingden p&d Hedensbergsvigen forvintas 6ka med totalt 5000 fordon/dygn eftersom
utformningen inte ger Flogstaborna nagon mojlighet att kora via vdg 55 nér de ska till
Stenhagens centrum eller visterut.

Systemlosning C3

- Gang- och cykeltrafik

I Flogsta méste gaende och cyklister korsa ramperna till och fran cirkulationsplatsen 1 plan.
Rv 55 passeras dock planskilt. Detta innebér betydligt samre trafiksdkerhet och
framkomlighet jaimfort med C1 och C2. Trafiksituation blir dock bittre 4n i dag dd manga
gaende och cyklister korsar vig 55. Aven med en utformning av cirkulationsplatsen med
fokus pa sankt hastighet gar det inte att hastighetssdkra dessa passagepunkter till 30 km/h.

- Kollektivirafiken

For stadstrafiken medfor en dverliggande cirkulation vid Flogsta en vdsentligt sémre
framkomlighet och ldngre restid jimfort med en tunnellésning som i C1 och C2. Losningen
ger dock bittre framkomlighet 4n idag. Utformningen férsvdrar méjligheten att dra en sparvig
1 framtiden.

- Biltrafiken

Ovanliggande cirkulationsplats utgor en “fullvirdig korsning™ som dven ér trafiksiker.
Méjligheten finns att skapa en attraktiv koppling mellan de sédra och vistra stadsdelarna
vilket kan avlasta de hart trafikbelastade gatorna Ovre Slottsgatan och Krongatan. En aspekt
som 4r viktig med tanke pa de utbyggnadsplaner som finns 1 stadens sddra delar. Dock krévs
atgirder pa gatunitet i Eriksberg for att klara de férvintade trafikméngderna.

[ detta alternativ beh6vs ingen koppling for biltrafiken i Flogstavagens forldngning mot
Luthagsesplanaden.

Slutsats

Resonemanget ovan gor att Uppsala kommun anser att systemalternativ C2 bor vara
vigledande for fortsatta studier. Det bor ytterligare studeras hur alternativet kan forbéttras for
samtliga trafikslag. Vidare bor studeras en etappvis utveckling av framtida framkomlighet i ett
Uppsala som véxer.

Om C3 gar att utforma for sparvdg samt att gc-tunnel 4r mojlig att bygga vid Starbo som
komplement till gc-passagerna vid trafikplatsen kan C3 vara att foéredra.

Ett 6kat fokus bor liggas pa de oskyddade trafikanterna samt kollektivtrafiken for att
underlitta ett 6kat anvindande av dessa trafikslag. Det 4r viktigt att dven fortséttningsvis lata
alla parter (kommunen, regionforbundet och Kollektivtrafikmyndigheten) vara med i
utformningen av infart Uppsala.

Kommunstyrelsen
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Brister och problem

Tidvis ar vag 55 hart belastad — skapar kapacitets och
trafiksdkerhetsproblem

Stérre korsningar uppvisar kapacitetsproblem vilket ocksa skapar
trafiksdkerhetsrisker

Anslutningen mot Flogsta har for liten kapacitet vilket skapa
trafiksdkerhetsrisker.

Manga direktutfarter
Vagen utgo6r en stor barriar mellan bebyggelsedelar
Fa planskilda passager 6ver/under vagen fér oskyddade trafikanter
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Effektmal YSuppsala

BWSP [

Framkomlighet - Framkomligheten skall férbattras for alla trafikslag.

Barriareffekt - Barriareffekten for samtliga trafikslag tvarsgaende vag 55 skall minska.

Trafiksdkerhet - Trafiksdkerheten for samtliga trafikslag skall 6ka.

Markintrang - Projektets markintrang skall minimeras.

Gestaltning - Métet med staden skall tydliggéras.




Naturliga samband

Bostadsomraden

Handelscentra

Centrum

Skolor

Servicefunktioner och arbetsplatser
Rekreation och fritidsaktiviter
Kommunikationer - kollektivtrafik

AR T ]

hallplatser

irme emrddet)

Reghorid bussiisie mied hdliplatser
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Systemalternativ

5 st systemalternativ

B1, B2 samt C1, C2 och C3
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Systemalternativ B1
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Systemalternativ B2
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Systemalternativ C1
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Systemalternativ C2
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Systemalternativ C3
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Sammanstélining alternativ och kostnader = Uppsala

Planskilda gdng - och cykelpassager Trafiksdkarhoten dkar mod plan- | Warkentringet $kar genam Myining av vig Vigankiganingen vid Kvambalund utghr 78

¢ Loknltratik: Myckel yod srr dkad rirlighet och illgdng il natur | skilda tratikplatser inldusive ny och av nedsdnkning av vdg vid och rnallan mitel mindd sladen, Vitdigh med fydlig
| Kollekdivtsalik ech oskyddadw tralikantun fYpcket ach granamrdden men skapir ocksd sakrare vagutiormning samdiina tratikplatser, wxivisning och gestalining Mt atl skapa
rod nya barriirer gonom fiyttade knrseingar aricaterbarhel
saml visuellt panam bullerskyddsatgse-
der,

Sedl:

Reglonad tralif: God pid vig 55 myekel god pi vy | 5#B1 Mirkitririget dlar ndgot yenom nedsiinkring | Malen med staden skir bide vid nys tra-
72 av vag vid Stenhagen C. Markintrdnpel Skar- | fikplatsen vid Stenhagen Cach | yilage vid

Lokaltradik: mattlig AiBgdngtighet til) Flagsta- margineli wig Kvarrhalend sarmt strickan Flogsta ¢ir viktig karakidrsmilid syrdigpdrs.
Senhagen men i Gurig! god. Avzakmed av ol Fingsta rrelian Stenhagen C - Berthiga
tevlastar fobatviig oct Luthegsesplanader

KollnktivlraiX och oskyddada trafikantor Ayt

Regionad-tralik: Mycket pod Se® Se Bl Markintringel dkar genom liyltning av vag #0ten med staden sker bidde vid rnyva tra-
Trafik pid »dg 72 mot Lppsafa; God och nedsdnkning av viig mellan trafikplatserea | fikplatsen vid Stenhagen C ach | ylage vid

Lokaltratik; Adypcinl god Stenhagen C ach Mogsta Flagsta dar viktig karaktarsmilid syrfiggiins.
Kolleklivieafit och oskyddade trafikanter: Myckel
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Kollektivtrafikforvaltningen UL Uppsala kommun

Strategisk utveckling Kontoret for samhillsutveckling

Stefan Bojander 753 75 Uppsala

Tin 018-65 99 65
E-post: stefan.bojander@ul.se

Utredning for val av systemldsning, Infart Uppsala vag 55,
projektnr:106908

Kollektivtrafikforvaltningen (KTF) lamnar hir synpunkter pa rubricerad handling.

Sammanfattning av utredningen

For att forbéttra kapaciteten och trafiksékerhet langs vdg 55/Enkopingsvigen mellan
Kvarnbolund och Berthaga i Uppsala planerar Trafikverket att bygga om strackningen —
Infart Uppsala — for framtida behov.

Fem systemldsningar B1, B2, C1, C2 och C3 med olika utformningar for anslutning
mellan véag 55 och sekundérvigar redovisas. Forslagen utgor underlag for beslut om val
av atgard.

Kollektivtrafikforvaltningens synpunkter

I enlighet med den nya lagstiftningen har Kollektivtrafikmyndigheten sedan &rsskiftet
det dvergripande ansvaret for all kollektivtrafik i Uppsala ldn. Detta omfattar sdvil den
samhillsupphandlade kollektivtrafiken som den kommersiella kollektivtrafikens

forutsattningar.

Utifran detta uppdrag limnar Kollektivtrafikforvaltningen nedanstdende synpunkter
rorande kollektivtrafikens forutsdttningar i redovisade forslag.

Planeringsforutsattningar

Genom att Kollektivtrafikforvaltningen i relativt liten omfattning har medverkat i
utredningsarbetet baseras vér bedomning pé dels det material som Uppsala kommun
overldmnat till forvaltningen, dels av information som ldmnats vid arbetsmoten.

Tillgéngligt underlag i form av trafikprognoser och systemforslag synes vara byggda pa
sedvanlig arbetsmetodik utan fordjupad analys om framtida systemforandringar i friga
om omfordelning av resvanor och ressétt, kollektivtrafikatgérder eller omfordelning av

Kollektivtrafikforvaltningen UL
Drottninggatan 7 [ Box 1400 ] 751 44 Uppsala ] tfn 018-65 99 00 I fax 018-65 99 01 { org nr 232100-0024

info@ul.se | www.ul.se
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resande och gods mellan vig och jirnvig. Det kan dven vara troligt att olika slag av
miljostyrande &tgérder kan bli mer vanligt forekommande i stdder av den storlek som
Uppsalas. Exakt hur analyser av forandringar i transportsystemet kan paverka nyttjandet
av trafikinfrastrukturen kan idag vara metodmaéssigt svarhanterligt men i detta fall kan
forvaltningen inte se att sddana ansatser har satt tydliga avtryck i systemfGrslagen.

Dagens situation
Genom omradet passerar bade region- och stadsbussar.

Regionbussarna fran Uppsala gér Luthagsesplanaden darefter upp pa védg 55 vid
Berthaga. Enképingsbussarna fortsétter vig 55 medan trafiken mot Sala viker av vig
72. Hallplatserna som anvénds av regionaltrafiken &r vid Flogsta, Vaster om trafikplats

Stenhagen samt vid Kvarnbolund.

Stadsbussarna gar bade pa Luthagsesplanaden samt flogstavdgen innan de gér pa vig 55
visterut. Darefter gér de av vid Stenhagsvégen eller Herrhagsvigen. Hallplatser som
anvands langs vdg 55 dr vid Flogsta samt vid tpl stenhagen.

Idag finns under delar av dygnet betydande framkomlighetsproblem for busstrafiken
som kommer Luthagsesplanaden samt pd vig 55, vid korsning Flogstavdgen. Dessa
problem &r knutna till méjligheterna att ta sig ut pa vdg 55. I rusningstrafiken morgon
och eftermiddag uppstar det langa kéer vilket bland annat medfor att forlangda restider

och ¢kad miljépaverkan.

Systeml6ésning B1 och B2
Kollektivtrafikforvaltningen lmnar inga synpunkter pa systemlésningar B1 och B2.

Systemlosning C1

Regionbusstrafiken frin Uppsala fér det lattare att ta sig ut pd vég 55 vid trafikplats
Berthdga. Det ér viktigt att 1 kommande skede placera busshéllplatserna i samrad med
Kollektivirafikforvaltningen och Uppsala kommun.

De stadsbussar som gar ut pd vig 55 vid trafikplats Berthdga far dven en forbittring av
framkomligheten. Utformningen av trafikplats Flogsta, att stadsbusstrafiken gar under
vig 55 medfor en stor forbittring for kollektivtrafiken.

Systemlosning C2
For regionbusstrafiken se kommentarer for systemldsning C1.

Utformningen av pafartsramper i trafikplats Flogsta bedéms paverka stadstrafiken
negativt. Detta kan minimeras om utformningen kring Flogsta fokuserar béttre pa
kollektivtrafikens behov. Det kan exempelvis vara bittre med signalreglerade kors-
ningar med prioritering for kollektivtrafiken &n rondeller. Byggs rondell kan dven
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korfillt genom rondell for kollektivtrafik anldggas “tidnk sparvig kor buss™ (exemplet
Jonkoping).

Systemlosning C3
For regionbusstrafiken se kommentarer for systemlésning C1.

For stadsbusstrafiken medfor den 6verliggande cirkulationen vid trafikplats Flogsta
vésentligt simre framkomlighet samt langre restid gentemot 16sningen med tunnel 1 C1

och C2.

Framtida sparvagn
En framtida sparvig i denna del av staden bedéms behova korsa vdg 55 mellan Flogsta
och Stenhagen. Om en planskild korsning anldggs dr var rekommendation att planera

for spértrafik redan initialt avseende geometri, frihdjder m m.

De olika systemlosningarna som presenteras klarar inte detta. Vissa alternativ skulle
klara det med mindre justeringar andra gor detta helt omgjligt. Det &r i nuldget mycket
angeldget att ta nédvéndig hénsyn till denna typ av planeringsforutséttning.

Slutsats :
Kollektivtrafikforvaltningen forordar utifran tillgédngligt material systemlésning C1 och
C2 eftersom de bist bidrar till att 16sa dagens problem for kollektivtrafiken. Dock &r det
viktigt att detaljutformningen i kommande skede fokuserar mer pé kollektivtrafikens

fragor.

For 6vrigt ar det viktigt att Kollektivtrafikforvaltningen ges méjlighet att medverka i det
fortsatta arbetet med detaljutformningen av den kommande valda systemlsningen.

LJM\_— 72l
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Utredning for val av systemlésning — infart Uppsala, vag 55,
samradshandling. Yttrande

Regionforbundet har pé egen begéran getts mgjlighet att yttra sig dver ovan ndamnda
samradshandling och ldmnar dérfor foljande yttrande:

Trafikprognoser

Trafikprognosen har tagits fram pa traditionellt sétt och tar inte hénsyn till
systemeffekter, d v s trafikomfordelningar, kollektivtrafikatgérder eller andra atgérder,
som kan komma att paverka trafikutvecklingen pa vidg 55 genom Uppsala.

Utifran bl a Trafikverkets egen kapacitetsutredning tillsammans med signaler fran bade
regeringen och EU finns det anledning att tro att satsningar pa jarnvég, kollektivtrafik,
gang- och cykeltrafik kommer att prioriteras under kommande ar. Bdde Dalabanan och
Arosstréket finns ndmnda som angeldgna jarnvigsobjekt i kapacitetsutredningen.
Utvecklingen av dessa jarnvégsstrak kan komma att paverka trafiken pa vdg 55.
Satsningar pé effektivare busstrafik och fler gdng- och cykelvégar lyfts ocksé fram i
kapacitetsutredningen. Langsiktigt utesluter inte heller Trafikverket att vigavgifter
infors i flera stdder i Sverige. Man lyfter ocksé att forflyttningar av gods fran vég till
jarnvég och sjofart skall prioriteras i kommande planer. Pa det lokala planet arbetar
Uppsala kommun for att utveckla kollektivtrafiken med bl a sparvédgar samt med olika
atgidrder for att 6ka gang- och cykeltrafiken.

Detta kommer sammantaget att medfora effekter for trafikens utveckling, dven pa vég
55 genom Uppsala. Regionférbundet har forstaelse for att det 4r svart att berdkna vilka
effekter detta kan ge, men anser att det 4r angeldget att dessa kan vigas in i
Trafikverkets prognoser. I annat fall blir underlaget som de alternativa losningarna

bygger pa inte tillforlitligt.
Klimat, milj6é och hilsa

Trafikverket har ocksé i kapacitetsutredningen lyft in vad som krévs for att klara Sveri-
ges och Europas klimatmal. Sarskilt nar det géller utvecklingen i Sveriges storstdder,
déribland Uppsala, anges att man maste bredda perspektivet och hitta nya I6sningar for
att klara transporterna av méanniskor och gods. Infart Uppsala &r ett bra exempel pa ett
projekt ddr klimatmalen borde lyftas in och beaktas vid val av atgérder. Sa har inte

Bestksadress Kungsgatan 41 Telefon 018-18 2100 E-post info@regionuppsala.se Org.nr 222 000-1511
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gjorts i denna utredning. Det saknas mdl som berér klimat, miljo eller hiilsa i utred-
ningen. Det finns inte heller ndgon bedémning av vilka effekter de olika losningarna
medfor for klimat, miljé och hilsa. Detta behdver utredningen kompletteras med.
(Linsstyrelsens beslut fran 1999 om ringa miljopaverkan behover eventuellt ocksé for-
nyas utifrén aktuella forutséttningar).

Kostnad och nytta

Detta projekt finns med i aktuell lansplan for Uppsala ldn. Som lansplaneuppréttare
anser Regionforbundet att det &r viktigt att man infor det fortsatta arbetet klarligger
finansieringen av detta projekt. 1ldnsplanen finns ca 200 mkr och de olika
alternativen dverstiger den summan flera ganger om. Férdyringen &r si stor att
Regionforbundet stiller sig tveksamma till om nyttan verkligen dverstiger kostnaden.
En sambhdillsekonomisk kalkyl bor dirfor tas fram for de olika alternativen.

Alternativa lésningar

Mot bakgrund av den osdkerhet som rader om den framtida trafikutvecklingen anser
Regionforbundet att man bor ta fram en justerad prognos och utifrdn den ldgga fram ett
alternativt forslag dir man fokuserar pa att losa de korsningspunkter dir
framkomligheten och sikerheten brister. Detta kan medfora sinkt hastighet i nagra
korsningar och ddrmed ocksa en nagot langre restid for genomfartstrafikanterna.
Férdndringen torde dock vara marginell och vdgas upp av den 6kade sikerhet och
tillginglighet som atgérderna skulle medfora. Eftersom Uppsala &r en stad som vixer dr
det naturligt att stadens infarter far en mer stadsméssig karaktér. Det underléttar
tillgangligheten mellan stadsdelar och tydliggor motet med staden. Atgérder som
foreslas bor vara av sidant slag att barridreffekterna kan minskas. Det &r ocksa viktigt
att vilja &tgdrder som gor det mdjligt att utveckla kollektivtrafiken med t ex sérskilda
korfilt. Med korsningsatgirder i plan (t ex cirkulationsplatser eller utbyggda
signalkorsningar) 6kar mdjligheterna till en stadsmissig infart. Med en sadan 16sning
bedomer Regionforbundet att man kan erhélla en god nytta till en betydligt ldgre
kostnad, vilket skulle vara positivt for sdvil kommunen, regionen/ldnet som landet som
helhet.

REGIONFORBUNDET UPPSALA LAN

Cecilia Forss Catharina Blom
Férbundsstyrelsens ordforande Regiondirektor
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