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Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggdra for en sparvagnsdepa for ny sparbunden
kollektivtrafik, reglera angréansande allman plats, samt att sakerstalla att detaljplanen
vid ett genomférande ej orsakar pataglig skada pa angransande riksintresse for
kulturmiljo genom att reglera byggnaders hojd och utformning inom kvartersmarken.

Sammanstallning
Samradsyttranden
Totalt antal inkomna 573
Beslutsdatum
Beslut om planuppdrag 28 oktober 2021
Beslut samrad 1juni2023

Beslut granskning 15 februari 2024
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Sammanfattning av samradet

Detaljplanen har varit pa samrad mellan 8 juni 2023 och 8 september 2023. Tva
informationstraffar holls pa Savja Kulturhus den 20 juni 2023 samt den 24 augusti 2023.
Informationstraffarna var gemensamma for denna detaljplan och detaljplanen for
kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D (PBN 2022-000048) som ocksa var pa
samrad under samma tid. P4 motena deltog sammanlagt cirka 150 personer. Samradet
kungjordes pa kommunens digitala anslagstavla och i Uppsala nya tidning.

Under samrdadstiden har 573 antal skriftliga yttranden inkommit, varav 1 utan erinran.
Yttranden fran 495 personer ar identiska yttranden nedan bendamnt gemensamt
yttrande. Det yttrandet ar i huvudsak synpunkter pa det ss mmanhang detaljplanen ar
en del i, sdsom valet att bygga ut sparvag, ny bebyggelse 6ster om an och en bro ver
an. Ovriga synpunkter behandlar i huvudsak depans placering och fragor om
bullerstorningar fran verksamheten. Lansstyrelsens synpunkter beror huvudsakligen
fragor kring hur mojliga atgarder som lyfts fram i miljokonsekvensbeskrivningen for att
minska klimatpaverkan kan sakerstallas.

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen inte kan antas medféra betydande
miljopdverkan enligt 6 kapitlet miljobalken, enligt sitt yttrande daterat 12 september
2023.

Lansstyrelsens yttrande bifogas aven i sin helhet.

Sammanfattning av andringar i forslaget

Andringar fran samradet:

e Planhandlingen kompletteras med en riskutredning for paverkan pa
grundvattnet

e Planhandlingen kompletteras med en uppdaterad bullerutredning.

e Plankartans granser justeras mot norr vid skogskanten och
dagvattendammen, samt vid infartsvag i norr.

e En utformningsbestammelse om skalskyddets utformning laggs till

e Planhandlingen fortydligas avseende bland annat utformning, ledningar,
buller och planens konsekvenser

Foljande har inte fatt alla sina synpunkter tillgodosedda i
planforslaget:

Inom samradkretsen

Ej tillgodosedda synpunkter Samrad
Nantuna backe samfallighetsforening 2023-09-08
Privatperson 79 2023-09-06
Privatperson 291 2023-09-06
Privatperson 292 2023-09-06
Privatperson 364 2023-09-06

Privatperson 514 2023-09-08



Privatperson 373
Privatperson 520
Privatperson 20
Privatperson 152
Region Uppsala
Rikshem AB

Ovriga for kinnedom:

Ovriga for kinnedom

Myndighet

Lansstyrelsen

Kommunala lantmaterimyndigheten

Kommunala namnder, forvaltningar med flera

Raddningsnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Kulturndmnden

Intresseforeningar och sammanslutningar
Danmark-Funbo-Vaksala Centerpartiavdelning
Foreningen Varda Uppsala

Foreningen Sydostra Uppsala

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande
Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad
Utvecklingspartiet demokraterna

Foreningen Malma by och angar
Naturskyddsforeningen Uppsala

Sunnersta Egnahemsforening
Ledningsagare

Uppsala Vatten och Avfall AB

Svenska kraftnat

Telia Skanova

Vattenfall eldistribution

Vattenfall Heat Sweden

Ovriga

Privatperson 1

Privatperson 2
Privatperson 3
Privatperson 4
Privatperson 5
Privatperson 6
Privatperson 7
Privatperson 8

2023-09-06
2023-09-08
2023-08-24
2023-09-06
2023-09-08
2023-09-08

Samrad

2023-09-12
2023-09-06

2023-08-22
2023-09-29
2023-09-29

2023-09-08
2023-08-10
2023-09-15
2023-09-04
2023-09-08
2023-08-10
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-07

2023-09-06
2023-08-04
2023-06-13
2023-09-08
2023-09-07

2023-06-13 och

2023-08-31
2023-06-16
2023-08-06
2023-08-08
2023-08-22
2023-08-22
2023-08-22
2023-08-23
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Ovriga for kinnedom

Privatperson 9

Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19
Privatperson 21
Privatperson 22
Privatperson 23
Privatperson 24
Privatperson 25
Privatperson 26
Privatperson 27
Privatperson 28
Privatperson 29
Privatperson 30
Privatperson 31
Privatperson 32
Privatperson 33
Privatperson 34
Privatperson 35
Privatperson 36
Privatperson 37
Privatperson 38
Privatperson 39
Privatperson 40
Privatperson 41
Privatperson 42
Privatperson 43
Privatperson 44
Privatperson 45
Privatperson 46
Privatperson 47
Privatperson 48
Privatperson 49
Privatperson 50
Privatperson 51
Privatperson 52

Samrad

2023-08-23
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Ovriga for kinnedom

Privatperson 53
Privatperson 54
Privatperson 55
Privatperson 56
Privatperson 57
Privatperson 58
Privatperson 59
Privatperson 60
Privatperson 61
Privatperson 62
Privatperson 63
Privatperson 64
Privatperson 65
Privatperson 66
Privatperson 67
Privatperson 68
Privatperson 69
Privatperson 70
Privatperson 71
Privatperson 72
Privatperson 73
Privatperson 74
Privatperson 75
Privatperson 76
Privatperson 77
Privatperson 78
Privatperson 80
Privatperson 81
Privatperson 82
Privatperson 83
Privatperson 84
Privatperson 85
Privatperson 86
Privatperson 87
Privatperson 88
Privatperson 89
Privatperson 90
Privatperson 91
Privatperson 92
Privatperson 93
Privatperson 94
Privatperson 95
Privatperson 96

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Ovriga for kinnedom

Privatperson 97

Privatperson 98

Privatperson 99

Privatperson 100
Privatperson 101
Privatperson 102
Privatperson 103
Privatperson 104
Privatperson 105
Privatperson 106
Privatperson 107
Privatperson 108
Privatperson 109
Privatperson 110
Privatperson 111
Privatperson 112
Privatperson 113
Privatperson 114
Privatperson 115
Privatperson 116
Privatperson 117
Privatperson 118
Privatperson 119
Privatperson 120
Privatperson 121
Privatperson 122
Privatperson 123
Privatperson 124
Privatperson 125
Privatperson 126
Privatperson 127
Privatperson 128
Privatperson 129
Privatperson 130
Privatperson 131
Privatperson 132
Privatperson 133
Privatperson 134
Privatperson 135
Privatperson 136
Privatperson 137
Privatperson 138
Privatperson 139

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Ovriga for kinnedom

Privatperson 140
Privatperson 141
Privatperson 142
Privatperson 143
Privatperson 144
Privatperson 145
Privatperson 146
Privatperson 147
Privatperson 148
Privatperson 149
Privatperson 150
Privatperson 151
Privatperson 153
Privatperson 154
Privatperson 155
Privatperson 156
Privatperson 157
Privatperson 158
Privatperson 159
Privatperson 160
Privatperson 161
Privatperson 162
Privatperson 163
Privatperson 164
Privatperson 165
Privatperson 166
Privatperson 167
Privatperson 168
Privatperson 169
Privatperson 170
Privatperson 171
Privatperson 172
Privatperson 173
Privatperson 174
Privatperson 175
Privatperson 176
Privatperson 177
Privatperson 178
Privatperson 179
Privatperson 180
Privatperson 181
Privatperson 182
Privatperson 183

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Ovriga for kinnedom

Privatperson 184
Privatperson 185
Privatperson 186
Privatperson 187
Privatperson 188
Privatperson 189
Privatperson 190
Privatperson 191
Privatperson 192
Privatperson 193
Privatperson 194
Privatperson 195
Privatperson 196
Privatperson 197
Privatperson 198
Privatperson 199
Privatperson 200
Privatperson 201
Privatperson 202
Privatperson 203
Privatperson 204
Privatperson 205
Privatperson 206
Privatperson 207
Privatperson 208
Privatperson 209
Privatperson 210
Privatperson 211
Privatperson 212
Privatperson 213
Privatperson 214
Privatperson 215
Privatperson 216
Privatperson 217
Privatperson 218
Privatperson 219
Privatperson 220
Privatperson 221
Privatperson 222
Privatperson 223
Privatperson 224
Privatperson 225
Privatperson 226

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Ovriga for kinnedom

Privatperson 227
Privatperson 228
Privatperson 229
Privatperson 230
Privatperson 231
Privatperson 232
Privatperson 233
Privatperson 234
Privatperson 235
Privatperson 236
Privatperson 237
Privatperson 238
Privatperson 239
Privatperson 240
Privatperson 241
Privatperson 242
Privatperson 243
Privatperson 244
Privatperson 245
Privatperson 246
Privatperson 247
Privatperson 248
Privatperson 249
Privatperson 250
Privatperson 251
Privatperson 252
Privatperson 253
Privatperson 254
Privatperson 255
Privatperson 256
Privatperson 257
Privatperson 258
Privatperson 259
Privatperson 260
Privatperson 261
Privatperson 262
Privatperson 263
Privatperson 264
Privatperson 265
Privatperson 266
Privatperson 267
Privatperson 268
Privatperson 269

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Ovriga for kinnedom

Privatperson 270
Privatperson 271
Privatperson 272
Privatperson 273
Privatperson 274
Privatperson 275
Privatperson 276
Privatperson 277
Privatperson 278
Privatperson 279
Privatperson 280
Privatperson 281
Privatperson 282
Privatperson 283
Privatperson 284
Privatperson 285
Privatperson 286
Privatperson 287
Privatperson 288
Privatperson 289
Privatperson 290
Privatperson 293
Privatperson 294
Privatperson 295
Privatperson 296
Privatperson 297
Privatperson 298
Privatperson 299
Privatperson 300
Privatperson 301
Privatperson 302
Privatperson 303
Privatperson 304
Privatperson 305
Privatperson 306
Privatperson 307
Privatperson 308
Privatperson 309
Privatperson 310
Privatperson 311
Privatperson 312
Privatperson 313
Privatperson 314

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Ovriga for kinnedom

Privatperson 315
Privatperson 316
Privatperson 317
Privatperson 318
Privatperson 319
Privatperson 320
Privatperson 321
Privatperson 322
Privatperson 323
Privatperson 324
Privatperson 325
Privatperson 326
Privatperson 327
Privatperson 328
Privatperson 329
Privatperson 330
Privatperson 331
Privatperson 332
Privatperson 333
Privatperson 334
Privatperson 335
Privatperson 336
Privatperson 337
Privatperson 338
Privatperson 339
Privatperson 340
Privatperson 341
Privatperson 342
Privatperson 343
Privatperson 344
Privatperson 345
Privatperson 346
Privatperson 347
Privatperson 348
Privatperson 349
Privatperson 350
Privatperson 351
Privatperson 352
Privatperson 353
Privatperson 354
Privatperson 355
Privatperson 356
Privatperson 357

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Ovriga for kinnedom

Privatperson 358
Privatperson 359
Privatperson 360
Privatperson 361
Privatperson 362
Privatperson 363
Privatperson 365
Privatperson 366
Privatperson 367
Privatperson 368
Privatperson 369
Privatperson 370
Privatperson 371
Privatperson 372
Privatperson 374
Privatperson 375
Privatperson 376
Privatperson 377
Privatperson 378
Privatperson 379
Privatperson 380
Privatperson 381
Privatperson 382
Privatperson 383
Privatperson 384
Privatperson 385
Privatperson 386
Privatperson 387
Privatperson 388
Privatperson 389
Privatperson 390
Privatperson 391
Privatperson 392
Privatperson 393
Privatperson 394
Privatperson 395
Privatperson 396
Privatperson 397
Privatperson 398
Privatperson 399
Privatperson 400
Privatperson 401
Privatperson 402

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Ovriga for kinnedom

Privatperson 403
Privatperson 404
Privatperson 405
Privatperson 406
Privatperson 407
Privatperson 408
Privatperson 409
Privatperson 410
Privatperson 411
Privatperson 412
Privatperson 413
Privatperson 414
Privatperson 415
Privatperson 416
Privatperson 417
Privatperson 418
Privatperson 419
Privatperson 420
Privatperson 421
Privatperson 422
Privatperson 423
Privatperson 424
Privatperson 425
Privatperson 426
Privatperson 427
Privatperson 428
Privatperson 429
Privatperson 430
Privatperson 431
Privatperson 432
Privatperson 433
Privatperson 434
Privatperson 435
Privatperson 436
Privatperson 437
Privatperson 438
Privatperson 439
Privatperson 440
Privatperson 441
Privatperson 442
Privatperson 443
Privatperson 444
Privatperson 445

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
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Ovriga for kinnedom

Privatperson 446
Privatperson 447
Privatperson 448
Privatperson 449

Privatperson 450
Privatperson 451
Privatperson 452
Privatperson 453
Privatperson 454
Privatperson 455
Privatperson 456
Privatperson 457
Privatperson 458
Privatperson 459
Privatperson 460
Privatperson 461
Privatperson 462
Privatperson 463
Privatperson 464
Privatperson 465
Privatperson 466
Privatperson 467
Privatperson 468
Privatperson 469
Privatperson 470
Privatperson 471
Privatperson 472
Privatperson 473
Privatperson 474
Privatperson 475
Privatperson 476
Privatperson 477
Privatperson 478
Privatperson 479
Privatperson 480
Privatperson 481
Privatperson 482
Privatperson 483
Privatperson 484
Privatperson 485
Privatperson 486
Privatperson 487

Samrad

2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07

2023-09-07 och

2023-09-08
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08



Ovriga for kinnedom

Privatperson 488
Privatperson 489
Privatperson 490
Privatperson 491
Privatperson 492
Privatperson 493
Privatperson 494
Privatperson 495
Privatperson 496
Privatperson 497
Privatperson 498
Privatperson 499
Privatperson 500
Privatperson 501
Privatperson 502
Privatperson 503
Privatperson 504
Privatperson 505
Privatperson 506
Privatperson 507
Privatperson 508
Privatperson 509
Privatperson 510
Privatperson 511
Privatperson 512
Privatperson 513
Privatperson 515
Privatperson 516
Privatperson 517
Privatperson 518
Privatperson 519
Privatperson 521
Privatperson 522
Privatperson 523
Privatperson 524
Privatperson 525
Privatperson 526
Privatperson 527
Privatperson 528
Privatperson 529
Privatperson 530
Privatperson 531
Privatperson 532

Samrad

2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
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Ovriga for kinnedom Samrad

Privatperson 533 2023-09-08
Privatperson 534 2023-09-08
Privatperson 535 2023-09-08
Privatperson 536 2023-09-08
Privatperson 537 2023-09-08
Privatperson 538 2023-09-08
Privatperson 539 2023-09-08
Privatperson 540 2023-09-11
Privatperson 541 2023-09-12
Privatperson 542 2023-09-12
Privatperson 543 2023-09-12
Privatperson 544 2023-09-13
Privatperson 545 2023-09-13
Privatperson 546 2023-09-13
Privatperson 547 2023-09-13
Privatperson 548 2023-09-14
Privatperson 549 2023-09-14
Privatperson 550 2023-09-14
Privatperson 551 2023-09-19
Privatperson 552 2023-09-19

Sammanfattning avinkomna synpunkter fran
samradet och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
bedémning. For att ge en god verblick av samradsyttrandena och
stadsbyggnadsforvaltningens bedomning ar dessa grupperade och sammanstallda
amnesvis.

Ett stort antal privatpersoner har lamnat in likadana yttranden och benamns i
samradsredogorelsen som gemensamt yttrande. | detta ingar privatpersoner:

7-8,10-73,23, 38-39, 71, 74-166, 168, 170-201, 203-214, 216-224, 226-227, 229-230, 233-
237,239-241, 245, 247-250, 253-290, 296-370, 373, 377, 379, 381-383, 385-389, 391-426,
440-441, 471-472, 474, AT6-477, 479-493, 495, 497-498, 500-503, 505-511, 513-516, 521-
532, 534-536, 539-541, 542-547, 549-551, 553-554.

Flera av de Ovriga yttrandena ar i olika delar ocksa samma som detta gemensamma
yttrande. | de fallen anges det.

Besvarande av de yttranden som har lamnats for denna detaljplan, men bara beror
detaljplanen for Kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D (PBN 2022-000048)
hanvisas till samradsredogorelsen for Kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D.
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Gestaltning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Kulturnamnden vill fortydliga att konstens inriktning och utformning framst preciseras
genom konstprogram som ar barande styrdokument for projektet. Utformningen av
mojliga ytor och platser for konst (exempelvis vaggar, stodmurar och skalskydd) bor
ske i dialog med konstnar/konstnarer i ett tidigt skede. Kulturnamnden anser att
detaljplanensillustrationer av forslagen pa utformning av staket och stédmurar kan
vara missvisande da de riskerar att forutbestamma bland annat farg och form.
Detaljplanen bor tydligare papeka att illustrationerna ar arkitektens visualisering.

Under hosten 2023 tar Uppsala kommun och Region Uppsala i samrad med Statens
konstrad fram ett gemensamt konstprogram som beskriver ansvar, platser och tematik
for konstnarlig gestaltning samt som redovisar behov, forutsattningar och mojligheter.
Konstprogrammet kopplar arbetet med den offentliga konsten till respektive
fordjupade gestaltningsprogram for sparvag och sparvagnsdepa. | arbetet med den
offentliga konsten for sparvagen kommer invanare goras delaktiga, framfor allt handlar
det om dialoger i olika stadier av processen.

| enlighet med nationella mal for gestaltad livsmiljo ser Region Uppsala positivt pa att
detaljplanen lagger stor vikt pd gestaltning av sparvagnsdepan och hur den moter
omgivningarna. Konst ar en av atta gestaltningsprinciper for depan, vilka ar
overordnade i utformningen da de ar barande delar for att sakerstalla att depan
utformas pa ett satt som fungerar for platsen samt att den tillfor ett varde till platsen
och den kommande sydostra staden. Konstnarliga inslag kan 6verraska och skapa
nyfikenhet samt mota bade omgivande natur och manniskorna som passerar pa ett
positivt och respektfullt satt. Konst ar en viktig del i platsskapandet.

Detaljplanen beskriver att konstnarligt arbete fokuserat pa skalskydd och stodmur kan
forstarka platsens identitet och bidra med tydlig lasbarhet for allmanhet fran utsidan.
Region Uppsala bedomer att detaljplanens illustrationer av foreslagen utformning av
staket och mur kan vara missvisande da de riskerar att forutbestdmma bland annat
farg och form. Region Uppsala fortydligar att konstens inriktning och utformning
framst preciseras genom konstprogram som ar barande styrdokument for projektet.
Detaljplanen bor tydligare papeka att illustrationerna ar arkitektens visualisering.

Vattenfall Eldistribution informerar, da det finns ett gestaltningsprogram, om att
Vattenfall Eldistribution staller upp fristdende natstationer i ett standardutférande dar
bestallaren kan bestamma viss farg, struktur pa betong samt takutformning (plant eller
sadel). Om eventuella 6nskemal gallande natstationens utformning finns utéver
standardutférandet betraktas dessa som tillval och ska da bekostas av bestallaren, i
detta sammanhang kommunen.

Naturskyddsforeningen vill rada kommunen att asfaltera och hardgora sa lite yta som
mojligt kring anldggningen. Lat istéllet naturen komma néra. Anlagg blomsterdngar
istallet for kortklippta grasytor. Anvand inget konstgras vid anlaggningen. Det vore
aven lampligt att den industriella gestaltningen av depabyggnaden andrades och att
den istéllet gjorde sa att den smalter in i naturen sa bra som majligt. Vi forordar att
byggnaden tillverkas av mer hallbara material som miljocertifierat tra. Gront tak pa
depabyggnaden vore ocksa onskvart. Tennishallen USIF i nya Rosendal ar ett exempel
pa en nyligen uppford stor byggnad i Uppsala som smalter in val i naturen och har
gront tak.
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Privatperson 238 och 499 anser att gestaltningen av omgivningsskyddet i
Planbeskrivningen borde ses 6ver och goras om. Enligt figur 8 ser det ut som om
Uppsala kommun avser att bygga en fangvardsanstalt istallet for en sparvagnsdepa.
Visuellt smélter det inte alls in med naturen pa det satt som gestaltningen beskrivs att
den ska gora.

Privatperson 4 foreslar att ni ser 6ver vilka trad som placeras invid spar. Det ar fint och
snyggt men de orsakar ju tyvarr aven l6vhalka. Finns det vissa sorter av trad som blir
mindre hala nar l6ven krossas eller gar det att placera traden pa ett speciellt vis for att
minimera halka?

Ndntuna backes samfllighetsférening, samt privatperson 518 och 519 och 520 vill att
skog mellan depan/hallplatsléaget och Nantuna backe ska i sa stor utstrackning som
mojligt bevaras sa att omradet behaller sin skogsnara karaktar. De vill ocksa att
eventuell bebyggelse ska hallas lag (maximalt tre vaningar) for att smalta in bland
befintlig bebyggelse.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Gestaltningen som visats i planbeskrivning och det tillhérande
gestaltningsprogrammet ar ett exempel pa bebyggelse som ryms inom detaljplanen
och inte det slutliga resultatet. Att det bara ar ett exempel star i planbeskrivningen och
har fortydligats ytterligare nagot efter samradet. Exakt detaljutformning av byggnader,
skalskydd och slanter kommer att bearbetas vidare infor att anlaggningen ska borja
uppféras. Hojdskillnaderna i kombination med att en sparvagnsdepa behdver vara
plan, samt att allmanheten inte far ha tilltrade till omradet, innebar att det kommer att
behdvas bade stodmurar och nagon form av staket. Region Uppsala ar byggherrar och
ansvarar for den slutliga utformningen och gestaltningen av bade byggnad och
skalskydd, dar konstprogram, liksom gestaltningsprogram ar barande styrdokument
for projektet.

Sparvagnsdepan kommer att vara i behov av en egen elnétsstation och placeras den
inom kvartersmarken kommer den omfattas av det framtagna
gestaltningsprogrammet.

Gestaltningsprogrammet ar knutet till markanvisningsavtalet och ska darfor foljas. |
det star bland annat att byggnaden ska uppféras med trastomme och att sa mycket
gronska som mojligt ska sparas aven inom kvartersmarken.

Detaljplanen reglerar inte i detalj var trad far sta i forhallande till spar. Synpunkten
angaende trads placering har skickats vidare till Region Uppsala som kommer ansvara
for anlaggningen.

Detaljplanen reglerar inte mark som ligger utanfor planomradet, sa som skogen soder
om spdret mot bostadsbebyggelse. Bebyggelsen inom depan far som hégst vara 15 m
over marknivan for att sakerstalla att depans samtliga funktioner ryms inom
anlaggningen.

Kulturmiljo

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Ldnsstyrelsen anser att det ur kulturmiljosynpunkt och for landskapsbilden ar viktigt att
anpassnings- och formildrande atgarder genomfors, att en langsiktig skogsvardsplan
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upprattas och att gestaltningsprogrammets riktlinjer foljs. Eftersom taken kan vara
synliga pa hall bor aven eventuell energiinstallation pa tak utformas, och placering
anpassas, sa att visuell paverkan undviks.

Kulturndmnden skriver att de viktigaste kulturhistoriska vardena finns i anslutning till
planomradet. Sparvagnsdepans lage mellan Fyrisans kultur- och naturlandskap i
vaster och den planerade stadsbebyggelsen i 6ster stéller hoga krav pa omradets
utformning. Ett val fungerande samspel mellan samtliga gestaltade delar ar avgérande
for att skapa en attraktiv upplevelse av sparvagnsdepan. Sparvagnsdepan kommer
inte att vara en offentligt tillganglig miljo, utan kommer av de flesta manniskor att
upplevas utifran och darmed i relation till kulturlandskapet och den kommande
stadsmiljon. Den visuella relationen mellan sparvagnsdepan och kulturlandskapet och
mellan sparvagnsdepan och den nya stadsbebyggelsen ar darfor viktig. Val gestaltade
miljoer med konstnarliga inslag visar omsorg om manniskorna som ror sig dar samt
bidrar till upplevd trivsel och trygghet. Genom variation i byggnadsvolymer samt
medvetna material- och kuldrval minskar sparvagnsdepans paverkan pa kulturarv i
omradet. Kulturndmnden ar positiv till att detaljplaneforslaget ldgger stor vikt vid hur
sparvagnsdepan méter omgivningarna, men vill understryka att den slutliga paverkan
pa kulturmiljo och riksintresse ar avhangig hur synlig anlaggningen blir genom den
bevarade skogsridan. Under forutsattning att planforslagets visuella paverkan i
landskapsrummet minimeras, instammer kulturndmnden i bedémningen att
planférslaget innebar sma negativa effekter for kulturmiljon och riksintresset.

Privatperson nummer 294 motsatter sig byggnationen av depa da depan hanger
samman med sparvdagen som i sin tur forutsatter stor trafik for att vara [onsam och
detta i sin tur forutsatter en stor befolkningsokning i omradet vilket ar férédande for
bland annat kulturmarken.

Féreningen Syddstra Uppsala beskriver att det i miljokonsekvensbeskrivningen star att
man ska prova att flytta Linnéstigen. Féreningen undrar hur det skulle vara mojligt att
kompensera pa annan plats for de unika naturvarden och biotoper som kommer att

storas av sparvagen och hur det ar fysisk mojligt att kompensera for en historisk plats.

Gemensamt yttrande och privatperson 6, 291-293, 378, 504 samt Foreningen Malma by
och dngar anser att en bro 6ver Fyrisdn kommer att riskera varldsarvsnomineringen
”The Rise of Systematic Biology” (Linnéminnen) till Unesco negativt.

Privatperson 6 och Féreningen Malma by och dngar anser att detta projekt helt kommer
att stopa om sddra och sydostra fororternas vardefulla miljoer som har ett av de hogsta
natur-, kultur-, landskaps- och frilufts- vardena for Uppsala. En bro 6ver Fyrisan, vid
naturreservatet Arike Fyris, kommer for alltid att forstdra landskapsbilden vid Fyriséns
vardefulla dalgéng.

Privatperson 504 anser att Linnes landskap och Carl von Linnés betydelse for den
systematiska botaniken, bland annat genom Arike Fyris omradet och den vardefulla
miljon, har nominerats som varldsarv, World Heritage Site, till Unesco varldsarvslista.
Om det byggs en bro i detta landskap kommer det inte vara mojligt att fa denna viktiga
status for det unika Fyris-omradet. Sa har redan skett i Dresden, dar en dalgang kring
floden Elbe har tagits bort fran sjalva varldsarvslistan pa grund av ett brobygge. Alla
planer pa nya broar i Arike Fyris maste darfor avslas. Det &r ytterst forvdnande att
kommunen, i forslaget till detaljplan delstracka D, inte har namnt eller kommenterat
dessa omstandigheter.
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Privatperson 504 anser ocksa att det uraldriga landskapet i miljon vid Ulltuna Herrgard
skulle slas sonder och hackas upp med planerad strackning av kollektivtrafiken, och
darmed skulle den vardefulla kulturmiljon forodas.

Privatperson 504 anser det helt tydlig att planen for kollektivtrafik kommer medfora
”pataglig skada” pa Kulturmiljo - riksintresse, landskapsbildskydd samt pa ett
kommunalt omrade for kulturmiljévarden, vilket privatpersonen ocksa anser framgar
av kommunens egna utredningar i planforslaget, dar det anges att "det gar inte att
utesluta stora kumulativa effekter for paverkan pa kulturmiljon” av en ny bro 6ver
Fyrisan.

Privatperson 504 avstyrker planerna pa delstracka D for kapacitetsstark kollektivtrafik
da detta projekt kommer att gigantiskt stopa om hela sddra och syddstra fororternas

miljo och landskap, och forstora de vardefulla miljoer som har ett av de hogsta natur-,
kultur-, landskaps- och frilufts- vardena for Uppsala.

Sunnersta Egnahems Forening (SEF) framfora att hela Uppsala starkt vill varna om det
nyligen inrdttade unika naturreservat, som foreslas bli en nationalpark eller varldsarv
med namnet ARIKE FYRIS. Att under dessa forutsattningar foresla en hog bro for all
tung trafik och g&ng och cykel rakt igenom Arike Fyris ter sig som oerhdrt ogenomtankt
atgard for bade nutida och framtida generationer i Uppsala. Kungsangsleden och ny
Kungsangsledsbro forordas av féreningen. Sparen av C von Linnés Stigar och
tassemarker far inte lattvindigt och besinningslost suddas ut eller raseras av en
sparvags/bygghysteri i nutid. SEF motsatter sig och forordar inte nagon form av ny bro
over Arike Fyris.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen for sparvagnsdepan innehaller flera bestdammelser som minskar paverkan
pa kulturmiljon och har darfér bedomts inte medféra betydande risker att kulturmiljon
skadas. Planbeskrivningen och plankartan fortydligas avseende farg pa
solenergiinstallation pa tak. Utformning ar redan specificerad till att de ska folja takens
form.

Fragor som berdr andra strackor av sparvagssystemet har skickats vidare till de
detaljplanerna. En detaljplan ska bara reglera den mark som finns avgransad av
plankartan och detaljplanen for sparvagnsdepan kan darfor inte svara upp pa fragor
om gestaltning, utformning eller lage for andra delar av sparvagssystemet.

Ytvatten och dagvatten

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lénsstyrelsen gor bedomningen att aktuell exploatering inte innebar ett sddant dventyr
av gallande miljokvalitetsnorm for ytvatten att exploateringen ar otilldten. Det finns
emellertid en dverhangande risk att fortsatt exploatering inom FOP-omradet kan leda
till att gallande norm dventyras. Det ar darfor angeldget att dagvatten, grundvatten och
geohydrologi utreds i ett storre sammanhang, och att sddana strategiska utredningar
paborjas sa snart som mojligt sa att de kan utgora underlag for kommande
detaljplaner.

Uppsala vatten ser positivt pa foreslagna dagvattenlosningar. Dessa l6sningar kommer
att vara kommunala anldaggningar och drift och skotsel ar kommunens ansvar.
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Uppsala vatten och avfall papekar att | miljokonsekvensbeskrivningen star det felaktigt
att Uppsala kommun har ett dagvattenprogram. Det ar ersatt av vattenprogrammet.

Privatperson 238 och 499 framfor att bilaga 2 for dagvattenhanteringen inte gar att
oppna. Underlaget ar inte komplett och en korrekt bedémning kan inte goras. Gor om
samradet med korrekta handlingar. Samrads- och dagvattenhanteringsunderlagt ar
inte komplett utfért da dagvattendammen annu inte &r inplanerad. Enligt
dagvattenhanteringen & dammen av stor vikt for depan for att ta omhand regnvatten
och inte sprida den 6kning av féroreningar som kommer komma fran depan. Mycket i
dagvattenhanteringsplanen beskriver uppsamling av fororeningar i dammar och
reningsanlaggningar som sedan gors rent enligt rutin. Av egen erfarenhet sa vet
privatperson 238 och 499 att Uppsala kommun ar valdigt daliga pa att genomfora drift-
och skotsel enligt faststallda rutiner, dven rengéring av fororeningsfallor. Infér att SOS
och sparvag byggs maste darfor kommunen andra sitt arbetssatt i grunden (och fa
tillrackligt med pengar for drift). Ar medveten om att det kommer lovas detta fran
kommunens sida och sen bryr sig ingen, men synpunkten maste fram. Enligt
grundvattenmatningar som gjorts i omradet ar nivan ovanligt [ag. Att da hardgora stora
arealer i ett sadant omrade kommer bara forvarra situationen, speciellt sett till de
kumulativa effekterna fran hela SOS.

Privatperson 293 och Foéreningen Malma by och éngar stodjer inte kommunens planer
pa att bygga Kapacitetsstark kollektivtrafik, (delstracka D) mellan Backlésa- Nantuna-
Sévja-Bergsbrunna respektive sparvagnsdepa eftersom Avrinning och markarbeten vid
trafikspar/nybebyggelse i Sdvja kraftigt paverkar vattenforhallandena i Lunsen, riskerar
natur-och miljoskadorna vid Stordammen att bli omfattande.

Ldnsstyrelsen bedomer att planen ar lamplig med hansyn till risken for 6versvamning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Overgripande utredningar har gjorts i samband med framtagandet av den férdjupade
oversiktsplanen for Sydostra staden och vidare utredningar pagar for de 6vergripande
fragorna som lansstyrelsen lyfter.

Miljokonsekvensbeskrivningen har fortydligats avseende Uppsala kommunens
vattenprogram.

Stadsbyggnadsforvaltningen kan konstatera att bilaga 2 till dagvttenutredningen varit
felaktigt inlagd pa hemsidan. Felaktiga handlingar pa hemsidan har uppdaterats efter
samradstiden da det uppmarksammades. Bilaga 2 till dagvattenutredningen visar
foreslagen dagvattenhantering. Samma bild utan spar och flédesriktning fanns dven i
planbeskrivningen i samradshandlingarna. Mellan samrad och granskning kan
handlingar som hor till forslaget kompletteras utan att samradet behdver géras om.

Exakt placering och utbredning av en dagvattendamm &r inte bestamd, da storleken
och placeringen avdammen &r beroende av hur mycket yta som i slutdndan hardgors,
samt om dammen byggs for att dven rena dagvatten fran omraden utanfor
detaljplanen. Planen ger forutsattningar for att anlagga en dagvattendamm inom
planomradet, och att tillracklig yta for det finns dven i ett scenario med hog
hardgoringsgrad inom verksamhetsomradet.

Den 6kade avrinningen av dagvatten som foljer av en 6kad hardgoringsgrad ska
omhandertas i en damm dar vattnet renas och darefter tillats infiltrera for att inte
minska tillforseln till grundvattnet. Det dagvatten som ska renas fran depan kommer
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att vara Region Uppsalas ansvar att drifta da de ar dgare av sparvagnsdepan, inte
kommunen.

De markarbeten som gors for sparvagnsdepan sker mer an en meter dver hogsta
grundvattenniva och detaljplanen innehaller bestammelser som reglerar vilket vatten
som far infiltrera inom kvartersmarken. Vid de forsta matningarna kunde inte
grundvattennivan uppmatas. Det beror delvis pa att det var laga nivaer pa sommaren,
men framst pa att borrspetsarna som borrar for matningsréren inte kan borra sa djupt i
berggrunden och nivaerna lag lagt i forhallande till ytnivan da det ar en slant. Infor
granskningen har nya matningar utforts dar det gatt att mata grundvattennivan.

Depan haringen paverkan pa vattenférhallandena i Lunsen eller Stordammen. Fragor
kopplade till delstracka D hanvisas till den detaljplanen.

Grundvatten och dricksvatten

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lédnsstyrelsen delar kommunens bedémning att det ar 6nskvart att depan utférs med
ett minimum av hardgjorda ytor. Under forutsattning att dagvattenlosningar
genomfors tata och underhalls pa ett satt som mojliggor en hog reningsgrad bedomer
lansstyrelsen att miljokvalitetsnormerna for grundvatten foljs. Om det finns anledning
att tro att det kommer att hanteras eller lagras petroleumprodukter inom omradet bor
kommunen tydligare redovisa riskerna med detta samt eventuella atgarder for att
forhindra att fororeningar sprids till grundvattnet.

Uppsala Vatten och avfall anser att hansyn har tagits till kansligheten for
grundvattnet och att foreslagna skyddsatgarder ar acceptabla. Da det ligger i
Uppsala Vattens uppdrag som VA-huvudman att tillhandahalla VA-tjanster till VA-
kollektivet (bostader och hushall inom verksamhetsomradet for den allmanna VA-
anlaggningen) ser bolaget att dricksvatten ej bor anvandas for andamal utanfor VA-
huvudmannens uppdrag. Detta innebar i praktiken att dricksvatten ej bor
anvandas for till exempel fordonstvatt och att alternativa l6sningar bor
undersokas. DA bolaget onskar att dagvatten fran takytorna samlas upp och
ateranvands kan detta da mojligen anvandas till fordonstvatt for att minska
forbrukningen av renat dricksvatten.

Féreningen Syddstra Uppsala beskriver att det finns flertalet skyddsvarda arter i
Savjadn och Fyrisan och att de tar upp stora mangder fororeningar via dagvatten,
utslapp och vatten som inte renas fullt ut i avloppsreningsverken. Féreningen framfor
att vattendragen enligt planen kommer att belastas av storre mangder féroreningar an
vad som sker idag.

Privatperson 202 stodjer inte kommunens planer pa att bygga kapacitetsstark
kollektivtrafik (delstrdcka D) mellan Backlosa-Nantuna-Savja- Bergsbrunna respektive
sparvagnsdepa och staller fragan om hur detta hanger ihop med klimatférandringar
som leder till varmare klimat och risker for vattenbrist?

495 privatpersoner i ett gemensamt yttrande, privatperson nr 6, 9, 202, 238, 291-293, 295,
375, 376, 378, 380 och 499, 504 samt Féreningen Malma by och dngar anser att den
planerade 6kade befolkningsmangden, kapacitetsstark kollektivtrafik inkluderad, kan
leda till vattenbrist. Ravatten for rening till dricksvatten behdvs redan ar 2027 men
kommunen kan enligt yttrandena inte svara pa hur detta ska ga till.
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Privatperson 238 och 499 anser att kommunen ska skydda grundvattentakterna som
forser hela Uppsala med dricksvatten. Alla ingrepp genom tex. Palning riskerar att
skada grundvattnet och ddrmed ta bort Uppsalas méjlighet att ge sina invanare
dricksvatten pa ett billigt och enkelt sitt. Aven om planerad placering av depa ligger i
ett omrade med mattlig risk for paverkan av grundvattnet vid olycka sa ar omradet
direkt pa andra sidan om sparvagen klassad som hog eller extremt kanslig. Narheten
till ett sdadant omrade for en depa, dar det ar storst sannolikhet for utslapp (olycka,
brand kemikaliehantering etcetera) ar ej lamplig. En depa borde placeras helt och
hallet pa mark med lag kanslighet och med ett skyddsavstand till omraden med hog
eller extrem kanslighet pa nagra hundra meter beroende pa markens uppbyggnad och
avrinningsomraden.

Privatperson 242 och 244 noterar att sammanfattningar av resultat efter utférande av en
miljokonsekvensbeskrivning forekommer inom detaljplan for sparvagnsdepa vid vag
255. Emellertid har inte en riskbedomning for grundvatten vad det galler
vattenforsorjning i Uppsala tagits fram. Detta problem ar annu viktigare dar det galler
sparvagnslosning langs delstracka D (Backlosa-Nantuna-Savja-Bergsbrunna). En
bedémning av riskerna for grundvatten maste goras av en oberoende organisation,
och resultaten presenteras till och bedomas av medborgare fore vidarearbete med
planforslagen.

Privatperson 238 och 499 anser att alla sektioner i den geotekniska rapporten ar
felrenderade nar rapporten publicerades. Nastan alla sektioner ar helt olasliga eller ej
synliga. Ingen egen bedomning av geoteknik gar att gora och samradsunderlaget ar
dar med ej komplett. Gér om samradet med korrekta handlingar. | och med att den
geologiska rapporten ej ar komplett gar det €] att gbra en egen bedomning av
grundlaggningsmojligheterna for depan och hur den kommer paverka miljon och
framst grundvattnet. Utifran de beskrivna undersokningarna och att en depad ar "tung”
kommer palning inom stora delar av omradet behova goras vilket innebar att risken att
kontaminera och forstora grundvattenflodena ar hog.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Vid lagring av drivmedel, eller trafikering av fordon med petroleumbaserade drivmedel
under byggskede eller senare ska dessa stallas upp pa tat platta sa att eventuellt spill
samlas upp. Tvattanlaggningen kommer inte anvanda dricksvatten. Den ar planerad
for att rena och recirkulera anvant vatten.

Bebyggandet av planomradet med en sparvagnsdepa innebér dels att fordon och
verksamheten kan fora med sig fororeningar, men framforallt att en vasentlig del av
omradet hardgors, vilket leder till 6kad avrinning, och darmed ocksa att mer
naringsamnen och fororeningar spolas med i regn. Till detaljplanen finns en foreslagen
dagvattenhantering for att omhanderta och rena det vattnet sa att inte
fororeningsmangderna i Fyrisan 6kar och att miljokvalitetsnormerna for vatten kan
hallas. Avsikten ar ocksa att det renade dagvattnet efter rening ska infilitrera till
grundvattnet och inte ledas till Fyrisan. Savjaan &r inte recipient for vattnet fran depan
och sparvagnsdepan paverkar inte dricksvattentakten.

Detaljplanen for sparvagnsdepan reglerar och méjliggér en markanvandning inom sitt
avgransade planomrade, vilket framgar av plankartan. Detaljplanen kan inte svara upp
pa hur hantering av fragor ur ett storre perspektiv ska hanteras, sa som exempelvis
dricksvattentaktens behov eller liknande. Da marken ar moran behdver inte
anlaggningen palas for att grundlaggas pa ett funktionellt satt.
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Depan ar lokaliserad pa omrade med hog risk for paverkan pa grundvattnet sedan en
omklassning av marken gjorts under 2022. For att hantera den risken reglerar
detaljplanen att inget vatten som riskerar att vara fororenat tillats infiltrera inom
kvartersmarken, och ska hanteras i tata system. Detta galler aven slackvatten vid
brand. Det innebar ocksa att ytor dar det finns risk for utslapp vid olyckor kommer att
vara tata sa att fororening ner i grundvattnet inte kan ske. En riskbedémning fér
paverkan pd grundvatten har efter samradet lagts till handlingarna infor granskning av
detaljplanen. Utredningen, liksom alla andra utredningar som tas fram i samband med
detaljplanen, gors av konsultfirmor och finns tillgangliga som planhandlingar for att
bedomas av bade medborgare och andra remissinstanser. Samma process galler ocksa
for detaljplanen for delstracka D, men vidare besvarande hanvisas till den detaljplanen.

Bron ligger inom Delstracka D som hanteras i ett separat detaljplanearende.

Den geotekniska utredningen som ar en bilaga till planhandlingarna, har visat sig
laddats upp med felaktigheter avseende ett antal sidor som visar sektioner. En ny
version med korrekt visad information kommer att laddas upp infor granskningen.

Risk och sakerhet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Miljondmnden noterar att en fordjupad riskbedémning om grundvattnets sarbarhet
inom verksamhetsomradet for den nya sparvagnsdepan inte ingdr i underlaget for
denna remiss. | remissens planbeskrivning anges att den fordjupade riskbedémningen
kommer att finnas som underlag i granskningsskedet. Det betyder att namnden i det
har yttrandet inte kan [dmna nagra synpunkter pa planens paverkan pa grundvattnet,
men namnden kommer att gora det i granskningsskedet.

Uppsala brandférsvar framfor att brandposter behover uppforas i anslutning till
planomradet da detta saknas. Brandforsvaret noterar att det enligt planbeskrivningen
ska finnas atgarder for att omhanderta slackvatten i tata system samt slackvattenzoner
for att forhindra infiltration av marken. Exakt hur och vilken kapacitet denna
uppsamling kommer utforas med kanner brandforsvaret inte till. Det ar viktigt att
systemet blir robust och att [6sningen helst fungerar utan nagra aktiva atgarder. Om
nagot forslag innebar att brandfrsvaret ska vara en del av skyddet s3 maste detta forst
samradas med brandforsvaret. Brandforsvaret har i dagsldget ingen eller en mycket
liten mojlighet att vara en del av aktiva atgarder for uppsamling av slackvatten.

Ndntuna backes samfllighetsforening framfor att planen inte redovisar hur
sparomrade och hallplats i anslutning till depan och Stockholmsvégen gors sakra sa att
barn inte kan ta sig in och forolyckas. Det bor manga barnfamiljer i omradet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

En fordjupad riskbedomning om grundvattnets sarbarhet inom verksamhetsomradet
har lagts till som underlag i granskningsskedet. Planbeskrivningen har fortydligats
avseende behov av brandposter, men det regleras inte av plankartan.

Avseende tata system for omhandertagande av slackvatten sa regleras detta inte
bestammelser i plankartan. En foreslagen l6sning ar att det ska ske med ventiler i
dagvattensystemet som stangs vid brandlarm sa att brandvatten samlas upp vid brand
for att efter avslutad brandslackning kunna omhandertas pa ratt satt. Oavsett [Osning
ar avsikten ar att det ska fungera utan aktiva atgarder. Planbestammelserna har sedan
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samradet justerats fran krav pa slackvattenzoner till krav pa att skydd ska anlaggas for
att forhindra infiltration av slackvatten, sa att storre flexibilitet i val av teknik mojliggors
for andamalet.

Hallplatsen i anslutning till depans lokalisering ingar inte i omradet for detaljplanen,
varfor det inre presenteras mer utforligt. Det ingar i detaljplanen for delstracka D. Exakt
reglering avseende hur gang- och cykelvag och sparomrade ska se ut &r pa en sddan
detaljeringsgrad att det inte regleras av detaljplanen.

Fororeningar

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lédnsstyrelsen noterar att nagon omfattande fororeningsspridning fran deponin inte
pavisats i de prover som tagits och nagot omedelbart saneringsbehov har darfor inte
beddmts foreligga. Utifran den planerade markanvandningen inom omradet och den
fororeningssituationen som rader bedémer lansstyrelsen att planen &r lamplig for
andamalet.

Miljonémnden anser att det ska sdkerstallas att inga fororeningar fran tidigare
narliggande deponi férekommer inom planomradet och som genom den planerade
verksamheten riskeraratt spridas till yt-eller grundvatten eller medfor fara for
manniskors halsa pa plats.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

En utredning har tagits fram som visar pa hur fororeningssituationen kring den gamla
deponin ar ocka hur dessa forhaller sig till planomradet. Utredningen visar att det inte
sker nagon omfattande féroreningsspridning och att det inte finns nagot direkt
saneringsbehov.

Buller och vibrationer

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen framfor att bullerutredning visar att riktvarden klaras. Lansstyrelsen tar i
detta skede inte stallning till bullersituationen for planerad tillkommande bebyggelse
utan den fragan far hanteras i eventuell framtida detaljplan. Planomradet bestar i
dagslaget av moran och efter exploatering av fyllnadsmassor. Av den anledningen
vantas inte storande stomljudsproblematik. Lansstyrelsen har inga ytterligare
synpunkter gallande vibrationer.

Miljondmnden konstaterar att narliggande nyare planerad bostadsbebyggelse kan bli
utsatt for storande buller fran depan. Sarskilt hoga maximala ljudnivaer nattetid fran
depan kan bli en kalla till storningar. Foljaktligen kan det vara nodvandigt att vidta
atgarder for att folja de géllande riktvardena for buller fran industri-och
verksamhetsomraden. Namnden anser att detaljplanen maste inkludera
bestammelser som sakerstaller att nédvandiga atgarder for bullerskydd
implementeras.

Rikshem anser att paverkan pa deras fastighet inte ar belyst i planhandlingarna utifran
detaljplanens samsta mojliga scenario for fastigheten. Av planhandlingarna framgar
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att tillkommande bebyggelse mellan vag 255 och fastigheten kommer att skdarma av
buller fran depan och dampa. Det kan dr6ja manga ar innan den tilltankta nya
bebyggelsen ar pa plats. Buller fran depan riskerar att paverka fastigheten och
verksamheten i mdnga drinnan dess. | planhandlingarna saknas bullerutredning,
analys av negativ paverkan pa fastigheten och beskrivning av atgarder for att motverka
dessa. Garden och utemiljon ar en vasentlig del av verksamheten som drivs i
fastigheten varfor paverkan behdver belysas bade avseende byggnad och utemiljo.
Problematiken galler under byggtid, bade for ombyggnad av berérd del av vag 255 och
nybyggnation av depan samt nar depan har tagits i bruk.

Rikshem anser att planhandlingarna behover kompletteras med upplysning och analys
av paverkan fran markvibration och stomljud pa Rikshems fastighet och
verksamheten. For Rikshems fastighet Savja 111:1 géller detaljplan som anger
rattigheter om byggnation som inte ar nyttjade annu. Féreslagen depa riskerar att
innebara paverkan pa nyttjandemajligheten av kvarvarande byggratter om cirka 4 800
kvm ljus BTA. Byggratternas nyttjande kommer att krava tekniska egenskaper utover
vad som var avsikten vid detaljplanens faststallande. Framtida byggnation i fastigheten
enligt gallande detaljplan riskerar att bli tekniskt vasentligt svarare och dyrare att
genomfora med anledning av nya krav pa atgarder for att dampa buller- och
vibrationspaverkan till foljd av depan.

Privatperson nummer 238 och 499 framfor att bullerutredning for stracka
D/sparvagnsdepa utfors med berdkningsunderlag att det ska byggas hoga byggnader
intill Nantuna Backe. Samfalligheten har rostat att inte salja sin mark och politikerna
har lovat att expropriering inte kommer ske. Dessa byggnader skall darfor tas bort och
ny bullerutredning bor genomforas. Bullerutredningen tar inte upp ljud i
friluftsomraden, vilket i stort sett alla omraden vaster om depan ar och kommer
omfatta mycket djur och manniskor som vill vistas i naturen. Dessa kommer paverkas
mycket negativt av buller fran depan. Bullerutredningen tar inte upp gnissel och
missljud, vilket ar en stor bullerkalla fran sparvagnar. Bullerutredningen redovisar inte
hur situationen kommer bli om 6vrig bebyggelse inte blir av. Detta ar av stor vikt att
redovisa da det kan ta tid for de bebyggelsen att komma igang, vilket innebar att ett
scenario med depa utan omkringliggande bebyggelse kan bli verklighet for en tid efter
depans fardigstallande. Utredningen och bilagorna borde redovisas for ett storre
omrade. Bilagorna idag skar av mot befintlig bebyggelse trots att det visar en paverkan.
Ritningarna borde visa hela omradet som paverkas (ar fargade enligt lagsta
bullerklass).

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Bullerutredningen har utokats med utredning av buller i en situation dar inga nya
byggnader byggs omkring depan, och kan konstatera att riktlinjer for buller inte
riskerar att 6verskridas i befintlig bebyggelse. Tillkommande bebyggelse dr annu inte
planerad var den ska vara. Detaljplanen for depan kan darfor inte planera in
bulleratgarder for eventuell framtida bebyggelse. Vid behov av bullerddmpande
atgarder for framtida bebyggelse kommer det planeras in i kommande detaljplaner.
Det finns riktlinjer for buller under byggtid som alltid ska foljas. En detaljplan kan och
farinte reglera buller under byggtid.

Enligt bullerutredningen understiger bullret fran depan 40 dBA ekvivalent ljudniva
redan vid gransen for kvartersmarken norrut mot fritidsomradena och innan befintlig
cykelbana séderut. Nivaerna for maximala bullernivaer, det vill sdga kortvariga hoga
ljud som exempelvis gnissel eller missljud, ar hdgre, men aven dar understiger de 40
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dBAinnan de nar befintlig bebyggelse. Buller under 40 dBA réknas inte som storningar.
Som jamforelse kan sdgas att ett normalt samtal motsvaras av ca 60 dBA, 40 dBA ar
ungefar som en lugn gata eller lugn bakgrundsmusik och 35 dBA motsvarar vindprassel
eller en viskning. Vindprasslet i kvarvarande skog kan alltsa vara mer patagligt i
omradet an buller fran depan.

Infor samradet gjordes en 6versiktlig bedomning utifran markforutsattningarna att
ingen paverkan pa omgivningen i form av vibrationer skulle uppst3, vilket redogjordes
kortfattat for i planbeskrivningen. Till granskningsskedet har bullerutredningen
kompletterats till att ocksd omfatta vibrationer (och stomljud). Aven utredarna gjorde
samma beddmning att ingen omgivningspaverkan i form av vibrationer skulle uppsta.
Stycket som beskriver detta i planbeskrivningen star kvar oférandrat.

Da framtagen utredning visar att fastigheten Savja 111:1 inte kommer att paverkas av
vibrationer och inga bullervarden 6verskrids vid fastigheten innebar byggnationen av
depan inte nagon paverkan pa mojligheterna att anvanda fastighetens kvarvarande
byggratter.

Ljusstorningar

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Milj6- och hélsoskyddsndmnden framfor att minska stérningar fran ljus i omraden som
for narvarande inte ar belysta, ar det av stor vikt att utforma belysningen sa att ljuset
inte sprids ut i omgivningen. Namnden anser att planbeskrivningen skulle kunna bli
mer detaljerad nar det galler att beskriva de negativa konsekvenserna av
ljusfororeningar som planen kan medfdra, samt hur dessa negativa effekter kan
motverkas, till exempel genom att valja ratt frekvens for ljuskallorna. Dessa aspekter ar
sarskilt viktiga i narheten av naturomraden med en rik biologisk mangfald och djurliv.
Namnden ser dock positivt pa att planen inkluderar en bestammelse som begransar
placeringen av belysningsarmaturer till en bestamd hojd. Detta ar ett vardefullt steg for
att minska ljusfororeningar och bevara nattens morker i dessa omraden.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Forutom de planbestdmmelser som begransar bade ljusspridning och héjd pa
armaturerna finns ocksa beskrivningar i planbeskrivning och gestaltningsprogram
kring utformning av belysningen.

Stralning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lénsstyrelsen har inga synpunkter gallande stralning forutsatt om att
rekommendationen att likriktarstationer bor placeras minst fem meter fran andra hus
foljs.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Kartan har utrymme for att natstationer och likriktarstationer placeras minst fem
meter fran andra hus.

Fornlamningar och ovriga lamningar

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lénsstyrelsen noterar att planomradets grans har andrats sedan undersékningssamrad
och avgransningssamrad for MKB:n holls (dnr. 402-1489-2022). Planomradet omfattar
nu ett skogsomrade med planbeteckning Naturioch en yta med beteckning Park
damma. Dessa tillkomna ytor behdver hanteras i arkeologisk utredning for att kunna
klargéra om det finns fornlamning inom planomradet.

Kulturndmnden instammer i bedomningen att de fragmentariska ldmningarna i
planomradets norra del har begransade kulturhistoriska varden.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Arkeologisk utredning steg 1 och 2 har sedan samrdadet bestallts for de omraden som
saknat detta.

Biotopskydd

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Ldnsstyrelsen anser att det i utredningen av biotopskyddsobjekt ar viktigt att bedoma
dessa miljoer med fokus pa groddjur och reptiler.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Vilka objekt som omfattas av biotopskydd har bedomts sedan samradet. Det enda
objekt som bedomts omfattas av biotopskydd ar ett stenrdse i naturmarken som
bevaras. Inget biotopskydd kommer darfor paverkas av detaljplanen.

Naturvarden

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Féreningen Sydéstra Uppsala anser att beslutsunderlaget har stora brister. De framfor
att planen skulle innebara att stora natur-, kultur- och miljovarden forstors. De framfor
aven att paverkan kommer ske pa friluftsvarden och akermark. Foreningen tror att det
kommer bli omfattande skador pa natur och miljo i Sévja och vid Stordammen och
framfor att inga kompensationsatgarder har angetts.

Foreningen Sydéstra Uppsala framfor att de syddstra stadsdelarna planerades och
byggdes med naturen och kulturen som grundtanke och att det ar anledningen till att
manga valt att bosatta sig dar. De patalar att manga fridlysta arter finns i omradet och
hoga naturvarden. De patalar att exempelvis strandskydd, vattenskyddsomrade,
landskapsbildskydd, jordbruksmark och riksintressen for kulturmiljo och friluftsliv



Sida 32 (90)

berdrs. Féreningen anser inte att detaljplanerna tar hdnsyn till omradets kansliga
skyddsvarda natur och miljo eller boende i omradet.

Privatperson 293, 375 stodjer inte kommunens planer pa att bygga Kapacitetsstark
kollektivtrafik, (delstracka D) mellan Backlosa- Nantuna-Savja-Bergsbrunna respektive
sparvagnsdepa eftersom detta projekt helt kommer att stopa om sddra och syddstra
fororternas vardefulla miljoer som har ett av de hogsta natur-, kultur-, landskaps- och
frilufts- vardena for Uppsala.

Privatperson 2 tycker inte kommunen ska hacka ner skogen for detta. Vardelos plan.
Befintliga boende behdver bo i en byggarbetsplats hur lange som helst. Kommunen
forstor vart barns framtid.

Privatperson 5 framfora att detta omrade har sin charm pa grund av de otroligt vackra
gronomraden som finns runt kring. Ett naturreservat som bidrar till mycket for var
natur och miljo men ocksa till vara barns uppvaxt.

Privatperson 6 anser att forutom att det skulle innebara forstorelse av stora natur-,
kultur- och miljovarden, dven kommer att beréva oss medborgare biologisk mangfald,
kulturhistoria, natur-, miljo- och friluftsvarden samt akermark.

Privatperson 9 anser att det finns sa manga anledningar till att inte bygga sparvagen.
Hen uppfattar att kommunens folkvalda (skor majoritet) kor over valjarna och gallande
natur och miljo och, skulle personen tro, bryter mot intentionen i skyddande
lagstiftning (skyddade omraden ska forbli skyddade och inte "naggas i kanten"). Det ar
en forstorelse av stora natur-, kultur- och miljovarden. Férslaget motarbetar
mojligheten till biologisk mangfald, kulturhistoria, natur-, miljé- och friluftsvarden
samt akermark. Allt detta beh6vs och maste finnas kvar. Lunsen ar naturskyddat men
kommunen behandlar omradet som om det inte vore det.

Privatperson 202 anser att det blir en omfattande forstorelse av stora natur -och
miljovarden, medborgarna berovas biologisk mangfald, akermark, kulturhistoria och
friluftsvarden.

Privatperson 295 anser att forslaget innebar en forstorelse av stora natur-, kultur- och
miljovarden. Forslaget motarbetar mojligheten till biologisk mangfald, kulturhistoria,
natur-, miljo- och friluftsvarden samt akermark. Allt detta behvs och maste finnas
kvar.

Privatperson 232 anser att ju mer en kommun bygger bostader, ju fler vill flytta hit,
saklart. Och planerna pa dessa byggnationer ar horribla! Var vackra natur forsvinner
mer och mer. Carl von Linné skulle véanda sigi sin grav om han visste hur planerna gar
hos de styrande. Dar han gick med sina ldrjungar. Naturreservatet Arike Fyris ar
vardefullt for oss alla som bor hér. Det &r inte vagar och hus som far stressade
manniskor att aterhdmta sig. Hela forslaget later sd otroligt ogenomténkt och
personen ar sa radd att det ska ga igenom. Det skulle vara forédande for djur och natur
och alla oss ménniskor som vill bo har. Tank om och tank ratt denna géng, tack!

Privatperson 238 och 499 anser att naturvardesinventeringen inte ar helt klar vilket
framgar av avsnitt 5.1. Planerade utredningar borde ha varit gjorda och ligga till grund
for detta samrad da en senare utredning riskerar att falla i glomska eller goras efter att
kommunen valt att redan spika detaljplanen. Naturreservat ligger inom 200 m fran
depan och kommer oundvikligen att paverkas av en byggnation av tung industri vilket
depan ar. En promenad genom omradet for depan (och Sydostra stadsdelarna) sa ar
det enkelt att se att det kommer behdvas utforas sprangning av berg, da det ar sa kallat
bergidagen pa manga stallen. Detta bekréaftas ocksa av geotekniken och den
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marktekniska rapporten. Vid det férsta samradsmotet som kommunen héll i Sdvja
kulturcentrum under samradet till den fordjupade oversiktsplanen lovade en enig
projekteringsgrupp med Pelling i spetsen att ingen sprangning skulle utforas for
sparvagen eller Sydostra stadsdelarna. Kommunen har dar med tydligt ljugit for
invanarna for att fa sin vilja igenom (det har inte varit nagon hemlighet att det ar berg i
dagen inom hela FOP-omradet).

Privatperson 238 och 499 anser att kartan 6ver rorelsemonster ar bristfallig. |
depaomrddet och skogen runt Nantuna Backe forekommer manga vandringsstigar
som anvands flitigt av gadende, ryttare och cyklister. Stigarna anvands inte bara for
rekreation utan aven som transportstigar i 6st-vastlig riktning mellan Sodra Savja och
Hemsl6jdsvagen samt i nord-sydlig riktning mellan Nantuna By och Nantuna Lugnet.
Privatperson nummer 238 och 499 anser att de foretag som skrivit
naturvardesutredningen behdver lara sig anvanda mellanslag eller ha en béttre, da
stora delar av rapporten ar skriven utan mellanslag vilket leder till manga hopslagna
och langa meningar som gor hela rapporten svarlast. Ska en rapport anvandas
granskare till ett samrad bor den vara lattlast sa det inte rader nagon tvivel om att ett
stycke eller mening feltolkats bara for att det slarvats med en sa enkel sak som
mellanslag.

Ndtverket for Lillskogen och Lunsens bevarande (privatperson 251 och 252) och
Utvecklingspartiet demokraterna anser att risken att skada vardefulla och mycket
kansliga natur- och kulturmiljéer, skog och akermark, ar uppenbar. Eventuella skador
kan bli oaterkalleliga och oreparerbara.

Privatperson 300 anser att vattenskyddet inte ar [0st, ej heller artskyddsfragorna, inga
dispenser ar sokta och koldioxidbudget som inkluderar tradforlusterna
anlaggningsarbetet, materialdtgang mm ar inte tydligt redovisad. Hur mdnga trdd som
behover tas ned redovisas inte.

Privatperson 375 anser att en bro 6ver Fyrisan kommer att ta vardefull dkermark i
ansprak.

Privatperson 376 anser att det finns sa manga anledningar till att inte bygga sparvagen.
Beskriver har ndgra som personen uppfattar att kommunens folkvalda
(skattefinansierade) forsoker kora over valjarna och bryta mot intentionen i skyddande
lagstiftning (skyddade omraden ska forbli skyddade och inte utnyttjas da det passar).
Forstor inte mojligheten till biologisk mangfald, kulturhistoria, natur-, miljé- och
friluftsvarden samt akermark. Detta brukar ni ju argumentera for, da det passar.
Lunsen ar naturskyddat men kommunen behandlar omradet som om det inte vore det.

Privatperson 380 anser att de unika och vardefulla naturomrédena i Ariket och Lunsen
forstors for alltid.

Privatperson 475 anser att den planerade strackningen kommer att forstora vardefulla
natur och kulturvarden.

Privatperson 494 anser att forutom att det skulle innebara forstorelse av stora natur,
kultur- och miljovarden, kommer det aven att berdva oss medborgare biologisk
mangfald, kulturhistoria, natur-, miljo- och friluftsvarden samt akermark.

Privatperson 496 anser att det ar fel att bygga en bro 6ver Fyrisan pa det stalle som
planeras och ddrmed &ven att bygga sparvagnsdepan. Det ar ju naturskyddsomrade
och kommer att forstora naturen utmed arike Fyris.
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Privatperson 504 anser att hotade insektsarter riskerar att férsvinna. Avrinning och
markarbeten/dranering av vattenforhallandena i Lunsens naturreservat och norr
darom vid planerad bebyggelse och trafikspar kommer att vara omfattande, och ar
knappast tillatligt enligt Miljobalken. Brukningsvard jordbruksmark om 5,3 hektar
kommer att tas i ansprak genom kommunens forslag till detaljplan for kollektivtrafik,
delstracka D. Bevarande av "Brukningsvard jordbruksmark” ar av oerhord betydelse
for Uppsalas framtida generationer. Det visar ytterligare pa de ohallbara i de framlagda
forslaget.

Privatperson 516 anser att det ar helt bedrovligt att ni ska ta bort skogen fran alla fina,
vackra djur. Jag flyttade fran mitt i stan betongen till Bergsbrunna p.g.a. att mina djur
led av att bo mitt i stan. Inte kunna ga ut som dom gor nu, bade hundar, katter och
héstar. Det racker vl med bostader som det ar! Aker man forbi Ulltuna s& star dér nu
tomma lagenheter dér sa ni borde tanka lite mer innan ni bestammer er for att bygga
nya bostader. Vem ska ha rad att bo i dom? Sa snalla lyssna pa oss som bor i
Bergsbrunna. Var ska alla skogens djur ta vagen och vi manniskor som behdver stressa
avidagen samhalle.

Privatperson 537 och 538 vill bevara och skydda mycket mer av natur och kultur och
visa storre hansyn och respekt till omradets invanare. Naturen och kulturen
genomsyrar dagens Savja och ar Sdvjas identitet - omradet planerades och byggdes
med detta som grundtanke och det dr anledningen till att manga valt att bo just har -
det lugna och rofyllda samhallet dar skogsmarkerna och angarna finns inne bland
bebyggelsen och som omringas pa alla sidor av naturreservat och slattlandskap med
odlingsmark av hogsta kvalitet. Har finns skyddsvarda riksintressen for natur, kultur,
historia, friluftsliv och dricksvattenforsorjning och ett stort antal fridlysta, hotade och
skyddade arter. For att namna ett fatal saker:

- Inne i Savja ligger kulturhistoriskt viktiga omraden sa som bland annat nationella
byggnadsminnet Linnés Savja med sin omgivning,

-i direkt anknytning till Sdvja mot sdder ligger Natura-2000-omradet Norra Lunsen, en
vatmark med kansliga natur och skyddsvarda arter som ar beldgen pa omradets
hogsta topografi,

-i direkt anknytning mot vaster ligger Fyrisan vars vatten rinner ut i Malaren som forser
bland annat Stockholmsregionen med vatten, Naturreservatet Arike Fyris med sin
kansliga natur och flertalet skyddsvarda arter (som potentiellt kommer tas upp pa
UNESCO:s varldsarvslista), riksintresset Ultuna kalla och en valkant kanslig del av
Uppsala- och Vattholmaasarnas Vattenskyddsomrade (som ar dricksvattentakt for
huvuddelen av Uppsala Kommun),

-i direkt anknytning mot norr ligger Natura-2000-omradet Savjaan, och

- i direkt anknytning mot vast, norr och 6st ligger bordig jordbruksmark av hogsta
kvalitet samt flera riksintressen.

Det finns fa stallen som ar sa totalt omringad och genomsyrad av skyddsvard och
alskad natur, miljo och kultur! Detta ar Savjas hjarta, sjal och identitet. | bland annat
planbeskrivningen och MKB till detaljplanen kan man lasa om hur manga arter som
helst som ar fridlysta, hotade eller sarskilt utpekade arter for de olika naturreservaten i
omradet, inklusive trad-, vaxt-, insekts-, djur-, fisk-, fagel-, fladdermus-, groddjursarter
och salamandrar. | den uppdaterade fordjupade oversiktsplanen for de sydostra
stadsdelarna och Lansstyrelses yttrande om den fordjupade 6versiktsplanen kan man
lasa om fler arter inom dessa omraden. | planbeskrivningen stdr om naturvarden i
hogsta naturvardesklass, strandskyddsomraden, vattenskyddsomrade,
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landskapsbildskydd, flera skyddade naturreservat och annan kanslig naturmiljo, ett
stort antal riksintressen med kulturhistoriska varden, omraden for friluftsliv och
rekreation, och brukningsbar jordbruksmark av hog kvalitet.

Man kan ocksa lasa att bron och dess forlangning i boulevarden onekligen kommer
bryta moti stort sett alla dessa skydd, gora ingrepp i alla dessa skyddsvarda miljoer
och omraden och orsaka skada pa oersattliga geologiska, hydrologiska och biologiska
system. | sammanfattning till WSP:s hallbarhetsbedomning tillhorande den férdjupade
oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna angaende klimat, miljo och ekologisk
hallbarhet ndmns 6vervagande negativa effekter, problem och risker, samt att de
planerade motdtgarderna delvis verkar bygga pa innovativa lsningar som inte finns i
dagslaget och som mojligtvis kan begransa de negativa konsekvenserna i viss
omfattning, under forutsattning att allt (inkl. [6sningar som inte finns an) fungerar
perfekt med maximal effekt.

Enligt planerna ska det i detta omrade pressas in ytterligare 50 000 nya invanare, 10
000-15 000 nya arbetsplatser, genomfart for pendlare och resenarer, 6kat antal
besokare och transporter, samt tagstation, sparvagsboulevard, sparvagnsdepa, bro
och all annan nédvandig infrastruktur, forsorjningssystem och service. Det ar
otankbart att detta inte skulle leda till dverbelastning (jamfor till exempel med
Jamtlandstriangeln) och stora, potentiellt katastrofala, och oaterkalleliga negativa
konsekvenser for all den kansliga natur- och kulturmiljon och de viktiga geologiska,
hydrologiska och ekologiska systemen i ndrmiljon med effekter langt utanfor omradets
granser.

De kan inte se att planerna varnar om varken Savjas unika, kansliga och skyddsvarda
natur och miljo eller dess invanare. Jag ser snarare den totala motsatsen da planerna
tydligt innebar en total transformation med langtgaende konsekvenser. Férutom
paverkan pa de geologiska, hydrologiska och biologiska systemen och riksintressen
mm., sd kommer det ha en stark negativ inverkan pa nuvarande invanares livskvalitet,
vart naromrade och vara fastigheter/bostader under flera decennier framéver, och i
slutédndan resultera i en intensiv stadsmiljé som ar den absoluta motsatsen till varfor
manga av oss bosatt oss har. Den planerade exploateringen i Sévja med omnejd bor
begransas kraftigt och mycket mer hdnsyn maste visas de vardefulla natur- och
kulturmiljoerna samt geologiska och hydrologiska system.

Foreningen Malma by och éngar anser att Den foreslagna delstrackan ger betydande
miljopaverkan pa ett redan tidigare stért och uppdelat centralt Natura2000 omrade:
Backlosa. Natura2000 ar av riksintresse enligt 4 kapitlet 8 § miljobalken (1998:808).

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planlaggningen for sparvagnsdepan foljer den inriktning som kommunen har slagit fast
genom den fordjupning av dversiktsplanen som tagits fram for omradet. Syftet med
detaljplanen for sparvagnsdepan ar inte att reglera all markanvandning i hela Savja-
omradet utan att préva markens lamplighet for att méjliggora en sparvagnsdepa i
utpekat lage.

Planomradet for sparvagnsdepan ar inte inom ndgot naturreservat, s& som Arike Fyris,
eller Natura 2000. Planomradet bestar enbart av brukad skog med lagt eller inget
naturvarde. Detaljplanen reglerar enbart markanvandningen inom det avgransande
omradet som framgar av plankartan. Utredningar har tagits fram for sparvagnsdepan
som visar pa den naturvarden som finns inom planomradet. Omradet har visst och
ringa varde. En mindre del jordbruksmark tas i ansprak. Detaljplanen bedoms inte ha
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nagon paverkan pa naturreservatet Arike Fyris under férutsattningar att de
restriktioner som detaljplanen innebar genom sin reglering foljs.

Inga kulturmiljoer berdrs direkt av detaljplanen men da detaljplanen ligger i
angransning tillomraden med hoga varden regleras anlaggningens utformning genom
bestammelser i plankartan for att sakerstalla att anlaggningen harmonierar med det
omkringliggande kulturlandskapet.

Detaljplanen paverkar inte Stordammen eller Lunsen darfor redovisas ej
kompensationsatgarder for det. De utredningar som tagits fram visar att planomrade
har [dga naturvarden. Detaljplanen berors endast av riksintresse for kulturmiljo och
landskapsbildskydd, samt en liten del jordbruksmark och da det varit kdnda
forutsattningar fran borjan har detaljplanen dven i samradet anpassats efter de
forutsattningarna.

Det &r beraknat att byggtiden for sparvagnsdepan kommer att vara cirka 5 ar.

| den framtagna naturvardesinventeringen for sparvagnsdepan (Calluna, 2022-11-29)
avsnitt 5.1 star att resultatet fran naturvardesinventeringen inte tyder pa att det finns
behov av fler an de redan genomforda och planerade utredningarna.

Storre delen av omradet for depan kommer att fyllas ut for att komma upp till nivan
+33 meter 6ver nollplanet, vilket &r det nskemal Region Uppsala framfort for
anlaggningen. Bara en mindre del kommer att schaktas. Berggrunden ligger under den
nivan som det kommer schaktas till. Ingen sprangning bedéms behdvas. Vad det galler
sparvagen och syddstra stadsdelarna finns en inriktning att sprangning i méjlig man
ska undvikas, men det ar troligtvis svart att undvika det i alla lagen.

Det stammer att det finns fler vandringsstigar genom omradet som inte visas i
kartorna. Grundkartan har bara med storre stigar och skogsvagar. Den stig som gar fran
norddstra delen till Hemslojdsvagen kommer att vara kvar, men kan i vissa delar
behdva flyttas lite. Kommunikation séder om depan, mellan Gamla Stockholmsvagen
och Hemslojdsvagen kommer kunna ske pa gang och cykelbanor langs
sparvagsstrackningen.

Tyvarr har det blivit fel i formateringen av naturvardesinventeringen som lagts upp pa
hemsidan for samradet sa att avstanden mellan orden i manga fall blivit minimala. Den
felformaterade filen har ersatts med en med ratt formatering.

En riskutredning for grundvattnet ar framtagen infor granskningen. Inga skyddade
arter har identifierats inom omradet for detaljplanen i den framtagna
artskyddsutredningen. Detaljplanen fér depan beddéms inte kréva ndgra dispenser eller
tillstand. En detaljplan behdver inte heller innan ett antagande ha fatt alla tillstand och
dispenser som kravs for att bygga enligt detaljplanen. Den delvis parallella
planldggningen av Delstracka D, inklusive en ny bro, kraver dispenser och tillstand. En
sparvag fram till depan ar en forutsattning for att sjalva sparvagnsdepan ska behévas,
men den ar inte nédvandig for att med en antagen detaljplan konstatera att platsen
kan lampa sig for en sparvagnsdepa.

En detaljplan behdver inte redovisa hur manga trad som ska tas ner inom ett omrade
som ska tas i ansprak. Skogen inom det aktuella planomradet ar del utav en
produktionsskog vilket innebar att traden kommer att avverkas nagon gang oavsett
om detaljplanen tas fram eller inte. Kommunens ambition ar att bevara skogen vaster
om depan for att sakerstalla en skogsrida som minskar depans synlighet.
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Detaljplanen reglerar inte andra delar av omradet for kapacitetsstark kollektivtrafik
utan endast det som framgar av plankartan.

Artskydd

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Ldnsstyrelsen bedomer att den aktuella detaljplanen inte aktualiserar
artskyddsforordningens fridlysningsbestammelser.

Privatperson 238 och 499 anser att artskyddsutredningen bara tar upp paverkan fran
sparvagnsdepan, vilket sa klart visar pa minimal paverkan. | den storre bilden med all
bebyggelse som planeras sa blir inte paverkan minimal langre. En artskyddsutredning
for all bebyggelse borde ligga till grund for varje enskild detaljplan for att inte redovisa
en skev bild av hur stor paverkan all byggnation ger pa artskyddet. Problematiken tas
aven upp i Miljokonsekvensbeskrivningen. Artskyddsutredningen anses ej vara
komplett. Bland annat tas ej daggdjur upp som en kategori samt att ormar ej namns
under nagon kategori. | omrddet norr och omkring Nantuna Backe ar det vanligt
forekommande med fridlysta djur sa som snok och huggorm, men dven paddor,
groddjur och ravar som byggt gryt i den gamla deponin. Djurens utbredning ar inte
bara lokaliserat till den gamla deponin utan har patraffats i hela skogen vaster om vag
255, fran hasthagarna i norr (inom detaljplaneomradet) till Flottsund.
Naturvardesinventeringen visar at det patraffats bade rodlistade arter och skyddade
arterinom omradet, men dnda planeras depan i ett sddant omrade.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

En detaljplan far inte reglera sddant som ligger utanfor dess avgransning.
Utredningarna till en detaljplan avgransas normalt utifrdn detaljplanens omfattning.
En artskyddsutredning gors ocksa for hela sydostra stadsdelarna, och for vissa arter
gemensamt for hela sparvagsprojektet. Kumulativa effekter kan behandlas till viss del.

Den framtagna artskyddsutredningen har utgatt fran de inventeringar som gjorts av
omradet och bland annat kréldjur har inventerats. Inga ormar har lokaliserats till
omradet. Av kraldjur har endast kopparddla hittats inom omradet.

Den samlade bedomningen av den framtagna artskyddsutredningen och
naturvardesinventeringen ar att det skogsomrade som avses tas i ansprak for
verksamhetsomradet inte utgor en viktig livsmiljo for nagon art eller artgrupp som
omfattas av fridlysningsbestammelser.

Gronstrak

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lénsstyrelsen anser att det ska framga av planbeskrivningen att planomradet delvis
ligger inom ett omrdde som ar utpekat som gronomrade i den fordjupade
oversiktsplanen for Sydostra stadsdelarna. Gronstraket har en ekologisk funktion som
spridningsvag som lansstyrelsen anser ska belysas pa ett tydligare satt sd att det
beaktas under framtagande av skotselplan for skogen.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen fortydligas under rubrikerna Férdjupad 6versiktsplan och Park och
natur, angaende att planomradet delvis ligger inom ett omrade som ar utpekat som
gronstrak i den fordjupade oversiktsplanen.

Klimatpaverkan

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen delar bedomningen att det behovs kompletterande berakningar av
koldioxidutslapp fran anlaggning dar material och driftsskede tas med, samt en
beskrivning av vilka kompletterande atgarder som behdvs for att minska planens
klimatpaverkan. Lansstyrelsen anser att forslagen pa kompletterande atgarder i
miljokonsekvensbeskrivningen bor genomfdras. Lansstyrelsen anser bland annat att
kommunen kan tydliggora vilka av taken kommunen avser anlagga solceller pa for att
kunna gora battre berakning av hur mycket solel som kan produceras, effektivisera
bygglogistik, och valja material med laga utslapp sasom tra och aterbrukade material.

Privatperson 238 och 499 anser att enligt "forandrad markanvandning...” redovisas att
nuvarande skog for omradet &r mycket ung och darmed kommer att binda kol under
en mycket lang tid framdver. Av den anledningen maste det ses som opassande att
placera en sa stor tung industri inom ett sddan omrade. De kompensationsatgarder
som foreslas kommer aldrig byggas in av kostnadsskal och saledes blir depan samre
for miljon i dubbel bemarkelse. Berdkningar av klimatpaverkan dr annu inte gjord och
det hédnvisas bara att det gors senare. Hur kan man ga vidare med ett detaljplansskede
om alla utredningar inte ar gjorda? Enligt Miljokonsekvensbeskrivningen, som hanvisar
till Naturvardsverket, beskriver framstallningen av stal som den del av industrisektorn
som dominerar alla utslapp av vaxthusgaser. Att da valja sparvag som transportmedel
talar emot att minska klimatpdverkan da all infrastruktur som sparvéagen kraver
innefattar stal. Att valja gront stal som tex minerit, kommer inte bli aktuellt for
kommunen da det ar mycket dyrare vilket innebar att budgeten kommer 6verskridas
mer an den redan kommer gora.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen reglerar inte i detalj vilka tak som ar lampliga for solenergiinstallationer
utan det faller pa den som uppfor byggnaderna att analysera och bedéma detta i och
med bygglov. En detaljplan bor helst undvika att reglera sa att en specifik teknisk
[6sning maste anvandas da teknik ofta forandras over tid. Sedan samradet har
planhandlingarna fortydligats nagot kring mojlig utformning av solenergianlaggningar.

Utredningen om klimatpaverkan ar inte ett krav for framtagande av detaljplan.
Kommunen har tillsammans med Region Uppsala bedomt att det ar bra att belysa
aspekterna av klimatpaverkan tidigt i processen for att visa hur paverkan av ett
ianspraktagande av omradet blir. Berakningarna kan goras forst nar exakt
konstruktion och detaljutformningen av anlaggningen sker, vilket inte gors fore
detaljplanen antas.

Planbeskrivningen har fortydligats angaende de dtgarder som ska genomforas for att
minska klimatavtrycket av sparvagnsdepan

En detaljplan har begransade mojligheter att reglera vilket material som ska valjas for
vilken funktion, utan kan framforallt reglera material utifran visuellt uttryck.
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Detaljplanen foreskriver trafasad bade for det visuella uttrycket och jamforelsevis lagt
koldioxidutslapp. Storst paverkan pa koldioxidutslapp fran en byggnads material har
val av material i stommen. Markanvisningsavtalet och gestaltningsprogrammet
foreskriver trastomme.

Trafik och framkomlighet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Trafikverket framfor att vag 255 fran korsningen med Kungsangsleden fram till
kommungransen har dvergatt till kommunalt vaghallarskap. Trafikverket vill
uppmarksamma att vagen ar en omledningsvag till E4:an och att atgarderna inte far
forsamra framkomligheten sa som avtalet reglerar (TRV 2020/98957). For avfallsfordon
kravs en frihojd om minst 4,5 meter under kontaktledning dar dessa ska trafikera eller
angora.

Privatperson 216 anser att persontrafikunderlaget for resor mellan s6dra Savja och
Gottsunda/SLU kommer vara lagre an férvantat.

Privatperson 218 undrar vem skall pendla fran Gottsunda till Bergsbrunna station?
Eftersom personen bor pa Skogsvagen ar personen oroad for 6kad trafik nér den nya
underfarten under jarnvagen byggs soder om Bergsbrunna.

Privatperson 238 och 499 anser att enfiliga gatumiljoer utan mojlighet till omkorning vid
handelse av olycka ar ej optimalt. Vid ett sparvagnshaveri (eller nar det regnar och alla
sparvagnar star still (pkt 25)) kommer Uppsala vara igensatt med en massa dyra
stoppklossar som ar svara att ta bort. BRT kan lattare bogseras bort och kan dven dka
om varandra vid ett haveri.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen har justerats till att vag 255 vid planomradet 6vergatt till
kommunalt vaghallarskap och fatt namnet Gamla Stockholmsvagen.

Angiven frihojd for avfallsfordon noteras och kommer kunna tillgodoses.

Det ligger inte inom detaljplanens omrade att bedéma resandebehovet pa olika
strackor. Behovet av ny kapacitetsstark kollektivtrafik gar att harleda till kommunens
oversiktsplan och de bedémda resandebehov som Region Uppsala gor utifran vad
oversiktsplanen har givit for inriktning for utvecklingen av kommunen. Det ar Region
Uppsala som ansvarar for att ta fram resandeprognoser for utvecklingen av
kollektivtrafiken.

Detaljplanen reglerar bara markomradet for en kommande sparvagnsdepa samt viss
allman plats i form av natur- och gatumark. Detaljplanen reglerar inte eventuell
framtida trafik i anslutning till jarnvagen i 6ster dar en ny station planeras.

Detaljplanen for sparvagnsdepan reglerar inte nagra allmanna gator som enfiliga.
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Ledningar

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Telia / Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet. Skanova
onskar att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for
att undvika olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.
Skanova 6nskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar detaljplanarbete pabérjas
och kallas till samradsméten for det aktuella omradet for att kunna samordna nya
ledningar. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for
att mojliggora exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden
aven bekostar den.

Vattenfall Eldistribution AB har elnatanlaggningar inom omrade och inom
naromrade for aktuell detaljplan bestaende av 77 kV markkabel, 12 kV markkabel,
12 kV natstation, 0,4 kV markkabel, och 0,4 kV kabelskdp. Elndtanlaggningarnas
lage i kartan ar ungefarligt. Det finns en befintlig 12 kV-kabel som kommer att
behova flyttas pa grund av detaljplanen. Mer information om ledningsflytt finns
langre ner i yttrandet Tidigare har kommunen aviserat att det kommer behovas en
stor elanslutning till sparvagnsdepan pa ca. 5 MW vilket gor att det maste bli kund
pa mellanspanning och ha en egen natstation. Vattenfall Eldistribution maste
darefter forlagga nya mellanspanningskablar fran fordelningsstation AT91
Bergsbrunna for att ansluta den. Men skulle forutsattningarna andras innan
elanslutning onskas och effektbehovet blir mindre (max 1 MW) behover Vattenfall
Eldistribution plats for en natstation och ett E-omrade och da helst i norddstra
delen av planomradet men en planbestammelse som sager att det ar tillatet att
placera en transformatorstation inom planomradet ar att féredra.

Vattenfall AB Heat Sweden framfor att den planerade bebyggelsen kan anslutas till
fjarrvarmenatet. Anslutningsavgiften faststalls vid offerttillfallet. Befintliga
fjarrvarmeledningar maste hallas tillgangliga for Vattenfall AB Heat Sweden under
byggtiden. Utsattning av befintliga fjarrvarmeledningar ska begdaras innan arbetena
satts igang. Eventuell flyttning/ombyggnad/rivning/deponering eller andra andringar
av befintliga fjiarrvarmeledningar bekostas av den som initierar andringen eller regleras
via samarbetsavtal med Uppsala Kommun. Skriftligt avtal om eventuella
ledningsflyttar till foljd av detaljplanens genomférande ska finnas innan planen vinner
laga kraft.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen har fortydligats avseende behov av ledningsflyttar och vem som
ansvarar for att bekosta flytt av ledningar.

Depan avser bli kund pa mellanspanning fran férdelningsstation AT91och ha en egen
natstation. Planbeskrivningen har ocksa fortydligats angaende det.

Det &r mojligt att uppfora en elnatsstation for depans behov inom dess kvartersmark.
Det ryms inom den anvandning av kvartersmarken som detaljplanen reglerar.

Det behdvs ingen flytt av ndgon fjdrrvarmeledning for att genomfora anlaggningen.
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Plan- och fastighetsforhallanden

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Kommunala lantmdterimyndigheten framfor att de fastigheter som anges i rubriken ar
avregistrerade. Nantuna 10:1, Nantuna 2:2 och Sdvja 1:55 verkar vara de fastigheter
som berdrs numera. Enligt planbeskrivningen ar planomradet inte tidigare planlagt.
Men det ser ut som att markerad remsa i kartan nedan ingdr i angransande
stadsplan Savja Il, 0380-P88/13 och detaljplan for Savja affarscentrum 0380-P93/4.
Vad kommer att hdanda med dessa 6verlappande omraden? -

Kommunala lantmdterimyndigheten anser att det skulle vara fortydligande om det
fanns en karta 6ver de detaljplaner som pagar pa sida 7, liknande figur 10 som finns
pa sida 27.

Uppsala Brandforsvar framfor att GATAs anges i planbeskrivningen men saknas i
plankartan, vilket antagligen bara ar ett misstag i texten.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

En fastighetsreglering har skett och planhandlingarna har uppdaterats med nya
fastighetsbeteckningar. Den del som ar planlagd sedan tidigare i en annan detaljplan
kommer att planldggas i denna detaljplan for breddad vag.

Planbeskrivning och plankarta har justerats i enlighet med synpunkterna.

Gemensamhetsanlaggningar och rattigheter

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Kommunala lantmdteriet anser att vissa texter skulle behdva forstoras, till exempel
GA:7 vid ledningen som passerar planomradet:

Kommunala lantmdteriet informerar om att det har omradet eventuellt belastas av ett
utrymmesservitut for Nantuna ga:4, 0380-2004/100.1. Gemensamhetsanlaggningen
kan vara bristfalligt inlagd i DRK varfor servitutet inte syns i registerkartan.
Utrymmesservitutet tas upp i fastighetsforteckningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Beteckningar som finns i grundkartan gdr inte att dndra i plankartan.
Planbeskrivningen har justerats for att inkludera utrymmesservitutet.

Lokalisering av depan

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Naturskyddsféreningen framfor att det ar relativt hdga naturvarden i skogen som ar
tankt att anvandas for depan dven om den ar produktionsskog. Skogen har flera
vandringsstigar och ridvégar. Den &r idag passagen mellan sédra Savja och Ariket. En
etablering blir en barriar. Naturskyddsféreningen Uppsala vill fororda att
sparvagnsdepan istallet placeras pa deponihdgarna precis sdder om det foreslagna
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laget. Dessa deponihdgar behover analyseras noggrannare for fororeningar och har
mycket laga naturvarden. Om féroreningar finns lampar sig marken battre for en
industrietablering som denna @n som bostadsmark.

Féreningen Syddstra Uppsala anser att placeringen av depan ar olamplig och framfér
att detaljplanen for depan riskerar att medféra betydande miljopaverkan utifran
miljoaspekterna vattenkvalitet, kulturmiljo, landskapsbild, buller och naturmiljo.

Privatperson 238 och 499 anser placering av sparvag och depa nara inpa parkmark och
ridanlaggning ar en dalig idé da det kommer réra sig mycket ménniskor och djur i
omradet som kommer bli storda och/eller riskera skada sig. Laget for depan ar ytterst
daligt och férmodligen det sédmsta av alla forslag. Depalaget langs 255:an innebar att
en tung industri ska byggas mitt i ett vattenskyddsomrade och mitt i ett framtida
bostadsomrade och néra flera befintliga bostadsomraden. Laget ar idag ett strdk som
manga gaende, motionarer, barn och djur passerar och mangden som ror sig dar
kommer inte minska om kommunen bygger bostader enligt forslaget med det nya
miljonprogrammet i Uppsala ("Sydostra stadsdelarna”). En depa i det laget kommer bli
samma problematik som bussdepan mitt i stan. Skillnaden pa den depan ér att staden
vaxt runt den till den var i véagen, men nu planerar kommunen att medvetet bygga in
ett problem i planerad bebyggelse. En depa ska forlaggas i industriomraden eller
utanfor bebyggelse. Det blir tydligt att det nuvarande laget ar ett framstressat resultat
bara for att fa till sparvag i Uppsala. En naturlig placering utifran att fa klart sparvagen
till 2029 hade varit vaster om Fyrisan, men dar ar det uppenbart att det inte far plats.
Det mest logiska stallet att placera en sparvagnsdepa ar i anslutning till tdgstationen
vid slutstationen, da den inte kommer vara i vagen for 6vrig bebyggelse och minimera
sin paverkan for alla boenden. Det ldget ar dock uppenbart att kommunen valt bort for
att det skulle ta for [ang tid att komma dit med all teknisk férsorjning. Darfor gor
kommunen som vanligt och valjer den samsta l6sningen vilket kommer innebara
massor av framtida problem. Ytterligare tecken pa att det ar en dalig vald plats ar att
hela depaomradet maste fyllas upp ett par meter for att na en niva och kunna géra
depaomrddet plant (ytterligare ett argument mot sparvag, da det innebar stora
markforandringar med fyll/schakt for att fa det plant nog for vagnarna). Placering av
depan borde utga fran ett sa flackt omrade som mojligt for att minimera fyll/schakt.
Placeringen av depan bor ses dver igen. Att placera en tung industri i ett omrade med
hog grundvattenkanslighet ar en dalig idé.

Privatperson 294 framfor att depan maste bli stor vilket har demonstrerats vid
demonstrationen uppe i Sdvja. En sddan depa tillsammans med sparen paverkar
enormt den kulturmark som depan planeras ligga i. Jattestor byggnad, skrammel och
trafik i ett omrade som enligt litteraturen dgdes av Linné en géng i tiden. Linné kopte
mycket mark i Sdvja, inte minst 0ster om vag 255 dar narheten till depan ar pataglig.
Kontrollera garna detta pastdende. Aven om man i mojligaste man férsoker "gémma"
depan sa kommer det att gd trafik fran och till denna plats som hérs, syns och forstor
bland annat kulturmarken i omradet.

Privatperson 478 tycker det ar jattebra det byggs sparvagn. Det hade nog varit battre
dock med depan pa andra sidan an, vid Gottsunda kanske.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Naturvéardena inom den gamla deponin ar hogre aninom omradet dar depan planeras.
Omradet for deponin har naturvarde klass tre, medan omradena inom
sparvagnsdepan har naturvardesklass fyra. | skalan 6ver naturvardesklasser innebar
klass tre ett hdgre naturvarde an klass fyra. Stora delar av planomradet for
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sparvagnsdepan har ringa naturvarde. Utdver det skulle det krdva omfattande sanering
for att kunna anvdanda deponiomradet till nagot annat, oavsett vad, vilket forutom
hoga kostnader ocksa tar lang tid att genomfora.

Den valda platsen for sparvagnsdepan har utretts ur flera faktorer. Flera platser har
utvarderats. Bland annat var faktorn om tillrackligt stor yta en avgérande del varfor
vissa platser valdes bort. Med en annan linjestrackning hade andra platser varit
aktuella for placering av sparvagnsdepan. Valet av plats for sparvagnsdepan skedde
fore arbetet med detaljplanen for sparvagnsdepan paborjades, varfor det inte ar en
fraga for detaljplanen att undersoka majliga lagen, utan syftet ar att prova det
utpekade omradets lamplighet for majlig markanvandning. Placeringen &r ocksa i linje
med forslag pa placering for depan i fordjupningen av éversiktsplanen for de sydostra
stadsdelarna. Depan ligger da i den vastra utkanten av kommande bebyggelse och
depan behover placeras i anslutning till sparnatet.

En lokalisering av depan intill den framtida tagstationen Uppsala S hade inneburit
samma negativa effekter for den omkringliggande stadsbebyggelsen som om depan
placerats intill Uppsala C. Valet av plats innebar en nara anslutning till sparet samt i
utkanten av en framtida stadsbebyggelse samtidigt som naturen omkring depan bidrar
till att minska dess visuella avtryck i kulturlandskapet.

Sparvagnsdepan tar ett stort omrade i ansprak vilket &r naturligt for en sadan
anldggning, och da omradet inte kommer att vara tillgangligt for allmanheten finns
ofrankomligen en viss barriareffekt. De storre stigar som finns i omradet kommer dock
kunna gd runt depan. Vissa stigar finns kvar i nuvarande lage medan nya skapas for att
knyta samman de som finns kvar.

For att sékerstalla att grundvattnet ej paverkas har restriktioner och bestammelser
inforts pa plankartan for hur dagvatten ska omhéndertas.

Visst buller kommer att komma fran anlaggningen nar den &r i drift. Den framtagna
bullerutredningen visar pa hur bullersituationen kommer att vara runt depan.
Beddmningen ar att de buller som skapas kommer att vara acceptabelt.

Val av trafikslag

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Féreningen Varda Uppsala star kvar i den tidigare bedomningen att Uppsala bor
prioritera ett sammanhangande system av kapacitetsstarka stombusslinjer, ett system
som knyter samman hela staden, och dar framkomlighet, turtathet och bekvamlighet
ges hog prioritet.

Utvecklingspartiet demokraterna och Nétverket for Lillskogen och Lunsens bevarande
(privatperson 251 och 252) anser att Uppsala inte behdver en sparvég, varken av
kapacitetsskal eller av kostnadsskal. De menar ocksa att Uppsala inte behéver den
omfattande exploateringen i de sodra stadsdelarna som sparvéagen ar tankt att
betjana. De foresprakar MalmoExpressens langbussar. MalmoExpressen betjanar 325
000 invanare i tatort i en kommun om 357 000 totalt. Malmé &r Sveriges
befolkningsmassigt tredje storsta kommun. Uppsala kommun ar betydligt mindre och
har enbart 180 000 invanare i staden och 243 000 i kommunen. Uppsala ar dessutom
landets storsta landsbygdskommun med sa manga som 60 000 invanare pa
landsbygden. Kommunen har en landyta pa hela 220 000 hektar, varav enbart 4300
hektar i centralorten. Till saken hor att [angbussarna kan koras pa landsbygden nar det
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behovet uppstar. Langbusstekniken a la Malmo ar avsevart billigare och racker under
en lang tid for en omfattande befolkningstillvaxt i Uppsala kommun. Vi anser darfor att
Uppsala bor prioritera ett ss mmanhangande system av kapacitetsstarka busslinjer
som knyter samman staden, dar framkomlighet, turtdthet och bekvamlighet uppnas.
En kapacitetsstark kollektivtrafik kan inte koncentreras till de sodra stadsdelarna, utan
maste na dvriga delar av staden.

Nditverket for Lillskogen och Lunsens bevarande (privatperson 251 och 252) anser ocksa
att de indata som anvants (2012) vid jamforelse av kapaciteten mellan sparvagnar och
langbussar ar felaktiga. En korrekt genomford jamforelse skulle i praktiken visa att
ldngbussarna har samma kapacitet som de sparvagnar som skall anvéndas i Uppsala.

Privatperson 238 och 499 framfor att med en annan kollektivtrafiklosning som tex BRT
behover kanske ingen ny depa utan bara uppstallningsplats med laddméjlighet. Byggs
forslagsvis i Ostra Fyrislund i anslutning till Uppsala Bussdepa for att kunna nyttja de
depabyggnaderna. Ingen infrastruktur ut dit behover byggas da allt finns pa plats dar
och bussarna kan ta sig dit den vag de behagar. Anvandning av bussar/elbussar/BRT
innebar att besparing kan goras da ingen ny depa behdver byggas och inga omfattande
infrastruktursatsningar behover goras vid andhallplatser eller speciellt resecentrum.

Privatperson 238 och 499 framfor att sparvagn innebar tung infrastruktur som med
storsta sannolikhet kommer krava stabiliserande atgarder da den anlaggs pa
Uppsalaleran. Detta innebar palning vilket ar en extremt riskfylld teknik att anvanda i
kansliga omraden da den bade kan fora ner fororeningar i grundvattnet och punktera
lager som gor att grundvattnet lacker ut. BRT kraver ej samma infrastruktur. Sparvag
innebar hogre fororeningar av tungmetaller i sin narmiljo som kan komma i kontakt
med manniskor och framst l[acka ut i vattendrag och miljcer. Stora olycksrisker med
stromforande ledningar om kontaktledning rivs ner, risken ar stor da "taket” begransas
i trafikmiljon och fordon med varierande hojd (ex. lastbilar med tippflak, kranar) kan
riskera att slita ner dem. Sparvag eller lindriven trafik kommer innebara dyrare
underhall av gator och ledningar da aterstallningsarbetet dven omfattar spar och
kontaktledningar som kraver noggrann forlaggning. All utredning kring sparvag och
Syddstra staden bor beaktas som en helhet istallet for olika utredningar. En enskild
utredning kan visa positiva effekter, men tillsammans med en utredning av en annan
del av allt som ingdr for Sydostra stadsdelarna kan ge en negativ effekt.

| alla jamforelser antas att BRT/Buss gar med forbranningsmotor vilket skapar
fororeningar och buller. Med tanke pa teknikens snabba utveckling borde jamforelse i
stallet gbras mot elfordon som inte har utslapp eller motorbuller. Sparvag innefattar en
kansligare teknik an BRT. Av egen erfarenhet med att dka sparvagn i Stockholm sa
racker det med ett kraftigare regn for att vaxlar ska slas ut och all trafik stannar av.
Sparvagnstekniken ar ocksa kanslig for nar det kommer for mycket vatten pa
sparet/vagen vilket stanker upp pa motorerna och riskerar paverka eller sla ut dem (tas
upp i WSP:s utredning). Foreslagna ldsningar med dranerande ytskikt ar oftast bara
effektiva de forsta dren, men pga. mansklig lathet och kommunal budgetering brukar
underhallet bli eftersatt och de infiltrerande ytorna blir i stéllet tata och vatten rinner
darmed inte undan. Ett exempel pa detta ar Flottsundsbron som stod klar 2018 och dar
avrinningsrannan i bron var igensatt redan efter forsta vintern och har annu inte gjorts
ren (trots att det star i skotselinstruktionerna).

Privatperson 471, 472 och 474 vill satsa pa elektrifierad bussflotta. Det finns alternativ,
snalla s er inte till sparvagnar! Bussflotta: - Hallbart, minst avtryck - Flexibel, vi laser
inte oss i specifik infrastruktur utan anvander befintligt - Ekonomi, underhall, verkstad,
personal - Kan folja tekniska utvecklingen inom elektrifiering av fordon och stalla om
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tillkommande innovativa l6sningar enklare an om vi laser oss till sparvagnar. - Idag
finns tre ledade bussar for storre kapacitet.

Sunnersta Egnahems Forening motsatter sig starkt planforslaget. Den extrema
kostnaden gar inte att motivera, da tidsvinsten per resa uteblir helt. BRT-busstekniken
forordas inte heller, men langbussar férordas tills vidare pa linjer dar de behovs i
Uppsala. Foreningen tycker ocksa att Bergsbrunna/Savja-Gottsunda som ny
kollektivtrafiknod for Sodra Staden inte har nagon beréringspunkt med Sédra och
Vastra stadsdelarna och Sunnersta. Féreningen foreslar att kommunen i stallet
utvecklar fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm, investerar i vatgasdrivna
branslecellsbussar for befintliga busslinjer samt bygger ut Uppsala centralstation med
ett sekundart lage i hojd med nuvarande "rangergard" vid Bolanderna. Utéver detta vill
foreningen att Uppsala kommun utdkar antalet parkeringar i Uppsala, slopar
parkeringsavgift samt breddar ett flertal infartsleder till staden for blandtrafik.

Ndntuna backe samfdllighetsférening, privatperson 518, 519 och 520 vill att andra
trafikslag an sparvagn utreds och inkluderas i detaljplanerna (dven behovet av att
placera depan i nu foreslagna skogsomrade).

Privatperson 537 och 538 anser att kommunen och regionen ska valja ett battre
alternativ till teknisk l6sning for lokaltrafik. Sparvag har till synes en stor 6vervikt
negativa aspekter. Det innebar en otrolig kostnad for byggnation samt stora ingrepp,
konsekvenser och risker kopplat till bland annat bron éver Fyrisan och boulevarden
genom de sydostra stadsdelarna och allt vad det innebar. Sparvag ar ett
transportsystem utan flexibilitet som blir totalt last till ett fatal linjer i ett fatal omraden,
och som maste kompletteras med annan modern lokaltrafik som elbuss, dven i de
omraden dar sparvéagen planeras ga. Alltsa maste ett modernt elbuss-system eller
liknande byggas ut i vilket fall som helst, vilket dd i slutdndan kraver dubbla
tekniksystem. Sedan tillkommer underhall av rals som ska fungera perfekt dygnet runt
under saval de varmaste sommardagarna som de kallaste vinternatterna (oavsett till
exempel solkurvor, [6vhalka, frosthalka, ishalka, sno, tjallossning och sa vidare). Sen
har vi risken att hela systemet stannar om en sparvagn skulle fa tekniska problem eller
vid handelse av olycka, vattenlacka, nedfallna trad, vagarbete, cykeltavling,
demonstrationer, sabotage eller liknande som hindrar genomfart vid en enda plats -
eftersom en sparvagn inte kan kora om sparvagnen framfor eller ta en alternativ rutt
forbi platsen for stoppet. Det ar ocksa oklart om de tunga sparvagarna kommer klara
av topografin i Sévja-Bergsbrunna.

Vidare finns det problematik med luftledningar utifran ett flertal aspekter. Sparvagen
verkar dessutom inte ha mojlighet att utvecklas, integreras med 6vriga infrastrukturen
i samhallet eller bidra till teknikutveckling, innovation, foretagsamhet eller
kompetensutveckling. Dartill finns behovet av stora depaer och verkstader for
sparvagnar. Dartill kommer den enorma resursférbrukningen vid byggnation av
sparvagen och all tillhérande infrastruktur och for sparvagnarna. Den enda *fordelen”
tycks vara att man kan transportera fler i taget, genom att tranga in ett storre antal
passagerare i ett litet stangt fordonsutrymme, vilket inte ar speciellt attraktivt i ljuset
av covid-19-pandemin. De som bor precis vid sparvagen och har en destination langs
sparvagens strackning kanske tjanar ett par minuter i restid. Alltsa, valdigt manga
anledningar till att sparvag ar ett daligt val. Vad de kan se pratas det mest om BRT med
luftledning som ett alternativ till sparvag, och det sdgs att dessa skulle vara lika
kostsamma och lasta som sparvagen och i slutdndan ett sémre val. Det har dock
framkommit flera fragetecken fran flera hall om de utredningar som detta &r baserat
pa, till exempel om utredningen haft ett upplagg och ramverk som gett fordelar for
alternativet med sparvagen och uteslutit flera alternativ fran utredningen. Det finns
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manga till synes billigare, battre och flexiblare alternativ som ligger i framkant vad
galler teknisk innovation och grén omstallning och dessutom medfér manga andra
positiva foljdeffekter som inte kan fas med sparvag. Elvagsystem, modern
batteriteknik, vehicle-2-grid/vehicle-2-home och brénsleceller dr nagra exempel pa
teknisk innovation i framkant inom transportsektorns utveckling och omstallning for
att hoja resurseffektiviteten, minska utslappen, méta miljo-, klimat- och
hallbarhetsmal och hoja konkurrenskraft. Elvagsystem skulle inte bara behéva gélla
lokaltrafik langs enstaka linjer, utan dven kunna nyttjas av vanlig fordonstrafik,
transporter och tung trafik och kopplas samman med det statliga vagnatet, somisin
tur ar sammankopplat med resten av Norden och Europa. Detta skulle kunna
kombineras med tekniker som vehicle-2-grid/vehicle-2-home dar fordon, nér de inte
anvands, bidrar till frekvensreglering och att kapa effekttoppar samt fungerar som
reserv vid effektbrist. Aven bransleceller skulle i framtiden kunna inga i hybridsystem
tillsammans med elsystemen i fordon och infrastruktur. Med ett elvagsystem skulle
heller inte luftburna kontaktledningar behovas.

Om Uppsala Kommun pratar om att vara en drivande forebild och vagledande inom
innovation och teknikutveckling for den grona omstallningen till ett mer hallbart
samhille, varfor ar da inte Uppsala med i den har utvecklingen? Listan pa fordelar kan
goras lang, med bland annat teknisk innovation, kompetensutveckling, 6kad
konkurrenskraft, foretagande, nya affarsmodeller, jobbtillfallen, resurseffektivitet,
stabilare elsystem, flexibilitet, integration med andra delar av samhallet, samt manga
olika miljé- och hallbarhetsaspekter. Tycker det rimmar ganska bra med att Uppsala
ska bli ”en drivande kraft i varlden” och en forebild nar det galler innovation och
teknikutveckling, hallbarhet och ansvarsfull samhallsutveckling. Sparvagen ter sig i
sammanhanget inte som speciellt innovativ och personerna har svart att se att den
kommer leda till speciellt mycket teknik och kompetensutveckling, foretagsamhet, nya
affarsmodeller eller 6kad konkurrenskraft. Det finns en mangd stora foretag, lander
och regioner som ser dessa tekniker som framtiden och som med stora satsningar
driver utveckling och har pabdrjat omstallningen. Uppsala ligger redan efter flera andra
regioner i Sverige och Europa och sparvagen kommer troligtvis inte gora ett dugg for
att gora Uppsala till en ledare.

Uppsala brukar jamféras med andra stéader runt om i varlden som har sparvag. Men
verkligheten ar mycket mer komplex &@n att séga att eftersom det funkar dar sa
kommer det funka har”. Uppsala har helt andra forutsattningar an manga andra stader
dar sparvag har fungerat bra vad galler bland annat geografi, geologi, hydrologi,
demografi mm. For att kunna motivera sparvagen forutsatts ocksa i fallet Uppsala en
enorm och fullstandigt orimlig befolkningstillvaxt i omradet som ska trafikeras, med
stora konsekvenser och en 6verbelastning av omradets miljo. Att det fungerar bra pa
andra platser ar inget argument for att det kommer vara bra for Uppsala. Det brukar
sagas att vi inte kan vanta pa teknikutvecklingen, eftersom vi da ska vanta hela tiden
och inte fa bygga nagot, och att vi darfor maste gora ett val nu och halla oss till det. Det
kan jag till viss del halla med om, men det beror valdigt mycket pa vad man pratar om.
Detta ar inte ett argument for att vélja ett system (i detta fall sparvag) som ar last,
oflexibelt och inte kan utvecklas eller integreras med nyutvecklad teknik. Detta ar inte
ett argument for att avfarda all kritik fran flertalet expertmyndigheter och andra
sakkunniga.

Kostnad for att bygga och fa igang sparvagen kommer sakerligen 6verstiga 10 miljarder
i. For de 17 km spdrvag skulle det betyda nastan 590 miljoner kr/km, vilket kan
jamforas med de 20-45 miljoner kr/km som Trafikverket réaknar pa for elvagnat. Utover
de 10 miljarderna for sparvagen kommer dven kostnaderna for behovet av ett
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kompletterande modernt elbuss-system, vilket alltsa kraver dubbla tekniksystem,
vagnparker mm. En stor del av dessa kostnader planeras att betalas genom lan och
”prioriteringar” som innebar att det blir mindre pengar till en redan hart anstréangd
skola, vard och omsorg.

Oavsett val, bor Uppsala se till att resursbehovet ar tryggat, bade vad galler de
naturresurser som gar at for att bygga allt, samt den el som kommer krévas for saker
och stabil drift, alla tider pa dygnet, alla dagar pa aret, utan att det paverkar andra
delar av samhallet negativt. Elférsorjningen i Uppsala ar redan nu anstrangd. Koppla
inte pa sparvag eller andra el-baserade trafiksystem innan elsystemen faktiskt klarar av
att hantera det.

Féreningen Malma by och éngar, 495 privatpersoner i ett gemensamt yttrande och
privatperson 293 anser att spdrvigen skulle innebara forstorelse av stora natur, kultur-
och miljovérden, beréva medborgare biologisk mangfald, kulturhistoria, natur-, miljo
och friluftsvarden samt akermark.

Privatperson 242 och 244 stédjer inte kommunens planer pa att bygga ett
sparvagssystem langs Backlosa-Nantuna-Savja-Bergsbrunna (delstrécka D) samt
sparvagnsdepa vid vag 255 (red. anm. Gamla Stockholmsvagen). Kapacitetsstarka
sparvagssystem ar som tidigare noterats mycket dyrbara och kan darfor bara skapasi
samspel med en sammanhallen och tat stadsbebyggelse. Det finns starkt motstand till
byggandet av 21 000 nya bostader i Uppsala sydostra som drivs fram for att skapa
sadana ekonomiska forutsattningar for att fa till stand en sparvagnstrafik. Bedomning
av antal personer som aker med kollektivtrafiken till jobbet ska goras om eller att
hansyn tagits till forandring i arbetsrutiner efter pandemin gallande arbete i hemmet,
dvs mindre resande till arbetet. Argumentet for behov av ett dyrt kapacitetsstarkt
transportsystem kan vara dverdrivet. Personerna stodjer i stallet den billigare
busslosningen, byggande av ett mindre antal bostader samt en l[angsam utveckling
over tid, allt anpassat efter det verkliga behovet.

Privatperson 475 framfor synpunkten att bara en liten del av Uppsalas befolkning
kommer att anvanda sparvagen.

Privatperson 362 anser att man borde revidera planerna da vi ar i lagkonjunktur och i
ett osdkert omvarldsldge. Under och efter pandemin sa har hemarbete blivit vanligare,
vilket resulterat i mindre resande och pendling. Behoven av kontor & stora
kontorskomplex har minskat. Redan nu sa finns manga tomma lokaler i Uppsala. En
arbetsgivare som inte erbjuder mojlighet till visst hemarbete ar inte attraktiv.
Hemarbete ar har for att stanna, da blir ocksa behoven av resande & dyra kontor
mindre. Att kombinera hemarbete och pa plats har gjort att manga familjer fatt
livspusslet att fungera battre. Resandet/pendling kommer fortsattningsvis att minska.

Privatperson 533 tycker att sparvagslosningen laser in/ute stora delar av befolkningen
och begransar rorligheten.

Privatperson 238 och 499 framfor att om inte bebyggelse sker utmed jarnvagen i
Bergsbrunna finns inget behov av rorelsestrdk i ost-vastlig riktning 6ster om Fyrisdn. Da
kvarstar bara negativa konsekvenser da sparvagen blir en barriar for djur och
manniskor som ror sig i syd-nordlig riktning (Savja-Lunsen).

Privatperson 1 hoppas verkligen att kommunen kommer till sans i denna fraga.
Sparvagnar i Uppsala ar en fullstandigt horribel idé. Trafikolyckor med spérvagn blir
ofta valdigt blodiga historier med svara personskador och dodsfall. Det kan inte finnas
en vettig person som tycker att sparvagnar ar nagot som saknas i Uppsala.
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Sparstrackningen ar pa intet satt vettig eftersom vi redan har lokaltrafik som tacker
dessa omraden.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltingen delar uppfattningen att kollektivtrafiksystemet ska ses
som en helhet. Inforandet av sparvag ar en satsning dar resurser skjuts till systemet och
darmed lamnas utrymme for att befintliga resurser kan prioriteras om och anvandas
som forstarkning i andra delar i staden. Ovrig kollektivtrafik kommer ocksa att
utvecklas. Satsningen pa sparvag medfor pa sa satt en forbattring av kollektivtrafiken i
hela staden och inte bara i de sodra delarna.

Omfattande utredningar av olika trafikslag har genomforts for att sakerstalla att
satsningen ger den effekt som behdvs. Stomlinjer kan besta av olika trafikslag. Olika
trafikslag samverkar inom kollektivtrafiken. Behovet av resor i delar av staden ar sa
pass omfattande att stomlinjebussarnas kapacitet pa sikt inte racker till.

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ar utrett fragan kring hur de pa
basta satt kan mota manniskors behov av transport mellan olika platser.
Utgangspunkten har varit att tillgodose hallbara pendlingsmonster - att fler ska vélja
att ga, cykla eller aka kollektivt. Utifran ett hallbarhetsperspektiv har miljoaspekten
varit central, men aven begransningar i nuvarande infrastruktur och det ekonomiska
perspektivet har funnits med. Vidare galler att en kollektivtrafikforbindelse mellan den
sOdra staden och de sydostra stadsdelarna ocksa ar en forutsattning for att mojliggora
en utbyggnad av de sydostra stadsdelarna.

Den nya kapacitetsstarka kollektivtrafiken kommer att paverka stadens 6vriga
busslinjenat. Region Uppsala och Uppsala kommun hanterar den fragan i ett
langsiktigt samarbete. For det forsta paverkas busslinjenatet i direkt anslutning till den
nya kollektivtrafiken. For det andra behover behovet av nya ldsningar i andra delar av
staden och dess omgivningar studeras. Den sddra halvan av Uppsala stad skiljer sig
dock fran den norra halvan pa sa sétt att avstanden ar vasentligt kortare i den norra
halvan. | denna del &r darfor gang och cykel Uppsalabornas huvudsakliga val, varfor
det finns ett mindre behov av kapacitetsstark kollektivtrafik i den delen av staden.

Under 2023 har en slutgiltig jamforelsestudie mellan sparvag och BRT tagits fram.
Rapporten Uppsalas framtida kollektivtrafik godkandes av kommunstyrelsen 23
augusti 2023. Rapporten visar pa an storre fordelar for sparvag an tidigare versioner
gjort. Byggandet av sparvag beraknas bli en samhallsekonomisk vinst for Uppsala
medan BRT kostar mer dn de varden som skapas. Sparvagens ekonomiska fordelar
beror bland annat pa de héjda markpriser som vantas langs dragningen och pa de
hogre driftskostnader som BRT har.

Det &r behovet av kapacitet som avgor valet av huvudinriktningen sparvag, dar sparvag
har hogre kapacitet an bussar pa grund av fordonslangden. Det &r sant att sparvag
funnits lange som trafikslag. Detta ar en fordel eftersom det innebar bade storre
vetskap och trygghet i vad slutprodukten erbjuder. Daremot har tekniken, komforten
och oldgenheterna foérandrats, utvecklats respektive minskat dver tid.

Jamforelsen med Malmo haltar nagot. Flera av linjerna med Malmoexpressens langa
bussar narmar sig sitt kapacitetstak. Dessutom gors lokala resor med tag i Citytunneln
under staden (med fyra nedgangar) och i Ringlinjen runt staden.

Upplands lokaltrafik gar over mot en alltmer elektrifierad stadsbusstrafik, bland annat
pa grund av att elbussar ar betydligt tystare. Elbussar har dock inte samma kapacitet
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som sparvag. Aven elbussar behover en depa dar de kan skétas, underhallas och
laddas.

Bade BRT och sparvag innebar stora investeringar och en fast linjestrackning, samt
motsvarande ingrepp i natur- och kulturmiljon. Stadsbyggnadsforvaltningen delar
uppfattning om att vanliga busslinjer ar enklare att dra om och det ar ocksa ett av
skalen till att sparvag har lattare att bade locka till sig nya resenarer och att foretag
samt privatpersoner vagar genomfora storre investeringar langs strackningen. Manga
stader valjer att satsa pa just sparvag for att visa pa en langsiktighet och skapa en
trygghet hos bade foretagen och invanarna. Sjélva sparvagnsdepan, som detaljplanen
omfattar, ar placerad inom ett omrade med moran varfor palning ej kommer behévas
for grundlaggningen.

Kommunen arbetar med ett helhetsgrepp for utvecklingen av de sydostra
stadsdelarna. Exempelvis har en gemensam artskyddsutredning med kumulativa
effekter tagits fram inom ramen for sparvagsprojektet for att belysa hur omradet
paverkas utifran det perspektivet. For sparvagnsdepan har mer detaljerade
utredningar och inventeringar gjorts som visar pa vilka varden som har identifierats for
omradet. Den samlade bedémningen ar att omradet ej har hoga naturvarden samt att
anlaggningen behdver uppforas sa att grundvattnet ej riskerar att fororenas. Detta
regleras exempelvis genom bestammelser i plankartan. Sparvagen ar en forutsattning
for utvecklingen av den nya bebyggelsen i den sydostra staden da det ger
forutsattningar for ett hallbart resande for framtida boende. Kommunen arbetar med
overgripande fragor for hela omradet och kommer att utveckla omradet i etapper.

Det finns pagaende studier av BRT-system med elbussar som visar att bussarna blir sa
tunga med batterierna att de orsakar stérre skador pa vagar som ej har uppforts pa ett
satt som forstarker korbanan. BRT-l6sningar dr ocksa kostsamma.

Detaljplanen prévar mojligheten att anlagga en depa for sparvagnar. Andra trafikslag
kommer inte utredas, da det inte ingar i det uppdrag som detaljplanen givits. Tidigare
genomfdrda utredningar och beslut inom ramen for projektet med kapacitetsstark
kollektivtrafik har resulterat i att depan ska vara for sparvagnar. Detaljplanen reglerar
inte vilken typ av teknik som sparvagnarna ska anvéanda for drift.

Detaljplanen for sparvagnsdepan visar med de framtagna utredningarna vilka varden
som finns inom planomradet idag. Skogen som tas i ansprak utgors ej av en historiskt
unik mark utan bestar till stora delar av en skogsplantering med uppvuxen skog. Det ar
kommunens samlade bedomning att marken ar lamplig att nyttja for en
sparvagnsdepa utan att stora natur-, kultur- eller miljévarden gar forlorade.

Region Uppsala genomfor kontinuerligt resvaneundersokningar hos Uppsalaborna.
Bland annat undersoks reslangder, res- och startmal, fardmedelsval, syfte med resan
med mera. Det tillsammans med resendrsstatistik for kollektivtrafiken samt statistik
over trafikfloden pa gator och vagar ar ingangsvarden for de prognoser som gors. Det
bygger sdledes inte enbart pa antalet pastigande tagresenérer vid Uppsala
centralstation. Det betyder ocksa att olika resvanor och -monster beroende pa bland
annat var man bor, fangas i prognosen. Till exempel om manniskor som pendlar till
Stockholm i storre utstrackning bosatter sig ndra Uppsala central, vilket verkar fullt
rimligt.

Prognosen bygger pa ett trendantagande, det vill sdga att resmonster forandras i
framtiden pa samma satt som de gjort historiskt. Det &r sa klart ett antagande som
skapar en osdkerhet i prognosen, sasom till exempel forandrade resmonster efter
pandemin. Region Uppsalas resendrsstatistik visar dock att resandet nu &r tillbaka pa
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samma nivaer som fére pandemin. Bedomningen ar darfor att effekterna pa resandet
av pandemin totalt sett ar relativt sma. Daremot finns goda skal att anta att
arbetspendlingen mellan Stockholms- och Uppsalaregionerna i storre omfattning
berér arbeten som kan utforas pa distans, vilket skulle kunna ha en ddmpande effekt
pa efterfragan, sarskilt i den dimensionerande rusningstrafiken. Effekten av det pa
antalet sparvagsresenarer bedoms dock vara ganska liten. Pa sikt kan ocksa den
okande mojligheten att arbeta hemifran gora att det mer [dngvaga arbetspendlandet
oOkar, eftersom restidskostnaden for langa arbetsresor minskar, vilket i sa fall skulle
kunna driva pa resandet.

Alla typer av fordon som forflyttar sig i trafiken kan innebara en risk for olyckor.
Sparvagnar ar ur det hanseendet inte unikt mer olycksdrabbat dn andra fordonsslag.

Linjestrackning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Foreningen Vdrda Uppsala anser att det istéllet for en linjestrackning vid Ulltunabron ar
viktigare att knyta den sydostra staden mot den kommande jarnvagsstationen och de
stora arbetsplats- och serviccomradena i Boldnderna och Fyrislund. Foreningen har
tidigare foreslagit ett sydligare lage for jarnvagsstationen i Bergsbrunna och en
minskad exploatering av sydostra staden med en utformning i huvudsak i form av en
tradgardsstad. Vart forslag medfor saval storre hansyn till miljon som betydande
besparingar och bor sjalvklart 6vervagas av kommunen innan forslagen om
kollektivtrafiklosningar fors vidare. Malet maste vara att denna trafik inte bara ska na
de sodra stadsdelarna Gottsunda och Bergsbrunna utan dven stadsdelar som Granby,
Borjetull, Stenhagen, Fyrislund och Libroback. Det ska vara enkelt att resa mellan
Gottsunda och idrottsomradena i Granby och lika enkelt att resa mellan Stenhagen och
arbetsplatserna i Fyrislund. | stallet for en bro 6ver Fyrisan ar tatorten Savja och den
kommande sydostra staden mer betjant av en kapacitetsstark kollektivtrafik som
erbjuder direkta forbindelser med de arbets- och serviceintensiva stadsdelarna
Fyrislund och centrum dn med Béacklésa och Gottsunda. Med det forhallningssatt som
Foreningen Varda Uppsala presenterat ovan sd ar en sparvagnsdepa gransande till
Arike Fyris irrelevant. Ddrmed kan ett s&dant betydande ingrepp, som en
sparvagnsdepa i detta lage skulle innebara, undvikas i ndromradet till den attraktiva
och kansliga miljé som Arike Fyris utgor.

Utvecklingspartiet demokraterna och Ndtverket for Lillskogen och Lunsens bevarande
(privatperson 251 och 252) anser att en utbyggd Kungsangsbro ar ett battre alternativ
an bron vid Ultuna. De menar att det skulle skapa god forbindelse med de viktiga
arbets- och serviceomradena i Fyrislund och Bolénderna. En sadan l6sning skulle dven
gora att det inte behdver byggas en sparvagnsdepa intill det kinsliga omradet Arike
Fyris.

Danmark-Funbo-Vaksala Centerpartiavdelning motsatter sig den tankta dragningen
och foreslar istallet en dragning via Flottsund till den nya stationen och pafarten till
E4:an. Ett annat alternativ ar enligt partiet att bredda Kungsangsleden eller forbattra
Vindbron for cyklister.

Féreningen Syddstra Uppsala hanvisar till lansstyrelsens forsta samradsyttrande for
delstrécka D och deras krav pa alternativa strackningar. Féreningen tror att
majoriteten resendrer som reser till Stockholm central valjer direkttag fran
resecentrum framfor hiss till lokaltag nedanfor Savja. De anser att sparvagen inte
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trafikerar Sdvjabornas arbets- och handelsplatser till Fyrislund och Bolanderna.
Foreningen ifragasatter att kommunen foreslar en stationsplats dar sparvagen inte nar
anda fram.

Privatperson 238 och 499 anser att det lyfts flera ganger i olika utredningar att depan
och sparvagen kommer leda till minskat bildkande, men den planerade dragningen av
sparvag kommer framst vara till nytta for de som bor i och runt Gottsunda. De som bor
ndra centrum kommer ta sig till Resecentrum for att resa och de i Nantuna, Savja och
Bergsbrunna kommer inte anvanda sparvag for att ta sig till centrum utan ta bil eller
buss. En dragning av sparvag till omraden som drar folk (tex arenorna i Granby) hade
kanske inneburit en tydligare minskning av bilakande till fordel for kollektivtrafik.

Privatperson 504 framfor att nar det galler Uppsalas system for kollektivtrafik behovs
istallet ett framtida sammanhangande kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem som
binder ihop hela staden. Inte bara den sédra och sydostra staden. Kommunen bor
inleda en ny process dar malet ska vara "kapacitetsstark kollektivtrafik” for hela
Uppsala stad. Detaljplanerna for “kapacitetsstark kollektivtrafik” i sodra/sydostra
staden avslas i avvaktan pa att kommunen gor ett omtag pa planeringen av stadens
kollektivtrafiksystem. Kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Backlosa och Bergsbrunna
har inget varde for medborgarna i sydostra fororterna, som istallet behover
kapacitetsstark kollektivtrafik frdn Bergsbrunna/Savija till Uppsala centrum. Direkttag
Bergsbrunna station - Stockholm kommer inte att ga fran Bergsbrunna station utan
fran Uppsala central i framtiden, vilket medfér att invanarna i syddstra/sodra
fororterna varken kommer att anvanda den planerade kollektivtrafiken till
Bergsbrunna station eller till Uppsala centrum, via Gottsunda/Ultuna. Antalet
beraknade resenaren for den nya forslaget till kollektivtrafik har dverskattats avsevart,
da man inte tagit hansyn till sdadana omstandigheter.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Linjestrackningen ar noga studerad for att uppna sa manga fordelar som méjligt med
sa fa olagenheter som majligt. Den foreslagna strackningen godkandes som
huvudalternativ av kommunstyrelsen i mars 2020 (protokoll 2020-03-03, KSN-2018-
2976). Beslutet var en forutsattning for att kunna ga vidare med planuppdrag.
Synpunkter pa den aktuella linjestrackningen som passerar sparvagnsdepdan hanvisas
till detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D (diarienummer 2022-
000048) som hanterar den fragan.

Ulltunabron och Delstracka D

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Féreningen Malma by och éngar, Féreningen Sydostra Uppsala, 495 privatpersoner i ett
gemensamt yttrande, privatperson nummer 6, 9, 202, 238, 291-293, 295, 375, 376, 378,
380,499 och 504 anser att byggandet av en bro 6ver Fyrisan vid Ultuna riskerar att skada
Uppsalas dricksvattentakt i Uppsaladsen (klassat som Riksintresse) och dventyrar
darutdver manniskor som har Malaren som sitt dricksvatten. De anser ocksa att det
saknas reservvattenforsorjning i de fall asen inte langre skulle ga att nyttja och att det
saknas utredning om hur vart enda dricksvatten ska skyddas. De framfor att det ar
hogst olampligt och oacceptabelt med framtida innovativa l6sningar.

Féreningen Syddstra Uppsala och privatperson 504 anser att det inte finns nagot
framtaget underlag som beskriver ifall det vore majligt att anlagga en broférbindelse
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Over Fyrisan utan en betydande miljopaverkan pa riksintresset vattenskyddsomradet
Uppsala-Vattholmaasen. De anser att kommunen ska ha undersokt och redovisat de
betydande miljoeffekter som en broforbindelse forvantas medféra och de atgarder
som planeras for att forebygga och motverka betydande negativa miljceffekter. De
saknar aven en beskrivning av de 6vervaganden som gjorts.

Privatperson 504 framfor att en strategisk miljobedomning, som redovisar
miljokonsekvenser ska tas fram for delstracka D som inkluderar bron och anser inte att
ndgra sadana redovisningar finns presenterade i detaljplanen.

Foéreningen Syddstra Uppsala beskriver att Sveriges geologiska undersokning (SGU) i
sitt yttrande géllande Sodra staden beskrivit att ny bro dver Fyrisan innebar
oacceptabla risker fér grundvattnet i Asen. Féreningen anser att kommunen inte har
tagit hansyn till Sveriges geologiska undersoknings yttrande. Foreningen anser att
kommunen inte foljer Uppsalas 6versiktsplan 2016 om miljomassigt hallbar utveckling.

Ndntuna backe samfllighetsférening, samt privatperson 518, 519, 520 vill att tydliga
risk- och konsekvensanalyser tas fram kring att anlagga bron 6ver Fyrisan enligt
planférslaget, inklusive en redovisning av alternativ och alternativkostnad om
vattentakten blir obrukbar (sa att riskvarderingen kan goras transparent).

Privatperson 512 anser att byggandet av en bro dver Fyrisan riskerar att skada Uppsalas
dricksvatten. Att dessutom bygga en bro i Uppsalas djupa lera kanns mycket olampligt
med tanke pa det férandrade klimatet som riskerar osékra férhallanden och stora
vattenmangder.

Privatperson 5 anser att man valjer att lagga till en bro som potentiellt skulle kunna
forstora Uppsalas dricksvattentédkt, som skulle paverka alla de personer som har
Malaren som resurs for sitt dricksvatten kanns otroligt dumt.

Privatperson 9 anser att det saknas en plan B om reservvattenforsorjning. Det ar redan
vattenbrist. Varre skulle det bli med fler manniskor i omradet. Som medborgare finns
inget stod i att betala de astronomiska kostnaderna som det troligen kommer att bli
under odverskadlig tid framover.

Privatperson 232 anser att en bro 6ver Fyrisan via Ultuna ar bland det vérsta hen har
hort. Hen anser att den riskerar att skada Uppsalas dricksvattentakt i Uppsaladsen och
frdgar hur man tankt l6sa det?

Privatperson 533 anser att det 4r den sdmsta idén att bygga en bro éver Arike Fyris. Hen
oroar sig for grundvattnet och vattenméangderna i an pa grund av det forandrade
klimatet.

Privatperson 238 och 499 framfor att det nastan helt saknas studier kring sparvagens
utslapp och dess paverkan pa dagvatten (WSP). En sparvag som dras genom omraden
med hog eller extrem kanslighet borde inte goras om inte tillrackligt noga och
representativa studier ar gjorda for att kunna pavisa vilken paverkan sparvagen
kommer ha pa Uppsalas grundvattenforsorjning. WSP:s undersokningar om
fororeningar borde goras om enligt deras egen rekommendation med dndringen att
nollalternativet for kollektivtrafik ska spegla den gatubild och den rening som kommer
ske i gatan. Utredningen nu &r bristfallig da den jamfor ett varsta scenario i
nollalternativet mot en utopisk l6sning for sparvag.

Privatperson 167 anser att den broforbindelse som enligt kommunens plan sags vara
nodvandig och en forutsattning for s.k. kapacitetsstark kollektivtrafikforsorjning med
en sammankoppling mellan olika stadsdelar medfor stora ingrepp i extremt kansliga
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och sarbara miljoer. Paverkan kommer att ske bade under byggnation och senare med
risk for fororeningar av mark och vatten. Nivaskillnader i strackningen skall elimineras
genom sprangning och schaktning i stor skala. Denna vallgrav skall ga rakt genom det
som idag ar gammal fin naturskog med hogt biologiskt varde. Sprangningar och
schaktning paverkar ocksa underjordiska vattenfloden i Lunsen pa ett oforutsdagbart
satt. Bron dver Fyrisdn genom Arike r enligt beddmningar fr&n bland annat SGU och
Lansstyrelsen i princip omgjlig att genomfora utan risk for paverkan av bland annat
grundvattenmagasinet. Det hela ar ett riskfyllt projekt. Alla omraden dar det ekologiska
sambandet och viktiga naturomraden forstors bidrar till global utarmning och artdéd.
Ingen politiker i Uppsala kommun verkar vilja se detta. Trots att kommunens egen
utredning pekar pa stora miljokonsekvenser med forlust av ekologiska samband tar
man ingen hansyn till detta, eller diskuterar konsekvenser.

Privatperson 537 och 538 framfor att den foreslagna bron 6ver Fyrisan skar, bland
annat, rakt igenom bade en valkant kénslig del av Uppsala- och Vattholmaasarnas
Vattenskyddsomrade (som ar dricksvattentakt for huvuddelen av Uppsala Kommun)
och naturreservatet Arike Fyris. Byggnationen av denna bro innebér oacceptabla risker
for grundvattnet i asen, speciellt vattenforlust och fororening, enligt ett synnerligen
starkt yttrande fran Sveriges geologiska undersékning (SGU). Asen ar dricksvattentakt
for merparten av Uppsala Kommun och nedstroms Fyrisan ligger Malaren som forser
ca 2 miljoner svenskar med dricksvatten, for att inte tala om alla djur och véaxter som ar
beroende av dem. Att riskera vattenforlust och fororening for dessa vatten borde inte
vara ett alternativ.

Privatperson 504 anser att en bro dver Fyrisan skulle komma att ge en betydande
miljopaverkan och fullsténdigt forstora landskapsbilden i Fyrisans vardefulla dalgang.
Om en ny bro 6ver Fyrisan skulle komma till stand i framtiden, bor den aldrig vara
hogre an 12 meter.

Féreningen vdrda Uppsala har i samband med planeringen av den sydostra staden
avstyrkt forslaget om en bro genom Arike Fyris. Den strickan innebar betydande
intrdng i en natur- och kulturmiljo som har sadana kvaliteter att den skulle kunna
klassas som ett varldsarv. Den innebar ocksa en betydande risk for Uppsaladsen som
grundvattentakt. Det ar Foreningen Varda Uppsalas mening att denna stracka inte
behdvs for att fa en valfungerande stad.

Féreningen Malma by och éngar, 495 privatpersoner i ett gemensamt yttrande,
privatperson nummer 6, 9, 202, 238, 291-293, 295, 375, 376, 378, 380,499 och 504 anser att
en bro éver Fyrisan, vid naturreservatet Arike Fyris, for alltid kommer att forstora
landskapsbilden vid Fyrisdns véardefulla dalgang.

Féreningen Sydéstra Uppsala, Foreningen Malma by och éngar, 495 privatpersoner i
gemensamt yttrande, privatperson nummer 6, 246,291,292, 293 och 504 anser att natur
och miljoskador i nuvarande Savja och vid Stordammen kommer att bli omfattande.
Avsevarda gronytor och trad kommer att forstoras helt. Nagon kompensation for
denna planerade naturforstorelse har inte angetts.

Féreningen Syddstra Uppsala anser att en ny bro 6ver Fyrisan paverkar
landskapsbilden.

Danmark-Funbo-Vaksala Centerpartiavdelning motsatter sig bron éver Fyrisan och vill
bevara natur- och kulturmiljévdrdena i omradet. Aven omradet norr om Lunsen och
sarskilt vid Stordammen bor ocksa ldamnas eftersom det finns risk for miljoskada enligt
partiet.
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Privatperson 1 anser att sparstrackningen dver naturreservatet Norra Lunsen inte bor
byggas overhuvudtaget eftersom det kommer att 6deldagga stora naturvarden som vi
invanare och djurliv njuter av just dar. Detta kommer enbart forstora den vackra
naturen och kommer aldrig kunna aterstallas.

Privatperson 169 anser att det ar oforlatligt for sig och kommande generationer att
forstora den naturskona miljon vid Fyrisans Nedre Foret, med en bro som bryter den
breda vackra horisonten i omradet. En 850m lang bro kan omégjligt integreras i denna
miljo utan ge ett for alltid bestdende negativt avtryck. Hen har sett "FAST BRO OVER
FYRISAN - GESTALTNING" frdn Rundquist. Dar visar man en gestaltning med flertalet
personer som flanerar uppe pa bron och har det mysigt. Detta kommer inte att handa
och kan inte ses som ndgon rekreationsvinst. 850m ar en alldeles for lang stracka, for
att locka flertal personer att ga i detta omrade. Rundquist kanske tankte att bron gick
mellan Gamla Stan och Skeppsholmen i Stockholm, men sa ar ju inte fallet. Forstar
heller inte varfor folk skulle vilja cykla pa denna bro, nar narmaste vagen ner pa stan ar
via den relativt nyanlagda cykelvagen intill 255:an.

Privatperson 295 framfor att Lunsen &r naturskyddat men kommunen behandlar
omradet som om det inte vore det.

Privatperson 537 och 538 framfor att bron innebar enorma direkta ingrepp i naturen och
miljon inom en kénslig del av naturreservatet och stark negativ inverkan pa flera
riksintressen, enligt yttranden fran bland annat flera svenska myndigheter
sammanstallda av Lansstyrelsen. Det kommer naturligtvis paverka ansokan om
UNESCO-status for Arike Fyris, med tanke pa hur Elbedalen i Dresden forlorade sin
UNESCO-status 2009 pa grund av just en nybyggd bro. Hen anser a de allra grovsta
ordalag att denna bro inte bor byggas. Att man ens fortfarande 6vervager denna bro,
efter all den kritik och information som framkommit i olika yttranden, ar ofattbart. Om
trafik 6ver Fyrisan maste Oka sa ar ett alternativt forslag att bredda, forstarka och
forbereda Kungsangsbro for kollektivtrafik och mer annan trafik.

Sunnersta Egnahemsfdrening motsétter sig starkt att en bro byggs éver Arike Fyris och
forordar i stallet att naturreservatet blir en nationalpark alternativt ett varldsarv.

Féreningen Syddstra Uppsala och 495 privatpersoner i gemensamt yttrande ifragasatter
att kommunen riskerar varldsarvsnomineringen The Rise of Systematic Biology till
Unesco genom foreslagen bro 6ver Fyrisan. Foreningen framfor att det inte framgar hur
bron ska konstrueras sa att den inte stor riksintressena som finns i Arike Fyris.

Privatperson 473 anser att forslagen kommer berdva de boende i syddstra stadsdelarna
kultur-, miljé-, natur- och friluftsvarden samt akermark. Vi som bor har gor det just av
den anledningen och vill inte bo i stadsmiljo med annu mer trafik och buller. En bro
over Fyrisan vid naturreservatet Arike Fyris, kommer for alltid att forstora
landskapsbilden vid denna vardefulla dalgéng.

Foreningen Sydédstra Uppsala, Foreningen Malma by och éngar, 495 privatpersoner i ett
gemensamt yttrande, privatperson nummer 6, 293 och 375 anser att bron i ett annat
politiskt ldge kan majliggoras for privata bilar. En genomtrafiksled till E4:ans pafart i
omradet vore enligt dem forédande.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Delstrackorna av sjalva sparvagsdragningen och bron hanteras i andra
detaljplanedrenden. Utvecklingen i de sydostra stadsdelarna och tagstation i
Bergsbrunnaingar inte i detaljplanen, utan hanteras ocksa i separata planarenden.
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Fyrsparsavtal och utbyggnad sydostra staden

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Féreningen Sydédstra Uppsala anser att riskerna och konsekvenserna med att enligt
planerna bygga en stor bro 6ver Fyrisan, sparvag och all infrastruktur for bostéder,
foretagande och service i detta omrade ar fullsténdigt oacceptabla.

Privatperson nummer 376 dr emot kommunens tilltankta byggplaner i sodra
stadsdelarna och byggande av sparvédgen, stodjer alltsa inte planerna pa att bygga ut
kollektivtrafiken Backlosa-Nantuna-Bergsbrunna med sparvagnsdepa.

Foéreningen Syddstra Uppsala, 495 privatpersoner i gemensamt yttrande och
privatperson nummer 6 anser att den 6kade befolkningsmangden i sydostra
stadsdelarna kan leda till vattenbrist. De anser ocksa att vattenfoérhallandena i Lunsen
kan paverkas av avrinning och markarbeten vid trafikspar och ny bebyggelse i Savja. Da
riskerar natur-och miljéskadorna vid Stordammen att bli omfattande.

Privatperson 537 och 538 refererar till Sveriges geologiska undersokning (SGU, Sveriges
expertmyndighet for bland annat grundvatten) som skrev i sitt tidigare yttrande
angaende den fordjupade Oversiktsplanen for Sodra staden, att planerad byggnation
och broforbindelse innebar oacceptabla risker, till exempel: "Sammantaget anser SGU
aven fortsattningsvis att den planerade exploateringen som presenteras i den
fordjupade Oversiktsplanen innebar oacceptabla risker for grundvattnet i dsen. Det
galler framst den byggnation som planeras att ske pa och i narheten av dskarnan
liksom oklarheter kring placering och utférande av broférbindelsen éver Fyrisan.”

SGU har till dagslage inte andrat standpunkt. Av allt att doma kan personerna
fortfarande inte se att Uppsala kommun tagit detta pa allvar. Tror ni inte pa att de vet
vad de talar om? Saknar Uppsala kommunpolitiker fortroende for svenska
expertmyndigheter? Hur kan man ens fundera pa att riskera hela kommunens
dricksvattentakt efter ett sa tydligt yttrande fran en expertmyndighet? Istallet for att
lyssna pa experter, sa verkar Uppsala kommun lyssna pa foretag som har ekonomiska
intressen och prestige investerat. 95% av alla med kommunalt vatten ar beroende av
vatten fran Uppsalaasen. Uppsala vatten jobbar aktivt med att fylla pa och infiltrera
ytvatten i sen for att behdlla vattennivéer. Anda rader det stundtals brist pa vatten i
kommunen. Torka och brénder blir allt vanligare pa grund av klimatférandringarna.
Man kan inte utdka asens kapacitet och man kan inte tillfora vatten som inte finns. Att
fortsatta oka befolkningsmangden kommer leda till 6verbelastning och vattenbrist
med konsekvenser for bade invanare, foretag, lantbruk samt djur och natur. Att bygga
bro och annan infrastruktur riskerar att leda till vattenforlust och fororening. Det pratas
ibland om en pipeline fran Daldlven, vilket ar absurt bade pd grund av associerade
kostnader och det faktum att Uppsalas politiker inte verkar tro att Dalalvens vatten
behovs av de som bor langs dlven eller att dven Daldlven kan drabbas av torka (se till
exempel pa laget med de stora vattendragen i Tyskland 2022).

Privatperson 537 och 538 framfor att risken att skada Uppsala kommuns huvudsakliga
dricksvattentakt ar valdigt reell och kommer med fruktansvarda konsekvenser for
samtliga delar av samhallet i Uppsala kommun. Att dessutom haka pa ytterligare 50
000 invanare enbart i Sdvja kommer dverbelasta systemen for vattenforsorjning och
vattenrening med allvarliga konsekvenser och 6kade kostnader. Det extremt 6kade
invanarantalet i Sdvja och 6kade antalet besokare, transporter och verksamheter,
kommer resultera i drastiskt 6kade utslapp av olika fororeningar till den marina miljon
och belastningen pa de hydrologiska och biologiska systemen i omradet. Riskerna och
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konsekvenserna med att enligt planerna bygga en stor bro 6ver Fyrisan, sparvag och all
infrastruktur for bostader, foretagande och service i detta omrade ar fullstandigt
oacceptabla.

Privatperson 537 och 538 anser att forsorjningen av el till bostader och foretag ar pa
bristningsgransen till stor del beroende pa dverbelastning av gamla forsorjningssystem
med for lag kapacitet. Aven vattensystemen &r, som sagt, nara 6verbelastning. Att haka
pa 50 000 fler invanare, 10 000-15 000 nya arbetsplatser, sparvag och all annan
tillhorande infrastruktur enbart i Sdvja kommer Overbelasta dessa forsorjningssystem.
Forsorjningen av vatten och el, bade sjélva resurserna, och all nédvandig infrastruktur
for forsorjningen, maste sakras innan en eventuell expansion.

Féreningen Sydéstra Uppsala, Foreningen Malma by och éngar, 495 privatpersoner i
gemensamt yttrande, privatperson nummer 6, 293, 504, och 512 framfor att den 6kade
befolkningsmangden i sédra och syddstra staden kan leda till problem med 6kat
avloppsvatten och att avloppsvatten som sldpps ut i Fyrisan inte uppfyller lagens
miljokvalitetsnormer.

Privatperson nummer 29 och 292 framfor att den drastiskt 6kade befolkningen staller
stora krav pa vattentillgdng och hantering av avloppsvatten.

Foreningen Sydéstra Uppsala framfor att befolkningsokningen ar enorm och att den
medfor stora negativa konsekvenser for miljon i omradet. Det extremt 6kade
invanarantalet i omradet och 6kade antalet besdkare, transporter och verksamhet,
kommer resultera i drastiskt 0kade utslapp av olika fororeningar till den marina
miljon och belastningen pa de hydrologiska och biologiska systemen i omradet.

Privatperson 512 tillagger att staden byggs ut in absurdum utan att ha ett reningsverk
som klarar av att rena avloppsvattnet.

Privatperson 232 fragar om 6ver 21 500 fler bostader ska byggas, hur ska da vattnet
racka till? Och hur ska avloppsfragan l6sas?

Privatperson 533 framfora att den planerade befolkningsokningen kan leda till
vattenbrist samt att avloppsfragan och dagvattenavrinningen ar fragor som inte ar
l0sta. Uppsalas reningsverk ar redan overbelastat.

Privatperson 537 och 538 framfor att vattenledningssystemen och vattenreningsverket i
Uppsala ar redan idag hart pressat och klarar knappt av de volymer som hanteras idag.
Det dr ocksa mangder av féroreningar som reningsverket inte kan hantera, sdsom
bland annat lakemedel och droger som méts i vattenlevande djur nedstroms fran
Uppsala. Vattenledningar i manga delar av Uppsala ar i behov av byte och ett dnnu
storre antal ledningar kommer behova bytas inom den narmaste framtiden. Det har
varit flera storre lackor i Uppsala senaste aren. Problem med aldrande och
overbelastade vattenledningssystem finns pa manga hall i Sverige, ta till exempel
vattenlackorna i Nykoping for ett par ar sedan som hade stor paverkan pa alla delar av
det lokala samhéllet under flera dagar. Att séga at Uppsala vatten att effektivisera for
att kommunen inte vill ta 6kade kostnader ar fruktansvart arrogant och nonchalant
gentemot det kommunala bolaget, jag tvivlar pa att de slosar eller slarvar, och jag
tvivlar pa att Uppsalas kommunpolitiker har battre koll pa laget an vad de har.
Dessutom ar det oansvarigt av Uppsala styrande politiker att inte rdkna med att ta
kostnader for ett samhallskritiskt system som aldras. Och att planera for att haka pa 50
000 invanare enbart i Sdvja pa detta system som man inte vill underhalla eller rusta
upp ordentligt ar annu mer vansinnigt.
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Privatperson nummer 29 och 292 stodjer inte kommunens planer pa att bygga
kapacitetsstark kollektivtrafik (delstracka D) mellan Backlosa-Nantuna-
SavjaBergsbrunna respektive sparvagnsdepa. | samband med sparvagen planeras for
byggande av 21 500 nya bostader i ett begrdansat omrdde av Sdvja/Bergsbrunna. Ett
sadant tattbebyggt omrade kommer for all framtid att forandra de vardefulla natur-,
kultur-, landskaps- och friluftsvdarden som idag kdnnetecknar omradet.

Privatperson 537 och 538 framfor att naturen och livet i sjdar och vattendrag ar
beroende av hydrologin i omrddet och tar redan idag valdigt mycket stryk pa grund av
bade hur vi anvander vattnet och vad vi slapper ut i det. Vatmarken Lunsen som ar hem
till ett stort antal skyddsvarda arter, ligger belagget i omradets hogsta topografi. Savja
ligger topografiskt l[agre och all aktivitet med byggnation av infrastruktur och
forsorjningssystem som ska installeras under mark riskerar att avvattna Lunsen genom
bland annat férandrade avrinningsmonster och sprickbildning. Vatmarker ska skyddas
enligt nationella och internationella direktiv. Sdvjaan och Fyrisan ar de vattendrag som
ar lagst i topografin och som far ta emot bland annat allt dagvatten fran Savja och allt
det bar med sig. Sdvjaan och Fyrisan som ar hem till flertalet skyddsvarda arter, samt
Mélaren nedstroms fran Fyrisan, tar redan idag upp stora méangder fororeningar som
kommer via till exempel dagvatten, utslapp eller vatten som inte kan renas fullt uti
avloppsreningsverken. Det rapporteras aterkommande i media och vetenskapliga
rapporter om vattenlevande djur och vaxter som lider av férorening och har hdga
halter av till exempel miljogifter, droger, lakemedel och andra kemikalier samt
mikroplaster i kroppen. Enligt planen kommer dessa vattendrag fa motta manga
ganger storre mangder av olika fororeningar an idag.

Privatperson 242 och 244 anser byggande av sparvag och tata bostader leder till
oonskade effekter pa bade natur- och livsmiljé i omradet och vissa atgarder maste
goras. Till exempel, det finns ett behov att skydda Stordammen, tillsammans med dess
till- och avflode ner till Bergsbrunna-slatten, med en permanent skyddszon (lampligen
300 m bred, se UNT 30 augusti 2022).

Utvecklingspartiet demokraterna och Nétverket for Lillskogen och Lunsens bevarande
(privatperson 251 och 252) anser att motivera en byggkoncentration i sédra
stadsdelarna med att anlagga omfattande sparvag och sparvagnsdepa med
betongpalning ner till 70 meters djup och en 850 meter lang hégbro intill Uppsaladsens
dricksvattenreserver i delar av kanslig natur- och kulturmiljo i del av naturreservatet
Arike Fyris och Natura-2000-omradet, &r ett riskprojekt. Risken att skada vardefulla och
mycket kansliga natur- och kulturmiljoer, skog och dkermark, &r uppenbar. Eventuella
skador kan bli oaterkalleliga och oreparerbara.

Privatperson nummer 218 stoder inte utbyggnad av bostader i rekreationsomradet vid
Stordammen.

Privatperson nummer 533 anser att byggandet av 21 500 bostader pa en sa begransad
yta som Lunsen medfor en omfattande miljoforstoring av en uppskattad skog och
Stordammen.

Privatperson 512 anser att bygga 21 500 bostader i Uppsala syddstra fororter ar ett satt
att forstora for oss som bor i Savja. En vacker skog med manghundraariga tallar,
Stordammen som ar ett rekreationsomrade for manga som tar sig dit. Vad blir kvar nar
politikerdrommen om boulevarder, hdga hus och sparvagen ska genomféras. Det blir
en omfattande miljoforstoring av skogen och naturen.

Danmark-Funbo-Vaksala Centerpartiavdelning motsatter sig den omfattande
bostadsutbyggnaden i Sévja och Bergsbrunna och foresprakar istallet cirka 10 000
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bostader i omradet. Da skulle det heller inte krévas en sparvagn genom omradet enligt
partiet.

Ndntuna backe samfdllighetsférening samt privatperson nummer 518, 519 och 520
framfor att de i tidigare samradsyttranden stallt sig skarpt kritisk till omfattningen pa
exploateringsplanerna for sydostra staden, och férordat en utbyggnad i enlighet med
oversiktsplanen fran 2016 - alltsa ca 10 000 bostader istéllet for nu planerade 21 500
bostader.

Utvecklingspartiet demokraterna och Nétverket for Lillskogen och Lunsens bevarande
(privatperson 251 och 252) anser att Uppsala behdver och skall utvecklas, men inte
koncentrerat i de sédra stadsdelarna. En sadan utbyggnad ar frammande for Uppsalas
identitet. En majoritet av Sveriges befolkning vill inte bo hogt och tatt, utan i lagre hus
och sméhus, dgda av dem sjalva, nédra naturen och med en fungerande samhéllsservice
i sin narhet. Uppsala har férutsattningarna for en sadan tillvaxt i de manga
kransorterna runt centralorten. Har finns jarnvagar och vagar med naraliggande
landsbygdsorter som forsiktigt kan byggas ut.

Féreningen Syddstra Uppsala motsatter sig planerna pa 21 500 bostader, samt 10 000 -
15 000 arbetsplatser, och tror att det riskerar att skapa ett bostadsomrade med ett
stort utanforskap.

495 privatpersoner i gemensamt yttrande samt privatpersoner nummer 6, 29, 292, 293
375, 502, 504 och 533 anser att byggandet av 21 500 nya bostader i Uppsalas sydostra
fororter pa den begransade yta som finns tillgénglig i Savja/Bergsbrunna utgor en risk
for att man skapar ett nytt utanforskapsomrade.

Privatperson nummer 504 anser att det kravs att man bygger 33 000 nya bostader i
Uppsala for att sparvagen ska vara lonsam och lagger till att det inte finns nagot
exempel pa en svensk kommun som byggt sa gigantiskt manga nya bostader,
tattbebyggt, under en generation utan att det har skapats ett “utanforskapsomrade”.

Privatperson nummer 176, 201 och 502 anser att hela planen med val av typ av hus,
trangboddhet och ingen realistisk mojlighet att ha en uteplats eller dga ett eget fordon

i den absoluta majoriteten av bostaderna per automatik kommer att skapa en stadsdel
som endast de som inte har rad att bo ndgon annanstans kommer att tvingas bo i.
Sydostra staden kommer dessutom med sin densitet och trangboddhet att fa dagens
utanforskapsomraden att framsta som rena rama Bullerbyn. Redan idag ar det en
omojlighet att stalla en last cykel av battre modell i narheten av Sdvja centrum Gver
natten utan att fa den stulen. Ndgot som man oftast tryggt kan gora i ex vis Vilan.
Givetvis ar det en ren smasak jamfort med de drogrelaterade skjutningar, bilbranningar
och ovrig forstorelse som skett de senaste aren i Sdvja. Det &r helt ofattbart att man
inte ldr av sina misstag och istallet for att forsoka fa ratt pa problemen bygger for att
eskalera dem till absurda nivaer. Manga av de som bor i Nantuna/Vilan/Bergsbrunna
kommer da att flytta dar ifran och en stor del av de som flyttar lamnar da kommunen
helt. Bortfalleti kommunskatt nar de som har bast forutsattningar for att flytta gor slag
i saken kommer att bli avsevard. Den nedatgaende spiralen for omradet kommer da att
accelereras. Synpunkten ldmnas eftersom sparvags-projektet och utbyggnaden av
sydostra staden ar sa tatt sammanknutna.

Privatperson nummer 469 och 470 anser att Uppsala kommuns vansinniga planer pa att
bygga ett "nytt Sundsvall" strax soder om Bergsbrunna - Savja ar totalt orealistiska. |
det riktiga Sundsvall i Medelpad kan man se alla hus, industrier, kyrkor, brandstationer,
hamnar, vagar, flygfalt och allt sddant som en stad behover, dar folk bor. Att detta, bara
bostaderna, skulle byggas som Uppsala kommun planerar, ar att bygga ett
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socialdemokratiskt - miljopartistiskt fangelse for de boende. Det verkar vara malet for
den knasiga regim som for tillfallet styr i Uppsala. Manniskor som flyttar till Uppsala vill
helst bo i en klassisk uppsalamiljo, det vill séga med som hogst trevaningshus runt
tradgardar och manga mojligheter att leva pa ett satt som passar varje manniska. Att
forvandla delar av Uppsala till annu ett problemomrade dar inga manniskor som har
mojlighet att valja vill bo ar totalt forkastligt. Underlaget for samradshandlingarna
anser jag inte belyser alla problem med att bygga en sa enormt ny stad, inklusive de
enorma sparvagslinjerna.

Privatperson 473 ar radd for att man kommer att skapa annu ett nytt
utanforskapsomrade genom att pressa in ett nytt Sundsvall i omradet pa valdigt lite
yta och med planerade sparvagnslinje gora det enkelt for kriminella att réra sig mellan
bostadsomradena. Att fortdta som man har ténkt sig kommer forstéra min och mina
grannars boendemiljo och skapa en otrygg kansla for oss som bor har. Jag anser att
den har fragan inte ar tillrackligt utredd med allvarliga paféljder som riskerar att
forstora mangas liv.

Privatperson 362 anser att den nya sparvagen riskerar att inte bara bli dyr utan ocksa en
stokig och otrygg plats, framforallt kvallstid. Vi som valt att bo nara naturen och som
njuter av skogen och naturen och narheten till alla djuren (till exempel radjur och
ravar), vart ska de ta vdagen nar ni planerar en sa stor fortatning av bostader i detta
omrade? Att ga fran dagens ca 4000 bostader till det planerade pa 21 500 pa en sa liten
yta kommer att gora omradet till Nordens befolkningstataste forort! Risken finns att ett
nytt utanforskapsomrade skapas.

Utvecklingspartiet demokraterna och Néitverket for Lillskogen och Lunsens bevarande
(privatperson 251 och 252) anser att Uppsala inte behover den omfattande
exploateringen i de sodra stadsdelarna som sparvagen ar tankt att betjdna.

Privatperson nummer 378 anser att kommunens utbyggnad i Sodra stadsdelarna visar
pa total avsaknad av historiskt perspektiv. | jamforelse med tidigare miljonprogram,
Tensta, Hallunda, Gottsunda med flera saknar utbyggnaden motstycke. Inom musiken
talar man om absolut gehor. | det har fallet har kommunpolitikerna absolut inget gehor
over huvud taget.

Privatperson nummer 380 anser att byggplanerna skapar ett miljonprogramsomrade
med alla de negativa konsekvenser som vi av erfarenhet vet blir foljden. Gor omtag.

Privatperson nummer 430 dr helt emot den stora utbyggnaden av Savja-Nantuna.

Privatperson nummer 176, 201 och 502 framfor vidare att de som bor i omradet kommer
att bo i en gigantisk byggarbetsplats i 30 ar. Med tung byggtrafik, palning och konstant
ovasen under dagtid. For de som ofta jobbar natt innebar det konstant stord sémn.
Saker som okad kriminalitet, otrygghet och polarisering blir aven mycket troliga
foljder.

Privatperson nummer 537 och 538 anser att avtalet med staten, som enligt Kommunen
dikterar krav pa sparvag, brofoérbindelse och den extrema befolkningsokningen och
fortatningen i Sdvja i utbyte mot fyrsparig jarnvag, bor omférhandlas. Fyrsparig jarnvag
kanske behdvs, forr norrgdende trafik och for Uppsala om tanken ar att vi ska aterga till
det samhalle vi hade fore 2020. Nu har samhallet som sagt forandrats och aven
forutsattningarna for fyrspar, atminstone i den form som planerades 2016. Men, dven
om det nu ar tankt att Uppsala ska aterga till samma utveckling och livsstil som fore
pandemin, sa kan inte fyrspar pa strackan Uppsala-Stockholm pa langa vagar, under
nagra omstandigheter, motivera eller forsvara den extrema befolkningsokning och
fortatningen och de enorma ingreppen som blir konsekvenserna av denna detaljplan,
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associerade detaljplaner och fordjupade dversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna.
Kraven om bade broférbindelse genom naturreservat och vattentakt,
sparvagsboulevard genom omrade med skyddsvard natur och kultur, samt antalet
bostédder och platsen for byggnation i Sdvja-omradet &r totalt ofattbara och orimliga
och gar pa tvars med milj6-, klimat- och hallbarhetsmal. Omférhandla!

Den hér typen av férhandling och avtal har fatt stark kritik av bland annat
stadskontoret. Det dr absurt att staten ska stélla krav pa en stads utformning pa det
satt och i den omfattning som gors i dessa avtal och beslut. Speciellt da siffror verkar
narmast tagits ur luften och da konsekvenserna inte var kanda vid tiden. Absurt ar
ocksa att man benhart haller fast vid ett absurt beslut oavsett vilken ny information
och kritik som inkommer och oavsett hur allvarlig den ar eller vem som ar kalla. Detta
avtal ar mycket daligt pa sa manga vis, inte bara pa grund av innehallet utan dven hur
och varfor det kom till. Det &r dven absurt att pasta att ett avtal inte kan omférhandlas,
andras eller avbrytas, oavsett hur daligt det ar, for i sa fall skulle varlden snabbt ga
under.

Det &r ocksd absurt att regionen har avsagt sig all ratt att paverka ett val av
kollektivtrafik som de sjalva ska betala delar av, drifta och underhalla for all
overskadlig framtid. Det ar val bra om Kommunen har ratt att bestamma sa langt som
mojligt utifrdn vad som passar en stad, men varfor skulle en Region vara tvungen att
uteslutande acceptera allt som en kommun hittar pa, oavsett hur dumt eller oansvarigt
det ar, och inte kunna opponera sig, kritisera, saga stopp eller krdva omférhandling?
Uppsala kommun tvingar sdledes Region Uppsala att lagga stora pengar pa nagot som
kommer en liten del av en stad till gagns, samtidigt som regionen har problem att
finansiera sjukvard och kollektivtrafik i hela regionen.

Darutover behovs bred politisk samsyn i sadana har arenden som innebar en total
samhallstransformation som kommer diktera framtiden for kommuneni flera
decennier framdver. Den knappa majoritet som finns idag ar minst sagt valdigt skor
och kan brista vid nasta val. Samma galler i Knivsta. Det samma galler regionen och
vem vet vad de skulle séga om de ater fick chansen att uttala sigi frdgan? Det samma
galler nationellt. Framtiden &r valdigt oviss. Da borde man ha bred enighet och
forankring bland bade politiska partier och i samhallet. Det saknas idag. | stallet har
avtalet och planerna drivits politiskt pa ett sadant satt att det allvarligt skadat
fortroendet for politiska partier och folkvalda politiker och samtidigt tydligt 6kat pa
polarisering och politikerforakt i samhallet. Det ar en extremt sorglig utveckling.

Planerna pa extrem befolkningsokning och fortatning i Savja harror fran 2016 ars
oversiktsplan och avtal och behandlas i separat projekt for de sydostra stadsdelarna,
men ligger till grund for behovet av, och ar en forutsattning for, bro och sparvag samt
dess utformning. Drygt 25% av Uppsalas totala befolkningsokning de ndrmaste 30 aren
ska enligt planen tas upp av Savja. Befolkningsékningen ar 10 gdnger sa hog som
genomsnittet for hela Uppsala. Det ar en 500-procentig 6kning fran dagens

folkmangd - frdn narmare 10 000 invanare idag, till ndrmare 60 000 invanare om 30 ar.
Detta kommer skapa Sveriges mest tatbefolkade tatort. Det finns inget bostadsomrade
i dagens Uppsala som kommer i narheten av tatheten. Om man raknar pa siffrorna som
presenteras i den fordjupade Oversiktsplanen sa ser man att hela projektet ar
fullstandigt orimligt. Siffrorna gar inte ihop med den vackra vision som de lindats in i.
Med allt som lovas i den fordjupade 6versiktsplanen (inklusive antalet bostader i
varierande boendeformer, skolor, sjukvard och annan service samt sparvagsboulevard
mm och annan infrastruktur), pa den yta som anges for exploatering i Sdvja, sa
resulterar det i ett scenario som kan jamforas med tatheten pa Manhattan eller
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centrala Peking. Det framstar som att siffrorna ar tagna ur tomma luften nar beslutet
togs, utan eftertanke pa vad de faktiskt innebdr. Det &r inte trovardigt pa nagot satt att
fortsatta att havda att detta ar rimliga siffror. Gissningsvis kan siffran vara kopplad till
antalet resendrer som behdvs for att motivera sparvag och bro. En vettig motivering till
den extrema befolkningsokningen och fortatningen har fortfarande inte getts. Att
enbart hanvisa till att en siffra skrivits ner i ett avtal som slutits med staten i utbyte mot
fyrsparig jarnvag ar inte en acceptabel anledning.

Den enorma och ofattbara befolkningsokningen och fortatning innebar en total
transformation av dagens samhalle och medfor stora negativa konsekvenser for bland
annat miljo, natur, kultur, folkhalsa och dagens invanare. Den psykiska ohélsan skenar
i samhallet, utmattningssyndrom blir allt vanligare, BUP har inte méjlighet att ta hand
om alla med behov osv., och massiva mangder smartstillande och anti-depressiva
lakemedel skrivs ut som en foljd av detta. Delvis tros detta ha ett samband med
trangbodda, stressiga, bullriga, férorenade, artificiella stadsmiljéer och begransad
tillgang till naturomraden. Det finns inte direkt en brist pa forskare, lakare och
psykologer som talar om vikten av naturen for manniskors halsa och valmaende, unga
som gamla.

En fortsatt hog befolkningstillvaxt ar inte hallbart eller ansvarsfullt pa vare sig lokal
eller regional skala, utan snarare tvartom sa motarbetar detta eller rent av forhindrar
en omstallning till ett mer hallbart samhalle. Det ar oforenligt med regionala och
nationella klimat-, milj6- och hallbarhetsmal samt manga av malen i Agenda 2030. Att
denna exploatering planeras koncentrerat till just Sdvja med omnejd ar annu mer
ofattbart och oacceptabelt med tanke pa omradets kanslighet och hoga varden. Det ar
fullstandigt orimligt och oacceptabelt och bor begransas och minskas avsevart, helst
till en tiondel av nuvarande plan, och byggnationen bor i mycket storre utstrackning
fordelas till andra omraden (kommunen har fatt manga goda forslag under samradet
for den fordjupade oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna).

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Sparvagen ingdr i Overenskommelsen med staten om fyrsparsutbyggnaden.
Fyrsparsutbyggnaden och ny jarnvagsstation berdknas vara fardigstalld till 2033.
Detaljplanen ar en del i att fullfolja oversiktsplanen, som ar politiskt beslutad.

Kommunen har genomfort flertalet omfattande utredningar gallande exempelvis
natur- och kulturmiljo for att identifiera och sékra de varden som finns, bade inom
ramen for sparvagsprojektet, och i processen med att ta fram den fordjupade
oversiktsplanen for sydostra stadsdelarna. Vidare hanteras detta i pagaende och
kommande plan- och tillstandsprocesser.

Delstrackorna, bron, utvecklingen i de sydostra stadsdelarna och tagstation i
Bergsbrunnaingar inte i detaljplanen for depan, utan hanteras dels i den férdjupade
oversiktsplanen och dels i separata planarenden.

Ekonomi

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Féreningen Syddstra Uppsala, Foreningen Malma by och éngar, 495 privatpersoner i
gemensamt yttrande, privatperson nummer 6, 202, 238, 291, 292, 293, 375, 499, 504, 512
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och 533 stodjer inte sparvagnsdepan som de anser vara regionens dyraste
miljardprojekt nagonsin.

Foreningen Vdrda Uppsala hanvisar till det rddande ekonomiska laget och att det i
dagslaget ar oklart vad det kommer att innebéra for Uppsalas utveckling. Likasa menar
de att Boverkets bedomning om att bostadsbyggandet i Sverige kommer halveras de
narmaste aren dven kan drabba Uppsala. Det kan enligt dem komma att paverka
mojligheterna att genom markforsaljning och exploateringsvinster kunna finansiera
kollektivtrafiksystem. De lyfter att de ekonomiska konsekvenserna av investering och
driftinte framgar av planbeskrivningen. Ursprungligen menar de att det talades om en
kostnad pa sex miljarder for att infora sparvag, varav staten skulle sta for halften. |
relation till det skriver de att investeringskostnaderna som namns i debatten idag
ligger pa mellan 14 och 18 miljarder till 2029, varav 2,9 miljarder avses tackas av
tilldelade statsbidrag.

Utvecklingspartiet demokraterna och Ndétverket for Lillskogen och Lunsens bevarande
(privatperson 251 och 252) anser att investeringskostnaderna for sparvagen blir
betydligt hogre an vad som tidigare angivits. Snarare an de 12 miljarder, som anges i
stadsbyggnadsforvaltningens kalkyl fran 2021, uppskattar de att kostnaderna
sannolikt dverstiger 15 miljarder. Som skal anger de kostnadsokningar, samt en
accelererande och kumulativ inflation. Dessutom menar de att de berdaknade
markforsaljningsintakterna pa 10 miljarder har sjunkit. De tycker ocksa att den statliga
medfinansieringen pa 2,9 miljarder ar ett obetydligt bidrag till sparvagnssatsningen.
Utover det tillkommer kostnader for driften, skdtseln och underhallet av sparvagnarna
som de anser att Region Uppsalas skattebetalare kommer behdva sta for i decennier.
Uppsala kommuns utgdr 6ver 60 procent av Region Uppsalas invanare. Det innebar att
en stor del av bade kommunens och regionens kostnader for kollektivtrafiken kommer
béras av Uppsala kommuns invdnare genom egna direkta avgifter samt regional skatt.

Féreningen Sydéstra Uppsala anser att de ekonomiska konsekvenserna av
planforslagen inte framgar av planbeskrivningarna. Foreningen framfor att det inte ar
acceptabelt att forcera fram beslut i sadana samhallstranformerande projekt med sa
stora kostnader, ingrepp, konsekvenser och risker baserat pa gamla analyser och
antaganden om samhallsutveckling, manniskors levnadsvanor och trender flera ar
innan pandemin, krig och diverse samhallsekonomiska kriser.

Féreningen Syddstra Uppsala, Foreningen Malma by och éngar, 495 privatpersoner i
gemensamt yttrande, privatperson nummer 6, 202, 291, 292, 293, 375, 512 och 533 anser
att den sammanlagda kostnaden for hela sparvagsstrackningen (14-18 miljarder har
namnts i debatt) inte har redovisats. Till exempel ingar inte vattenskydd, palning, depa
och vagnar i de 6 miljarder kr som kommunen hanvisar till. Totala kostnaden ari
samma storlek som kommunens arliga budget pa ca. 16 miljarder kr.

Foéreningen Sydédstra Uppsala, Foreningen Malma by och éngar, 495 privatpersoner i
gemensamt yttrande, privatperson nummer 6, 202, 238, 291, 292, 293, 375, 499, 512 och
533 stodjer inte regionens dyraste miljardprojekt ndgonsin - sparvagnsdepan. De
anser ocksa att miljardkostnaderna for sparvagen tar stora resurser fran till exempel
vard, skola och omsorg. Det ar inte heller lampligt att kommunen lanar
mangmiljardbelopp till kapacitetsstark kollektivtrafik i nuvarande lagkonjunktur och
omvarldslage.

Privatperson 475 anser att projektet stjal viktiga resurser fran hart drabbade skolor och
vard
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Danmark-Funbo-Vaksala Centerpartiavdelning tycker att arbetet borde avbrytas och att
resurserna ska anvandas till valfarden istallet.

Privatperson 426 vill inte att det byggs nagon sparvagnsdepa har i Uppsala. Det blir for
dyrt. Det ar ett han mot Uppsala kommun. Vi skall i stallet lagga pengarna pa sjukvard,
Aldreomsorg, Skola med mera Det har handlar om att Pelling vill kommain i
historiebdckerna att det &r han som har infort sparvag. Pelling bor avga omgaende.

Privatperson 504 anser att kostnaderna for detaljplanerna for hela strackan av ny
Kapacitetsstark kollektivtrafik inte har redovisats av kommunen i planbeskrivningarna.
| diskussioner och debatter har ndmnts investeringskostnader om 14-18 miljarder,
varav 2,9 miljarder planeras att téckas av statsbidrag. Investeringen ligger da i paritet
med kommunens totala arliga budget. Miljardkostnaderna for detta jattedyra (mer an
10 miljarder) sparvagnsprojekt kommer att ta stora resurser fran andra stora behov i
kommunen och regionen. Det ar inte heller lampligt pa grund av l[dgkonjunkturen och
omvarldslaget att ldgga pengar pa detta projekt nu.

Privatperson nummer 225 tar avstand fran Uppsalas planer pa sparvag som personen
anser ar ett vansinnigt dyrt projekt. Privatpersonen ar djupt oroad som skattebetalare
och uppmanar att dessa planer avslutas omedelbart.

Privatperson 228 ber att den fortsatta planeringen av sydostra delen av Uppsala och
kollektivtrafiken delstracka D mellan Backlosa Nantuna Savja Bergsbrunna laggs ner
da personen anser att detta historiskt sett dr det storsta sloseriet av Uppsala kommuns
skattepengar.

Ndtverket for Lillskogens och Lunsens bevarande (privatperson 251 och 252) anser att
investeringskostnaderna for den 17 kilometer langa sparvagen blir betydligt hégre an
vad som hittills angivits. De 12 miljarder i investeringskostnader och
anlaggningsutgifter, som antagits i stadsbyggnadsforvaltningens kalkyl fran 2021, ar
idag vasentligt mycket hogre pa grund av kostnadsokningar och en accelererande och
kumulativ inflation. Kostnaderna 6verstiger sannolikt 15 miljarder. De av forvaltningen
beraknade markforsaljningsintékterna pa 10 miljarder har dessutom pa ett avgorande
satt pa senare tid sjunkit. Den statliga medfinansieringen pa 2,9 miljarder, som ocksa ar
skattemedel, ar ett obetydligt bidrag till kostnaderna for sparvagnssatsningen.
Dessutom ar de i underlagen framtagna kostnaderna for de avskilda korfalten for
l[dngbussar helt felaktigt alldeles for hdga. Dessa kostnader ar avsevart mycket lagre an
de som rapporterats. Ovanpa alla dessa kostnader kommer mycket stora kostnader for
driften, skotseln och underhallet av sparvagnarna, nagot som Region Uppsalas
skattebetalare skall sta for under manga decennier. Uppsala kommuns 243 000
invanarna utgor over 60 procent av Region Uppsalas dryga 400 000 invanare. Det
innebar att en synnerligen stor del av bade kommunens och regionens kostnader for
kollektivtrafiken skall baras av Uppsala kommuns invanare genom egna direkta
avgifter och genom regional skatt.

Privatperson 378 och 380 anser att det ar ekonomiskt ofdrsvarbart.

Privatperson 378 anser att det saknas trovardiga kostnadskalkyler. Kostnader for
vattenskydd, palning, med mera saknas. Gor omtag. Det kommer att kosta mycket mer
i oforutsedda merkostnader an de kostnader som hittills lagt ner pa planeringen.

Privatperson 430 ar helt emot bygget av sparvag /bro inom Uppsala, bland annat for de
enorma kostnader man fastnar i. Pengarna behovs inom andra omraden inom
kommunen. Bussar kan man flytta efter behov som uppstar, sparvagen ar dar den ar.
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Privatperson 469 och 470 anser att de enorma investeringskostnaderna som kravs inte
ger inte en 6kad kapacitet for de mojliga byggnationer som i slutdndan kommer att
byggas. Investeringsplanerna pa kanske 18 miljarder kronor lar kunna minst
tredubblas, latt att jamfora ombyggnaden av Slussen i Stockholm. Dér ligger man pa
drygt tredubbel kostnad jamfor med budgeten for 5-8 ar sedan.

Privatperson 5 framfor att sparvagsbygget grundar sigi att man bland annat tror att det
kommer att fardas ca 100 000 manniskor langs med denna linje 2050. Kostnaden for
detta enorma projekt kommer att uppga mot mer an 14 MILJARDER! Hen kan
garantera att det inte kommer att fardas sa manga manniskor ar 2050 om man inte
lagger om denna budget och istallet satsar pa sjukvarden. Idag har vi ett
universitetssjukhus som haller pa att sdankas. Utan en fungerande sjukvard kommer
inte folk att vilja bosatta sig i Uppsala. Da kommer ni att ha en sparvdag som har kostat
en massa pengar men som inte anvands. Tank om och tank ratt. Vi ska sjalvklart satsa
pa miljon men att lagga 14 + miljarder pa nagot som goér mer skada an nytta nar vi
dessutom har en hotad sjukvard ar inte okej. Hen sager inte att ni som jobbar med
detta inte arbetar hart. Men ibland maste man tanka om trots att man lagt ner mycket
tid pa ett projekt. Hen ber nu att de som jobbar med sparvagen gor just det, tanker om.
For annars finns det en risk att vi kommer ha en fungerande sparvagn men valdigt fa
som kommer nyttja den.

Privatperson 537 och 538 anser att inflationen, rantehdjningar och 6kande el- och
branslepriser har lett till drastiskt 6kade kostnader inom manga omraden i samhallet.
Skola, vard och omsorg ar redan underfinansierad i Uppsala och kostnaderna for dessa
okar snabbt samtidigt som det finns behov av underhall, renoveringar och utbyggnad
pa vissa hall samt forbattrade arbetsvillkor. Uppsala dr uppenbarligen en av de
kommuner i landet som lagger minst pengar pa att finansiera skolan, och flera skolor
har under lang tid tvingats dras med stora brister som riskerar elevernas och
personalens halsa, sakerhet och trivsel. Kostnaderna for forsorjningssystemen for el
och vatten 6kar dven de snabbt och samtidigt finns behov av underhall, renovering och
utbyggnad av dessa. Kostnaderna for lokaltrafik 6kar aven de snabbt. Kommunens
kostnader for sin verksamhet och sina fastigheter 6kar och likasa kostnaderna for
kommunens stora skulder. Klimatrelaterade kostnader kommer 6ka i takt med att
klimatkrisen forvarras. Bara for att namna ett fatal saker. Att i det har laget bara kora pa
som om allt &r frid och fr6jd och ta investeringar och lan i mangmiljardklassen maste
anses vara hogst oansvarigt och kan leda till en skuldsattning som ger lidande i
generationer framover. Kostnaderna for sparvagen forvantas vara attasiffrigt och ar
saledes minst dubbelt sa stor som en hel arsbudget for kommunens hela
skolverksamhet (5.7 miljarder, 2023), och kostnaderna for de [an som kommer behdvas
lar skapa stora ekonomiska problem for lang tid framover.

Féreningen Syddstra Uppsala ifragasatter att Uppsala kommun tvingar region Uppsala
att lagga stora pengar pa nagot som gynnar en liten del av kommunen och regionen.

Privatperson 295 anser att som medborgare finns inget stod i att betala de
astronomiska kostnaderna som det troligen kommer att bli under 6verskadlig tid
framover.

Stadsbyggnadsforvaltningens bemotande

Synpunkterna noteras. Detaljplanen provar om marken ar [amplig for depa. Det gors i
samspel med en byggaktor som alltid sjalva gor kostnadskalkyler for projektet.
Bedomningen om de vill fortsatta planarbetet och betala de kostnader som
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detaljplanen och bygget medfér ar upp till byggaktoren att gora och revidera. Region
Uppsala ar byggaktor for depan.

Teknisk forsorjning:

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Ndntuna backe samfllighetsférening samt privatperson nummer 518, 519 och 520 vill
att underlagen kompletteras med utredningar kring hur elférsorjning och
vatten/avloppshantering ska ombesorjas givet den kraftigt okade
befolkningsmangden i sydostra Uppsala.

Stadsbyggnadsforvaltningens bemotande

Detaljplanen reglerar enbart markanvandningen inom sin avgransade del pa
plankartan. Depan kommer kunna koppla pa befintligt nat for vatten och avlopp,
medan det for el krdvs en ny ledning med storre kapacitet. Detta beskrivs i
planbeskrivningen for depan. Inom ramen for detaljplanen for depan kommer
utredningar inte att tas fram som redovisar hur bebyggelse utanfor planomradet ska
forsorjas. Det hanteras dels inom detaljplanerna for utbyggnad av var och ett av dessa
omraden, dels dvergripande hos stadsbyggnadsforvaltningen och andra berérda
forvaltningar, bolag och néamnder.

Genomforande

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 4 foreslar att anlagga varmeslingor i ralsen utanfor portar mm. om det
kommer anlaggas gaturals med rillor. Annars ar det stora problem med isirillorna
vintertid och risk att vagnar inte kan komma ut i trafik pa morgonen nar det fryst under
natten. Hen foreslar att anldgga ett ytterligare spar helst inom skalskyddet for att
kunna kora oavbrutet runti depan i en oval. Detta kommer att underlatta tvattning av
vagnar avsevart da man slipper kora ut fran uppstéllningshall-forbi tvatthall-byta
korande-in i tvatt-vidare tillbaka till uppstallningshall. Med ett extra spar kan man kora
ut pa sodra sidan vid det extra sparet och rakt till tvatthall for att sedan fortsatta norrut
ochini uppstallningshallen igen utan att vara ute pa trafikspar och eventuellt stora
trafiktag. Privatperson 4 foreslar vidare att planera for elbilsladdare ute pa parkeringen
i depan. Det ar ocksa viktigt att tdnka pa solens instralning i verkstad. Det blir mycket
varmt uppe pa ett sparvagns tak dar den mesta av utrustningen sitter som ska
underhallas/repareras. Bra ventilation samt kyla &r nédvandigt sa man inte har ca 45C
dar uppe.

Privatperson 375 framfor att kommunen inte har garanterat att SLU kan fortsatta sin
verksamhet utan storningar (till exempel vibrationer) i byggnader pa Ultuna campus.

Ndntuna Backe samfdllighetsférening samt privatperson nummer 518, 519 och 520 vill
att [osningar behdver presenteras for hur byggprocessen gors draglig for oss som redan
bori omrddet, inklusive hantering av buller och sakerhet kring byggplatserna.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bemoétande

Detaljplanen reglerar inte detaljer s som hur den tekniska anlaggningen ska uppforas.
Forslagen skickas vidare till Region Uppsala som ansvarar for uppforandet av
anlaggningen. Detaljplanen omfattar inte nagot omrade i anslutning till Ultuna
campus.

En detaljplan reglerar markanvandningen. Darefter foljer en process med bygglov och
eventuella tillstand for att fa uppféra den tankta verksamheten. Exakt hur det ska
genomforas for att ge sa liten storning som majligt till omgivningen regleras inte av
detaljplanen och kan darfor inte redovisas. Byggnationen ska folja de regler och
tillstand som géller nar det genomfors.

Politik

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 5 framfor att hon bott i Uppsala i storre delen av mitt liv och sedan hon
sjalv blev mamma har letat efter ett omrade dar hon kanner att hon och hennes familj
kan bo tryggt. Nar det var val forra aret var det darfor viktigt for henne att rosta pa ett
parti som var emot bygget av sparvagnsplanen. Tyvarr upplevde hon att hon valde fel
parti da de gjorde en tvdromvandning.

Féreningen Sydéstra Uppsala, Foreningen Malma by och éngar, 495 privatpersoner i
gemensamt yttrande, privatperson nummer 6, 293 och 494 anser att detaljplanerna
baseras pa bristande beslutsunderlag och har tagits fram av en skor politisk majoritet i
Uppsala.

Féreningen Syddstra Uppsala, Foreningen Malma by och éngar, 495 privatpersoner i
gemensamt yttrande, privatperson nummer 6, 293, 494 och 517 anser ocksa att dessa
planer inte har forankrat stod fran medborgarna.

Privatperson 242 och 244 anser att en sparvagnslosning for kollektivtrafiken i Uppsala
togs fram 2017 utan tillracklig folklig forankring och, sedan efter valet 2022, med hjalp
av en mycket skor politisk majoriteti kommunen. Grundlaggande demokratiska
principer har helt enkelt inte foljts tillrackligt av vara folkvalda de senaste aren. En
folkomrostning rorande framtidslosning for kollektivtrafiken i Uppsala behdvs for att
reda upp detta misstag.

Privatperson 504 anser att planerna for kapacitetsstark kollektivtrafik har tagits fram av
en skor politisk majoritet i Uppsala och dessa planer har inget forankrat stod fran
medborgarna i Uppsala och i de sédra/sydostra fororterna, vilket framgar av folkliga
opinionsyttringar de senaste 3 aren och via yttranden fran stora delar av befolkningen i
de sodra férorternaii olika planfragor.

Privatperson nummer 232 skriver att hen har valdigt svart att forsta varfor jag ska rosta.
Det spelar snart ingen roll vilket parti man rostar pa, for efter valet sa bryter manga sina
[6ften. Hur tror ni att medborgarna ska ha fortroende fér vara politiker? Tror ni att alla
medborgare i Uppsala vill ha en stad som vaxer som ogras? Tror ni att vi medborgare
vill ha en sparvag? Det pratades om att det skulle bli en folkomrostning, men inte heller
det verkar det bli. Jag tror inte att de ledande politikerna vagar det, for risken ar stor att
det blir ett rungande NEJ fran oss invanare. Jag kan inte forsta, hur mycket jag an
funderar, vad syftet med en sparvag ar. Vi har bussar och som det |att gar att utoka. Ar
det inte sa att det enda syftet ar pengar och makt? Manga tjanar pa att det byggs
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massor och politikerna vill till varje pris fa igenom sina idéer. Att regionen ska sta for
stora delar den enorma kostnaden for detta ar som ett slag i ansiktet pa alla som
arbetarivarden. Hen ar sjalv sjukskoterska och vet att det inte finns resurser ens nu.
Det &r inte bara att 6ppna fler vardplatser, som man ibland kan ldsa i media. Det
behovs personal for att kunna ta hand om patienterna. Det finns det inte nu, dd manga
sjukskoterskor valjer att soka sig fran varden har i regionen. Men det kanske ar viktigare
att det finns sparvagn...?

Privatperson 295 uppfattar att kommunens folkvalda med skor majoritet kor over
valjarna och bryter mot intentionen i skyddande lagstiftning gallande natur och miljo
nar de naggas i kanten.

Privatperson 376 anser att det ar osakert om det finns stod hos uppsalaborna att betala
de astronomiska kostnaderna som planerna kommer att medfora, om de realiseras,
under lang tid framover. Hen kommer sjalv aldrig rosta pa de politiska partier som
stodjer rubricerade planer.

Utvecklingspartiet demokraterna och Ndétverket for Lillskogen och Lunsens bevarande
(privatperson 251 och 252) befarar att verforing sker av medborgarnas skattemedel
till byggexploatorer och att darmed demokratin inskranks.

Utvecklingspartiet demokraterna och Ndétverket for Lillskogen och Lunsens bevarande
(privatperson 251 och 252) anser att det ar anmarkningsvart nar sparvagssatsningen
motiveras med stora byggplaner i de sddra stadsdelarna, tillsammans med att ett
partnerskapsbolag etableras mellan kommunen och byggexploatorer med
ekonomiska intressen. De menar att den kommunala och regionala radigheten, samt
den folkliga insynen, inskranks genom det. Enlig dem riskerar projektet att ske i sa
kallad kompiskapitalism dar entreprendrskapet, den fria foretagsamheten och
demokratin pa ett vasentligt satt kan komma att hammas.

Privatperson 362 framfor att en folkomrdstning om sparvagen utlovades efter valet och
det [6ftet behdver infrias sa alla far tycka till och sdga sin mening.

Privatperson 3 undrar vad man som medborgare kan gora for att stoppa detta bygge?
Finns det nagot konkret man kan gora? Skulle det bli ndgon folkomrostning?

Privatperson 537 och 538 undrar om kommunstyrelsen anser att en fortsatt hog
befolkningsokning och extrem fortatning ar positiv, dnskvard och gynnsam och gagnar
en ansvarsfull samhallsutveckling som varnar om miljé-, klimat- och hallbarhetsmal
och god folkhalsa? Hur ska man sdnka utslappen och minska resursforbrukningen och
sa vidare om man hela tiden driver pa for att stoppa in fler manniskor och fler foretag?
Skulle det vara helt otéankbart att i stallet efterstrava balans och stabilitet i stallet for
standig tillvaxt? Mig veterligen sa ar inte utveckling synonymt med tillvaxt och hog
kvalitet maste inte innebara stor kvantitet. Det star i den fordjupade Gversiktsplanen
att en prioritering ar att tanka nytt nar det galler ansvarsfull och hallbar
samhallsutveckling - befolkningsékningen och befolkningstatheten dr ndgot som man
verkligen borde tanka nytt om. Hur ska man planera och styra samhallet och ekonomin
sa att man uppnar balans och stabilitet? De 6nskar och hoppas att Uppsalas
kommunstyrelse och 6vriga politiker tar en ordentlig och seris funderare pa det.

Privatperson 537 och 538 anser vidare att man ska ta hansyn till forandrat samhalle i
sparen av covid-19, invasionskrig, energikris, ekonomisk kris och klimat- och
miljorelaterade kriser, med mera. Pandemin har visat att tatbefolkade omraden ar
forenat med stora risker vad galler smittspridning och manniskor har dessutom borjat
vardesétta avstand till andra ménniskor samt lattillganglig natur dar man kan vara ute i
friska luften utan att trangas. Fler jobbar hemifran, konsumtionen av varor, tjdnster och
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underhallning blir alltmer digital och varor bestalls for hemleverans. Det minskar
lokalbehovet vilket borde frigora lokaler i andra delar av Uppsala for boyta. Alla dessa
aspekter minskar bade behovet av pendling och andra resor, och behovet av att
fortata. Det 6kar dock behovet av att varna om utrymme och lugnande naturmiljo i sitt
eget naromrade. Allt detta star i stark kontrast till den planerade exploateringen i Sdvja
dar fortatningen blir extrem och den tillgangliga naturmiljon for friluftslivoch motion
tas bort. Aven kriget i Ukraina har belyst delar av vart samhélle som har undermalig
beredskap och dar framtida exploatering i mycket hogre grad maste ta hansyn till
sakerhet och beredskap. Planerna for sydostra stadsdelarna skapar ett sarbart
samhalle, med trangsel, 6verbelastade forsorjningssystem och avsaknad av
skyddsrum. De ser risk for fler konflikter i varlden med 6kande politisk och religios
polarisering, en klimatkris som forvarras och en tillgang pa naturresurser som far allt
svarare att méta behoven. Att inte vilja se detta ar naivt och att bortse fran sakerhet
och beredskap i samhallsplanering ar hogst oansvarigt. Klimatférandringarna kommer
innebdra mer torrperioder som paverkar tillgangen till vatten och 6kar skogsbrander.
Dessutom kommer kraftiga ovader och skyfall bli mer frekventa och mer omfattande,
med 6verbelastning av dagvattensystem som foljd vilket leder till 6versvamningar och
stora tillskott av fororeningar till natur och vattendrag. Befolkningsdkningen och
fortatningen innebar stora risker for invanarna vid framtida pandemier och kriser.

Privatperson 537 och 538 anser att det satt som kommunstyrelsen kor dver allt och alla
som kommer med kritik, oavsett vem det kommer ifran eller hur allvarlig eller
valgrundad den ar, ar en starkt bidragande faktor till populism och politikerférakt som
sker i Uppsalaregionen. Varfor ska befolkningen lyssna och lita pa politiker som inte
verkar kapabla att lyssna eller lita pa ndgon annan? Sattet kommunstyrelsen dven
struntar i svenska expertmyndigheter har ocksa negativ paverkan pa fortroendet for
deras rekommendationer. Detta beteende fran Uppsala kommuns sida ar skadligt for
samhallet.

Privatperson 537 och 538 anser att det verkligen inte ar lage att forhastat forcera fram
beslut i sddana samhallstranformerande projekt med sa stora kostnader, ingrepp,
konsekvenser och risker baserat pa gamla analyser och antaganden om
samhallsutveckling, manniskors levnadsvanor och trender flera ar innan pandemin,
krig och diverse samhallsekonomiska kriser. De trendscenarion som anvands utgar
fran antaganden gjorda till Gversiktsplanen 2016, vilka ar helt fel och obsolet med
tanke pa den faktiska utvecklingen och dagens trender och framtidens behov. Tvartom
sa talar den verkliga samhallsutvecklingen for att den fordjupade Oversiktsplanen och
de olika detaljplanerna har valdigt stora grundlaggande brister och bor goras om fran
grunden. Kommunens planer innebar att man skapar ett mycket sarbart samhélle
utifran flertalet allvarliga aspekter. Oppna 6gonen och acceptera den nya verkligheten,
post-covid med krig i Europa och multipla kriser. Utred och omvardera situationen,
forutsattningar, framtidsutsikterna och behov. Skjut upp besluten tills efter att detta
gjorts. Ta vara pa denna situation for nystart, och tvinga oss inte att ta flera steg
tillbaka till trangsel, onddigt resande och livsstilar som forsvarar eller rent av
motarbetar omstallningen till ett mer hallbart samhélle. Om ni inte borjar ta detta pa
allvar inom bade samhallsplanering och kommunens ekonomi, sa kommer ni férvarra
eller till och med orsaka framtida kriser.

Stadsbyggnadsforvaltningens bemotande

Inférandet av ett nytt trafikslag i en befintlig stad kraver bade stora investeringar och
svara avvagningar mellan olika intressen. Kommunens planering av bade
bostadsomraden och kollektivtrafik genomfors for att mota upp den utveckling som
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sker i staden. Kommunens avsikt ar att forstarka befintliga livsmiljoer och underlatta
for invanare att bade bo, arbeta och finna plats for rekreation pa ett lattillgangligt satt.

Utvecklingen i de sydostra stadsdelarna ingar inte i detaljplanen.
En politisk 6verenskommelse har natts angdende sparvag, utan en folkomrdstning.

Detaljplanen tas fram i enlighet med plan- och bygglagen. Planprocessen ar en
demokratisk process dar alla har ratt att tycka till i de lagstadgade tillféllena samrad
och granskning. Kommunen tar till sig alla synpunkter och besvarar demien
samradsredogorelse och ett granskningsutlatande. | planprocessen gors svara
avvagningar mellan olika enskilda och allménna intressen och alla synpunkter kommer
inte att kunna tillgodoses. | planbeskrivningen redovisas planens konsekvenser.
Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar dven pa andra satt i projektet Uppsala sparvag
med konsekvenserna av projektet samt ekonomiska kalkyler.

Process och delaktighet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Féreningen Vdrda Uppsala har genom ett antal insdndare i Uppsala Nya Tidning
kortfattat redovisat sin grundsyn avseende kommunens planer for den sédra och
sydostra staden. Foreningens asikt &r att de senare arens planering har visat att det sa
kallade fyrsparsavtalet, sasom de menar att kommunen har tolkat det, har medfort att
en rad hansynstaganden till viktiga aspekter har asidosatts. De anser att planeringen
mer bedrivs utifrdn vad som skrivits i avtalet &n vad som ar l@dmpligt utifran de faktiska
forhallandena i de berérda omradena. Enligt dem géller det oavsett om det ror natur-
och kulturmiljo, riskfragor eller hansyn till de lokala perspektiv som har lyfts fram
under de samrad som hallits. De menar darfor att fyrsparsavtalet har gjort att
provningarna enligt plan- och byggnadslagen och miljobalken kommit att foregripas.

Féreningen Vdrda Uppsala anser att de senare arens planering for Ullerdker, Gottsunda,
Backlosa, norra Sunnersta och sydostra staden visar pa en tathet som drivs fram for att
skapa ekonomiska forutsattningar for en sparvagnstrafik. De menar att det leder till
oonskade effekter pa bade natur- och livsmiljé. | programskedet upplevde de att det
utlovades hansyn till de lokala perspektiven, vilket de nu tycker har glomts bort. De ar
av asikten att forslaget inrymmer betydande negativa konsekvenser for en stor andel
befintliga fastigheter och enligt boendeundersokningar riskerar hogt uppskattade
kvaliteter att byggas bort. Anledningen till det ar enligt dem att ett stort antal bostader
behdver inrymmas for att kunna motivera valet av sparvag framfor buss. De anser att
det ar fel vag att gd och att valet av kollektivtrafiksystem maste ta hansyn till de lokala
perspektiven samt tillatas att utvecklas over tid.

Privatperson 537 och 538 beskriver att det ar dystert och orovackande att lasa
”Projektdirektiv for Sydostra staden” ur Kommunstyrelsens protokoll fran onsdagen
den 26 augusti 2020, och det som kommer fram i invandningar mot forslaget. Samrad
och insamling av yttranden fran invanare och myndigheter, sa kallad dialog, och sa
vidare, framstar enbart som ett spel for gallerierna eller punkter pa en checklista som
ska bockas av. De staller sig darfor mycket fragande och mycket starkt kritiska till hela
beslutsprocessen och den forcering som uppenbarligen verkar ske. | dagslaget ar deras
asikt att Uppsala kommun bor borja om fran borjan. Gor en ny analys av
samhallsutvecklingen och varldslaget, borja ta myndigheter, experter och allmanhet
pa allvar, och ta riskerna och konsekvenserna pa allvar.
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Foreningen Sydéstra Uppsala anser att kommunen planerar for bebyggelse och
infrastruktur i sydostra staden utan att kontrollera vilka forutsattningar som finns
for en godtagbar markanvandning. Foreningen anser att kommunen ska gora ett
omtag av den férdjupande oversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna och
oversiktsplan 2016 genom att [dta medborgarna vara delaktiga fran borjan. De vill aven
vara delaktiga i den planerade aktualiseringsforklaringen av 6versiktsplanen 2024.

Féreningen Vdrda Uppsala menar att deras samlade bedémning ar att det behover
goras ett omtag i planeringen innan de slutliga l6sningarna for kollektivtrafiken i den
sodra och sydostra staden laggs fast i detaljplaner. De anser att ett sddant omtag
behdver basera sig pa bade de nya forutsattningarna, som géller for
samhallsbyggandet i dess helhet, och pa ett storre hansynstagande till de radande
forutsattningarna i de berérda delarna av kommunen @n vad som hitintills varit fallet.
Vidare anser de att omtaget behover innebara ett 6ppnare arbetssatt och mojligheter
till en storre delaktighet mot dem som planeringen beror.

Féreningen Syddstra Uppsala upplever brist pa demokratisk process, rattsliga
processer och respekt for myndigheters utldtanden. De anser att kommunen inte har
tagit ndgon hansyn till alla yttranden, inséandare och demonstrationer mot den
foreslagna utvecklingen av sydostra stadsdelarna.

Privatperson 473 anser inte beslutet om utbyggnad i sydostra stadsdelarna vara
forankrat med stéd hos oss medborgare som bor hér. Varje gang hen promenerar i
omrade med den fantastiska naturen runtomkring kanner hen historiens vingslag och
anser att detta nu tas ifran de boende mot deras vilja. Kommuninvanarna i denna
kommun har ratt att besluta om sin boendemiljo. Politiker ar skyldiga att lyssna pa
invanarna darfor att makten utgar fran folket. Synd att ni politiker har missforstatt ert
uppdrag och driver igenom er vilja trots att invanarna inte ar med pa det.

Privatperson 537 och 538 upplever inte att mycket hansyn har visats de som redan bor i
Savja eller de negativa effekterna pa deras boende, livskvalitet och 6nskan att bevara
naturen, kulturen och lugnet. Beslutet verkar ha tagits utan dialog eller
konsekvensanalys och utan tanke pa dagens invanare i Savja. Invanare och
myndigheter har getts en chans att yttra sig skriftligen om den fordjupade
oversiktsplanen och andra detaljplaner. Pa den fordjupade oversiktsplanen inkom mer
an 2000 yttranden fran invanare, foreningar och bland annat 11 svenska myndigheter,
dar den stora majoriteten riktar stark kritik. Dock har Uppsala kommun genom hela
processen struntat i kritik, oavsett hur védlgrundad den &r, och kort pa utan ndgon som
helst vilja att justera projektdirektiven gallande till exempel antalet bostader,
arbetsplatser och service, val av trafikslag, placering av depa eller lokaltrafikens
overgang over Fyrisan. Man har arrangerat flera traffar och informationsmoten, men
dessa har inte arrangerats for att nd invanarna (dalig framforhallning, dalig
utlysning/information, ej andamalsenliga lokaler, mm) eller mojliggora dialog. Man har
tillhandahallit material digitalt som bestar av tusentals sidor dar merparten ar pa svar
svenska som stora grupper i befolkningen inte kan ta till sig bade pa grund av
tidsatgang, sakkunskap och sprakkunskap. En liten del av materialet har varit lattare
att lasa, men detta framstar som marknadsféringsmaterial som ger en grovt forskdnad
vision som inte stammer med verkligheten eller med fakta, och dar nastan enbart
sadant som kan fas att framsta som nagot positivt tas med, medan man uteldmnar
sadant som kan uppfattas som negativa risker och konsekvenser.

Ndntuna backe samfdllighetsférening samt privatperson nummer 518, 519 och 520 anser
att da fragan om syddstra staden och sparvéagen ar politiskt turbulent, borde det tas
fram aktuell dokumentation som sammanfattar helheten i utbyggnadsplanerna,
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inklusive fornyade kalkyler for kostnaden att bygga sparvagen, depan och alla
relevanta kringkostnader. Att ta stéllning i sma delartill en stor plan ar mycket svart. De
anser ocksa att samradshandlingarna har stora brister da de nu aktuella detaljplanerna
utgdr fran 21 500 bostader.

Féreningen Malma by och éngar anser att Uppsala kommun uppvisar en illa skott
stadsplanering och samradsprocess dar stadens planerade exploatering och fortatning
delas upp i manga separata detaljplaner. Detta forsvarar 6versyn och mojligheten till
medborgarinflytande.

Foreningen Sydéstra Uppsala framfor att sparvagnsdepan ar beroende av detaljplanen
for sparvag och fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna och att de
behdver sesi en helhet. Foreningen anser att det &r omajligt att fa en helhetsbild av
konsekvenserna for detaljplan for delstracka D och detaljplan for depa utan att satta
sigin i bada detaljplanerna och den férdjupade Gversiktsplanen.

Privatperson 537 och 538 framfér att de ar fruktansvart ledsna, frustrerade, besvikna
och oroliga over hur Uppsala kommun misskétt hela processen omkring de olika
parallella och sammankopplade projekten; pa kommunens uppenbara resistens mot
fakta och yttranden som inte passar in i kommunens vision, oavsett om det kommer
fran expertmyndigheter eller fran de tusentals invanare som yttrat sig; pa bristen pa
respekt for svenska myndigheter, for den demokratiska processen, for rattsliga
processer och for alla de invanare (manga med relevant expertkunskap) som berors
direkt eller indirekt av konsekvenser; pa de varldsfranvanda visioner och osanningar
som kommunstyrelsen och politiska foretradare aterkommande far med for att
motivera sina planer; och inte minst alla de allvarliga negativa konsekvenser som
kommunens planer oundvikligen kommer innebara for framforallt de sydostra
stadsdelarna med omnejd.

Sparvagnsdepan som planeras pa Ostra sidan av Fyrisan ar fullstandigt beroende av
parallella detaljplaner om sparvag, bro 6ver Fyrisan vid Ultuna och den férdjupade
oversiktsplanen for de Syddstra stadsdelarna (FOP) som varit ute pa samrad tidigare
och ar under massiv kritik fran saval invanare som myndigheter samt 6verklagad till
forvaltningsdomstolen. Aven om Uppsala Kommun helst vill att de olika detaljplanerna
kopplade till den sa kallade kapacitetsstarka kollektivtrafiken och den férdjupade
oversiktsplanen alla behandlas separat, sa skar den foreslagna bron rakt igenom ett
naturreservat och viktig vattentakt, kollektivtrafiksboulevarden skar rakt igenom
hjartat av Savja och ska enligt den fordjupade oversiktsplanen kantas av den mesta
och hogsta bebyggelsen i omradet. Hela den fordjupade Gversiktsplanen verkar vara
framtagen med bron, sparvagsboulevarden och tagstationen som utgdngspunkt,
samtidigt som detaljplanerna for bro, kapacitetsstark kollektivtrafik och
sparvagnsdepa ar mer eller mindre beroende av den bebyggelse som féreslas i den
fordjupade Oversiktsplanen. Det ar darfor omojligt att vare sig fa en helhetsbild av
konsekvenserna av det som berors i detaljplanerna eller att kunna yttra sig om
detaljplanerna utan att dven satta sig in i och yttra sig om den fordjupade
oversiktsplanen.

De kumulativa konsekvenserna for broforbindelse, sparvag, byggnation pa bada sidor
av an, och extrem befolkningsdkning och fortatning ar svara att fa grepp om, men ar
onekligen avsevart mycket varre an de separata delarna var for sig. De olika projekten,
och deras associerade konsekvenser och risker, hanteras i separata delar av
kommunen, trotts att de alla &r starkt beroende av varandra. | sdval SGU:s och
Lansstyrelsens yttranden som hallbarhetsbedomningar gjorda till kommunens olika
planer, namns aterkommande stark kritik att de kumulativa effekterna av alla dessa
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risker och konsekvenser ar odverskadliga men att det troligtvis betyder ett varre
scenario an nar de behandlas separat. Om inte ens myndigheter med stor expertis
inom sina respektive omraden, eller WSP i sin analys, kan skapa sig en helhetsbild Gver
laget och eventuella konsekvenser, hur ska beslutsfattare eller invanare kunna gora
det? | alla olika planer framkommer det att Uppsala kommun planerar att soka ett
orakneligt antal dispenser for att kunna kringgd olika skydd och restriktioner. Aven har
kan man tanka sig att kombinationen av alla dispenser kommer leda till ldngt varre
konsekvenser an om man ser till de olika dispenserna och deras effekt separat.
Skadorna pa dessa oersattliga geologiska, hydrologiska och biologiska system riskerar
vara av sadan natur och magnitud att de forstors och inte kan brukas och inte kan
repareras.

Privatperson 537 och 538 framfor att den fordjupade Oversiktsplanen och
detaljplanerna ar helt beroende av varandra samtidigt som det saknas avgorande
tillstand och beslut for kritiska delar, att delar har verklagats till
forvaltningsdomstolen, vilket kan innebdra att planerna inte far genomforas, verkar
inte spela ndgon som helst roll. Samma monster gar igen i hur kommunstyrelsen
agerarialla parallella delprojekt. Kommunstyrelsen verkar saledes strunta i bade
samhallsforankring och politisk samsyn for en plan som kommer diktera framtiden for
hela Uppsala. Det verkar som att man sedan lange varit installd pa att forcera allt sa
snabbt som maojligt for att na en point-of-no-return och tvinga fram dven de delar som
normalt inte skulle fa tillstand, och kunna genomfdra alla sina planer oavsett
konsekvenser och andras asikt. Det verkar bara finnas en sak som galler: projekten ska
drivas igenom sa som beslutat, med alla tillgdngliga medel.

Aven i Lansstyrelsens yttrande gallande den férdjupade 6versiktsplanen, och Sveriges
Geologiska Undersoknings (SGU) yttrande gallande sodra staden, sa tycker jag mig se
samma tendenser, brister och konsekvenser ga igen och leva vidare nastan
oférandrade Over tid i samtliga detaljplaner trotts den massiva kritiken. Kritik och
fragetecken i Lansstyrelsens yttrande omfattar antalet bostéader, paverkan pa natur
(inkl. naturreservaten och andra skyddsvarda naturomraden, biologisk mangfald,
fridlysta och rodlistade arter), kulturella och historiska varden, miljo, markanvandning
(inkl. skogsmark, naturmark, jordbruksmark, bebyggd mark), vattenanvandning (inkl.
grundvatten, dagvatten, ytvatten, dricksvatten, vatmarker, vattendrag,
markavvattning, 6versvamningsrisk), halsa (fysisk, psykisk och social halsa,
trangboddhet, stress, buller, friluftsliv, jamstalldhet, trygghet mm), sakerhet,
infrastruktur, trafik och sa vidare och sa vidare. Av SGU lyfts sarskilt de oacceptabla
konsekvenserna med byggnation pa och invid vattentakten. Aven pa punkter i den
fordjupade oversiktsplanen dar myndigheterna verkar ha en positiv installning till
sjalva ambitionen eller malsattningen, sa framfor de aterkommande kritik om att
kommunen inte visar om deras mal, krav och [6ften kan uppnas, hur de i sa fall ska
uppnas, eller hur man tanker sdkerstalla att de uppnas. Man tappar snabbt rakningen
pa hur manga ganger det sags att information saknas eller ar otydlig eller bristfalligt,
eller att nagot behover fortydligas, utredas, kompletteras, konkretiseras eller fyllas
med innehall. Vidare verkar de instdmma med min syn att sprakbruket ar brett och
otydligt. Samma brister aterkommer i samtliga detaljplaner med tvetydigt och otydligt
sprak, meningar som har lite konkret innehall, och planer som kanske inte ens ar
mojliga att genomfora pa grund av beslut som inte tagits, utredningar som inte gjorts,
tillstdnd som inte getts eller teknik som inte finns.

Privatperson 238 och 499 anser att alla utredningar bara tar hdnsyn till depan eller en
begransad bebyggelse i dess narhet nar det kan pavisa att det ar positivt for depan. Alla
utredningar borde vara utférda pa all bebyggelse i omradet for att fa de kumulativa



Sida 73 (90)

effekterna, precis som det beskrivs i Miljokonsekvensbeskrivningen. Nar det finns en
plan for ett helt omrade ska allt planeras och utredas direkt, inte skjutas pa i tiden.
Skjuter man hela tiden pa l6sningen av problemet till nasta detaljplan sa kommer det
till slut inte finns nagon plan kvar att genomfora alla dtgarder i.

Privatperson nummer 29, 291 och 292 finner att beslutsunderlaget inte har utvarderat
riskerna tillrackligt.

Féreningen Malma by och dngar, 495 privatpersoner i gemensamt yttrande, privatperson
nummer 6, 202, 291, 292, 293, 375, 512 och 533 anser att underlaget for
samradshandlingarna har stora brister och darmed inte ar tillrackligt utrett!

Foreningen Malma by och éngar anser att det ar ocksa uppseendevackande manga
centrala fragor som &r ol0sta, till exempel fragor om dagvatten/farskvatten och om
miljokonsekvenser inklusive art- och biotopskydd. Vidare visar det pa en konsekvent
undervardering av ekosystemtjanster i stadsnara natur och de nackdelar som en
fortatning av bebyggelse i stadsmiljo orsakar. Kunskap fran Boverket,
Naturvardsverket och forskning fran narliggande och andra universitet samt
medborgare kan utnyttjas for att skapa detaljplaner som ar genomforbara juridiskt och
som har starkare stod fran medborgarna.

Pensiondirsféreningarnas Samarbetsrdd framfor att Detaljplanen bedoms riskera att
medféra betydande miljopaverkan utifran miljdaspekterna vattenkvalitet, kulturmiljo
och landskapsbild, buller, klimatpaverkan och naturmiljo, varfor vi vill fa yttra oss om
detta i granskningen om depan blir aktuell.

Stadsbyggnadsforvaltningens bemotande

Kommunen instammer i att det ar viktigt att vaga in kumulativa effekter av ett forslag.
Det géller for bade detaljplaner i sig och de tillstand och dispenser som kan behévas fér
att genomfora en detaljplan. Det kan i manga fall dock vara praktiskt svart da forslag i
en fordjupad oversiktsplan generellt ar for odetaljerade och osakra for att kunna vaga
in helt pa samma satt som ett forslag som ar under planlaggning. | en del fall har det
dock varit viktigt att vaga in kumulativa effekter sa gott det gar.

| kulturmiljoutredningen redovisas de kumulativa effekterna av depa och delstracka D.
Aven effekter av framtida bebyggelse berérs. Bullerutredningen tar hojd for eventuell
kommande bebyggelse enligt den fordjupade 6versiktsplanen. Sparvagnsdepan
planlagger for en dagvattendamm som med sin placering ocksa i framtiden bedéms
kunna nyttjas for att rena dagvatten fran bade framtida bebyggelse och befintlig, varav
en stor del av vattnet fran befintliga omraden inte renas alls i dagslaget.

Andra utredningar och arbeten gors for en helhet men blir inte pa en gang ett underlag
for en detaljplan. Det géller till exempel fordjupningar i vattenférhallanden och geologi
iomradet och i Lunsen, liksom infrastrukturlésningar kopplat till en utbyggnad i
sydostra staden. Arbetet pa strategisk niva upphor inte nar en fordjupad Gversiktsplan
har antagits utan pagar standigt. Utanfor detaljplanearbetet for depan genomfor bade
kommun och region ocksa information och dialog kring bade sparvagsprojekt och den
fordjupade Oversiktsplanen. Nar ett omrade detaljplanelaggs fastslas sa manga
forutsattningar som behdvs for att markanvandningen ska vara lamplig, omradet blir
tydligt avgransat, och sa dven fragorna och dialogerna. For just detaljplanen for depdn
och delstréacka D hélls dock samradsmotet ihop for bada planerna och dar fanns dven
representanter for bade sparvagsprojektet, den fordjupade 6versiktsplanen och
politiker for att ge besokare mojlighet att ocksa diskutera helheten.
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Planhandlingarna fér depan har sedan samradet kompletterats med en riskutredning
for paverkan pa grundvattnet samt en uppdatering av bullerutredningen. Kommunen
gor bedémningen att underlaget for depan och bedémning av eventuella risker ar
tillrackligt utredda for att forslaget till detaljplan ska kunna lamnas vidare for
granskning. Kommunen anser ocksa att samradshandlingarna for depan var tillrackliga
for ett samradsskede.

De fragor som rér omraden utanfor detaljplanen behandlas inte i detaljplanen for
depan.

Nar ett planarbete inleds ska en bedomning géras om planforslaget kan innebara risk
for betydande miljopaverkan. Om risk da bedoms finnas tas detaljplanen fram med
utokat forfarande och forslaget ska utvarderas i en miljokonsekvensbeskrivning.
Forslaget justeras under arbetet sedan for att minska risker som ar for hoga.
Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver sedan konsekvenserna av detaljplanen med
foreslagna atgarder for att minska risker. Slutsatser fran
miljokonsekvensbeskrivningen finns ocksa sammanfattade under kapitlet
miljokonsekvenser i detaljplanen. En miljokonsekvensbeskrivning fanns med i
samradet och har uppdaterats infor granskningen. Pensionarsforeningarnas
samarbetsrad har liksom alla andra haft méjlighet att yttra sig kring detta i samradet
och kommer att ha mojlighet till det igen i granskningen.

Tillstand och dispenser

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Féreningen Vdrda Uppsala patalar att kommunen ska f6lja miljobalken och plan- och
bygglagen, vilket de tycker saknas i samrdadshandlingarna. De framfor att kommunen
ska gora en beddmning kring om det ar mojligt att fa miljctillstand for broforbindelse
over Fyrisan. Foreningen undrar varfor kommunen och regionen planerar for en depa
nar inte tillstand for bro 6ver Fyrisan har beviljats. De anser att alla nddvéandiga beslut
och tillstand ska sakras for att inte slosa pa skattebetalarnas pengar i onédan.

Danmark-Funbo-Vaksala Centerpartiavdelning vill se beslut fran mark- och
miljodomstolen samt lansstyrelsen innan planeringsarbetet for sparvagen fortsatter.

Privatperson 504 anser att kommunen bor gora en bedémning om det kan vara mojligt
att erhalla ett miljotillstand for en broférbindelse 6ver Fyrisan.

Privatperson 537 och 538 framfor att den sparvagnsdepd som planeras till dstra sidan
an ar fullstandigt beroende av detaljplaner for sparvag och bro samt den férdjupade
oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna. Dessa saknar pa manga kritiska punkter
avgorande beslut och tillstand och en del &r dverklagad till forvaltningsdomstolen. Man
har pa en rad omraden sokt dispenser rérande bland annat vatten, miljé och artskydd
som ocksa de kan vara avgorande for de olika delprojekten. Det finns en mycket stor
risk att ndgot av alla dessa saker satter stopp for viktiga delar av nagot projekt, framfor
allt ar bron en kanslig punkt, i vilket fall en depa pa Ostra sidan ar utesluten. Att man
gar fram sa langt med forberedelser och planer for en depa som kanske inte far byggas,
ar bortom all kritik. Pausa arbetet med denna depa tills alla nddvandiga beslut,
tillstand, dispenser mm &r sakrade, for att inte slosa pa resurser i onddan. Det finns en
stor risk att kritiska tillstand for detta projekt inte ges, vilket innebar resurser slangdai
sjon. De anser att planerna pa kritiska punkter forlitar sig pa teknik och l6sningar som
inte finns, pa att tillstand och dispenser ges som ska ge tillatelse att bryta mot flera
direktiv och skydd, och man verkar inte ha ndgon plan B.
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Privatperson 3 fragar om det verkligen ar tillatet att bygga pa alla det tdnkta omradena
da det sag ut som att det var flera omraden pa detaljplanen for sparvagnsdepan som
gick 6ver omraden som kravde dispenser eller ansokningar?

Stadsbyggnadsforvaltningens bemotande

Da hela sparvagsprojektet har en valdigt last tidplan for att fa medfinansieringen av
staten enligt fyrsparsavtalet behover flera processer ske parallellt for att hinna bli
fardig enligt tidplan. Kommunen och regionen gér bedémningen att de tillstand som
behdvs for en broforbindelse kommer kunna utfardas, utifran den utformning och med
de atgarder som foreslagits i detaljplanen for delstracka d. Det faktum att
detaljplanerna for delstracka D och depa inte invéntar alla nédvandiga tillstand for en
broforbindelse utgor dock mycket riktigt en viss risk for att delar av arbetet behdver
gorasom.

Beslutet om att anta den fordjupade Oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna
overklagades och drendet hade vid samradet for depan @nnu inte avgjorts. Sedan dess
har domstolen avgjort drendet och beslutet fatt laga kraft.

Inom planomradet for depan behdvs inga dispenser eller miljotillstand for den
foreslagna utformningen. Beroende pa slantens utformning i norr kan ett dike behova
flyttas. DA behovs endast en anmalan, vilket lampligast gors efter planens antagande, i
anslutning till att arbetet paborjas.

Ovrigt

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Féreningen Syddstra Uppsala, Néitverket for Lillskogen och Lunsens bevarande
(privatperson 251 och 252), Foreningen Malma by och édngar, 495 privatpersoner i
gemensamt yttrande, privatperson nummer 6, 9, 74, 215, 231, 243, 293, 371, 374, 384, 390,
427,428, 429, 469, 470, 473, 494, 512, 517 stoder inte kommunens planer pa att bygga
Kapacitetsstark kollektivtrafik, (delstracka D) mellan Backlésa-Nantuna-Savja-
Bergsbrunna respektive sparvagnsdepa.

Privatperson nummer 372 ar emot planerna. Hen tycker att det ar fel att utveckla
omradena Savja och Nantuna pa det hér sattet. Det blir inte en plats dér man trivs och
mar bra.

Stadsbyggnadsforvaltningens bemodtande

Synpunkterna noteras

Bilaga

Lansstyrelsens yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen
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Oversikt 6ver inkomna samradsyttrande

Remissinstanser och medborgare
Myndighet

Lansstyrelsen

Kommunala lantmaterimyndigheten

Sakégare och boende inom och utanfor planomradet

(enligt fastighetsforteckningen)
Privatperson 20
Privatperson 79

Privatperson 152

Privatperson 291

Privatperson 292

Privatperson 364

Privatperson 373

Privatperson 514

Privatperson 520

Region Uppsala

Rikshem AB

Nantuna backe samfallighetsforening
Kommunala namnder, forvaltningar med flera
Raddningsnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Kulturndmnden

Intresseforeningar och sammanslutningar
Danmark-Funbo-Vaksala Centerpartiavdelning
Foreningen Varda Uppsala

Foreningen Sydostra Uppsala

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande
Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad
Utvecklingspartiet demokraterna

Foreningen Malma by och angar
Naturskyddsforeningen Uppsala

Sunnersta Egnahemsforening
Ledningsagare

Uppsala Vatten och Avfall AB

Svenska kraftnat

Telia Skanova

Vattenfall eldistribution

Vattenfall Heat Sweden

Trafik

Trafikverket

Ovriga

Samrad

2023-09-12
2023-09-06

2023-08-24
2023-09-06

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08

2023-08-22
2023-09-29
2023-09-29

2023-09-08
2023-08-10
2023-09-15

2023-09-08
2023-08-10
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-07

2023-09-06
2023-08-04
2023-06-13
2023-09-08
2023-09-07

2023-08-25
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Remissinstanser och medborgare

Privatperson 1

Privatperson 2

Privatperson 3

Privatperson 4

Privatperson 5

Privatperson 6

Privatperson 7

Privatperson 8

Privatperson 9

Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19
Privatperson 21
Privatperson 22
Privatperson 23
Privatperson 24
Privatperson 25
Privatperson 26
Privatperson 27
Privatperson 28
Privatperson 29
Privatperson 30
Privatperson 31
Privatperson 32
Privatperson 33
Privatperson 34
Privatperson 35
Privatperson 36
Privatperson 37
Privatperson 38
Privatperson 39
Privatperson 40
Privatperson 41
Privatperson 42
Privatperson 43

Samrad

2023-06-13 och
2023-08-31

2023-06-16
2023-08-06
2023-08-08
2023-08-22
2023-08-22
2023-08-22
2023-08-23
2023-08-23
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-08-24
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06



Remissinstanser och medborgare

Privatperson 44
Privatperson 45
Privatperson 46
Privatperson 47
Privatperson 48
Privatperson 49
Privatperson 50
Privatperson 51
Privatperson 52
Privatperson 53
Privatperson 54
Privatperson 55
Privatperson 56
Privatperson 57
Privatperson 58
Privatperson 59
Privatperson 60
Privatperson 61
Privatperson 62
Privatperson 63
Privatperson 64
Privatperson 65
Privatperson 66
Privatperson 67
Privatperson 68
Privatperson 69
Privatperson 70
Privatperson 71
Privatperson 72
Privatperson 73
Privatperson 74
Privatperson 75
Privatperson 76
Privatperson 77
Privatperson 78
Privatperson 80
Privatperson 81
Privatperson 82
Privatperson 83
Privatperson 84
Privatperson 85
Privatperson 86
Privatperson 87

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Remissinstanser och medborgare

Privatperson 88

Privatperson 89

Privatperson 90

Privatperson 91

Privatperson 92

Privatperson 93

Privatperson 94

Privatperson 95

Privatperson 96
Privatperson 97

Privatperson 98

Privatperson 99

Privatperson 100
Privatperson 101
Privatperson 102
Privatperson 103
Privatperson 104
Privatperson 105
Privatperson 106
Privatperson 107
Privatperson 108
Privatperson 109
Privatperson 110
Privatperson 111
Privatperson 112
Privatperson 113
Privatperson 114
Privatperson 115
Privatperson 116
Privatperson 117
Privatperson 118
Privatperson 119
Privatperson 120
Privatperson 121
Privatperson 122
Privatperson 123
Privatperson 124
Privatperson 125
Privatperson 126
Privatperson 127
Privatperson 128
Privatperson 129
Privatperson 130

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Remissinstanser och medborgare

Privatperson 131
Privatperson 132
Privatperson 133
Privatperson 134
Privatperson 135
Privatperson 136
Privatperson 137
Privatperson 138
Privatperson 139
Privatperson 140
Privatperson 141
Privatperson 142
Privatperson 143
Privatperson 144
Privatperson 145
Privatperson 146
Privatperson 147
Privatperson 148
Privatperson 149
Privatperson 150
Privatperson 151
Privatperson 153
Privatperson 154
Privatperson 155
Privatperson 156
Privatperson 157
Privatperson 158
Privatperson 159
Privatperson 160
Privatperson 161
Privatperson 162
Privatperson 163
Privatperson 164
Privatperson 165
Privatperson 166
Privatperson 167
Privatperson 168
Privatperson 169
Privatperson 170
Privatperson 171
Privatperson 172
Privatperson 173
Privatperson 174

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Remissinstanser och medborgare

Privatperson 175
Privatperson 176
Privatperson 177
Privatperson 178
Privatperson 179
Privatperson 180
Privatperson 181
Privatperson 182
Privatperson 183
Privatperson 184
Privatperson 185
Privatperson 186
Privatperson 187
Privatperson 188
Privatperson 189
Privatperson 190
Privatperson 191
Privatperson 192
Privatperson 193
Privatperson 194
Privatperson 195
Privatperson 196
Privatperson 197
Privatperson 198
Privatperson 199
Privatperson 200
Privatperson 201
Privatperson 202
Privatperson 203
Privatperson 204
Privatperson 205
Privatperson 206
Privatperson 207
Privatperson 208
Privatperson 209
Privatperson 210
Privatperson 211
Privatperson 212
Privatperson 213
Privatperson 214
Privatperson 215
Privatperson 216
Privatperson 217

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Privatperson 218
Privatperson 219
Privatperson 220
Privatperson 221
Privatperson 222
Privatperson 223
Privatperson 224
Privatperson 225
Privatperson 226
Privatperson 227
Privatperson 228
Privatperson 229
Privatperson 230
Privatperson 231
Privatperson 232
Privatperson 233
Privatperson 234
Privatperson 235
Privatperson 236
Privatperson 237
Privatperson 238
Privatperson 239
Privatperson 240
Privatperson 241
Privatperson 242
Privatperson 243
Privatperson 244
Privatperson 245
Privatperson 246
Privatperson 247
Privatperson 248
Privatperson 249
Privatperson 250
Privatperson 251
Privatperson 252
Privatperson 253
Privatperson 254
Privatperson 255
Privatperson 256
Privatperson 257
Privatperson 258
Privatperson 259
Privatperson 260

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Privatperson 261
Privatperson 262
Privatperson 263
Privatperson 264
Privatperson 265
Privatperson 266
Privatperson 267
Privatperson 268
Privatperson 269
Privatperson 270
Privatperson 271
Privatperson 272
Privatperson 273
Privatperson 274
Privatperson 275
Privatperson 276
Privatperson 277
Privatperson 278
Privatperson 279
Privatperson 280
Privatperson 281
Privatperson 282
Privatperson 283
Privatperson 284
Privatperson 285
Privatperson 286
Privatperson 287
Privatperson 288
Privatperson 289
Privatperson 290
Privatperson 293
Privatperson 294
Privatperson 295
Privatperson 296
Privatperson 297
Privatperson 298
Privatperson 299
Privatperson 300
Privatperson 301
Privatperson 302
Privatperson 303
Privatperson 304
Privatperson 305

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Remissinstanser och medborgare

Privatperson 306
Privatperson 307
Privatperson 308
Privatperson 309
Privatperson 310
Privatperson 311
Privatperson 312
Privatperson 313
Privatperson 314
Privatperson 315
Privatperson 316
Privatperson 317
Privatperson 318
Privatperson 319
Privatperson 320
Privatperson 321
Privatperson 322
Privatperson 323
Privatperson 324
Privatperson 325
Privatperson 326
Privatperson 327
Privatperson 328
Privatperson 329
Privatperson 330
Privatperson 331
Privatperson 332
Privatperson 333
Privatperson 334
Privatperson 335
Privatperson 336
Privatperson 337
Privatperson 338
Privatperson 339
Privatperson 340
Privatperson 341
Privatperson 342
Privatperson 343
Privatperson 344
Privatperson 345
Privatperson 346
Privatperson 347
Privatperson 348

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Privatperson 349
Privatperson 350
Privatperson 351
Privatperson 352
Privatperson 353
Privatperson 354
Privatperson 355
Privatperson 356
Privatperson 357
Privatperson 358
Privatperson 359
Privatperson 360
Privatperson 361
Privatperson 362
Privatperson 363
Privatperson 365
Privatperson 366
Privatperson 367
Privatperson 368
Privatperson 369
Privatperson 370
Privatperson 371
Privatperson 372
Privatperson 374
Privatperson 375
Privatperson 376
Privatperson 377
Privatperson 378
Privatperson 379
Privatperson 380
Privatperson 381
Privatperson 382
Privatperson 383
Privatperson 384
Privatperson 385
Privatperson 386
Privatperson 387
Privatperson 388
Privatperson 389
Privatperson 390
Privatperson 391
Privatperson 392
Privatperson 393

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
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Privatperson 394
Privatperson 395
Privatperson 396
Privatperson 397
Privatperson 398
Privatperson 399
Privatperson 400
Privatperson 401
Privatperson 402
Privatperson 403
Privatperson 404
Privatperson 405
Privatperson 406
Privatperson 407
Privatperson 408
Privatperson 409
Privatperson 410
Privatperson 411
Privatperson 412
Privatperson 413
Privatperson 414
Privatperson 415
Privatperson 416
Privatperson 417
Privatperson 418
Privatperson 419
Privatperson 420
Privatperson 421
Privatperson 422
Privatperson 423
Privatperson 424
Privatperson 425
Privatperson 426
Privatperson 427
Privatperson 428
Privatperson 429
Privatperson 430
Privatperson 431
Privatperson 432
Privatperson 433
Privatperson 434
Privatperson 435
Privatperson 436

Samrad

2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-06
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
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Privatperson 437
Privatperson 438
Privatperson 439
Privatperson 440
Privatperson 441
Privatperson 442
Privatperson 443
Privatperson 444
Privatperson 445
Privatperson 446
Privatperson 447
Privatperson 448
Privatperson 449

Privatperson 450
Privatperson 451
Privatperson 452
Privatperson 453
Privatperson 454
Privatperson 455
Privatperson 456
Privatperson 457
Privatperson 458
Privatperson 459
Privatperson 460
Privatperson 461
Privatperson 462
Privatperson 463
Privatperson 464
Privatperson 465
Privatperson 466
Privatperson 467
Privatperson 468
Privatperson 469
Privatperson 470
Privatperson 471
Privatperson 472
Privatperson 473
Privatperson 474
Privatperson 475
Privatperson 476
Privatperson 477
Privatperson 478

Samrad

2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07

2023-09-07 och
2023-09-08

2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-07
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
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Privatperson 479
Privatperson 480
Privatperson 481
Privatperson 482
Privatperson 483
Privatperson 484
Privatperson 485
Privatperson 486
Privatperson 487
Privatperson 488
Privatperson 489
Privatperson 490
Privatperson 491
Privatperson 492
Privatperson 493
Privatperson 494
Privatperson 495
Privatperson 496
Privatperson 497
Privatperson 498
Privatperson 499
Privatperson 500
Privatperson 501
Privatperson 502
Privatperson 503
Privatperson 504
Privatperson 505
Privatperson 506
Privatperson 507
Privatperson 508
Privatperson 509
Privatperson 510
Privatperson 511
Privatperson 512
Privatperson 513
Privatperson 515
Privatperson 516
Privatperson 517
Privatperson 518
Privatperson 519
Privatperson 521
Privatperson 522
Privatperson 523

Samrad

2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
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Remissinstanser och medborgare

Privatperson 524
Privatperson 525
Privatperson 526
Privatperson 527
Privatperson 528
Privatperson 529
Privatperson 530
Privatperson 531
Privatperson 532
Privatperson 533
Privatperson 534
Privatperson 535
Privatperson 536
Privatperson 537
Privatperson 538
Privatperson 539
Privatperson 540
Privatperson 541
Privatperson 542
Privatperson 543
Privatperson 544
Privatperson 545
Privatperson 546
Privatperson 547
Privatperson 548
Privatperson 549
Privatperson 550
Privatperson 551
Privatperson 552

Samrad

2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-08
2023-09-11
2023-09-12
2023-09-12
2023-09-12
2023-09-13
2023-09-13
2023-09-13
2023-09-13
2023-09-14
2023-09-14
2023-09-14
2023-09-19
2023-09-19
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