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1 INLEDNING

Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar for inférande av sparvag i Uppsala med trafikstart
2029. Som en del av sparvagens inférande arbetas det med att ta fram en detaljplan for en
sparvagnsdepa i Nantuna. WSP har fatt i uppdrag att skriva en trafik PM vilken verkar som underlag
for depans detaljplan.

Depan kommer att ligga i delar av Nantuna 3:1 samt 2:19 och kommer att till vaster omslutas av
skogsmark, till norr av bostadsomrade, till dster av vag 255 och till soder av en storre sparvagnsvag
som forbinder Nantuna med Ultuna. Sparvagnsvagen kommer i denna PM att benamnas som sodra
vagen. P4 sddra vagen i depans naromrade kommer endast sparvagnstrafik vara tillaten. Mellan
sparvagnsdepan och vag 255 planeras det for offentliga byggnader i form av ishall och multihubbar. |
multihubbarna planeras gemensamma funktioner att samlas som exempelvis parkering och
sopsortering (Uppsala kommun, 2021). Sparvagnsdepan kommer att omslutas av skalskydd och in-
och utpassage till depan kan endast goras dar grindar ar uppsatta. Figur 1 visar ritning av
sparvagnsdepan.

Depan planeras tas i drift 2027 for att paborja testning av fordon. 2029 planeras ordinarie trafik att
koras och 2050 forvantas sparvagen vara fullt utbyggd.

Arbetet med sparvagnsdepan &r inte fardigstéllt, notera saledes att ingen utformning ar beslutad utan
kan komma att andras. Trafik PM:et beskriver den senast utformade depan.

Bilparkering

Cykelparkering

I~

Lastplats

Hallplats

Grind
Personallokaler
Verkstad B
Uppstiéllning S

Upplag och
sophantering

Tvétt och stad
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<57/

Figur 1. Ritning 6ver depan. Notera att detta ar arbetsmaterial och kan komma att andras.
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1.1 SYFTE

Denna PM ska beskriva det trafiktekniska behovet i depén och ska omfatta omradena:

e Logistik och gatunét

e Framkomlighet

e Trafikfloden och parkeringsbehov
e  Gang- och cykeltrafik

o Trafiksakerhet

PM:et skrivs i samarbete med Depaprojektet. De tre férstnamnda omfattningsomradena, Logistik och
gatunat, Framkomlighet samt Trafikfloden och parkeringsbehov, baseras pa det underlag som
Depaprojektet har tagit fram. WSP granskar, analyserar samt beskriver Depaprojektets arbete. For de
tva senare omfattningsomradena, Gang- och cykeltrafik samt Trafiksakerhet baserar WSP sina
analyser pa det arbete som tidigare har gjorts inom depa- och sparvagnsprojekten.

2 TRAFIKBESKRIVNING

2.1 LOGISTIK OCH GATUNAT

Detta avsnitt Amnar beskriva gatunatet inom depan och den logistik depans olika funktioner kraver.
Sparvagnsdepan funktioner kommer att vara i drift dygnet runt. Viss verksamhet som bedrivs fran
sparvagnsdepan kommer att ske i skift.

2.1.1 Gatunét

Sparvagnsdepan kommer att angéras till det dvriga vag- och sparnatet med fyra kopplingar, tva
tillagnade sparvagnar, en tillagnad samtliga fordon exklusive sparvagnar och en tillagnad gang- och
cykeltrafik, se Figur 1. Den nordostliga kopplingen till vag 255 kommer samtliga trafikslag, exklusive
sparvéag, att kunna nyttja. Tv& av de sodra kopplingarna kommer endast sparvagnar att kunna nyttja.
Den vastra av de sddra sparvagnskopplingarna leder till uppstallningshallen och den 6stra till
tvatthallen. | sddra kopplingen tillagnad gang och cykel kommer dven blaljusfordon komma att nyttja
vid behov. Samtliga inpassager till depan &r avgransade med grindar.

Baserat pa utformningsforslaget antar och bedémer vi att det rimliga ar att fordonstrafiken inom
depaomradet kommer att folja fardvagsmonstrena som ar illustrerade med oranga pilar i Figur 2.
Gatunatets vagbredd tillater motande trafik pa& samtliga vagavsnitt, men for att minimera antalet
konflikter kan det vara en god idé att begrénsa antalet moten genom att enkelrikta vissa avsnitt.
Depan ar byggd sa att trafiken kommer att kora in och ut genom samma huvudvag, fordon kommer
antingen att kunna vanda efter upplagsytan eller via en vandplats i sodra &nden av depan vid
personalentrén. Nagra storre materialtransporter kommer att nyttja avlastningsplatsen intill tvatthallen.
Dessa transporter kommer fran inpassage fran den norra entrén att kora direkt sdderut langs med
sparvagen till avlastningssparet (se svart pil i Figur 2).

Gang- och cykeltrafikanter nar depaomradet genom en specifik gang- och cykelvag i sodra anden och
genom den norra kopplingen med vag 255 genom en separat grind for dessa trafikanter. Inom
depdomradet finns det grasarmerade ytor som sammankopplar den norra och sodra delen for
fotgdngare. Grasarmering anvands for att stabilisera en grasyta och kan exempelvis anvandas i syftet
av att mojliggora fotgangare att ga den sammanlankade strackan. Forutsatt att grasarmering har en
ojamn yta valjer troligtvis cyklister att inte cykla pa den. Figur 3 visualiserar gdng- och cykelkopplingen
i soder samt depéns grasarmerade ytor. Gang- och cykelkopplingen planeras ocksé att utformas med
grasarmering fran grinden.
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Figur 2. Antagna fardvagsmonstren i depan. Notera att ritningen dessa baseras pa ar ett arbetsmaterial och kan komma att
andras.

Figur 3. Vagar anpassade for gang- och cykeltrafikanter genom grasarmering inom depaomradet. Notera att utformningen ar ett
arbetsmaterial och kan komma att &ndras.

2.1.2 Logistik
Sparvagnsdepan kommer alstra vagbunden trafik kopplade till forflyttning av material, trafikledning och
personal. Darutéver kommer vissa interna transporter inom omradet att genomféras. Depaprojektet
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har uppskattat trafiken som redogérs i Tabell 1. | tabellen redog6rs antalet turer och rorelser. En
rorelse ar definerad som en enskild sammanhangande transportrérelse inom depaomradet. En
anstalld som tar bilen till arbetet har saledes tva trafikrorelser, en till och en fran arbetet. En tur bestar
av tva transportrorelser, den anstallda har genomfort en tur till depén under sin arbetsdag.

Tabell 1. Beskrivning och frekvens av trafiken inom depdomradet.

Antal turer | Totalt antal
Typ av fordon Beskrivning Angor Antal skift per dag rorelser per
(och skift) dag
Transport av exempelvis Upplagsyta eller
Lastbil boggier, sand och lastplats intill - 5 10
reklammaterial verkstaden
Lastbil med Leverans och borttransport | Avlastningsyta vid 001} 001
slap av sparvagnar tvatt/stadhall ' '
Tjanstebil Verkstadsadministration Parkering - 5 (2 bilar) 10
Tjanstebil Trafikledning Parkering 3 8 (2 bilar) 48
Personbil Trafikpersonal Parkering 3 25 150
Personbil Verkstadspersonal Parkering 2 15 60
Personbil Besokare til depans Parkering - 5 10
verksamheter
Gaffeltruck Interna transporter inom
och op - - Vid behov -
omradet
ledstaplare
Totalt 288

Darutover tillkommer sparvagnstrafik. De maximala antalet fordonsrérelser som Depaprojektet har
uppskattat visualiseras i Figur 4. Totalt férvantas ca 100 in- och utryckningar per dag ske till depan
fran huvudsparet, detta sker via tre alternativa spér (inringat i rétt i figuren), tva spar som gar via
tvatt/stad och ett spar som gar till uppstaliningshallen. Under en dag férvantas 20 sparvagnar ga
igenom ett varv i tvatt/stad och 10 sparvagnar forvantas transporteras till/fran verkstaden.

1 Totalt 4 st per ar.
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Uppstallning

Figur 4. Uppskattade sparvagnsrorelser i depan, maximalt antal rorelser pa dygnsniva. Antalet rérelser &r uppskattade av
depaprojektet. Sparvagnar som transporteras mellan verkstaden och uppstélliningshallen kommer att vanda langst norrut och
kommer inte att transporteras genom tvétt/stédhallen. Notera att detta &r arbetsmaterial och kan komma att &ndras.

2.2 FRAMKOMLIGHET

Detta avsnitt amnar beskriva framkomligheten inom och till depdomradet. Vidare ges forslag pa
utformning av korsningen med vag 255.

Depaomradet forvantas utdver sparvagn trafikeras av fordonen beskrivna i Tabell 1, lastbil, lastbil med
slap, personbil samt gaffeltruck och ledstaplare. Darutéver kan det antas att viss gang- och cykeltrafik
kommer att ske inom depaomradet. Intill depan kommer bostadsomrade att finnas och det ar forvantat
att vag 255 kommer trafikeras av samtliga trafikslag, person- och distribueringsfordon likval som
fotgadngare och cykilister.

2.2.1 Korytor inom depan

Korytorna inom depén aterges i avsnitt Gatunat 2.1.1. Samtliga vagbanor har en bredd pa ca 6,5 m.
Utover sparvagnstransporterna kan de dagliga transporterna antas genomféras med lastbilar som ar
mindre eller lika stora som en tung lasthil, angiven som Lbn i VGU. En sadan lastbil har en bredd pa
2,55 m (Trafikverket, 2022), samtliga transporter inom depdomradet kan saledes anta ha god
framkomlighet pa gatunatet. Lastbilstransporter kommer antingen att lasta av pa upplagsytan
alternativt pa lastzonen pa den ostra sidan av verkstadsbyggnaden. Transporter till lastytan kommer
att vanda pa vandplatsen i depans sodra dnde. Vandplatsen har en diameter pa 24 m vilket kan anses
vara tillréckligt for de tilltankta transporterna. Enligt VGU (Trafikverket, 2022) har en tung lastbil (Lbn)
en vanddiameter pa 12,0 m. En vandning pa vandytan bor saledes inte vara nagot problem.

Transporter till upplagsytan kommer trots material liggandes pa ytan ha god framkomlighet och
mojlighet till mandvrering av fordonet. Upplagsytan, inklusive sophantering, kommer att vara éver
1900 m? och ha tre in/utfarter. Transporter har saledes en god méjlighet att mandvrera for att pa ett
smidigt satt leverera transporter.

Sparvagntrafiken inom depaomradet ar planerad s interaktionen med 6vrig trafik ar begransad.
Depans vagtrafik behdver endast eventuellt méta sparvagnar vid den norra depakopplingen vid sparet
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mellan tvéatt- och uppstalliningshall. Vagtrafikens framkomlighet antas inte paverkas negativt av
sparvagnstrafiken eftersom sparvagnstrafiken ocksa forvantas vara spridd éver dygnet.

2.2.2 Korytor intill samt kopplingar till depan

Som namnt kommer vag 255 att trafikeras av samtliga trafikslag. Den sodergdende vagbanan kommer
att vara uppdelad, sett fran vaster till 6ster av: gang, cykelbana, trad/angoring, busskorfalt, korfalt.
Kopplingen mellan vag 255 och depan kommer att vara bred for att mojliggora en stor svangradie och
god framkomlighet for de storre transporterna med lastbilsslap. Kérsparsanalyser for dessa storre
transporter aterfinns som bilaga, notera att refugen norr om korsningen behover ha flexibel utrustning
for att mojliggora god framkomlighet for dessa storre fordon. De storre lastbilstransporterna med slap
ska inte ha nagra problem att kora pa en upphojd refug. Sparvagnstransporterna behéver anvéanda sig
av moétande korfalt for att ta sig in pa depaomradet, se bilaga. Dessa storre sparvagnstransporter
forvantas ta sig mellan E4 och depan genom vag 255 norr om depan. Nar de storre
sparvagnstransporterna kommer till depan behéver en trafikvakt reglera trafiken efter de nya
forhallandena. Det &r av sarskilt vikt att uppmarksamma de oskyddade gang- och cykeltrafikanterna
pa de stora transporterna.

Med tanke pa att de ca 290 genomsnittliga dagliga trafikrérelserna ar relativt utspridda 6ver dygnet
uppskattas det inte uppsta nagra kapacitetsproblem i korsningen med vag 255. Inom depaomradet
planeras det for ca 30 parkeringsplatser (se 2.3.2 Parkeringsbehov), forutsatt att skiftbyten sker under
maxtimmen kan vi maximalt forvantas oss ca 60 fordonsrorelser samt nagra eventuella transporter i
korsningspunkten med vag 255 under maxtimmen vilket inte anses riskera nagot kapacitetsproblem.
Det som eventuellt skulle kunna orsaka framkomlighetsproblem ar om korsningen sténgs av foér de
stérre transporterna av sparvagnar under maxtimmen. A andra sidan &r det inte troligt att Uppsala
kommun tillater avstangning av korsningspunkten under maxtimmen, kapacitetsriskerna anses darfor
generellt vara laga.

Grindarna till omradet &r placerade sa att storre lastbilar fran vag 255 och sparvagnar fran
huvudsparet ska kunna vanta utanfor utan att paverka ovrigt vagnat om grinden skulle vara stangd.

Figur 5 visualiserar téankt transportinfrastruktur i de sydéstra stadsdelarna. Den sddra vagen kommer i
hojd med depan att trafikeras av kollektivtrafik, gang och cykel. Huvudcykelstrdk kommer finnas bade
pa den sodra vagen och vag 255. Huvudcykelstrak innebar att cykelvagarna ar hogt prioriterade vid
exempelvis upprustning och vintervaghallning. Det &r endast snabbcykellederna som &r hogre
prioriterade. Genomfartstrafik for motorfordon kommer att vara tillaten p& vag 255. For att sakerstalla
att gang- och cykeltrafikanterna far god framkomlighet langs med vag 255 &r det viktigt att dessa
trafikanter inte paverkas negativt av depans kopplingar till 6vriga vagnat. | féljande avsnitt beskrivs hur
denna passage skulle kunna utformas.
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TRANSPORTINFRASTRUKTUR

—— Genomfartstrafik motorfordon Depa for kollektivtrafik

—— Huvudcykelstrak Multihubb (parkeringshus bil)
—— Buss Jarnvagsstation

~——  Kapacitetsstark kollektivtrafik Hallplats kapacitetsstark kollektivtrafik

| —— Plangrins Hallplats regional och kommersiell busstrafik

Utredningsomrade verksamhetsomrade

Markreservat for trafikforbindelse

* Avike Fyris
natyrreservat

Fpiisé

Norcalunsens
natireservat

Figur 5. Planerad infrastruktur inom de sydostra stadsdelarna. Kalla: (Uppsala kommun, 2021), egen bearbetning.

2.2.3 Utformning korsning vag 255: 6vergangsstalle och cykeloverfart

Trafikverket anser i VGU (2022) att 6vergangstallen bor forses med mittrefug for att forbéattra
trafiksakerheten. Generellt finns det inga krav att en viss langd pa& 6vergangsstalle kraver en refug,
daremot finns det kommuner som har tagit fram egna riktlinjer for nar mittrefug ska byggas baserat pa
hur langt ett 6vergangsstalle ar, om trafiken ar dubbelriktad alternativt hur manga korfalt
6vergangsstallet passerar.

Den norra gang- och cykelpassagen langs vag 255 vid infarten till depan kommer att vara lang, 12,6 m
och 18,9 m for gang respektive cykel, varfor en mittrefug ar viktig for att tillgodose en god
trafiksédkerhet samt att sakerstélla en god tillganglighet vid passagen. Se vilken passage som avses i
Figur 6. Cyklande har en langre passage &n gaende eftersom infarten kraver att kurvan har en lang
radie for framkomligheten av de stdrre transporterna. En mittrefug halverar passagen for
forbipasserande och méjliggor for forbipasserande att ta passagen i tva etapper med halverat
fordonsflode att ta i beaktning. Darutéver behover gaende endast ta hansyn till en riktning vilket gor
det enklare att dverblicka och erhalla en forstdelse for trafiksituationen. Mittrefugen bor vara bredare
an 2,25 m enligt Trafikverkets rekommendationer om cykelpassage finns intill 6vergangsstallet.
Uppsala kommuns har aven tillganglighetskrav pa ett évergangstalle med cykelpassage som har en
mittrefug bredare &n 2 m som behdver beaktas (Uppsala kommun, 2019). | Figur 7 nedan ar en
foreslagen utformning schematiskt illustrerad med rekommenderade minimimatt enligt Trafikverkets
rekommendationer och Uppsala kommuns tillgénglighetskrav. For att fordon med bredare svangradie
ska kunna ta sig in i depan bor kantstenen vid mittrefugen hallas 1&g samt att permanenta stolpar inte
bor placeras pa refugen alternativt kan I6stagbara skyltar anvandas.
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Figur 7. Schematisk illustration av gang- och cykelpassage placerad enligt féregadende Figur 6. Matten ar minimikrav och bor
inte underskridas.

Kantsten ska utformas s& att nollniva erhalles dar fotgangare och cyklister tar sig mellan passagen
och g&ng- och cykelvagen. Gang- och cykelpassager bor vara hastighetssakrade till en maxhastighet
av 30 km/h fér motorfordon. Omgivningarna runt passagen med en kurva och en relativ brant backe
som ansluter till depaomradet gor att hastigheten troligtvis inte kommer att 6verskridas.

Refugen bor utformas sa att de stdrre lastbilarna med slap far god framkomlighet i svangen. Stolpar
pa refugen behdver troligtvis plockas ner nar de storre lastbilstransporterna kommer for att
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astadkomma god framkomlighet. Som namnt forvantas inte de storre lastbilarna att paverkas negativt
av att svanga over refugerna.

CyKlister cyklar pa vag 255 pa ett huvudcykelstrak. Med avseende pa den hoga prioritet och de storre
transporterna som férvantas ske dagligen kan det vara en god idé att bygga en cykeléverfart for att
stéarka cyklisternas prioritet och trygghet langs med straket. Notera dock att cykel6verfarter bor vara
forekommande och upprepande utefter strak for att pavisa cyklisternas genomgaende hoga prioritet
och inte invagga falsk trygghet av hogre prioritet pa vissa stallen.

2.3 TRAFIKFLODEN OCH PARKERINGSBEHOV

Detta avsnitt amnar beskriva depans trafikfloden och parkeringsbehov.

2.3.1 Trafikfloden

Som redovisat i Tabell 1 kommer depan att alstra ett genomsnittligt trafikflode av ca 290
fordonsrorelser per dag. Fordelningen av fordonsrorelser ar visualiserade i Figur 8. Anstélldas till- och
fran resor till arbetsplatsen kommer sta for 73 % av fordonsrorelserna. Darutéver kommer de totalt fyra
verksamhetsbilarna sta for 20 % av fordonsrorelserna. Resterande 7 % utgérs av transporter och
besokare. Utover de redovisade fordonsflédena tillkommer géng- och cykelrérelser. Som beskrivet i
Korytor intill samt kopplingar till depan 2.2.2 antas inte depans alstrade trafik tillféra nagra
kapacitetsproblem i korsningen med vag 255.

Transport Verksamhet m Anstdllda = Besokare

Figur 8. Fordelning av depans dagliga trafikrorelser.

2.3.2 Parkeringsbehov

Uppsala kommun har inrttat parkeringstal vilka verkar som riktvarden for en viss byggnads
parkeringsbehov. For verksamheter ska parkeringstalet bedomas utifran verksamhetens karaktar samt
de platsspecifika forutsattningarna. Tabell 2 redovisar parkeringstalen for 6vriga verksamheter an
kontor per 1000 m? BTA. Uppsalas parkeringsnorm anger minimum och ar lagesbaserad vilket innebér
att lagen som mojliggor god kollektivtrafikforsorjning eller andra mobilitetsatgarder kan ha ett lagre
parkeringstal.
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Tabell 2. Uppsala kommuns parkeringstal per 1000 m? BTA for 6vriga verksamheter &n kontorsbyggnader (Uppsala kommun,

2018).
N Lagesbaserat .
Utganglage parkeringstal Cykelparkering
3 2 40

Huvudbyggnaden utgdrandes av personallokal, verkstad och uppstallning har en planerad
byggnadsarea av ca 10 700 m2. Utdver detta tillkommer det byggnader om ca 1 500 m?, bland annat i
form av en tvatthall. Mycket utav depabyggnaderna kommer utgoras av utrymmen tillagnade
sparvagnar som de anstallda nédvandigtvis inte utnyttjar.

Notera att de redovisade byggnadsytorna ovan inte ar BTA utan markytor, dock ger den totala
byggnadsytan en fingervisning inom vilket spann BTA kan ténkas vara. Baserat pa den totala
byggnadsarean om 12 200 m2 bor depaomradet inneha 37 parkeringsplatser for bil om utgangslaget
efterfoljs. Om istéllet laget kan antas tillgodose ett lagesbaserat parkeringstal bor depdomradet inneha
25 parkeringsplatser. Enligt parkeringstalen bér depdomradet ha 488 cykelparkeringar.

Inom depaomradet ar det planerat for totalt 31 parkeringsplatser for bil, 10 parkeringsplatser intill
stad/tvatthallen och 20 parkeringsplatser samt en plats anpassad for funktionshindrade vid
personallokalerna, se Figur 1. Depdomradets tillganglighet via gang, cykel och kollektivtrafik kan antas
vara god. Huvudcykelstrak planeras finnas pa bade vag 255 och stdra vagen samt att buss och
sparvagn stannar i korsningen vag 255/sddra vagen. Med avseende pa den relativt goda mdojligheten
att ta sig till depadomradet med andra fardsatt an bil kan ett lagre parkeringstal &n parkeringsnormens
utgangslage delvis motiveras.

Fyra av parkeringsplatserna kommer att vara tillagnade verksamheten med tva fordon vardera
tillhérande trafikledning och verkstadsadministration. Darutover lar nagra platser vara tillagnade
besokare, det gor att de anstéllda har ungefar 25 platser att dela pa. Uppsalas parkeringsnorm antar
att relativt manga cyklar, for verksamheter som inte &r kontor antas det 1 bilplats pa 13 cykelplatser.
Detta antagande att manga cyklar stammer nog bra i de flesta fall, dock &r cykeln och kollektivtrafiken
inte lika attraktiva val vid obekvama skiftarbetstider. Kollektivtrafiken har ofta lagre turtathet under
obekvama arbetstider och cykeln kan upplevas mindre trygg nattetid jamfért med dagtid. Mot
bakgrund av detta resonemang bor utgangslaget anvandas som parkeringsnorm. Av den anledningen
rekommenderar vi att det kan vara bra att ha 37 platser tillagnade de anstéllda och darutéver runt
ytterligare 5 platser tillagnade verksamhetshilar och besdkare.

Det har diskuterats att depan potentiellt skulle kunna utnyttja de planerade multihubbarna precis
vaster om depdomradet mellan depén och vag 255. Om multihubben anvands ar det viktigt att
sakerstalla att depan kan nyttja dess funktioner dygnet runt. Cykelparkeringarna bor daremot placeras
pa depaomradet och sa nara personallokalerna som mojligt for att starka anvandandet av cykel till
arbetsplatsen. Det verkar dock vara osdkert om multihallarna kommer vara pa plats nar depan startar
sin verksamhet.

Uppsalas cykelparkeringsnorm ar inte aktuell for depdomradet. Om det antas att alla anstallda cyklar
till arbetsplatsen och att trafik- samt verkstadspersonal foljer skifttider skulle det vid maximal
skiftéverlappning behdvas 80 cykelparkeringar (2*25 trafikpersonal och 2*15 verkstadspersonal). Det
ar dock inte forvantat att alla kommer att cykla till arbetsplatsen, delvis pa grund att vissa inte har
mojligheten men ocksa beroende pa att cykeln har en inneboende lagre attraktivitet jamfort med
omslutande fordon vid de obekvama arbetstider som skiftarbete medfér. En uppskattning ar att ca 20
% skulle kunna forvantas cykla vid god infrastruktur vilket utvecklandet av de syddstra stadsdelarna
medfér. Det skulle gora att ca 16 cykelparkeringar kan forvéantas behdvas vid maximal
skiftéverlappning.
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Det ar planerat for 10 cykelplatser, se Figur 1 for placering av parkeringarna, vilket & nagot mindre an
de 16 parkeringsplatserna uppskattade ovan. De tilltdnkta cykelparkeringarna verkar vara
vaderskyddade och placerade under tak vilket &ar en férutsattning for att locka s& manga som mgjligt
att cykla och n& Uppsalas hdga trafikmal som ar beskrivna i 2.4.1 Uppsalas trafikmal. Vidare bor
cykelparkeringen inrymma plats for nagon storre ladcykel.

2.4 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Detta avsnitt amnar beskriva gang- och cykeltrafiken inom och intill depdomradet. Forst beskrivs
Uppsalas trafikmal, darefter hur gang- och cykelmdjligheterna ser ut. Uppsala har hoga trafikmal och
for att dessa ska kunna nas kravs det att samtliga atgéarder som arbetar mot malen genomfors.

2.4.1 Uppsalas trafikmal

Uppsala har som mal att 55 procent av alla resor inom tatorten 2030 sker med cykel (Uppsala
kommun, 2021). Darutover ska fotgangare sta for 16 procent och kollektivtrafiken fér 12 procent av
alla resor inom tatorten 2030. Jamfoért med de fardmedelsandelar som fanns i tatorten 2015 innebé&r
detta en okning for cykel med 15 procentenheter. For att detta ska uppfyllas maste antalet resor med
cykel 6ka betydligt. For gang och kollektivtrafik ar fardmedelsandelarna oforandrade mellan dessa ar.
Uppsala ar en kommun som véaxer vilket innebéar att trafiken 6kar, en oféréandrad andel gang och
kollektivtrafik innebar att antalet resor med dessa fardmedel maste 6ka for att bibehalla andelen. For
att f& nya och befintliga resor att genomféras med cykel, gang, och kollektivtrafik ar det viktigt att det
finns infrastruktur som gor dessa fardmedel till attraktiva val.

Trafikrorelserna som kommer alstras till depan &r beskrivna i Tabell 1. Av de rorelser som &r kopplade
till arbetstrafik (transporter samt trafikledning och verkstadsadministration) kommer i princip inga
kunna utforas med andra trafikslag &n bil och lasthil. Daremot skulle de anstalldas till- och franresor till
arbetsplatsen kunna genomféras av cykel, gang och kollektivtrafik i storre utstrackning an
arbetstrafiken. Detta kan astadkommas genom att underlatta for de anstéllda att valja gang och cykel.

| allmanhet &ar det enklare att paverka manniskors vanor i samband med en stérre forandring, som
byte av arbetsplats. Mot bakgrund av det ar det av varde att ha bra gang- och cykelvagar i anslutning
till sparvagnsdepan och se till att dessa finns tillgangliga nar depan tas i forsta drift.

2.4.2 Gang- och cykelkopplingar till och inom depadomradet

Depaomradet kommer att ha en gang- och cykelkoppling i séder. Gang- och cykeltrafikanter kommer
att fran korsningen vag 255/sodra vagen kunna ga vasterut langs med sodra vagen, passera de tva
sparvagssparen som leder till tvatthallsomradet, ga in p& en gang och cykelvag som leder langs med
naturmark till vandplanen i depans sodra omrade. Cykelparkeringar planeras till slutet att gang- och
cykelvagen, precis 6ster om vandplan.

Trafikverket (2022) anger i VGU att det i gdng- och cykelpassager ska 6ver sparomraden vara tydligt
markerat vart sparomradet bérjar. Det ska pa vardera sida av sparomradet finnas ett vilplan. Springor
och haligheter far inte vara bredare &n 0,1 m och spéarvaxlar far inte forekomma i gang- och
cykelkorsningar.

Depabesokare som kommer med kollektivtrafik, vilkken stannar pa sodra vagen precis ster om
korsningen vag 255/stdra vagen, har en relativt gen vag. Kopplingen mellan kollektivtrafik och depans
personallokaler &r i princip den kortast méjliga. Visserligen kommer gdende och cyklande behéva
passera tva spar men det ar & andra sidan oundvikligt med tanke pa depans utformning och héllplats
for kollektivtrafiken.

Det kommer finnas anslutningsmojligheter for fotgangare inom depdomradet mellan
parkeringsplatserna intill upplagsytan och personallokalerna genom grasarmering. Grasarmeringen
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tillater bilister att ha en god framkomlighet mellan parkeringsplatserna vid upplagsytan och
personallokalerna. Det ar troligt att vissa cyklister valjer att anvanda bilkopplingen med vag 255. Det
finns inga separat tillagnade cykelbanor inom depaomradet. Om sé skulle 6nskas tillater vagbredden
att det upprattas cykelavsnitt pa de enkelriktade vagarna, se Figur 2.

Gangpassagen 6ver vandplanen bor uppmarksammas genom exempelvis skyltningsatgarder. Till
skillnad fran anstallda kommer transportférare och besokare nodvandigtvis inte vara vanebesokare
utan kan vara engangsbesokare och saledes obekanta med depdaomradet. Gang- och cykelvagen &r
belagen i naturmark och kommer troligtvis vara gémd fér fordon. Mot bakgrund av det ar det viktigt att
dessa trafikanter uppmarksammas pa gang- och cykelvagen.

2.5 TRAFIKSAKERHET

Trafiksékerhet ar tatt férknippad med utformning och har i viss del berdrts i avsnitten ovan. For
sparvagnsprojektet har speciella trafiksakerhetsprinciper tagits fram i planeringsriktlinjerna for Uppsala
Sparvag (Chytraeus & Krafft, 2020). Aven om dessa principer for trafiksidkerhet ar specifikt skrivna for
sparvagnar i offentlig trafik &r de generella principerna relevanta for samtliga sparvagnsmiljoer.

For att forbattra trafiksékerheten ska riskanalyser genomféras och om trafiksdkerheten anses vara
bristande bor ndgon av foljande fyra riskreducerande principer foljas. Folid princip beror pa riskens
uppskattade omfattning:

e Uppmarksamma. Sparvagens utrymme bor tydligt kunna urskilias genom fysiska
avgransningar som medger en 6ppen l6sning utan fysiska barriarer. Exempelvis genom
grasspar med ramsten, upphojt sparomrade, kontrasterande material eller malning med vit
linje.

e Leda. Gangtrafikfloden och eventuellt andra floden ska ledas med hjalp av mindre fysiska
hinder. Hinder som laga murar, pollare, och méblering i form av hackar kan anvandas for att
leda floden. Leda syftar just till att tydligt utforma en rekommenderad véag, trafikanten har valet
att ga den rekommenderade vagen eller en annan.

e Forhindra. Forhinder innebar storre fysiska hinder som gor det svarare for trafikanter att rora
sig inom sparomradet. Som exempel pa ett hinder ska passager 6ver sparen i regel vara
saxade och dar sikten &r inskrénkt ska varningssignaler anvandas.

e Avgransa. Avgransa ar den hogsta trafiksakerhetsatgarden och syftar till genom
utformningséatgarder sékerstalla att obehoriga inte betrader sparomradet. Avgransning gors
med hjalp av stora fysiska hinder som staket och stangsel och kan forstéarkas ytterligare med
hjalp av hackar.

Inom depaomradet finns det en korsningspunkt i den norddstra delen mellan sparvagnar och
vagfordon, se Figur 9. Sparvagen bor for vagfordonen tydligt uppmarksammas, exempelvis genom
malning med vita linjer pa vardera sidor om sparvagen.
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Figur 9. Konfliktpunkt mellan sparvagn och vagfordon ar markerad med orange cirkel.

Sparvagnarna foreslas enligt depaprojektet att inom depaomradet kora i hogst 15 km/h dar sikten
tillater. Vid partier dar sikten ar skymd forslas sparvagnarna ha en hoégsta hastighet pa 5 km/h.

Gang- och cykelkopplingens passage 6ver sparen bor vara av forhindrande karaktar. | regel ar ofta
sparpassager saxningsutformade. Dock ska raddningstjanst kunna nyttja gang- och cykelvagen i
nodfall vilket gor att saxade passager inte ar passande. Sparpassagen skulle kunna vara
varningssignalerad alternativt forhindrad med hjalp av raka racken dar det tillater, i kombination med
att gang- och cykelvagen ar tydligt markerad med ledningsatgarder som exempelvis hackar innan och
efter passagen for att markera vagen. Sikten kommer for sparvagnar mellan uppstaliningshallen och
tvatthallen vara skymd vid denna passage, sparvagnar bor saledes endast ha en hastighet av
maximum 5 km/h. Det &r av yttersta vikt att sparvagnar haller denna hastighet for att skydda de
forbipasserande trafikanterna. Vidare ska gang- och cykelpassagen félja alla krav som finns pa en
sparvagskorsning, se Gang- och cykelkopplingar till och inom depdomradet 2.4.2.
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Figur 10. For gang- och cykelpassagen éver sparen (dar gang- och cykelbanan i lila korsar blda spar) ar det viktigt att ledande

och férhindrande atgarder finns for att leda korsande trafikanter pa ett trafiksékert satt. Passagen maste dven kunna nyttjas av

raddningstjanst. | figuren illustreras det med orangea streck var ledande eller férhindrande hinder bor placeras och i gul cirkel
var sikten for sparvagnsforare mellan uppstéliningshall och tvatt/stadhall kan vara extra begransad.

Trafiken ska for oskyddade trafikanter som fotgangare vara saker. Oskyddade trafikanter ska kunna
rora sig pa separata avdelningar dar riskerna for kollisioner med fordon ar minimala. Detta astadkoms
genom att ha tydliga avsnitt dar det ar tankt att fotgangare ska ga. Fotgangare bor uppmuntras att ga
pa dessa och inte i korfalten. Fotgangare kan rora sig inom depdomradet pa grasarmerade ytor mellan
parkeringsplatserna vid upplagsytan och personallokalerna vid vandplanen. Grasarmerade ytor ar
tankta p& bada sidor av vagen, langs med naturmarken samt langs med depan. Eftersom det langs
med depan ar planerat for en lastzon rekommenderar vi att fotgangare inte ska uppmanas till att ga pa
den vastra sidan for att hoja trafiksakerheten genom att endast ha grasarmering pa den dstra sidan.
Det blir ocksa enklare fér ovana forare att 6verblicka situationen om fotgéngare bara rér sig pa en
sida.

Gangpassagen bor som redovisat i 2.4.2 Gang- och cykelkopplingar till och inom depaomradet
uppmarksammas genom exempelvis skyltningsatgarder for att géra vane- sa val som
engangsbesokare uppmarksammande pa att fotgangare kan korsa vandplanen for att na
personallokalerna. Det &r ocksa viktigt att gdng och cykelviagen sdder om ishallen markeras tydligt sa
att gang- och cykeltrafikanterna inte upplever att det finns nagon alternativ vag 6ver de spar de
passerar.

Nar de storre transporterna med sparvagnar kommer till depan via infarten i norra delen av omradet
behover en trafikvakt vara med nar transporten kor in pa omradet for att sakerstalla att
trafiksékerheten ar god under leveransen. Trafikvaktens uppgift ar att uppmarksamma medtrafikanter
langs vag 255 for att transporten ska kunna nyttja alla korfalt pa ett trafiksakert satt for att klara
svangen frn vag 255 in till depan vilket aven inkluderar att kora éver refugen som beskrivs i avsnitt
2.2.3 Utformning korsning vag 255: 6vergangsstalle och cykeloverfart.

3 SAMMANFATTNING

Denna trafik PM verkar som ett underlag i arbetet med detaljplanen av den sparvagnsdepa i Nantuna
som planeras i arbetet med inférandet av sparvag inom staden. PM:ets syfte har varit att beskriva det
trafiktekniska behovet och har beskrivit logistik och gatunat, framkomlighet, trafikfl6den och
parkeringsbehov, gang- och cykeltrafik samt trafiksakerhet. Arbetet med denna trafik PM grundar sig i
det arbete Depaprojektet har tagit fram. Notera att arbetet med depén inte ar fardigstallt vid skrivande
stund, sdledes ska PM:et ses som en beskrivning 6ver nuvarande utformning.
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WSP har inte anmarkt nagra framkomlighetsproblem inom depaomradet. Vidare beddémer inte WSP
att depans trafikfloden generellt kommer att riskera nagra kapacitetsproblem med korsningspunkten
med vag 255. WSP rekommenderar att gang- och cykelpassagen vid korsningspunkten med vag 255
byggs med refug for att starka trafiksakerheten. Strukturer pa refugen ska ga att montera ned nar
stdrre transporter av sparvagnar kommer till depan. Vid dessa tillfallen kravs trafikvakter for att hantera
de nya trafiksituationerna pa ett trafiksakert satt.

Vidare tyder WSPs analyser pa att antalet planerade parkeringsplatser kan vara nagot underskattade,
framférallt om multihallarna inte finns tillgangliga. Det finns mdéjligheter for fotgangare att réra sig inom
depdomradet. Gangpassagen 6ver vandplanen i depans sodra ande bor uppmarksammas for att géra
framforallt sallanbestkare uppmarksamma pa forbipasserande fotgangare. Gang- och cykelpassagen
over sparen som leder till tvatt/stadhall séder om ishallen bér ha forhindrande i atgarder i den
utstrackning det gar for att starka trafiksakerheten. Notera dock att raddningstjanst ska kunna nyttja
denna gang- och cykelvag i nodfall.
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5 BILAGA

Korspéarsanalyser av kopplingen mellan depdomrade och vag 255 for lastbilstransporter med slap
erhallna fran depaprojektet. Notera att samtliga material ar arbetsmaterial och kan komma att justeras.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55
000 medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssékra
varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar for en mansklig, trygg och
véalfungerande morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom
transport och infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och milj6, energi och industri samt
urban utveckling. Sa tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
wsp.com
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