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Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggdra for en sparvagnsdepa for ny sparbunden
kollektivtrafik, reglera angréansande allman plats, samt att sakerstalla att detaljplanen
vid ett genomférande ej orsakar pataglig skada pa angransande riksintresse for
kulturmiljo genom att reglera byggnaders hojd och utformning inom kvartersmarken.

Sammanstallning
Samradsyttranden
Totalt antal inkomna 573
Granskningsyttranden
Totalt antal inkomna 66
Beslutsdatum
Beslut om planuppdrag 28 oktober 2021
Beslut om samrad 1juni2023
Beslut om granskning 15 februari 2024
Samrad 8 juni 2023 - 8 september 2023

Granskning 8 mars 2024 - 19 april 2024



Innehall

Sammanfattning avinkomna synpunkter fran Valj planskede och

Stadsbyggnadsforvaltningens beméta

Oversikt dver inkomna samradsyttrande
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Sammanfattning av granskningen

Detaljplanen har varit pa samrad mellan 8 juni 2023 och 8 september 2023. Tva
informationstraffar holls pa Savja Kulturhus den 20 juni 2023 samt den 24 augusti 2023.
Informationstraffarna var gemensamma for denna detaljplan och detaljplanen for
kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D (PBN 2022-000048) som ocksa var pa
samrad under samma tid. P4 motena deltog sammanlagt cirka 150 personer. Samradet
kungjordes pa kommunens digitala anslagstavla och i Uppsala nya tidning.

Under samrdadstiden har 573 antal skriftliga yttranden inkommit, varav 1 utan erinran.
Yttranden fran 495 personer ar identiska yttranden nedan bendamnt gemensamt
yttrande. Det yttrandet ar i huvudsak synpunkter pa det ss mmanhang detaljplanen ar
en del i, sdsom valet att bygga ut sparvag, ny bebyggelse 6ster om an och en bro ver
an. Ovriga synpunkter behandlar i huvudsak depans placering och fragor om
bullerstorningar fran verksamheten. Lansstyrelsens synpunkter beror huvudsakligen
fragor kring hur mojliga atgarder som lyfts fram i miljokonsekvensbeskrivningen for att
minska klimatpaverkan kan sakerstallas.

Detaljplanen har varit pa granskning mellan 8 mars och 19 april 2024. Under
granskningstiden har 66 antal skriftliga synpunkter inkommit, varav 3 ar helt utan
erinran och 14 ar likadana yttranden fran féreningen sydostra och 13 privatpersoner.
Synpunkterna ar framforallt fran privatpersoner och intresseforeningar och beror
depans placering, bullerstérningar samt de utbyggnadsplaner som depan ar en del i.
Lansstyrelsens har inga synpunkter utéver de som framforts i samradet.

Lansstyrelsens yttrande bifogas dven i sin helhet.

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan
enligt 6 kapitlet miljobalken, enligt sitt yttrande daterat 22 mars 2022.

Sammanfattning av andringar i forslaget

Andringar fran samradet:

e Planhandlingen kompletteras med en riskutredning for paverkan pa
grundvattnet.

e Planhandlingen kompletteras med en uppdaterad bullerutredning.

e Plankartans granser justeras mot norr vid skogskanten och
dagvattendammen, samt vid infartsvag i norr.

e Enutformningsbestammelse om skalskyddets utformning laggs till.

e Planhandlingen fortydligas avseende bland annat utformning, ledningar,
buller och planens konsekvenser.

Revideringar fran granskningen:

e Storre delen avomradet for kollektivtrafikgata tas bort i den har planen och
planlaggs istallet i detaljplanen for delstracka D.

e Enplushdjd pa kvartersmark i vaster har tagits bort for att tillata att
ursprunglig mark sparas dar om ytan inte behovs initialt.

e Ettfortydligande att dammen behover kunna omhéanderta ett 20-ars regn.

e Mindre redaktionella andringar.
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Oversikt 6ver inkomna yttranden

Inkomna yttranden Samrad Granskning

Myndigheter

Lansstyrelsen X X
Kommunala lantmaterimyndigheten X X
Trafikverket X X

Kommunala namnder och bolag

Raddningsnamnden X X
Miljo- och halsoskyddsnamnden X X
Kulturndmnden X X

Intresseforeningar och
sammanslutningar

Danmark-Funbo-Vaksala X
Centerpartiavdelning

Foreningen Varda Uppsala X X
Foreningen Sydostra Uppsala X X
Natverket for Lillskogens & Lunsens X X
Bevarande

Uppsala Pensionarsforeningars X X
Samarbetsrad

Utvecklingspartiet demokraterna X X
Foreningen Malma by och angar X X
Naturskyddsféreningen Uppsala X

Sunnersta Egnahemsforening X X
Ledningsagare

Uppsala Vatten och Avfall AB X X
Svenska kraftnat X X
Telia Skanova X

Vattenfall eldistribution X X
Vattenfall Heat Sweden X X
Privatpersoner

Privatperson 1 X X
Privatperson 2 X

Privatperson 3 X X
Privatperson 4 X

Privatperson 5 X

Privatperson 6 X

Privatperson 7 X

Privatperson 8 X

Privatperson 9 X X
Privatperson 10 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19
Privatperson 20
Privatperson 21
Privatperson 22
Privatperson 23
Privatperson 24
Privatperson 25
Privatperson 26
Privatperson 27
Privatperson 28
Privatperson 29
Privatperson 30
Privatperson 31
Privatperson 32
Privatperson 33
Privatperson 34
Privatperson 35
Privatperson 36
Privatperson 37
Privatperson 38
Privatperson 39
Privatperson 40
Privatperson 41
Privatperson 42
Privatperson 43
Privatperson 44
Privatperson 45
Privatperson 46
Privatperson 47
Privatperson 48
Privatperson 49
Privatperson 50
Privatperson 51

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X x x

Privatperson 52



Sida 7 (59)

Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 53
Privatperson 54
Privatperson 55
Privatperson 56
Privatperson 57
Privatperson 58
Privatperson 59
Privatperson 60
Privatperson 61
Privatperson 62
Privatperson 63
Privatperson 64
Privatperson 65
Privatperson 66
Privatperson 67
Privatperson 68
Privatperson 69
Privatperson 70
Privatperson 71
Privatperson 72
Privatperson 73
Privatperson 74
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Privatperson 76
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Privatperson 78
Privatperson 79
Privatperson 80
Privatperson 81
Privatperson 82
Privatperson 83
Privatperson 84
Privatperson 85
Privatperson 86
Privatperson 87
Privatperson 88
Privatperson 89
Privatperson 90
Privatperson 91
Privatperson 92
Privatperson 93

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X x x

Privatperson 94



Sida 8 (59)

Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 95

Privatperson 96
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Privatperson 98

Privatperson 99

Privatperson 100
Privatperson 101
Privatperson 102
Privatperson 103
Privatperson 104
Privatperson 105
Privatperson 106
Privatperson 107
Privatperson 108
Privatperson 109
Privatperson 110
Privatperson 111
Privatperson 112
Privatperson 113
Privatperson 114
Privatperson 115
Privatperson 116
Privatperson 117
Privatperson 118
Privatperson 119
Privatperson 120
Privatperson 121
Privatperson 122
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Privatperson 126
Privatperson 127
Privatperson 128
Privatperson 129
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Privatperson 131
Privatperson 132
Privatperson 133
Privatperson 134
Privatperson 135

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X x x

Privatperson 136
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Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 137
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Privatperson 158
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Privatperson 164
Privatperson 165
Privatperson 166
Privatperson 167
Privatperson 168
Privatperson 169
Privatperson 170
Privatperson 171
Privatperson 172
Privatperson 173
Privatperson 174
Privatperson 175
Privatperson 176
Privatperson 177

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X x x

Privatperson 178



Sida 10 (59)

Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 179
Privatperson 180
Privatperson 181
Privatperson 182
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Privatperson 219
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Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 221
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Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 263
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Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 305
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Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 347
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Inkomna yttranden Samrad Granskning
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Inkomna yttranden Samrad Granskning
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Inkomna yttranden Samrad Granskning
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Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 515
Privatperson 516
Privatperson 517
Privatperson 518
Privatperson 519
Privatperson 520
Privatperson 521
Privatperson 522
Privatperson 523
Privatperson 524
Privatperson 525
Privatperson 526
Privatperson 527
Privatperson 528
Privatperson 529
Privatperson 530
Privatperson 531
Privatperson 532
Privatperson 533
Privatperson 534
Privatperson 535
Privatperson 536
Privatperson 537
Privatperson 538
Privatperson 539
Privatperson 540
Privatperson 541
Privatperson 542
Privatperson 543
Privatperson 544
Privatperson 545
Privatperson 546
Privatperson 547
Privatperson 548
Privatperson 549
Privatperson 550
Privatperson 551

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X x x
x

Privatperson 552
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Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 557
Privatperson 558
Privatperson 559
Privatperson 560
Privatperson 561
Privatperson 562
Privatperson 563
Privatperson 564

X X X X X X X X X

Privatperson 565
Ovriga

Nantuna backe samfallighetsforening X X
Rikshem AB X

Region Uppsala X X

Fastigheter som berors av inlosen:

Fastighet
Nantuna 2:2

Sammanfattning avinkomna synpunkter fran
granskningen och Stadsbyggnadsforvaltningens
bemotande

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och Stadsbyggnadsforvaltningens
bemdétande.

Yttranden fran remissinstanser

Ldnsstyrelsen

Lansstyrelsens synpunkter i samradsskedet framgar av yttrande med diarienummer
4268-2023, daterat den 12 september 2023.

Lansstyrelsen har inga synpunkter utifran de fragor som bevakas enligt 11 kapitlet 10 §
Plan- och bygglagen.

Lantmdterimyndigheten

Kommunen bor fortydliga frdgan om huvudmannaskap for allman plats vad det galler
omradet for PARK och de fastighetsrattsliga konsekvenserna for
gemensamhetsanlaggningen Nantuna ga:7 inom allman plats NATUR.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden

Miljo-och halsoskyddsnamnden konstaterar att planen medfér forsamrad
grundvattenbildning, eftersom marken inom planomradet kommer att bli hardgjord.
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Den minskade grundvattenbildningen kan anses forsumbar i forhallande till hela
Uppsalaasens tillrinningsomrade. Trots det vill ndmnden patala att dven manga sma
ingrepp kan fa en sammanlagd negativ paverkan med tiden.

Namnden beddmer att det ar av storsta vikt att de skyddsatgarder som foreslas i
riskbedémning grundvatten genomférs. | annat fall finns en betydande risk att bade
den kvantitativa och kvalitativa statusen pa grundvattenforekomsten forsamras under
och efter byggandet av sparvagnsdepan.

Region Uppsala (Trafik och samhdille)

Region Uppsala har inga synpunkter pa planforslaget utan hanvisar till det pagaende
samverkansarbetet tillsammans med Uppsala kommun.

Trafikverket

Med anledning av att vag 255 ar en omledningsvag till E4:an anser Trafikverket att
minimikravet for frihdjd under kontaktledning for sparvagnstrafik, som framgar i
kravdokumentet for VGU (Vagars och gators utformning), ska foljas. Trafikverket vill
aven uppmarksamma kommunen pa att det kan finnas andra krav pa skyddsavstand
fran sparvagens kontaktledning som medfor att avstandet behover vara storre dn det
som framgar i kravdokumentet for VGU.

Uppsala Vatten

Planomradet ingdr idag inte i VA-verksamhetsomradet. Det anges i planbeskrivningen
att depan kommer att ha ett behov av vatten och avlopp, och darfér behover
verksamhetsomradet utdkas for att inkludera kvartersmarken for sparvagnsdepan. Att
ett omrade har ett behov av vatten och avlopp innebar inte per automatik att den ska
inga i VA-verksamhetsomradet. Uppsala Vatten bistar gadrna med en utredning gallande
behovet av allmant VA enligt Lag (2006:412) om allmanna vattentjanster, §6.

Enligt den infrastrukturplan som tagits fram for Sydostra staden foreslas
dagvattenledningar inom eller i narheten av planomradet. Om ledningarna ska
placeras inom planomradet behdver det sakerstallas att det finns utrymme for dessa
ledningar och det behover inféras u-omraden i plankartan.

Bolaget foreslar att en slackvattenutredning tas fram for planomradet. |
dagvattenutredningens fororeningsberakningar saknas redovisning av vissa
fororeningar som inte uppnar god status i vattenférekomsten, Fyrisan, Ekoln - Savjaan.
Komplettering behdvs med avseende pa detta. Det behover sakerstéllas och visas pa
att fastigheter nedstroms inte far forsamrade forutsattningar vid ett skyfall.

For avfallsfordon kravs en frihdjd om minst 4,5 meter under kontaktledning dar dessa
ska trafikera eller angora.

Uppsala Brandférsvar

Brandforsvaret anser att synpunkterna som ldmnades i samradsskede har hanterats
och haringa ytterligare synpunkter.
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Kulturndmnden

Kulturndmnden yttrade sig i samradsskedet med bedomningen att planomradet &r en
del av en storre miljo med stora kulturhistoriska varden och med flera uttryck for
riksintresset for kulturmiljovarden. | samradsskedet sdg kulturnamnden positivt pa att
detaljplaneforslaget lagger stor vikt vid hur sparvagnsdepan méter omgivningarna,
men understrok att den slutliga paverkan pa kulturmiljo och riksintresse ar avhangig
hur synlig anlaggningen blir genom den bevarade skogsridan. Under forutsattning att
planforslagets visuella paverkan i landskapsrummet minimeras, instamde
kulturnamnden i bedomningen att planforslaget innebar sma negativa effekter for
kulturmiljon och riksintresset. | sitt yttrande betonade kulturnamnden aven att
konstnarlig gestaltning blir en central del av platsskapandet i den nya stadsdelen, och
att den konstnarliga inriktningen framst preciseras genom konstprogram.
Kulturndmnden framforde ocksa att det tydligare bor framga att detaljplanens
illustrationer av stodmurar och staket ar arkitektens visualiseringar. Kultur-, idrotts-
och fritidsforvaltningen bedomer att stadsbyggnadsforvaltningens svar i
samradsredogorelsen avseende gestaltning och illustrationer ar tillfredsstallande.
Vidare ser forvaltningen positivt pa att det i planbeskrivningen fortydligats att
illustrationerna ar exempel samt att utformningen av depdanlaggningen kommer
bearbetas vidare. Sedan samradet har Uppsala kommuns kulturndmnd och Region
Uppsalas kulturnamnd antagit Uppsala sparvags konstprogram “Transformationer”.
Konstprogrammet kommer att vara utgangspunkt for allt arbete med konstnarlig
gestaltning for Uppsala sparvag tillika sparvagnsdepan.

Kultur-, idrotts- och fritidsforvaltningen bedomer att de andringar som gjortsi
planférslaget inte foranleder en ny bedémning, och hanvisar till kulturnamndens
yttrande i samradsskedet.

Vattenfall Vérme

Det ar viktigt att byggherren kontaktar oss i god tid. Detta i synnerhet om planerad
bebyggelse medfér andring av ledningsnaten. Vi hanvisar till tidigare avgivet svar i
samradsskedet.

Vattenfall El
Vattenfall Eldistribution noterar att tidigare yttrande delvis har beaktats.

Ifall Vattenfall Eldistribution behdver bygga en natstation inom planomradet kommer
anlaggningen inte kunna uppfylla kraven fran gestaltningsprogrammet pa grund av
brandrisk med tréfasad. Vattenfall Eldistribution 6nskar ett undantag fran
gestaltningsprogrammet ifall det blir aktuellt med en natstation.

Svenska kraftndt

Inga synpunkter

Stadsbyggnadsforvaltningens bemotande

Fastighetsrdittsliga frdgor

Huvudmannaskapet for all allméan plats inom planomradet ska vara kommunalt.
Uppférande av en dagvattendamm inom allman plats helt eller delvis for depans
behov kan foranleda avtal om ersattningar och skétsel, men huvudmannaskapet ska
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oavsett i grunden vara kommunalt. Planhandlingen fortydligas angdende
huvudmannaskapet for allman plats PARK

Planhandlingen fortydligas ocksa angdende fastighetsrattsliga konsekvenser for
gemensamhetsanlaggningen Nantuna ga:7 som kan vara krav i det lage den har nu.

Dagvatten och grundvatten

De skyddsatgarder som foreslas i riskbedomning grundvatten bevakas och foljs upp i
en miljosakringslista.

En slackvattenutredning for att visa hur slackvattnet kan paverka recipienten &rinte
aktuellt da slackvattnet ska samlas upp och tas om hand inom kvartersmarken eller i
dammen pa parkmark. Det styrs bade med planbestammelser och finns med i
miljosakringsplanen.

Skyfallsvatten kommer rinna till dagvattendammen. Dammen behover diensioneras
och utformas med tanke pa skyfall. Detta laggs till i miljosakringsplanen och i
planbeskrivningen.

Dagvattenutredningen saknar berakning av PFOS, P-FAS 11, trikloretan och
tetrakloretan da data saknas for att kunna berdkna dessa amnen. Aven berakning av
antracen saknas, som dock kan beraknas. Da det ar ett partikelbundet amne kommer
det hanteras av dagvattensystemet och resultatet av berdkningen kommer darmed
inte forandra foreslagen dagvattenhantering. Ingen justering av dagvattenutredningen
har darfor gjorts.

Ledningar och teknisk férsorjning

Kommunen och regionen avser folja krav pa skyddsavstand fran sparvagens
kontaktledning, bade pa vag 255 som omledningsvag for E4, och dar avfallsfordon ska
trafikera inne pd depan.

VerksamhetsutOvaren avser att ansluta depdanlaggningen till kommunalt vatten och
avlopp, men det stammer att det inte per automatik innebar att VA-
verksamhetsomradet utokas for att de ska kunna gora det. Planbeskrivningen har
reviderats till att enbart beskriva att depan har behov av vatten och avlopp och inte
ingar i VA-verksamhetsomradet.

De dagvattenledningar som finns i infrastrukturplanen for syddstra staden ar inte
planerade att ga genom planomradet.

Om vattenfall behover bygga en natstation inom planomradet kan det finnas mojlighet
att gora undantag fran gestaltningsprogrammet av tekniska skal. Det finns dock manga
trafasader som klarar brand, och alla andra byggnader inom depaomradet behéver
ocksa klara brandkrav. Om det blir aktuellt med en natstation inom planomradet far
bygglovsprévningen avgora vad som ar rimligt att gora undantag for. For tillfallet
undersoks en [0sning dar natstationen delvis doljs i slanten. Fasadutseende pa dolda
delar blir da ovasentligt.

Yttranden fran intresseforeningar

Utvecklingspartiet demokraterna (UPS)

UPS anser att detaljplanen ej kan eller bor antas.
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Sparvagsprojektet i sig bygger pa antaganden om prognoser om en
befolkningsutveckling i Uppsala som med storsta sannolikhet ej kommer att ske. Dessa
prognoser ar aven grunden till hela kommunens arbete med detaljplaner i Uppsalas
sodra delar. Utan dessa detaljplaner med massiva utbyggnader av bostader i hoga tata
stadsdelar sa gar det inte att rakna hem behovet av en sparvag. Sparvagsplanerna
riskerar att bli ett var tids Gota kanal.

Det gar at stora resurser ekonomiskt, materiellt och utrymmesmassigt for att bygga en
sparvag som inte behovs.

Den nu foreslagna placeringen ar inte samforlagd ihop med Bergsbrunna station pa det
vis som beskrivs i fyrsparsavtalets bilaga: Promemoria om stérre samlade
exploateringar i Bergsbrunna med omgivningar och Sédra staden i Uppsala kommun
2017-12-08. Av tillgangliga dokument for detaljplanen framgar det inte varfor projektet
frangatt tidigare intentioner. Det framgar e] heller konsekvenserna av att franga
tidigare planer. Vi anser att sparvagen ej behovs men om den anda kommer till
utforande sa bor depan samlokaliseras med Bergsbrunna station, det ar olampligt att
placera depan i vad som i Gvrigt tycks vara bostadsbebyggelse.

Att anta detaljplanen for sparvdagsdepan innan detaljplanen for bron ar antagen ar att
arbeta i fel ordning. Det &r stor chans att detaljplanen for sparvagsbron inte kommer
att antas eftersom bron i sig stor natur, vatten mm. Darfor anser vi att denna detaljplan
skallinvanta beslut om detaljplan fér sparvagsbron.

Nar vi granskar dokumenten/utredningarna for detaljplanen ser vi ett flertal brister
som bor atgardas innan detaljplanen kan antas. Nedan finns en lista pa svagheter som
bor utredas/fortydligas for att konsekvenserna av detaljplanen skall ga att utlasa.

Av artskyddsutredningen (2023-03-13) framgar det att en naturvardesinventering skett
i omradet. Det framgar att inventeringen skett under september och oktober. | ett sa
viktigt drende som detta anser vi att flera naturinventeringar bor ske da annars vissa
arter missas som bara ar synliga under vissa tider pa aret. Vi ser en risk att projektet pa
grund av tidspress missat att inventera arter som ar skyddsvarda. Vi anser att
artskyddsutredningen skall fordjupas innan detaljplanen kan antas.

| dagvattenutredningen (2023-02-24) finns foljande text:

”Med foreslagen dagvattenhantering bedoms inte den framtida exploateringen att
riskera malet att uppna miljokvalitetsnormer for ytvattenrecipienten Fyrisan. Men
eftersom det inte bedoms vara mojligt att rena dagvattnet till den grad att
fororeningsinnehallet ndr samma nivder som for befintlig naturmark foreslas att ett
helhetsgrepp tas gallande dagvattenhanteringen for den planerade exploateringen
med och kring sparvagen. Detta ar ett pagaende arbete i den fordjupade
oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna”.

Eftersom vattenkvalitén i omradet och for recipienten ar sa viktigt och att det 4r den
totala exploateringens verkan som bor bedémas anser vi att det ar forhastat att anta
denna detaljplan da det i dagvattenutredningen framgar att retningseffekterna for hela
projektet sydostra stadsdelarna inte gar att bedéma annu.

Vi kdnner en oro for att det kan komma att ske sprangningar i omradet for de syddstra
stadsdelarna vilket kan leda till att sprickbildningar uppstar som paverkar
grundvattnet pa ett ovantat vis. Ryktet sager att sa skett i Backlosaomradet. Att vid
byggnationen i omradet skedde sprangningar som sankt grundvattnet i omradet och
att det idag draneras bort. Vi kanner en oro att liknande kan komma att ske i sydostra
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stadsdelarna. Denna utredning behandlar ej det fragorna. Vi anser att risken att stéra
grundvattnet med sprangningar maste utredas och redovisas tydligt.

Det &r svart att ur bullerutredningen (22—11-30) forsta hur den kommer att paverka
befintliga boende och verksamheter. Det finns hdstverksamhet i omradet. Det framgar
inte om den kan komma att paverkas negativt. Vi anser att det &r fel att anta denna
detaljplan om det ar svart for grannar och andra berérda att gora vettiga bedémningar
av hur de kommer att paverkas.

Utredningen om forandrad markanvandning ur ett klimatperspektiv (2022-03-10)
forhaller sig endast till den aktuella planen. Denna anlaggning ingar i ett
sparvagssystem och det borde vara hela sparvagssystemet som bedéms. Vi anser att
sparvagsprojektets paverkan med enorma materialdtgang bor bedomas. Denna
rapport visar tyvarr inte pa total effekt. | denna typ av rapport bor aven nollalternativ
samt resursatgang for produktion redovisas. Vi anser att denna rapport visar hur denna
detaljplan ligger fel i tiden och att den bor invanta sparvagens utredningar.

Vi anser att det ar bra att utredningen av kulturmiljon med konsekvenshedémning,
under punkt 20 hanterar de kumulativa effekterna for riksintresset och tar med
sparvagens effekter. Vi kan dock inte halla med om sammanfattningen som lyder: "De
planerade dtgdrderna beddéms reducera omrddets historiska ldsbarhet och projekten
bedéms sammantaget medféra mdttliga negativa kumulativa effekter for riksintresset.”

Hur en utredning av en flera hundra meter l[dng bro tvérs igenom landskapet kan
komma fram till ovanstaende slutsats kan vi inte forsta. Men det leder oss in pa
talesattet: som man utreder fGr man svar. Vissa utredningar kan betraktas som
bestallningsverk om inte detta ar det sé kan man i alla fall konstatera att experterna
och allmanheten star langt ifran varandra. Vi anser att effekterna pa riksintresset ar for
stora och att det maste stoppa projektet annars blir riksintressen meningslosa.

I miljokonsekvensbeskrivningen anser vi att bedomningen av nollalternativet bor
utvecklas. Om sparvagen inte byggs sa behdver det inte leda till mer bilism.
Kollektivtrafiken kan mycket val [6sas med moderna elektriska bussar som nyttjar
befintliga vagar. Sparar man 15 miljarder pa att inte bygga sparvag kan delar av dessa
medel anvandas till att hoja standarden pa rening av befintliga vagar vilket kan gora att
ett nollalternativ sparar resurser och ger en renare miljo. Andelen elektriska fordon
Okar snabbt. Det innebar att nar sparvagen star klar sa kommer formodligen en
majoritet/stor andel av trafiken att ske med elektriska fordon som inte avger avgaser
mm. Detta beskrivs ej i nollalternativet. Nollalternativet tycks vara skrivet for att det
inte skall framstd som attraktivt. Det kan inte vara syftet med att utreda nollalternativ.
Detta bor utredas vidare.

Bedomningar pa grundvattnet bor berora hela de syddstra stadsdelarna. Det bor aven
utreda/namna effekterna av eventuella sprangningar och risken for avvattning av
karren uppe i skogarna.

Av utredningen om miljoteknisk markundersokning framgar: ”Inget grundvatten har
patraffats vid genomford undersokning. Nagon féroreningsbelastning i grundvattnet
har darfor inte kunnat pavisas.”

Vi anser att langre matperioder eller storre matdjup bor utforas for att fa fram battre
matdata for att slippa spekulera kring resultat. | avvaktan pa battre utredningar bor
inte detaljplanen antas.
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Av utredningen om riskbeddmning grundvatten framgar att utférda
grundvattenmatningar inte kunnat visa hur grundvattnet ror sig. Den visar dven att
omradet &r ”hog markkanslighet”. Sen visar utredningen aven pa ett flertal risker i
bade utférande och driftskedet. Att med detta resultat anda fortsatta med detaljplanen
anser vi vara olampligt. Battre utredningar bor utforas och mer lampliga omraden for
depan bor utredas. Att placera en “industri” pa hogkansligt omrade ar inte ansvarsfullt.
Det finns andra verksamheter med mycket lagre risker som skulle kunna lokaliseras
har. Vi anser att denna lokalisering strider mot Miljobalkens 1 kap. 1§ och 68. Vi tycker
att denna utredning visar pa att en annan lokalisering skall provas.

Ndtverket for Lillskogen och Lunsens bevarande

Samma yttrande som Utvecklingspartiet demokraterna

Féreningen Vdrda Uppsala (FVU)

FVU avstyrker det framlagda planforslaget. Vi har tydligt motiverat varfor i vart tidigare
yttrande, daterat 2023-08-10, i samband med samradet enligt 5 kap. 11 § PBL
(samradsyttrandet bildggs). FVU:s arbete inriktar sig pa att en bro genom Arike Fyris
inte kommer till stand, vilket innebér att en sparvagnsdepa pa den foreslagna platsen
bliirrelevant. Darmed kan ett sadant betydande ingrepp, som en sparvagnsdepa i
detta lage skulle innebara, undvikas i naromradet till den attraktiva och kansliga miljo
som Arike Fyris utgor.

FVU har tidigare framfort kritik Gver att sa kallade fyrsparsavtalet, sdésom det har
tolkats av kommunen, har medfort att en rad hansynstaganden till viktiga aspekter har
asidosatts. Planeringen bedrivs mer utifran vad som skrivits i avtalet an vad som ar
l@mpligt utifran de faktiska forhallandena i de berérda omradena, detta oavsett om det
galler natur- och kulturmiljo, riskfragor eller hansyn till de lokala perspektiv som har
lyfts fram under de samrad som hallits. Det &r uppenbart att genom fyrsparsavtalet har
provningarna enligt plan- och byggnadslagen och miljobalken kommit att féregripas.
Detta bekraftas nu i de framlagda planhandlingarna (samradsredogorelsen, sid 75) dar
det sags att: "Da hela spdarvdgsprojektet har en véldigt ldst tidplan for att fG
medfinansieringen av staten enligt fyrsparsavtalet behéver flera processer ske parallellt
for att hinna bli fardig enligt tidplan. Kommunen och regionen gér bedémningen att de
tillstand som behovs for en broférbindelse kommer kunna utférdas, utifran den
utformning och med de dtgdrder som foreslagits i detaljplanen for delstrécka d. Det
faktum att detaljplanerna for delstréicka D och depa inte invdntar alla nédvindiga
tillstand for en brofdrbindelse utgér dock mycket riktigt en viss risk for att delar av arbetet
behéver goras om.”

Av samradsredogorelsen framgar att 573 skriftliga yttranden har inkommit, varav 1
(ett) utan erinran mot det da framlagda samradsférslaget. Ovriga som har yttrat sig har
haft invandningar mot forslaget, invandningar som kommunen har valt att inte beakta.
Det fér granskning nu framlagda forslaget ar i allt vasentligt lika med samradsforslaget.
Kommunen visar aterigen att man varken lyckas skapa forstaelse for den planering
man bedriver eller att man &r beredd att lyssna pa och beakta de synpunkter som laggs
fram vid samrad. Vi ser det som ett uppenbart dilemma att planeringen i sa hog grad
bedrivs mot vad saval enskilda som organisationer framfor under planprocesserna.

Vid genomlasningen av planhandlingarna noterar vi ett par uppenbara felaktigheter. |
samradsredogorelsen (sid 5) sags att:
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“Ldnsstyrelsen bedémer att detaljplanen inte kan antas medfdra betydande
miljépdverkan enligt 6 kapitlet miljébalken”.

I sitt yttrande, daterat 2023-09-12 (sid 1), skriver lansstyrelsen att man

“delar kommunens bedémning om att planen kan komma att medféra betydande
miljépaverkan for miljoaspekterna vattenkvalitet, buller, klimatpdverkan, naturmiljo,
kulturmiljé och landskapsbild.”

Kommunens skrivning i samradsredogorelsen ar alltsa direkt felaktig.

| samradsredogorelsen (sid 75) skrivs om den fordjupade dversiktsplanen for de
sydostra stadsdelarna. Dar sags att

“Beslutet om att anta den fordjupade 6versiktsplanen for de sydéstra stadsdelarna
overklagades och drendet hade vid samradet for depdn énnu inte avgjorts. Sedan dess
har domstolen avgjort drendet och beslutet fétt laga kraft.”

Dessutom skrivs i saval lansstyrelsens samradsyttrande (sid 2) som i den nu aktuella
planbeskrivningen (sid 8) om den "gdllande” fordjupade 6versiktsplanen. Detta ar en
felaktig och direkt missvisande beskrivning. Kommunfullmaktiges beslut om att anta
oversiktsplanen ar 6verklagat och laglighetsprovningen ar annu inte slutligen avgjord.
De beslut som ar tagna i forvaltningsdomstolen och kammarratten ar mojliga att
overklaga till hogsta forvaltningsdomstolen.

Forst nar denna domstol har kungjort sitt stallningstagande kan fragan ségas vara
avgjord.

Féreningen Sydéstra

Foreningen har tidigare yttrat sig gallande sparvagnsdepan. Vi har i aktuellt drende inte
andratinstallning.

Demokratiska processen

Av samradsredogorelsen framgar att det inkom 573 skriftliga yttranden varav ett utan
erinran mot det da framlagda samradsforslaget. Ovriga 572 som har yttrat sig har haft
invandningar mot forslaget. Detta har kommunen valt att inte beaktal Kommunen
visar aterigen att de inte ar beredda pa att lyssna och beakta de synpunkter som laggs
fram vid samrdd. Uppsala kommun foljer darmed inte den demokratiska processen!

Vidare framgar det av samradsredogorelsen (sid 5) att:

“Ldnsstyrelsen bedomer att detaljplanen inte kan antas medfora betydande
miljépdverkan enligt 6 kapitlet miljiébalken”.

I sitt yttrande, daterat 2023-09-12 (sid 1), skriver Lansstyrelsen att man “delar
kommunens bedémning om att planen kan komma att medfora betydande
miljépdverkan for milidaspekterna vattenkvalitet, buller, klimatpdverkan, naturmiljo,
kulturmiljé och landskapsbild.”

Kommunens skrivning i samradsredogorelsen ar darmed direkt felaktig.

| samradsredogorelsen (sid 75) gallande de sydostra stadsdelarna framgar att “Beslutet
om att anta den fordjupade éversiktsplanen for de sydéstra stadsdelarna overklagades
och drendet hade vid samradet for depdan énnu inte avgjorts. Sedan dess har domstolen
avgjort drendet och beslutet fatt laga kraft.”
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Dessutom framgar det i saval Lansstyrelsens samradsyttrande (sid 2) som i den nu
aktuella planbeskrivningen (sid 8) om den "géllande” fordjupade oversiktsplanen.
Detta ar en felaktig och direkt missvisande beskrivning. Kommunfullmaktiges beslut
om att anta oversiktsplanen ar 6verklagad och laglighetsprovningen ar annu inte
slutligen avgjord. Forst nar domstolen har kungjort sitt stallningstagande kan fragan
sagas vara avgjord!

Kommunen fortsatter sin planering utifran vad som skrivits i avtalet snarare &n vad
som ar lampligt utifran de faktiska forhallandena i de berérda omradena, detta oavsett
om det galler natur- och kulturmiljo, riskfragor eller hansyn till de lokala perspektiv
som har lyfts fram under de samrad som hallits.

Planeringen for en depa dimensionerad for en kapacitetsstark kollektivtrafik ar i
nulaget ett hasardspel. Planeringen sker innan man ens vet om en bebyggelse av den
omfattning som planeras for Sydostra staden ar mojlig an mindre om en
broforbindelse far ett tillstand i det nuvarande planerade laget. Att i dagslaget
dimensionera och planera en placering av en depa nar sa manga utredningar inom
omradena kultur, natur och vatten saknas och tillstdnd annu inte har medgivits ar inte
forsvarbart.

Cinnoberbagge

Forutom att platsen for sparvagnsdepan ar mycket olamplig pa grund av att den ligger
nara den kansliga miljon Arike Fyris ar den sarskilt olamplig p& grund av den paverkan
depan gor for Cinnoberbaggens existens. Enligt Calluna- Populationsmodellering av
cinnoberbagge i Uppsala 2023 s. 24 och 37 framgar en karta 6ver exploateringsyta dar
det finns habitat for cinnoberbaggen. Vid den planerade sparvagnsdepan klassas
paverkan som stor. Den klassificering som gjorts ar utifran ytornas relativa paverkan
och ska ses som en relativ pdverkan ytorna sinsemellan och inte som ett matt pa ytans
enskilda paverkan pa cinnoberbagge (samma rapport s. 38).

Oavsett om det finns 0 eller 1000 cinnoberbaggar i just detta detaljplaneomrade sa
paverkar detta dvriga habitat. Kommunen planerar kraftig bebyggelse, dvs Nordens
befolkningstataste forort, samt sparvagn pa manga av de évriga habitaten och darfor
behdver alla omraden ses sinsemellan. Av s. 24 i Spridningsanalys for cinnoberbagge,
centrala Uppsala 2023-06-30 slutversion, framgar att det finns spridningssamband
gallande cinnoberbaggen nara broomradet. Man behdver darfor se alla planerade
exploateringsomraden i sin helhet och i ett sammanhang.

Utredning om bland annat dagvatten saknas

Depaforslaget ar ofullstandigt da beskrivningen av dagvattendammen har uteldmnats.
Det ar darfor anmarkningsvart att man i planen inte gor en utredning om dagvatten,
grundvatten och geohydrologi i samband med anlaggning av dagvattendammen. Den
aravgorande for att sakerstalla att vattentakterna forblir opaverkade av
depaverksamheten. Planen medfor exploatering av naturmark inom
vattenskyddsomradets yttre skyddszon och inom mark som har klassats ha hog
kanslighet. Planforslaget medfor utan nagra skadeférebyggande och/eller
skadereducerande atgarder risker for att grundvattnets kvantitativa och kvalitativa
status forsamras.

Man avverkar 6,12 ha skog som pa naturligt satt infiltrerar dagvatten och ersétter det
med hardgjorda ytor dér bade dagvatten och kontaminerat depavatten maste renas i
en dagvattendamm. Man underlater att redogora for denna tekniska 6sning och dess
funktion som ska sakerstélla och garanterar att inga fororeningar kan na dag- och
grundvattentakterna.
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Det saknas en teknisk analys av den tilltankta anldggningen avdamm for rening av
dag- och spillvatten. Det framgar av underlagen att dammen kommer att placeras pa
lagland jordbruksmark. | den ska kontaminerade utslapp fran depan samlas, filtreras
och saneras. Dessutom finns det planer att utslappen fran andra narliggande omraden
ocksa samlas i dammen. Omradet med dammen kan drabbas av skyfall och
oversvamning i samband med att kringliggande omraden laggs under vatten med
uppenbar risk for kontaminering av bade yt- och grundvatten.

Vid reningen av skadliga @mnen bor processen redovisas och jamforbara data
presenteras for liknande reningsdammar. Bottenskiktet behover bytas ut och slammet
tas upp och renas. Denna process kostar eftersom det behdvs specialutrustning for att
gora detta.

En klimatanalys av konsekvenser saknas

Depan ligger pa skogsmark som idag utgor en 6 av kalluft. Denna kommer att ersattas
av en depa som kommer att fungera som en varmed. Hur ska den fysiska miljon kunna
klimatanpassas? En klimatanalys av konsekvenser saknas med analyser om:

- Luftcirkulationsmonster
-Vindmonster och vindkorridorer
-Ventilationszoner

- Radande barriareffekter

- Lokala temperaturvariationer

- Luftkvalitet

Balanseringsprincipen bor tillampas vid exploateringen nar naturmark, skog och
biotoper forsvinner som bor kompenseras i naromradet.

Skogen och tradens varde och betydelse som ekosystemtjanster forminskas till
ingenting nar man anser att tradens CO2 upptag kommer att kompenseras mot ett
formodat okat kollektivt akande.

Det planerade depaomradet ar pa 6,12 ha skogsmark. Om man gor en grov
uppskattning av antalet trad per hektar pa 500 trad sa kommer det att avverkas ca
3000 trad. Tillampar man balanseringsprincipen sa bor dessa trad kompenseras pa
annan plats. Man planerar inte for en varmare stad genom att hugga ner trad och inte
samtidigt ersatta dem med nya. Nar ett trad maste tas bort inom ett planomrade ska
ersattning for ett vuxet trad ske med fem trad. For ett ungt trad ska ersattning ske med
tva trad!

Buller
De planerade lagenhetshusen for "Savja-noden" vid vag 255 kommer att ligga i direkt
anslutning till sparvagnsdepan.

De planerade bostaderna, fyra vaningshus, kommer att ligga mycket nara en
rangerbangard for sparvagnar, vilket kommer att skapa hoga buller- och
vibrationsnivaer nastan dygnet runt.

Alla sparvagnar ska koras in pa depaomradet varje kvall/midnatt nar de har slutat att
ga. Tidigt pa morgonen ska sedan sparvagnarna aterigen ut i drift. Det kommer inte
vara mojligt att anlagga bullerddmpande plank for att ta bort bullret eftersom de
planerade bostaderna ligger alldeles for ndra depan. Dessutom ar bostadshusen
planerade for fyra vaningar vilket gor att de ar hogre an bullerplanket. Detta innebar att
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buller- och vibrationsproblemen inte gdr att undvika om man planerar att bygga pa
detta satt.

Kommunen planerar endast for denna detaljplan och tar inte hansyn till den
direktnarliggande marken dar man har planer fr nya bostader. Aven dessa omraden
kommer att utsattas for oacceptabla buller och vibrationsstorningar.

Ett bullerdampande plank som tar bort buller, vibrationer och gnissel kommer inte
heller att vara tillrackligt nar det géller de befintliga bostaderna eftersom de ligger
mycket ndra depan samt att depan ligger i ett omrade vid 6ppen hagmark dar
lijudbuller av naturliga skal inte ddmpas.

Tillsammans med byggnation av sparvagnsdepa, byggnation av 850 bostader per ar,
okande av byggtrafik under manga ari omradet leder detta till att buller och
vibrationsnivan kommer att vara extremt hog under lang tid vilket inte tagits hansyn till
i underlaget. Ljudmiljon kommer att andras fran ett tyst omrade till buller, vibrationer
och gnissel fran sparvagnarna inte bara under byggprocessen utan for all framtid.
Dessutom saknas information om hur buller kommer att paverka flora och fauna.
Faglar blir storda och kan inte anvanda omradet for hackning och som rastplats.
Fladdermoss paverkas av bade ljus och ljud och de uppgifter som finns om dem i
omradet verkar rudimentara. En nddvéandig komplettering behéver genomforas.

Om kommunen avser att lokalisera en sparvagnsdepa pa den planerade platsen maste
man darfor, i samma plan, lagga en skyddszon pa minst 300-400 meter runt hela den
planerade sparvagnsdepan till den befintliga bebyggelsen och framtida bostader.

Sociala fragor

Av underlaget framgar att depan ska vara integrerad i den framtida bebyggelsen.
Foreningen ifragasatter detta eftersom den kommer att vara avstangd for
allmanheten.

Vidare framgar det av underlaget att sparvagen ”skapar kopplingar mellan platser och
omraden som tidigare saknas vilket leder till nya sociala samband i staden och en mer
jamlik tillgang till arbete, bostad, service och utbildning”. Féreningen ifragasatter att
kommunen gor reklam pa detta satt. Medborgarna har kunnat och kan fortfarande ta
sig till dessa platser med nuvarande kollektivtrafik. Tex buss 5,9, 10 och 31.

Vi noterar ocksa att det framgar av underlaget att omradet Nantuna Vilan uppfattar sitt
omrade som tryggt. Foreningen staller sig fragande till varfor man namner Nantuna
Vilan som trygghetsfaktor eftersom sparvdgen och planerade bostader kommer att ske
framst i Savja vilket idag ar ett utsatt omrade. Darfor borde trygghetsundersokningen
genomforts i Savja och redovisats i underlaget. Dessutom har foreningen tidigare yttrat
sigom bland annat social hallbarhet i samband med den férdjupade Gversiktsplanen.
Dar framgar bland annat att det finns en stark oro till att detta kommer att bli ett nytt
miljonprogram. De ansvariga for projektet har uppgett att kommunen har lart sig av
tidigare misstag och kommer nu darfor bygga bort sociala barridrer. Foreningen undrar
fortfarande vilka misstag kommunen har identifierat. Pa vilket satt kommer
kommunen att undvika dessa misstag? Och hur kan man i detta projekt bygga bort
sociala barriarer? Dessutom undrar vi hur denna sparvag kommer att minska de
sociala problemen och de utsatta omradena idag?

Vidare skriver ni att ” en utbyggnad i enlighet med den fordjupade Gversiktsplanen kan
forandra befolkningssammansattningen i omradet betydligt. Den leder ocksa till att
delar avomradet dndrar karaktar fran skogsomraden till bebyggda omraden.”
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Foreningen ifragasatter att de ansvariga endast uppger att karaktaren féréandras fran
skogsomraden till bebyggda omraden utan att ndmna att omradet fortatas till
Sundsvalls storlek fast pa 7 ggr mindre yta och att planen inte &ri samklang med den
befintliga bebyggelsen.

Fyrspdrsavtalet har inte varit demokratiskt férankrat fran bérjan hos medborgarna.
Depan ar en del av ett projekt som ar resultatet av fyrsparsparsavtalet. Mot bakgrund
av att den demokratiska processen inte fullfljts samt det nu aktuella omvarldslaget,
byggstopp, klimatférandringar, vart dricksvatten och avloppshantering osv. finns det
darfor skal att Uppsala kommun gor ett omtag av stadsplaneringen NU!

Féreningen Malma by och éngar

| linje med den kritiska hallning till sparvagen i dess olika delar som féreningen har haft
i tidigare yttranden, finner vi att den foreslagna sparvagnsdepan ytterligare skulle spa
pa allvarliga ingrepp i kansliga natur- och kulturmiljéer som en spdrvag skulle medfora.

Foreningen far nu darfor i dess helhet avvisa forslaget till sparvagnsdepa.

Sunnersta Egnahemsférening (SEF)

1. SEF motsatter sig starkt/helt en utbyggnad av kapacitetsstark sparvag A-C, D och
sparvagnsdepa, som till liten del betjanar Sunnersta med omnejd och dessutom bara
en mindre del av Uppsala stad.

Den dessutom otidsenliga, nostalgiska och extremt dyra statiska sparvag A-C, D och
sparvagnsdepa som foreslas i detaljplanen av Uppsala kommun, férordas absolut inte
av SEF in i framtiden. Total kostnadskalkyl for delstracka A-C, D och sparvagns-depa
blir i nutid minst 20 miljarder for Uppsala kommun, region och stat. Den extrema
kostnaden gar inte att motivera. Tidsvinsten per resa blir dessutom ingen eller mycket
negativ med sparvagn!

BRT-busstekniken forordas inte heller i dagslaget pa grund av en allt for liten tidsvinst
pa en fem till sju km lang stracka fran ytterstaden in till
City/Centralstation/Resecentrum. Tidsvinsten avtar ocksa med antalet av och
pastigningar pa en given stracka in till Resecentrum och med det blir BRT-bussarna allt
for dyra och statiska for Uppsala kommun. Langbussar, av typ som kors i Malmo,
forordas tills vidare pa linjer dér de behdvs i Uppsala kommun. SEF beskriver/férordar
en alternativ utveckling av tag, kollektiv- och dvrig trafik i punkt. tre till atta.

2. Bergsbrunna/Savja-Gottsunda som sa kallade Noder for Savja/Sodra Staden
forordas inte av SEF, pa grund av att den planerade Bergsbrunna tagstationen,
Nantuna-Vilan, Sdvja etcetera, inte har och kommer inte att ha viktiga betydelsefulla
beroringspunkter med Sédra Vastra stadsdelarna och Sunnersta.

3. Bussarna och taget i UK och Regionen forordas istéllet i nutid/framtid vara en
kapacitetsstark kollektivtrafik-losning. En redan befintlig elektrifierad jarnvag och
planerat utbyggt parallellt 4-spar etcetera, forordas av SEF, med fler
UPPTAG/UL/SL/SJ-AVGANGAR till/frn Centralstation ett och tva. Dessa avgangar
foreslas ga mellan Centralstationen och Vange, Uppsala centralstation och Skyttorp,
Centralstationen Bergsbrunna/Savja och Knivsta, Centralstationen och Lanna samt tva
spar mellan centralstationen, Flogsta och Enkoping.

4. Parallella jarnvagsfyrspar forordas av SEF att snarast paborjas och byggas mellan
Uppsala och Stockholm, sd att kollektivtrafiken kan uppnd en ndgorlunda stabil
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acceptabel nivd och fungera i nutid och in i framtiden. En jarnvagsstation anlaggs bland
annat ocksa i (Bergsbrunna)/Savja som betjanar alla fyra sparen, med parkeringar,
parkeringshus, pendlar-parkeringar och vandplaner for tung trafik, busskollektivtrafik,
bilar, cyklar etcetera

5. Bussarna ar och forblir framtidens smarta flexibla kollektiva klimatneutrala
transportmedel i Uppsala. SEF forordar starkt en modern gas eller vatgasdriven
branslecells-elektrifierad bussflotta for hela Uppsala kommun och regionen.
Vatgasdepa i Uppsala kommun saknas och forordas darfor att snarast anlaggas!
Vatgasdrivna branslecellsbussar kors redan i Tyskland. Sandviken planerar for detini
framtiden.

5b. For tag, buss och biltransporter till/fran Sunnersta/Sédra Staden/Gottsunda/hela
UK sa forordar SEF, en kraftigt utbyggd Centralstation 1 och 2/Resecentrum, som blir en
stor central trafikknutpunkt i UK och Regionen for tag/buss och alla 6vriga trafikslag
med stor tillgang pa tillfarts/genomfartsvégar. (se punkt 7)

Centralstation 2. Den bor placeras i hojd med nuvarande “rangergard” vid gamla Slotts
fabrik/OKQ8 och med ett rikligt antal bilparkeringsplatser for pendlare, cyklister
etcetera (Jfr Knivsta station) Gangavstand mellan Centralstation 1 och 2 féreslas bli ca
300 m och under tak.

6. SEF forordar starkt att antalet parkeringar i Sodra Staden, Uppsala City,
Centralstation 1 och 2 och i hela Uppsala kommun for 6vrigt utokas vasentligt och att
alla parkeringsavgifter i Uppsala kommun slopas. Det ar fullt tillrackligt med sa kallad
parkeringssnurra for eventuell reglering i centrala Uppsala. (Uppsala bor inte
forknippas med parkeringskrangel)

OBS! Uppsala kommun forordas avsdtta stora arealer mark for en kraftig utbyggnad av
Centralstation 1 och 2/Resecentrum, dn vad som anges i detaljplanen fér kvarteret
Stdllverket. Dnr: PBN 2019-00010 och Trafikverkets samradsunderlag. En okulér
granskning i oktober 2023 av befintligt och féreslaget Uppsala C/ Resecentrum,
Bergsbrunna C och Knivsta C ger vid handen att for fa ytor dr avsatta av UK/Knivsta
Kommun/TRV for stationsutbyggnadsanldggningarna och som ger héllbara och
moderna Resecentrum-anlaggningar i Uppsala kommun och Knivsta kommun langtin i
framtiden.

7. Till/fran/genomfarts-vagnatet till Uppsalas trafikknutpunkt
Resecentrum/Centralstation 1 och 2, forordar SEF att tillfarts/genomfarts-vagnatet i
Uppsala kommun breddas eller aterstalls cirkulart till 2+2 eller i ndgra fall som 2+1 vag.
De unika och redan anlagda vagarna som leder till/fran Centralstationen i Uppsala
kommun ar bland annat: E 4an, L255, Dag Hammarskjolds vag in till City,
Kungsangsleden/Vardsatravagen/Lurbovagen/Skarfalten, Kungsgatan till
Luthagsesplanaden/Rabyvagen, 55an, Svartbacksgatan, Barbyleden/Tycho Hedens
vag, Vaksalagatan, Falhagsleden/Strandbogatan/Vaderkvarnsgatan,
Bergsbrunnagatan, Stdlgatan, Fyrislundsgatan, vag 1060, med flera L255 (TRV) breddas
till 2+2 vag, och fran Flottsund till Knivsta och ut till E4 byggs vagen om till 2+1 vag.
Redan av Uppsala kommun beslutad gang och cykelvag pa strackan Vilan till Knivsta
byggs ut snarast.

De breddade aterstallda gatu- och vagnatet racker gott och val tillin i framtiden for den
i Uppsala kommun planerade bostadsutbyggnaden, for bussen som allmant flexibelt
kommunikationsmedel och all 6vrig trafik. OBS! 30 m avstand fran bostad och till
vagbana med bullerdéampande atgarder, ar det som &r beslutat och rekommenderat i
Uppsala kommun. Det bor och skall gélla pa alla genomfartsgator/vagar i hela UK.
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8. Arike Fyris och Linnés Tassemarker i Syddstra Staden och Sédra Staden.

Sunnersta/Gottsunda/Ullerdker/Sodra Staden/Savja/Bergsbrunna/hela Uppsala vill
starkt varna om det nyligen inrattade unika naturreservat, som foreslas bli en
nationalpark alt. vérldsarv med namnet ARIKE FYRIS. Att under dessa forutsittningar
foresla en luft-BRO for all tung trafik och GC rakt igenom Arike Fyris ter sig som oerhért
ogenomtankt atgard for bade nutida och framtida generationer i Uppsala etcetera
Kungsangsleden (2+2 vag) och ny Kungsangsledsbro forordas av SEF.

Sparen av Carl von Linnés Stigar och Tassemarker far inte lattvindigt och
besinningslost suddas ut eller raseras av en sparvags/bygghysteri i nutid. SEF
motsatter sig och férordar inte ndgon form sparvag i UK och ny bro éver Arike Fyris.

Uppsala Pensiondrsféreningar Samarbetsrdd

Hanvisar till tidigare yttranden gallande sparvagnens olika delstrackor och depa.
Stadsbyggnadsforvaltningens bemotande

Spdrvagnsutbyggnad och val av trafikslag

Nollalternativet i miljokonsekvensbeskrivningen ar just ett nollalternativ, det vill saga
ett alternativ nar ingen alternativ hantering av kollektivtrafiken presenteras.
Utbyggnad av ett nytt snabbussystem skulle darfor inte vara ett nollalternativ. En
allman utveckling mot fler bilar med eldrift kan ddremot inga i ett nollalternativ, da det
ar en redan pagaende utveckling. Bade utredningen av anlaggningens klimatpaverkan
och miljokonsekvensbeskrivningen tar upp det faktum att fler resor med sparvagn kan
innebara lagre utslapp, men beskriver ocksa att det ar svart att bedoma da det bland
annat beror pa vad de alternativa transportsatten, sasom bilar, har for motorer. Om
manga manniskor ska ta sig fram i egna bilar pa begransad yta i stdderna innebar det
dock ocksa manga andra problem an motorernas eventuella utslapp, sdsom buller,
partiklar fran dack, behov av utrymmen for végar och parkeringar.

Det stammer att det redan idag finns bussar som kan transportera manniskor mellan
olika platser i staden. Sparvagnen innebéar fortfarande nya kopplingar da det innebar
direkt kopplingar mellan vissa malpunkter langs sparvagsstrackningen. Det vill sdga att
resor till vissa malpunkter, framforallt ldngs sparvagsstrackan, blir betydligt snabbare
och enklare. Exempelvis kommer det bli lattare for boende i Gottsunda att pendla till
Stockholmsomradet for jobb jamfort med idag och lattare for boende i de syddstra
stadsdelarna att ta sig med kollektivtrafik till arbete och studier vid nagot av
universiteten. For resor mellan helt andra start- och malpunkter kommer bussarna
fortfarande vara en snabbare och mer direkt koppling.

Detaljplanen reglerar inte hur stadens vagnat eller kommunens jarnvagsnat ska
utformas. Detaljplanen reglerar inte heller vilka drivmedel som finns tillgangliga for
motorfordon i staden.

For svar pa yttranden som ar likadana som i samradet hanvisas till svar i
samradsredogorelsen.

Lokalisering

I miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen finns en kort redogorelse for
de alternativ till depans placering som studerats. Den promemoria som
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Utvecklingspartiet demokraterna hanvisar till skrevs innan alternativen med olika for-
och nackdelar utretts. Omradet vid Bergsbrunna nya station skulle ligga langst ut i
sparsystemet vilket ger langa transporttider for vagnar och personal vid stérningar,
samt en stor mangd tomkdrningar. Placering 6ster om stambanan medfor ocksa att
passage av stambanan maste l0sas i ett tidigt skede for att sparvagen ska kunna ha
depafunktion vid trafikstart. En annan nackdel med att forlagga en depa vid
Bergsbrunna station ar de olika projektens tidplaner. Depan ar beraknad att kunna
borja byggas 2025 och vara klar for provkorning innan sparvagen ska vara i drift 2029,
medan den nya jarnvagsstationen vid Bergsbrunna inte kommer vara i drift for ens
cirka fem ar senare, samtidigt som hansyn skulle behdva tas till utbyggnad av
stambanan och etablerandet av en ny tagstation vid Bergsbrunna. Framfor allt ett
omrade strax norr om den nya stationen vid Bergsbrunna har studerats och
utvarderats narmare som lokaliseringsalternativ fér depan. Det omradet omfattas av
riksintresse for kulturmiljovard, gs av privata markagare och ligger delvis inom hog
kanslighet for grundvattnet.

Ulltunabrons process

Sparvagsprojektet ar komplext med manga olika fragor som behdver l6sas.
Detaljplanerna och de olika delarna hanteras delvis parallellt for att komma framat och
klara utsatta tidsplaner. Sparvagsprojektet bevakar framdrift for kritiska beslut och
hallpunkter som paverkar andra delar, sasom till exempel att ett tillstand for
vattenverksamhet for bron 6ver Fyrisan kan fas och att detaljplanen for bron kan antas.
Att depan kan byggas ar ocksa en sadan kritisk del som behdver vara pa plats for att
sparvagssystemet ska kunna koras. En detaljplan for en depa som antagits och fatt
laga kraft ger forutsattningarna for att fa bygga en depa pa platsen, men kraver inte att
nagot byggs. Det stammer att den féreslagna bron har en rad aspekter att ta hansyn till
sasom grundvatten, djurliv och kulturmiljo. For att kunna anta planen kravs att dessa
aspekter utreds tillrackligt for att ocksa kunna bestamma hur bron kan byggas utan
otilldten paverkan pa viktiga varden. Vissa delar ska hanteras i arbetet med
detaljplanen, andra delar ska hanteras i andra delar av processen. Processen med
detaljplanen och olika tillstand for delstracka D, som innefattar bron, pagar for fullt.
Det finns i dagslaget inget som talar for att bron inte skulle fa de tillstdnd som kravs och
en antagen detaljplan. Det finns darfor inte heller nagon anledning att stoppa upp
detaljplaneprocessen for depan.

Detaljplanen for sparvagnsdepan omfattar inte omradet for bron 6ver Fyrisan varfor
detaljplanen for depan inte kan reglera nagonting av det omradet.

Artskydd

Det stammer att naturvardesinventeringen har skett under september och oktober. |
underlaget till den rapport fran inventeringen som utgor bilaga till detaljplanen finns
ocksa data som kontinuerligt rapporteras in i en artdatabas. Inventerarna tittar ocksa
pa spridningsstrak, samband och naturtyper. Det finns dessutom flera tidigare
oversiktliga utredningar av naturvarden och artskydd kopplat till den férdjupade
oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna. Om omradets natur ar sddant att det
finns anledning att inventera specifika arter som bara syns vissa delar av dret gors det.
Det kan till exempel rora sig om groddjur i smavatten, vissa svampar eller insekter som
lever pa eller i trad av en viss typ och alder. Planomradet for depan ar plantage med
ung skog utan smavatten eller andra sarskilt viktiga livsmiljcer for sarskilt skyddsvarda
arter, utover det som redan inventerats. Utredarna har darfor bedomt att det inte
behdvs ytterligare inventeringar andra tider pa aret i det har omradet.
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Den modellering for cinnoberbagge som Foreningen Sydodstra hanvisar till,
populationsmodellering av cinnoberbagge i Uppsala 2023 av Calluna, gjordes i ett
tidigt skede utifran den begransade data som fanns da, och har senare fordjupatsi
inventeringar som visar att det inte finns lampliga miljoer inom depans planomrade.
Det stammer daremot att utbyggnad av hela omradet for den fordjupade
oversiktsplanen kommer att paverka cinnoberbaggens livsmiljoer och att kommunen
behdver se alla planerade exploateringsomraden i sin helhet och i ett sammanhang.
Darfor jobbar kommunen med en strategi dar kommunen redan nu jobbar med
forstarkningsatgarder pa andra platser. Det innebdr att cinnoberbaggarna far battre
livsmiljoer pd andra platser i takt med en utbyggnad i sydostra staden. Eftersom det tar
tid for sadana omraden att fa 6kade biotopvarden pagar arbetet redan nu, innan de
sydostra stadsdelarna har borjat byggas ut i enlighet med den fordjupade
oversiktsplanen. Strategin har ocksa stamts av med lansstyrelsen som godkant den.
Trots att depan inte &r en livsmiljo for cinnoberbaggar inkluderas denien
dispensansokan for cinnoberbagge for hela sparvagsprojektet, just for att ha med
depan i helhetsbilden.

Fladdermdss och lampliga boplatser har inventerats inom planomradet. Inga lampliga
boplatser for fladdermdss har hittats, men inventeringen visar att de ror sigi omradet.
En planbestdmmelse begransar bade hojd pa belysning inom depan och foreskriver att
ljusspridning utanfor kvartersmarken ska undvikas.

Naturvirden

Omradet har laga naturvarden da det ar ett skogsplantage i trakthyggesbruk, det vill
sdga ett omrade som till storre delen kalhuggits. For att kompensera for de
naturvarden som anda gar forlorade planlaggs ett omrade som skog. Det omrdadet ska
skotas for att 6ka naturvardena och far inte kalhuggas i framtiden. Om allt skulle
fortsatta som i nuldget, utan att omradet planlaggs for en dep3, skulle skogen fortsatta
brukas enligt trakthyggesbruk och sa smaningom kalhuggas. Det skulle ocksa forstora
naturvarden.

Dagvatten

Dagvattenhanteringen utreds i samband med att ta fram en detaljplan da det ar forst
da det ar mojligt att ha en rimlig uppfattning om vad som kan komma att byggas inom
omradet. Det i sig ar beroende av andra utredningar som gors i samband med
planprocessen sasom markundersokningar, naturvardesinventeringar och sa vidare.
For en fordjupad 6versiktsplan finns utredningar och bebyggelseforslag pa en
oversiktlig niva. Det ar sedan i detaljplaneskedet som detaljerna tas fram. Sedan den
fordjupade oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna antogs har ocksa en
infrastrukturplan tagits fram for de sydostra stadsdelarna. Den foreslagna placeringen
av en dagvattendamm i detaljplanen for depan utgar fran foreslagen placering i
infrastrukturplanen for dammar som kan rena dagvatten fran bade befintlig och
framtida bebyggelse. For att minska belastningen av fororeningar och naringsamnen i
vattendragen planeras utbyggnaden av de syddstra stadsdelarna ocksa innefatta
rening av dagvatten fran befintlig bebyggelse som idag gar orenat ut i vattendragen.
Just vid utbyggnaden av depan &r det inte aktuellt, men detaljplanen skapar
forutsattningar for att inom planomradet rena mer vatten an bara vattnet fran depan, i
enlighet med infrastrukturplanen for de syddstra stadsdelarna. Omradet dar det
mojliggors for en damm inom detaljplanen &r storre till ytan @n det behov som behdver
tillgodoses for kvartersmarken inom depan.
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En damm foreslas i befintlig dagvattenutredning. Omradet som planlaggs for damm
har foreslagits for damm i en infrastrukturplan som tagits fram inom arbetet med
utbyggnad i de sydostra stadsdelarna. Dammomradet ligger inte inom zon med hog
kanslighet for paverkan pa grundvattnet, men i ndra angransning. Planomradet i Ovrigt
ligger mycket riktigt inom omrade med hog kanslighet for paverkan pa grundvattnet.
Dammen féreskrivs i planhandlingarna vara tat for att inte riskera paverkan pa
grundvattnet, oavsett var den forlaggs. Planhandlingarna mojliggor ocksa att en damm
forlaggs inom kvartersmarken, om det vid vidare projektering visar sig vara battre
utifran olika aspekter. Det stammer att planforslaget utan nagra skadeférebyggande
eller skadereducerande atgarder bedéms forsamra grundvattnets kvantitativa och
kvalitativa status. Detaljplanen reglerar darfor de atgérder som ar majliga att reglerai
en detaljplan och 6vriga skadeférebyggande dtgarder kravstalls pa andra lampliga satt.
Alla atgarder foljs upp i en miljosakringslista. Grundvatten, geohydrologi och dagvatten
ar tillrackligt utrett for att kunna planldgga omradet for damm. Daremot behdvs en
kompletterande arkeologisk undersokning av det omradet planlagt som PARK-damm
innan utbyggnad. En sadan ar bestalld och férvantas genomforas sommaren 2024. Den
behdver inte vara fardig vid antagandet av planen da omradet redan utretts pa en
oversiktlig niva.

Planhandlingarna har kompletterats med krav pa att dagvattendammen ska kunna
omhanderta minst ett 20-ars regn.

Dagvattensystemets reningskapacitet, inklusive foreslagen dagvattendamm, redovisas
for i dagvattenutredningen. De berdkningar som anvands hamtas fran de allmant
anvanda berakningsverktyg med data fran liknande reningsdammar. Underhall av
dammen behovs mycket riktigt, liksom i alla dagvattendammar, och ar planerat.

Grundvatten

Det stammer att det kan vara kansligt med sprangning och sprickbildningar i delar av
de sydostra stadsdelarna da dar ar mycket urberg. De fragorna kommer darfor utredas
och hanteras i samband med varje detaljplan. For depan har det utretts och depan
riskerar inte att orsaka grundvattenbortledning. Planomradet bestar av sandig moran.

Sedan den miljétekniska markundersokningen fardigstalldes i februari 2023 har
grundvattennivaerna kontinuerligt matts. Riskutredning grundvatten fardigstalldes i
oktober 2023. D4 hade fler matningar av grundvattnet kunnat goras och berakningar
som visade att byggnationen av depan skulle kunna halla sig val 6ver behorigt
sakerhetsavstand fran grundvattnet. Den handlingen var en bilaga till detaljplaneni
granskningen. Sedan dess har ytterligare grundvattennivaer kunnat matas som
bekraftat detta. Matserien kommer fortsatta aven efter detaljplanen antagits for att ge
sa bra underlag som mdjligt for byggnationerna.

Riskbedémningen grundvatten visar mycket riktigt pa en rad risker med att bygga i
omradet om inga sarskilda atgarder gors for att undvika eller minska de riskerna.
Utredningen foreslar ocksa sadana atgarder och gor bedémningen att det gar bra att
bygga depan pa foreslagen plats med de sakerhetsatgarderna. De foreslagna
sakerhetsatgarderna utgor darfor krav vid byggnation och drift av depan.

Buller och vibrationer

Bullerutredningen visar kartor med bullrets mojliga utbredning vid en fullt utbyggd
sparvagnsdepa. Utredningen visar maximal ljudniva och ekvivalent l[judniva bade med
och utan framtida bebyggelse. Maximal ljudniva ar hogre ljud som uppstar da och da,



Sida 36 (59)

vilket till exempel skulle kunna vara pl&tsliga hdga gnissel fran bromsande vagnar.
Ekvivalent [judniva &r en berdkning av mer konstant buller sdésom allmant skrammel,
flaktljud, motorer etcetera. Det finns en forordning till miljobalken med bestammelser
om riktvarden for buller. Enligt forordningen bor buller fran spartrafik och vagar inte
overskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Vid uteplats galler 50 dBA ekvivalent
ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva. For att battre forsta vad de nivaerna innebar kan
denna jamforelse anvandas: en viskning har en ljudniva pa ungefar 30 dB, en lugn
gagata ungefar 40 dB och ljudnivan i ett kontorslandskap ligger runt 50 dB. Normala
samtal mellan tva personer har en ljudniva runt 60 dB.

Utredningen visar att ingen befintlig bostad utsatts for ekvivalenta bullernivaer éver
40dBA vare sig dagtid eller nattetid. Ett par av de narmaste befintliga bostaderna
norrut skulle kunna utsattas for maximala bullernivaer utomhus mellan 40-45 dBA
dagtid och nagra delar av hdsthagen kan utsattas for maximala ljudnivaer mellan 45-
50 dBA dagtid. | 6vrigt ligger bullernivaerna under 40 dBA bade vad det géller maximala
nivaer och ekvivalenta nivaer vid alla befintliga bostader, bade dag och natt.
Utredningen visar inte olika nivaer under 40 dBA da dessa ljudnivaer ar relativt [dga och
inte 6verskrider nagra riktvarden, men utifran det utredningen visar kan ett rimligt
antagande vara att ekvivalent ljudniva vid befintliga bostader ocksa ar lagre an 30 dBA,
det vill siga ungefar motsvarande en viskning. De laga bullernivaer som redovisas i
bullerutredningen har inte heller storre paverkan pa djurlivi omradet.

Vad for sorts byggnader som kommer att byggas intill depan och vad de ska innehalla
arinte bestamt eller prévat i nagon detaljplan an. Om och nar det planlaggs kommer
bullerfrdgan nodvandigtvis provas for den bebyggelsen for att planen ska kunna antas.
Aven om omradet ar bullerutsatt finns olika satt att hantera det for att dnda skapa bra
boendemiljoer, men det &r ocksad maojligt att till exempel forlagga handel,
verksamhetslokaler eller kontor ndrmast depan, som inte har samma riktlinjer for
buller som bostader.

Detaljplanen kommer inte att utokas med 300-400 m for att reglera att det ar forbjudet
att uppfora bostader i det omradet. Texter om vad fér kommande bebyggelse som kan
placeras runt depan kommer inte att tas bort fran planbeskrivningen da detaljplanen
inte reglerar detta utan beskriver en framtida mojlighet vilket bedoms mojligt med
bland annat den framtagna bullerutredningen som stdd. Framtida byggnation runt
depan kommer att fa hanteras i framtida detaljplaner.

Marken ar inte sddan som leder vibrationer. Detta redogors for i planbeskrivningen
under kapitlet buller och vibrationer, samt i tillagget till bullerutredningen.

Klimatpdverkan

Det &r pa manga satt onskvart att utreda sparvagnsdepans hela klimatpaverkan,
liksom hela sparvagsprojektet. Det dr dock inte mojligt att gora i detaljplaneskedet
eftersom det bara gar att bedoma det som styrs av detaljplanen, vilket &r forandrad
markanvandning. Exakt vilka material som kommer anvandas i byggnaden eller
anlaggningarna far inte styras i en detaljplan och ar darfor inte heller bestamt.
Detaljprojektering och framtagande av fardiga bygghandlingar sker i senare skeden.
Stadsbyggnadskontoret rekommenderar dock starkt att regionen, som ar de som
projekterar och anlagger depan, gor en analys av anlaggningens hela klimatpaverkan
och jobbar med att minska klimatutslappen sa mycket det gar.

Tradens ekosystemtjanster kompenseras inte om fler anvander kollektivtrafik med
sma utslapp, men koldioxidutslapp kan till viss del kompenseras av det. Utredningarna
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beskriver ocksa att det inte gdr att rakna med att depan och sparvagen automatiskt
leder till mindre utslapp och konstaterar darfor att anlaggningen kommer innebdra en
okning av koldioxidutslapp om inte ytterligare atgarder gors an vad som kan styras av
detaljplanen. Flera sddana atgarder foreslas darfor.

Mikroklimat

Da kvartersmarken omvandlas fran att vara helt tackt av skog till betydligt farre trad
kan mikroklimatet andras inom omradet. Anlaggningen for depan ar stor, men den
kommer inte vara vare sig tatt bebyggd eller helt hardgjord. Omradet bestar ocksa av
relativt stora Oppna ytor dar luft kan stromma igenom och inte bli stillastaende.
Exploateringen av planomradet forvantas inte orsaka en pataglig forsamring av
luftkvaliteten da de fordon som ror sig inom och intill omradet framfor allt ar eldrivna,
samt att aktivitet i byggnader sker inomhus med mojlighet till reglerade luftfloden.

Sparomradet kan utformas med grus eller grés runt sparen inom depan. Annan
vaxtlighet kan fa plats pa vissa delar av omradet. Depan foreslas i
gestaltningsprogrammet och i planbeskrivningen spara eller aterplantera sa mycket
vaxtlighet som mojligt dven inom kvartersmarken. Gestaltningsprogrammet, den
fordjupade oversiktsplanen och dagvattenutredningen foreskriver ocksa
dagvattensystem med vaxtlighet i form av regnvaxtbaddar och 6ppen damm. Omradet
har inte bedémts fa ett problematiskt mikroklimat vad det géller varmeéeffekter, vind
eller luftkvalitet. Detta redogors for kortfattat i planbeskrivningen under rubriken Halsa
och Sakerhet.

Sociala fragor

Depan kommer vara avstangd fran allmanheten av sakerhetsskal och kvartersmarken
kommer pa det sattet att inte vara integrerad i den framtida bebyggelsen, men
skalskyddet som omger depan kan vara det, och det som vi ser avdepan kan rent
visuellt utformas for att inblickarna integreras i den framtida bebyggelsen. Pa en
overgripande niva blir depan integrerad i omradet da den inte kommer att ligga
avsides utan vara en del av den kommande stadsbebyggelsen i omradet.

Trygghetsundersokningen som namns i planbeskrivningen har genomforts for hela
Uppsala kommun. Resultaten finns uppdelad pa olika omraden som anvands for
statistik, sa kallade nyckelkodsomraden. Hela publikationerna finns tillgéngliga pa
kommunens hemsida: https://www.uppsala.se/kommun-och-
politik/publikationer/2021/trygghetsundersokning-2021/. Planomradet for depan
ligger inom statistikomradet (sa kallat nyckelkodsomrade) Nantuna Vilan, som enligt
undersokningen uppfattas som tryggt. Det ar dock valdigt nara angransande till
nyckelkodsomradet Sodra Savja. Gransen gar vid Gamla Stockholmsvagen (tidigare
vag 255). Stadsbyggnadsforvaltningen instammer i att det kan vara relevant att aven
ndamna hur tryggheten ser ut i Sodra Savja, badde eftersom det ar i ndra anslutning till
planomradet, och for att det skiljer sig relativt mycket fran Nantuna Vilan nar det galler
resultat i trygghetsundersokningen. En kort beskrivning av resultatet fran
trygghetsundersokningen i Sodra Savja har lagts till i planbeskrivningen sedan
granskningen.

Sparvagnsdepan i sig sjalv bygger inte bort sociala barridrer da det genom sin funktion
inte ar en plats 6ppen for allmanheten. Sparvagen kommer i sig sjalvt inte att minska
de sociala problemen och utsatta omraden idag. De fragorna arbetar kommunen med
utanfor ramen for sparvagsprojektet. Sparvagen kan utifran ett socialt perspektiv bidra
till att mojliggora for boende att resa enkelt mellan olika omraden i staden.


https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/2021/trygghetsundersokning-2021/
https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/2021/trygghetsundersokning-2021/
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Process och formalia

Politikerna har fatt mandat vid allmanna val att representera allmanheten och fatta
beslut som berdr alla. Politikerna har givit stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att
arbeta med att mojliggora en kapacitetsstark kollektivtrafik vilket bland annat
inneburit uppdrag att ta fram detaljplaner for de omraden som behdvs.

Hansynstagande till viktiga aspekter har inte asidosatts i och med fyrsparsavtalet. Alla
viktiga aspekter behandlas. Daremot sker mycket olika arbeten parallellt. Det hade det
behdvt gora dven utan att det hade funnits en tidsplan fran fyrsparsavtalet. Olika
tillstand behover hanteras i olika skeden under eller efter en detaljplaneprocess. En sa
l[dngstrackt och stort stadsbyggnadsprojekt som en sparvag behover oftast hanteras
parallellti olika detaljplaner. Kommunen och regionen gor fortfarande bedémningen
att de tillstand som behdvs for bron kommer att kunna ges.

Detaljplanen for sparvagnsdepan har utretts i lamplig grad for att kunna anta
detaljplanen. Daribland har utredningar for kulturmiljo, naturvarden, paverkan pa
grundvatten samt dagvattenhantering tagits fram som utgor underlag. De finns
publicerade pa kommunens hemsida samt sammanfattade i planbeskrivningen.

[ arbetet med en detaljplan har kommunen uppgiften att gora en avvagning mellan
enskilda och allmanna intressen och sakerstalla att markanvandningen ar lamplig
utifran ett antal aspekter. Dessa aspekter sasom planforslagets bullerpaverkan,
fororeningsrisk, risk for paverkan pa grundvatten och paverkan pa kulturmiljo utreds
av olika oberoende experter. Om planforslaget riskerar att orsaka problem pa nagot
omrade foreslas ocksa forslag pa atgarder for att hantera detta. Om inga atgarder gar
att genomfdra for att sakerstalla markens l@amplighet ar det inte en lamplig
markanvandning och planen kan inte antas. Lansstyrelsen har framforallt till uppgift
att bevaka fem 6verprovandegrunder, men kan ocksa ge rad. | granskningen ska
Lansstyrelsen bara redovisa om de ser en risk att planen strider mot nagon av
overprovandegrunderna. | detaljplanen med depan ar aktuella 6verprévandegrunder:
om det strider mot riksintresse for kulturmiljovarden, om det gor att
miljokvalitetsnormer i Fyrisan eller grundvattnet forsdmras, om det dr olampligt med
hansyn till manniskor halsa eller sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvamning
eller erosion. For depan har Lansstyrelsen inte sett nagon risk att detaljplanen strider
mot dverprovandegrunderna.

Att 573 yttranden inkommit i samradet innebar inte att alla haft synpunkter pa
detaljplanen for depan eller att ingen av dessa synpunkter blivit tillgodosedda. Det
innebdr inte heller att alla haft synpunkter som varit mojliga att tillgodose inom
detaljplaneprocessen. Av de yttranden fran privatpersoner och intresseféreningar som
inkommit i samradet och granskningen for depan ror en stor del innehallet i den
fordjupade oversiktsplanen eller sparvagsprojektet som helhet, inte innehallet i
detaljplanen for sparvagnsdepan. De synpunkter som inkommit blir da riktade mot
andra politiska beslut an det som ror den aktuella detaljplanen och det som provas i
den. Forvaltningen noterar dessa och i den man det gar for det vidare till relevanta
tjanstepersoner eller politiker dar fragorna béattre hanteras. De synpunkter som ror
detaljplanen sasom oro for bullerstorningar eller paverkan pa grundvatten har
besvarats i samradsredogorelse och detta granskningsutlatande. De flesta sddana
synpunkter har dock anda inte lett till en andring av detaljplanen da sakkunniga inom
omradena redan bedomt att detaljplanen kan uppfylla alla krav och riktlinjer for
exempelvis buller och grundvatten. Nagra yttranden har dock lett till ytterligare
utredning eller andringar. Exempelvis har yttranden med farhagor om hur buller
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omhandertagits i samradet resulterat i att bullerutredningen kompletterades infor
granskningen.

I inledningsskedet av arbetet med en detaljplan ska kommunen ta fram en
undersékning om detaljplanen kan antas medféra betydande miljopaverkan, och inom
vilka omraden. Undersokningen samrads med Lansstyrelsen i ett sa kallat
undersokningssamrad. Om kommunen och lansstyrelsen kommer fram till att
detaljplanen kan antas riskera medftra betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram for detaljplanen. En sparvagnsdepa ar en sadan
typ av verksamhet som oavsett placering kan innebara risk for betydande
miljopaverkan och kraver darfor att en miljokonsekvensbeskrivning tas fram. |
lansstyrelsen yttrande daterat 2023-09-12 beskrivs det tidigare
undersokningssamradet och lansstyrelsens yttrande i det, den 22 mars 2022, dar
lansstyrelsen delar kommunens bedomning om att planen kan komma att medféra
betydande miljopaverkan.

Lampliga atgarder tas sedan fram i detaljplanearbetet for att kunna sakerstalla att den
fardiga planen inte langre medfor risk for betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen har
asin sida till uppgift att i samrad och granskning bevaka de fem
overprovandegrunderna, samt ge allméanna rad. | lansstyrelsens samradsyttrande
skrev de att det inte stred mot ndgon av 6verprévandegrunderna. |
samradsredogorelsen skrev stadsbyggnadsforvaltningen felaktigt att lansstyrelsen i
sitt samradsyttrande skrivit att detaljplanen inte innebar risk fér betydande
miljopaverkan. Det var fel, precis som Foreningen Varda Uppsala med flera skriver, da
lansstyrelsen i samrad bara yttrar sig om overprévandegrunderna. Planbeskrivningen
hade dock i bade samrdd och granskning ratt skrivningar kring bedémningen av risk for
betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram i enlighet
med bedémningen att detaljplanen kunde innebara risk for betydande miljépaverkan,
och foreslagna atgarder har arbetats in i planforslaget. Antagandebeslutet foljs ocksa
av en sarskild handling som ska tas fram nar en detaljplan har bedémts kunna
innebara betydande miljopaverkan. Den sarskilda handlingen dr en sammanfattning
av hur miljokonsekvensbeskrivningen har paverkat planforslaget.

Den fordjupade 6versiktsplanen for de sydostra stadsdelarna antogs 2022,
overklagades till forvaltningsratten som avslog 6verklagandet.
Stadsbyggnadsforvaltningen skrev i samradsredogorelsen att den férdjupade
oversiktsplanen dérefter ocksa fatt laga kraft, vilket var fel information. Den hade inte
hunnit fa laga kraft ndr handlingarna skrevs och 6verklagades vidare till Kammarratten
innan den hann fa det. Som Foreningen Varda Uppsala med flera skriver, innebar det
att den fortfarande inte har fatt laga kraft. Innehallet i en fordjupad Gversiktsplan kan
dock inte 6verklagas som en detaljplan kan, utan bara processen hur den tagits fram.
Innehallet ar fortfarande antaget av kommunfullmaktige och galler.

Byggfas

Byggnation av depa, sparvag samt framtida infrastruktur och bebyggelse kommer att
innebara en del storningar under en langre tid. Kommunen och byggaktoren avser att
gora sa mycket som mojligt for att mildra storningarna for bade manniskor och djur i
omradet. Byggfasen kan inte regleras med planbestammelser i en detaljplan, utan det
regleras av annan lagstiftning och i andra processer. Daremot beskrivs konsekvenser av
byggfasen for denna detaljplan 6versiktligt i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna

Angaende den fordjupade oversiktsplanens likhet med planeringen for
miljonprogrammet. Miljonprogrammet var ett mal fran regeringen att bygga en miljon
bostader i Sverige pa tio ar. Den fordjupade Oversiktsplanen har en horisont pa 2050,
det vill sdga ca 25 ar, och det finns ocksa manga aspekter som kan gora att det tar
langre tid dn sa. Den storsta andelen bostader i miljonprogrammet var lamellhus i tre
vaningar. En tredjedel av det som byggdes var villor och andra smahus.
Miljonprogrammet var alltsd ofta inte sa tatbebyggt. Trots det brukar
miljonprogrammet fér manga vara synonymt med de byggnader som har sex vaningar
eller mer och mestadels byggdes som hyresratter. Oftast syftar manga specifikt pa de
omraden som idag brottas med sociala problem. Nagot som daremot karaktariserar
miljonprogrammet &r stora omraden med samma karaktar och upplatelseform. | den
fordjupade oversiktsplanen finns en tydlig inriktning att det ska vara en spridning
mellan olika boendeformer och upplatelseformer i varje omrade. Ett annat
karaktarsdrag for miljonprogramstiden var att det byggdes med prioritet for biltrafik,
och stora ytor for parkering, som ofta upplevs som otrygga ytor idag. Den férdjupade
oversiktsplanen har motsatt inriktning, dar sparvagnen ar en del av det.

Yttranden fran privatpersoner

Privatperson 1

Ar saklart motstandare till planen i sin helhet. Efter att ha last planen, och andras
asikter om denna, kanns det som att det borde vara sjalvklart att inte ga vidare i detta.
Stora pengar som skulle kunna anvandas till vard, omsorg, skola och allméant
vagunderhall. Med sa stort motstand som ni méter borde det har vara enkelt. Med
tanke pa vad det kostar att aka kollektivt idag undrar jag till att bérja med vad
prissattningen for att aka sparvagn kommer att bli? Det &r betydligt billigare for mig att
ta bilen nar min familj ska till stan och tillbaka redan idag. Lokaltrafiken fungerar bra
som den gor idag, den &r bara for dyr. Sparvagnar behévs 6verhuvudtaget inte och det
kommer att bli annu dyrare att aka for invanarna. Olycksrisken 6kar och var ska
energin komma ifrdn? Vad ar det fér befolkningsékning som ni ser komma? Ar det
arbetsfora individer eller blir det som det varit de senaste 30 aren? Ni maste kunna
finansiera det har och dessutom forklara vilket behov stadens invanare har av denna
plan? Som jag ser det just nu verkar intresse for vad "folket” tycker, bara vara formellt.
Dvs man foljer reglerna for samrad men beslutet verkar redan vara fattat. En
befolkningsokning pa 50 000 invanare later dessutom helt osannolikt i dagslaget.
Genom att driva igenom detta kommer kommunens demokrati att forsvagas, folk
kommer att strunta i att rosta i framtiden.

Privatperson 3

Jag tycker fortfarande att det ar sjukt att Uppsala ens funderar pa att skaffa en
sparvag/sparvagnssystem. Nar det finns fantastiska bussférbindelser och cykelvagari
denna stad. Battre att satsa mer pa dessa och utvidga dem dnnu mer. For att inte tala
om den ENORMA kostnad for att gora detta. Varfor inte lagga den pa sjukvarden (som
ar regionens storsta arbetsgivare och sysselsatter halva staden) som gar pa knana och
behdver alla pengar som den kan fa? PRIORITERA och fordela resurserna ratt, det ar ju
vara skattepengar som ni ska bygga den har férbannade sparvagen med. Da maste vi ju
fa tycka till om den ens ska byggas? Varfor kan inte Uppsala stad fa rosta om denna
fraga.
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Jag kommer absolut finna mig i beslutet om det nu sa skulle vara att en majoritet vill
ha den har sparvagen. Vi lever ju i en demokrati och da far man val bita i det sura dpplet
om man blir nedrostad av majoriteten. Sedan borde all denna bebyggelse ske sdder
om hela lunsen omradet. Det ar ju anda dit vi kommer komma i framtiden da Uppsala
fortsatter att vaxa. Borja bygga dar for att gora det sa bra som méjligt redan fran
borjan. Inte mellan 2 etablerade bostadsomraden som manniskor vill bo i pa grund av
sina harliga naturomraden. Mdnga kommer inte vilja bo kvar om ni genomfér denna
plan och bygger allt som ni tankt med avfart fran E4 genom Savja och sa vidare. An en
gang mycket mer rimligt att bygga allt detta soder om lunsen. Att bygga depan bredvid
en hastgdrd kanns ju inte heller bra for dem stackars djuren som lever dar och alla som
lar sig rida dar. Ska de gora det samtidigt som det byggs och bullrar precis intill? Djuren
kommer ju bli rddda och deprimerade av allt som sker. Barnen som da lar sig rida kan
skada sig om djuren blir radda och agerar oforutsagbart. Jag tycker verkligen som sagt
att ni ska bygga (om ni nu ens maste bygga) allt detta soder om lunsen dér det inte
paverkar befintliga bostadsomraden. Det ar anda dar vi kommer hamna i framtiden. Sa
bygg dar frén borjan. LAT 0SS ROSTA OM DENNA JATTESTORA FORANDRING!

Privatperson 38

Varfér maste ett sant fint omrade som Nantuna Angar och den kénsliga miljo, vad géller
vart grundvatten bebyggas med depa och sparvag. Hela omradet ligger ju pa lerbotten,
har ni inte undersokt detta? Ta bara nar jarnvagsbron skulle byggas vid Kuggebro, hur
mycket kemikaliskt forstarkningsmedel pumpades in i grundleran, och det kommer att
bli detsamma och @nnu vérre nar denna depa skall byggas och des sparvagsnét, annu
mer kemikalier kommer att pumpas inileran, och tillslut hamnaii vart dagliga
grundvatten. TANK OM OCH GOR RATT!

Privatperson 105

Tack for info om detaljplanen om den beslutade sparvagnsdepan. Har inte fatt nagon
info om hur sparen skall dras efter an genom Nantuna. Finns inte heller med nagra spar
ordentligt i denna detaljplan. Nar jag tittar pa kartan pa sidan 8 sa slutar den tydligen
pa Savjasidan. Det &r val tyvarr meningen att man inte skall fa nagon helhetsbild av det
hela. Anser att detaljplanen inkrdktar pa Nantuna/Savijas fritidsomrade med kullarna
mm. Fritidsomradet ar inte sa stort och det ar smalt. Det ar inte sa trevligt med
sparvagnar i grannskapet. Det ar omodern teknik som blixtrar, skramlar och
skriker/vasnas i skarpa kurvor.

Privatperson 433

Det &r inte nagon har som vill ha sparvagnar och allra minst en sparvagsstation istallet
for vackra gronomraden. Det har dr endast ett perverst satt att forverkliga era drommar
som politiker, sa ni kan sitta och dregla at er sjalva i aratal framover och minnas tillbaka
vilken oerhord roll ni spelade, dven om ni férstérde Uppsala. Ni har fortfarande tid att
lyssna pa manniskorna som lever utanfér er lilla bubbla utav ouppnadda dréommar.

Privatperson 9

Jag protesterar mot att en sparvagnsdepa och sparvag ska placeras i denna 6mtaliga
miljo. Det ar obegripligt att inte Uppsala kommun maste ta hansyn till naturskydd,
klimat-, milj6-, mangfald och biodiversiteten sa som alla andra forvantas gora. Att
havda att ni ”bara ror er i kanterna ” duger inte. Att nu fraga oss sa har langt i processen
ar enbart spel for galleriet.
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Privatperson 553

Hej | detaljplanen sa ska val akermarken/angen, som idag ar hasthage, bli till en
"stadspark" (vad nu det innebar), sa varfér ska dammen efterlikna miljon for
jordbruksmark? Finns det mer uppdaterad information om vad som kommer att handa
pa denna yta (faltet/angen)? Det jag har lyckats hitta ar daterat flera ar tillbaka. Jag
undrar ocksa varfor ni inte valjer att dolja depan norrifran med till exempel trad sa att
man slipper att se den fran den framtida stadsparken/angen och vara fastigheter pa
Kardvagen? Tanken ar val att den inte ska paverka omgivningen sa mycket? Finns det
risk att det blir mdnga mygg i omradet pa grund avdammen? Ar det ndgot som ni har
tagit i beaktning eller har en plan for?

Privatperson 512

Jagbori Sédra Savja och kommer att paverkas mycket av sparvagnsdepan och for att
inte tala om sparvagen intill mitt boende. Oljud dven nattetid. Att ni planerar for depan
ar mycket markligt da ni inte har fatt bygglov for bron 6ver Fyrisan. Ett enormt
brobygge som kommer att forstora naturen, fagellivet och grundvattnet. Allting verkar
ga i bakvand ordning.

Privatperson 554

Vem ska aka sparvagn mellan Gottsunda och Bergsbrunna? Ett storhetsvansinnigt
mastodontprojekt som kommer att kosta mycket mer a@n vi kan forestalla oss, i form av
miljoforstoring, naturforstoring och negativ forandring av ett fantastiskt fint
bostadsomrade. Vi ar inte emot utbyggnad men med omsorg om smaskalighet for att
inte forstora omradets karaktar. Inte ens den nya stadsbron har den gigantiska
storleken som den projekterade bron ska ha. Ar detta verkligen en realistisk plan eller
ar det Pelling som vill gora avtryck och inte kan inse att det ar helt fel? Ligger det
prestige i detta? Han skulle fa en stjarna i himlen om han hade modet att upphava
detta idiotiska projekt.

Privatperson 555

Hur kan ni ga fram med synpunkter pa detaljplanen trots at alla nédvandiga tillstand
inte ar godkadnda for bron 6ver Fyrisdn? Det ar inte heller klart for sparvagen heller. Hur
kommer det sig att vi som bor langs med Hemslojdsvagen INTE fran ndgon information
overhuvudtaget kring planerna med detaljplanen? Vi kommer i allra hogsta grad att
paverkas av bron, sparvagnsdepan samt utbyggnaden av sodra Uppsala. Jag saknar en
konsekvensanalys hur den biologiska mangfalden kan sakras i och med en
sparvagnsdepa.

Privatperson 301

Jag érboendei Vilan sedan 27 ar tillbaka. Nar jag kom till Uppsala for att studera pa
Universitetet hosten 1961, hade sparvagnslinjerna redan lagts ned. Jag tycker darfor,
att det ar lite val magstarkt att dterinstallera samma system igen efter drygt 60 ar. Allra
helst som det kostar sa mycket och kraver enorma resurser att genomfora. Féredrar
definitivt en utbyggnad av busstrafiken, som bade ar ldmpligare i samklang med 6vrig
trafik och kraver mindre ingrepp i gator och rimligtvis lagre kostnader for
genomforande.
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Privatperson 173

Hej, Ar orolig for att depan genererar buller som stér oss i Nantuna. Placera depan pa
deponihdgarna soder om det foreslagna laget pa dessa finns inga
promenadstigar/ridstigar och inte mycket trad. Det basta vore om sparvagen inte blir
av, ingen vill ha den.

Privatperson 130

Har skickat in det gemensamma yttrandet som Foreningen sydostra tog fram till
samradet.

Privatperson 556

Har egen erfarenhet av att stada tag. Ett, det racker med en plattform och redskapsbod
plus enkel rastlokal vid stationen. Smidigt och anpassningsbart. Det ar annu battre om
servicen sker portabelt, alltsa stadarna har en utgangspunkt men maste vara beredd
pa att lokalisera ratt vagnar. Kan beratta mer om min arbetslivserfarenhet fran MTR.

Privatperson 23

Skattepengarna behovs till sjuk- dldrevarden i Uppsala som ar under all kritik. Jag
minns sparvagnstrafiken som inte alltid var av godo. Sparvagnarna ska ga pa bordig
akermark. Ta ldrdom om raset pa E6, dar trafiken paverkar negativt. Slosa inte med
skattepengarna for att politikernas drém ska bli verklighet! Bygg bostader men sluta
med att forfula, forstéra och fortata hela Uppsala stad. Se er om i Uppsala. Varenda
grasmatta eller gronomrade ar antingen bebyggd eller ska bebyggas. Skrackexempel
ar Fyrislundsgatan och Kungsgatan. Skovla inte mer av befintlig skog! Berérda partier
L, Mp, S och V pratar varmt om miljon och klimatet i vissa debatter men i verkligheten
ar dessa de storsta anti miljo- och klimatforesprakarna. Flera kunniga personer
protesterar mot sparvagnselandet. Ta ert fornuft, slapp prestigen och satsa
skattepengarna pa sjuk-aldrevarden med flera viktiga verksamheter!

Privatperson 238
Samma yttrande som i samradet, med tillagget:

Forstar att PBL kanske bara avser att kolla pa det tankta omradet, men néarannan
bebyggelse redan ar planerad borde allt det utredas for att ”se den storre bilden”. Ex.
bara for att de inte bor fridlysta djur inom planomradet, sa anses de inte paverkas trots
att de bor i deponin bara 50 m bort. De djuren har alltsa planomradet som livsmiljo.
Enligt ert svar pa sid 73 i samradssammanstallningen sa haller ni med om att
kumulativa effekter ska tas hansyn till, men i alla 6vriga svar sa skriver ni att ni bara
tittar inom planomradets granser vilket ni dessutom svarar senare i samma svar pa sid
74. Ert svar pd samma fraga ar darfér motstridigt. Aven Lansstyrelsen patalar att de
kumulativa effekterna for yt- och grundvatten ej ar utredda for all utbyggnad utan
begransar det till enbart depan. Kan fa konsekvenser. Utredningar ej pa plats for att
kunna utgora underlag for en detaljplan. Utover ovan synpunkter far jag kdnslan av att
ni ej verkar ta till er av alla synpunkter utan "viftar bort dem” i era svar. De enda
punkter ni verkar ta hansyn till ar synpunkter pa fel i handlingarna sa ni kan ratta till
dem infor ndsta steg i processen.
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Privatperson 291

Samma yttrande som féreningen sydostra bortsett fran ett stycke om
samradsredogorelsen

Privatperson 557

Detaljplanering av sparvagsdepan bor avvakta utredningar och tillstand att bygga en
bro 6ver Fyrisan vid Ultuna. Man bor gora ett omtag nér det géller depans placering.
Det vill séga flytta den till vastra sidan om an, eftersom den mesta trafiken kommer att
vara dar. Det finns stora fragetecken betraffande befolkningsutvecklingen i Uppsala;
inte minst att invandringen kommer att minska. Det behdvs en grundligare analys av
hur sparvagsprojektet kommer att paverka Uppsala kommuns ekonomi pa lang sikt;
det vill sdga bland annat hur mycket som behéver lanas upp och hur det kommer att
paverka andra verksamheter i kommunen. Buller fardas latt 6ver vatten. Fyrisan
kommer att bilda en "ljudtunnel” och kommer att starkt paverka ljudnivan i omradet
lang vag bland nuvarande bebyggelse.

Privatperson 140

Hur kan man planera fér en sparvagnsdepa nér beslut om bro 6ver Fyrisan annu inte
provats. Fullstandigt vansinnigt. Lansstyrelsen yttrande????

Privatperson 558

Jag ar helt emot den nya detaljplanen. Jag tycker att det ar vansinnigt att planera
sparvagnsdepan dar den nu ar planerad att vara.

Privatperson 504

Planering for att framtida bostader i narheten av sparvagsdepan inte utsatts for
oacceptabla buller- och vibrations-storningar.

[ den foreslagna planen anges bland annat. "Utrymme for ny bebyggelse ska kunna
vaxa fram intill sparvagsdepans omrade”.

Enligt planerna for den framtida Savja stadsnod-omradet foreslas nya bostader med
direkt tomtgrans till sparvagsdepan vaster om vag 255, och pa dstra sidan av vag 255.

De planerade lagenhetshusen for "Savja-noden" vid vag 255 kommer att ligga i direkt
anslutning till sparvagsdepan. De planerade bostaderna, 4-5-vaningshus, kommer att
ligga i direkt anslutning till eller 10-50 meter fran en rangerbangard for sparvagnar,
vilket kommer att skapa hoga buller- och vibrationsnivaer nastan dygnet runt. Alla
sparvagnar ska koras in pa omradet varje kvall, nér sparvagnarna slutar att ga, efter
midnatt. Och sparvagnarna ska sen ut igen tidigt pa morgonen, redan vid 05-06 pa
morgonen. Det kommer inte vara mojligt att anlagga bullerdampande plank som tar
bort detta buller, da avstandet ar for kort och att ldgenhetshusen blir 3-5 van hoga.
Bullerplank kan i detta fall inte [6sa kommande problem. Detta innebar att buller- och
vibrationsproblemen inte gar att undvika om man planerar att bygga sparvagsdepan
samt de nya bostader som planeras. Sparvagsdepan och narliggande nya bostader gar
ej att uppfora med den narhet som planeras. Detta ar oforenligt. For att sakerstalla att
man undviker framtida oacceptabla buller- och vibrations-storningar for framtida
bebyggelse bor:
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*Detaljplanen utvidgas med en zon pa 300-400 meter, runt hela den planerade
sparvagsdepan, dar det i framtiden inte far bebyggas bostader

*Att texter som anger "Utrymme for ny bebyggelse ska kunna vaxa fram intill
sparvagsdepans omrade” stryks fran detaljplanen

lanspraktagande av brukningsvard jordbruksmark (MB 3 kap 4 para)

| detaljplanen anges att en dagvattendamm planeras att lokaliseras pa brukningsvard
jordbruksmark.

Kommunen har i detaljplanen inte utrett alternativa lokaliseringar av planerad
dagvattendamm, och darmed inte visat ”att det inte finns annan [amplig mark for att
tillgodose behovet” (MB 3 kap 4 para) av en dagvattendamm. Det finns uppenbart
andra alternativ som inte tar i ansprak jordbruksmark.

*Planerad placering av en dagvattendamm pa jordbruksmark maste darfor utga ur
foreslagen detaljplan.

Det forsatliga med kommunens planering &r att man nu endast prévar en detaljplan for
en sparvagsdepa, och inte for den direkt narliggande marken dar man har planer for
nya bostader, som skulle utsattas for oacceptabla buller- och vibrationsstorningar. Om
kommunen avser att lokalisera en sparvdagsdepa pa den planerade platsen maste man
darfor, i samma plan, lagga en skyddszon pa minst 300-400 meter runt hela den
planerade sparvégsdepan dar bostader inte far byggas i framtiden.

Privatperson 13

Vansinnigt att ldgga miljarder av invanarnas pengar pa en depa. Var skall pengarna tas
ifrdn, sjukvard utbildning med mera? Detta &r bara ett projekt som Pelling med flera vill
satta sitt namn pa. Ett Hartwig med andra ord. UKK har ju aldrig gatt med vinst sedan
dag ett. Hur manga fran Gottsunda pendlar till Stockholm idag???

Privatperson 242

Byggande av en sparvagnsdepa dster on Fyrisan styrs av ett starkt kontroversiellt
beslut att etablera ett nytt kollektivtrafikstrdk i Uppsala kommun som mojliggor
sparvag. Detta beslut styrs i sin tur av ett avtal mellan nagra kommunpolitiker i
Uppsala och staten strax fore valet 2017, och som har ingatts utan demokratisk
forankring hos folket. En kritisk komponent av sparvagsplanen géller sarskilt den 850
m ldnga bron 6ver Fyrisdn med 15 brostdd och en hdjd mellan 12 och 16 m Gver an.
Byggande av denna bro medfér risker for en av Sveriges viktigaste
grundvattenférekomster, Uppsaladsen. Asen &r kritisk for tillférsel av vatten med bra
kvalitet till hushall i Uppsala kommun.

Vi har tre fragor géllande detaljplanen att bygga en sparvagnsdepa 6ster om Fyrisan:

1. Hur kan denna detaljplan skickas for granskning innan mark och miljddomstolen i
Nacka har gett sitt utldtande om planen att bygga bron 6ver Fyrisan med dess risker for
Uppsalas vatten? Om domstolens beslut blir negativt, finns inget behov av att bygga en
sparvagnsdepa 6ster om Fyrisan!

2. Vilken ar Plan B for kollektivtrafiken i Uppsala kommun om domstolens beslut
gallande bron ar negativt?
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3. Ar det planerat att skicka forslaget angdende brobyggandet vidare for beslut i plan-
och byggnadsnamnden innan ett beslut fran mark och miljddomstolen i Nacka har
inkommit?

Vi forvantar oss svar pa dessa fragor.

Privatperson 176

Det &r totalt galet att man bestamt sig for att lagga depdn pa denna plats av flera skal.
1. Det ar oklart om det gar att bygga en bro genom vattenskyddsomradet alls. Utan
bron faller hela sparvagnssatsningen, i synnerhet om depan byggs pa det planerade
stallet. Enligt Uppsala Vatten ar asen och dess vdalmaende den i sarklass villigaste
faktorn for att Uppsala ska kunna klara vattenforsorjningen framover. Att da pala ner
en 13 500 ton bro genom den inre skyddszonen ar helt vansinnigt. Likasa att bygga en
hangbro som skulle bli storre an Tjornbron.

Skattepengarna har valdigt mycket viktigare saker att ga till dessutom. 2. Sparvagen i
sin helhet ar ett orealistiskt projekt i dagslaget med hanseende till planeringsmissar,
kommunens och regionens svaga ekonomi, omvarldslaget och den egentliga nyttan. 3.
Hela delstracka D &r tveksam pa sa manga punkter att den borde strykas helt. Vilket
innebdr att depan maste flyttas till andra sidan an. Dvs om sparvagen overhuvudtaget
skall byggas. 4. Fyrsparsavtalet ar generaltrasigt och bor rivas upp omedelbart. Det
kommer att bli fyrspar framdver oavsett om Uppsala ruinerar sig pa att bygga sparvag
och Sydostra eller inte. Att séga nagot annat ar ju rent felaktigt. Finns mycket mer att
skriva om och anmarka pa, men for tillfallet stoppar jag dar.

Privatperson 447 och 254

Jag stodjer definitivt inte planerna gallande byggnationen av sparvagnsdepa. Detta
eftersom - en sddan byggnation baseras pa bristande beslutsunderlag och har tagits
fram av en skor politisk majoritet i Uppsala med var och en egen agenda. Att den har
total avsaknad av fullstandig konsekvensanalys eller ens laga kraft for att ga vidare
med detta projekt. De fortsatter urholka kommunens och med denna depabyggnation
aven regionens ekonomi pa bekostnad av annat. Pengar anvands till detta i stallet for
omraden dar behov finns exempelvis fungerande sjukvard, kvinnojour etcetera Ett
projekt utan mandat fran oss boende i kommunen och regionen och allra minst oss
narboende. Det ar en icke demokratiskt vald kommunstyrelse som forcerar detta. Det
aren kommunstyrelse som trixat och testat lagar, kohandlat och kdpt sig makten att fa
driva kommunen. Det ar heller ingen fraga som kommunens invanare fick information
om eller kunde valja sida vid senaste valet. Det var helt nedtystat av samma styre och
dess stab av extrema mangder av kommunikatorer. For vem gor ett litet antal politiker
detta? Knappas for de boende i Nantuna, Vilan, Bergsbrunna, Savja, Sunnersta mm
Varfor i just detta omrade och hur sjutton har man kunnat tanka sa bakvant? Det ar en
mycket intressant fraga varfor man driver detta sa hart och hur man kunnat komma
fram till dylik placering. Inte ens en 3 aring skulle ju kunna ténka sa bakvant. Det har
sagts vilket sakerligen gar att spdra att denna depa placering ar den enda som varit
aktuell fran i alla fall kommunstyrelsens sida. Hur kan de tanka sa bakvant. Tvinga
igenom ett bygge av en depa dit sparvagnar inte ens sakert kan dka. Ja herregud, vem
kommer ens pa tanken. Den bro som man forutsatter skall byggas over Fyrisan och
riskera vart dricksvatten inte ens ar séker att den far byggas. Vad skall da denna
gigantiska byggnad anvandas till dd av regionen? Lagerlokal for sjukhussangar da man
inte har bemanning att ta emot alla patienter som behover vard? Hur kommer
kommunens och regionens ekonomi paverkas i generationer av ett dylikt projekt som
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skall tvingas igenom i en lagkonjunktur? Forstorelse av ett helt omrade och tvinga pa
de redan boende en helt ny livsmiljo: Detta projekt helt kommer att stopa om sodra
och sydostra fororternas vardefulla miljoer som har ett av de hogsta natur-, kultur-,
landskaps- och friluftsvardena fér Uppsala. En bro 6ver Fyrisan, vid naturreservatet
Arike Fyris, kommer for alltid att forstora landskapsbilden vid Fyris&ns viardefulla
dalgang. Det kommer skapa ett extremt buller, gnissel och det dven vid depa dar det
kan bli extra mycket. Hur skall man dampa ljudet for oss narboende? Hur tanker man
dolja detta jattelika bygge sa vi slipper se skiten? Hur kan man ens komma pa tanken
att besluta att bygga en depa i kulturhistorisk mark dar Linne vandrat runt, fridlysta
djur huserar och mangder av manniskor bor men dven besoker dagligen pa grund av
naturupplevelsen. Varldsarv: - en bro och tillhérande depa kommer att riskera
varldsarvsnomineringen "The Rise of Systematic Biology" (Linneminnen) till Unesco
negativt. Vill vi inte fa hit turister och 6ka intresset av Uppsala som Linnes hemstad? Vill
vi forstora kulturhistorisk miljo? Linne vander sig sakert i graven om han ser vad en
klick stollar vill forsoka hitta pa. Forutom att det skulle innebara forstorelse av stora
natur, kultur- och miljovarden, kommer det aven att beréva oss medborgare biologisk
mangfald, kulturhistoria, natur-, miljo- och friluftsvarden samt akermark. Ekonomisk
kompensation till narboende? Det bor utga kraftig ekonomisk kompensation till
narboende om detta spektakel mot all formodan far fortskrida och sparvéagsetappen
blir verklighet. Det patalas fran de rodgrona som ligger bakom detta att det skulle vara
bra for markvarden och fastigheter men det enda de kan pavisa ar kopta
undersokningar som géller helt nyanlagda sparvagar med nyproduktion. Inte att man
kldammer in i befintliga bostadsomraden med allt oljud mm som tillkommer. Uppsala
har en kommunledning som tvingar region och skattebetalare att anvanda pengar som
behdvs hér och nu i skola, vard, dldreomsorg, trygghetsfragor for att néamna ndgra
saker. Allt for ett prestigeprojekt som inte behovs inom oerhort lang framtid. Stoppa
galenskaperna: Jag kan tycka att det ar pa sin plats att stoppa dessa planer helt av
tidigare namnda orsaker men dven en mangd fler. Detta ar helt enkelt darskap i dess
varsta form och enbart prestigeprojekt for en handfull politiker som vill att Uppsala
skall bli en forort till Stockholm. De politikerna borde helt sonika bli personligt ansvarig
for alla kostnader och risker detta medfort for oss skattebetalare. Arg, besviken och
forvanad boende i Nantuna och skattebetalare i Uppsala kommun och region Uppsala

Privatperson 297

Aterigen lyckas Uppsala Kommun att géra mig pa riktigt daligt humor. Nar ska
kommunen LYSSNA pd sina invanare istallet for att bara kora 6ver och ga pai
ullstrumporna. Nu handlar detta forslag om depdn, men vore det inte klokt att avvakta
och se vad som sker i frégan om sjalva SPARVAGEN innan man spenderar hundra
tusentals kronor pa forslag som adr avhangigt annat? Jag skulle tro att jag har skickat in
synpunkter under samradet, eftersom jag nu har fatt ett fint litet vykort fran
kommunen - men vagar inte chansa da "Den som inte framfort skriftliga synpunkter pa
forslaget under samrad och/eller granskning kan forlora ratten att senare 6verklaga
beslutet att anta detaljplanen.”

Det &r, forutom att det &r en idiotisk plan att bygga en sparvag mellan tva utsatta
omraden, ocksa forkastligt att inte HELA Uppsala far samma information om planerna
pa stor utbyggnad, sparvag stracka enligt ovan, riskerat grundvatten, borttagning av
trad, ENORMA KOSTNADER for alla kommunens skattebetalare osv. For den som bor i
Salabacke eller Arsta har ju inte fatt samma information som vi som rdkar bo i det
omrade som berdrs. Men de kan faktiskt ocksa ha synpunkter! Och i en sahar
omfattande och kostsam fraga borde alla medborgare fd samma information. For
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ovrigt, de kartor som bifogas i sa mmanhanget (och i andra delar av projektet) ar helt
vardeldsa.

Vanligen se till att ha kartor som gemene man kan forsta. Satt ut gatunamn, befintliga
vagar, planerade hus, vagar sparvag och sa vidare. Man ska inte behdva var val insatt i
projektet for att forsta vad som visas pa en karta.

Privatperson 249 och 250

Yttrande angaende detaljplan for Uppsala sparvagnsdepa (dnr PBN 2021-003915)
Planforslaget for sparvagnsdepan brister i ett stort antal viktiga avseenden. Det har inte
gjorts en detaljerad utredning om depans miljopaverkan. Det ar bade orimligt och
oansvarigt att gora en detaljplan innan man gjort utforlig analys av hur depan kommer
paverka natur- och kulturmiljon, samt grundvattnet (kvalitet och kvantitet) i omradet.
Depan kommer orsaka hoga bullernivaer. Troligtvis for hdga for de omkringliggande
bostaderna. Detta maste undersokas och resultaten presenteras innan det kan vara
aktuellt med en detaljplan. Normalt byggs den har typen av depaer langt utanfor
tatbebyggt omrade av sdval buller- och vibrationsskal, som av sociala skél och
trygghetsskal. Den foreslagna positionen for depan ar alldeles for nara existerande och
kommande bostadsomraden. Det foreslagna laget ar riskabelt och inte lampligt ur
framtidssynpunkt. Det dr ekonomiskt ohallbart att bygga en sparvagnsdepa éster om
Fyrisan vid den har tidpunkten. Depan kraver bygge av en enorm bro 6ver Fyrisan och
genom kansligt naturskyddsomrade - ett gigantiskt och riskabelt projekt som kommer
kosta enormt mycket pengar och ge kommunen enorma skulder. Sparvag dster om
Fyrisan kommer inte fylla ndgon nytta och funktion forran efter tagstationen i
Bergsbrunna byggts, vilket inte ar aktuellt annu pd valdigt ménga ar. Det finns inte
heller ekonomi for regionen att driva onddig sparvagnstrafik pa strackan mellan Savja
och Ulltuna férrén tagstationen kommit pa plats. Att detaljplanera och bygga en bro
och sparvagnsdepa under de har omstandigheterna dr ohallbart. Kommunen har
under lang tid tagit emot fragor om, synpunkter pa, och invandningar mot, hur sparvag
ska byggas i omradet. Dessa forsok till samrad fran medborgarna har ignorerats och
forkastats fran kommunens sida. Den nu foreslagna planen for depan handlar inte alls
om samrad utan ar ett bevis pa hur kommunens ledning inte visat minsta lyhordhet
eller intresse gentemot allméanheten och mot boende i omradet speciellt. Just nu krévs
i forsta hand en utredning av hur kommunen misskoter den demokratiska processen
kring sparvagsplanerna.

Privatperson 50

Nodvandiga tillstand for bro 6ver Fyrisan ar ej godkanda. - Detaljplanen for sparvagen
arinte heller godkand. - Paverkan pa Uppsalas vattenforsorjning inte klarlagd eller
godkand. - Utredning av ljud- och vibrationspaverkan av sparvag och sparvagnsdepa
pa befintligt bostadsomrade ej klarlagd. - Kanslig mark runt Fyrisan har ej beaktats. -
VILKA kommer att aka sparvagn for att ta sig till jobb i Stockholm? Hur utrett &r det? -
Skontankande av politiker och tjdansteman som tror att de ska fa ett monument efter
sig? - Fria fantasier och ett otroligt sl6seri med skattemedel som borde ha gatt till vard,
skola och omsorg! Orealistiskt i dagens lage!

Privatperson 559

Jag motsétter mig detta forslag pa detaljplan. Detaljplaneforslaget medfor
oforutsagbara konsekvenser for naturliv, Uppsalas vattenforsorjning och invanares
behov av stadsndra natur for vardagsmotion och rekreation. Jag tycker forslaget
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forsamrar framtida behov av stadsndra natur och inrattande av naturskydd langs
Fyrisan. Forslaget forfular landskapet och minskar Uppsalas attraktivitet for narboende
och besokare. Byggandet av en sparvagnsdepa kommer medféra stora kostnader fér
Uppsalas kommun och dess nuvarande och kommande invanare. Om
detaljplaneforslagen for sparvagn, spar och (detta och andra forslag) genomfors
minskar Uppsalas attraktivitet som hemort for mig. Uppsala stad forfulas och forlorar
natur- och kulturvarden och den géllande oversiktsplanen riskerar att ytterligare
forsamra Uppsalas kvalitéer.

Privatperson 373, 364 510, 511, 514, 515, 520, 521, 533 och 560, 561, 562, 563

Samma som Foreningen syddstra

Privatperson 289
Hej, jag har féljande synpunkter pa detaljplanen:
- Ingen bullerstudie har gjorts vad géller friluftsomraden.

- Finns ingen studie som beaktar hur buller fran sparvagnar inne pa depaomradet
(gnissel, slag, vibrationer), och annan verksamhet inne pa depan, paverkar
intilliggande ”riksintresse for friluftsliv”.

- Depan planeras att ligga inom omrade for riksintresse for kulturmiljovard. Det finns
ingen utredning som visar pa hur intilliggande verksamheter, som fortsattningsvis ar
en viktig del for kulturmiljovarden, paverkas.

Privatperson 536

Jag framfor har mitt yttrande om detaljplanen for sparvagnsdepa. Yttrandet &r
framforallt grundat i dels personlig kunskap och erfarenhet inom teknik och
naturvetenskap fran drygt 20 arinom akademin och statlig myndighet, varav de
senaste 14 aren inom geovetenskap och naturresurser, dels i yttranden fran bland
annat flera svenska myndigheter, samt dels i samradshandlingar. Jag bor i omradet
med familj och vi paverkas bade direkt och indirekt av dessa planer.

Sparvagnsdepan kommer i sig ha stora negativa konsekvenser for miljon (kanske
framforallt den komplicerade och kansliga hydrologin i omradet), for landskapsbilden
och kulturmiljon, samt fér invanarnas boendemiljé med bland annat buller och
paverkat friluftsliv mm. Darutover maste sparvagnsdepan som planeras pa Ostra sidan
av Fyrisan ses som en del av en helhet, da den ar fullstéandigt beroende av parallella
projekt om sparvag (huvudsakligen pa vastra sidan an), bro 6ver Fyrisan och den
fordjupade Oversiktsplan for de Syddstra stadsdelarna med dess extrema exploatering
avomradet.

Dessa projekt saknar pa manga kritiska punkter avgérande beslut och tillstand och en
del &r 6verklagad till forvaltningsdomstolen. Man har pa en rad omraden sokt
dispenser rérande bland annat vatten, miljo och artskydd som ocksa de kan vara
avgorande for de olika delprojekten. Dessutom star flera problem med potentiellt
katastrofala konsekvenser olosta och man verkar forlita sig pa bland annat framtida
innovativa l6sningar for att klara av dessa, utan nagra som helst garantier for att det
faktiskt gar att |6sa. Det finns en mycket stor risk att nagot av alla dessa saker satter
stopp for viktiga delar av nagot av delprojekten - framfor allt ar bron en valdigt kanslig
punkt, och utan den ar en depa pa Ostra sidan an fullkomligt utesluten. Att man gar
fram sa l[angt och snabbt med forberedelser och planer for en depd som kanske inte far
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byggas, ar bortom all kritik. Pausa arbetet med denna depa tills alla nédvandiga beslut,
tillstand, dispenser mm ar sakrade!

Alla dessa delprojekt har brutits isar och behandlats separat i olika instanser. Detta
innebar att den kombinerade effekten av alla projekt inte ar ordentligt utredd och
darfor odverskadlig. Alla delprojekt har stora individuella problem med till exempel
miljoproblematik och resursforsorjning - i vissa fall ligger man natt och jamnt pa ratt
sida av gransen for vad som ar lagligt, i vissa fall soker man dispens for att kunna bryta
mot miljoregler och direktiv, i vissa fall verkar man forsoka designa planerna for att
kringga lagar och regler, och i vissa fall har man redan blivit dragna infor domstol. De
kumulativa konsekvenserna nar dessa projekt laggs ihop ar ej utredda, men forvantas
ha langt mer allvarliga och langtgdende konsekvenser an de effekter som utretts i de
separata delprojekten. Bristande kunskap om de kumulativa effekterna &r nagot som
flera myndigheter ar 6verens om (inkl. Lansstyrelsen och SGU) och dterkommande
efterfragat i tydliga ordalag under snart 10 ars tid. Sa dven om depan i sig haller sig
inom lagliga granser, sa medverkar den till en helhet med odverskadliga negativa
konsekvenser som troligtvis ar manga ganger varre! Pausa arbetet med denna depa
tills fullstandiga utredningar utforts och alla nédvandiga beslut, tillstand, dispenser
mm ar sakrade!

Darutover kraver alla dessa projekt en stor mangd resurser, inte bara finansiella
resurser utan ocksa byggmaterial till all infrastruktur och forsorjningssystem, samt
forsorjning av vatten, el, varme och andra nédvandiga resurser. Inget av detta ar
sakrat. Redan idag ar kommunens tillgang till el och vatten mycket anstrangd och
stundtals pa bristningsgransen, vattenreningsverken ar nara maxkapacitet, och de
forsorjningssystem som leder bland annat vatten och elinom kommunen/staden ar
foraldrade och underdimensionerade. Redan idag ar bade kommunens och regionens
ekonomi anstrangd och bade vard, skola, omsorg och annan samhallsservice drivs pa
bristningsgransen samtidigt som underhall av forsorjningssystem och infrastruktur
inte hanger med. Varken kommunen eller regionen har resurser for att bygga eller ta
hand om det som planeras i dessa ofattbara mastodontprojekt. Bortsett fran de
potentiella katastrofala effekterna pa omradets miljo, sa kommer projekten alltsa ha
stora negativa effekter pa ekonomi, resursforsorjning och tillgang till valfard och
samhallsservice for langa tid framover. Detta ar otroligt oansvarigt gentemot framtida
generationer.

Planerna for depan och andra sammankopplade projekt ar baserade pa
oversiktsplanen fran 2016 som ar valkant utdaterad med stora brister och inte ligger i
narheten av hur verkligheten har utvecklats sedan dess. Darutver baseras planerna pa
bristfalliga avtal och forhandlingar mellan kommun, region och stat som har fatt stark
kritik av bland annat stadskontoret for bade innehall och omfattning. Samhallet har
forandrats drastiskt och oaterkalleligt sedan 2016 och fortsatter att gora det med en
mycket osaker framtid. Covid-19 pandemin, krig i Europa, stadigt 6kande oroligheter i
mellandstern och andra regioner, och politiska kriser runt om i varlden med 6kande
populism, extremism och polarisering gér bade nutiden och framtiden extremt
foranderlig och oberaknelig. Bade tillgdngen pa vatten och el (bade sjalva resurserna
men ocksa all nédvandig infrastruktur for forsorjningen), samt belastningen och
kapacitet hos systemen for vattenrening och avfallshantering mm., ar redan idag pa
bristningsgransen och gor att all framtida tillvaxt inom Uppsala ar otroligt osaker. De
oundvikliga klimatférandringarna ar hela tiden varre an prognoserna forutsett och
kommer innebira bade mer frekventa, omfattande och ihallande torkor,
skogsbrander, kraftiga ovader och skyfall, vilket bland annat kommer paverka miljon,
lantbruket och tillgangen pa till exempel mat och rent vatten, och 6verbelasta
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dagvattensystem med Gversvamningar och stora tillskott av fororeningar till natur och
vattendrag som foljd. Inflationen, rantehojningar och 6kande el- och branslepriser mm.
under senare tid har lett till drastiskt 6kade kostnader och osédkerheter inom manga
delar avsamhallet som drastiskt forandrat forutsattningarna for finansieringen av
dagens behov av bland annat skola, vard, omsorg och samhallsservice, vilka maste
prioriteras hogre dan dessa olika projekt vars kostnader kan fa férédande konsekvenser
for ekonomin. Befolkningstillvaxten, flyttmonster och arbets- och levnadsvanor har
aven de forandrats under senare ar och foljer inte alls de gamla prognoserna. Detta ar
inte de sista pandemier eller kriser vi kommer méta och troligtvis kommer framtidens
kriser bli varre och mer omfattande @n det vi upplever idag. De planer som ligger till
grund for sparvagnsdepan och relaterade projekt ar darfor direkt felaktiga.

De forandringar som pagar och den framtid som forutspas kraver ett samhélle som star
motstandskraftigt infor framtiden. Kommunens planer innebar raka motsatsen: man
skapar ett mycket sarbart och pressat samhalle utifran flertalet allvarliga aspekter. Pa
flera kritiska punkter forlitar sig planerna dessutom pa teknik och l6sningar som inte
finns och pa att tillstand och dispenser ges som ska ge tillatelse att bryta mot flera
direktiv och skydd. Man verkar inte heller ha nagon plan B utan kor bara pa som att
2016 ars varldsldge och planering fortfarande ar aktuell och att vare sig omvérldens
pagdende kriser eller projektens befarade konsekvenserna ar nagot att bry sig om.
Dessutom saknas bade bred politisk samsyn och samhalsférankring om projekten,
trots att de innebar en total samhallstransformation som kommer diktera framtiden i
manga decennier framdver. Istallet drivs avtal och planerigenom politiskt pa sadant
satt att det allvarligt skadar fortroendet for politiska partier och folkvalda politiker och
tydligt 6kar pa polarisering och politikerforakt i samhallet.

Jag ar fruktansvart ledsen, frustrerad, besviken och orolig 6ver hur Uppsala kommun
misskott hela processen omkring de olika parallella och sammankopplade projekten;
over kommunens uppenbara resistens mot fakta och yttranden som inte passarin i
kommunens vision, oavsett kélla; 6ver bristen pa respekt for svenska myndigheter, for
den demokratiska processen, for réttsliga processer och for alla de invanare som
berors direkt eller indirekt av konsekvenser; 6ver de varldsfranvanda visioner och
osanningar som kommunstyrelsen och politiska foretradare aterkommande far med
for att motivera sina planer; och inte minst 6ver alla de allvarliga negativa
konsekvenser som kommunens planer oundvikligen kommer innebara for framforallt
Savja med omnejd. Det ar for mig fullkomligt ofattbart att kommunens styrande
politiker ar villiga att riskera hela kommunens dricksvattentillgang eller utslapp langt
over lagliga gransvarden till de vattendrag som forser Stockholmsregionen med
dricksvatten. Det ar for mig fullkomligt ofattbart att kommunens styrande politiker ar
villiga att riskera den rika och kansliga miljon i berérda omraden. Det ar for mig
fullkomligt ofattbart att kommunens styrande politiker ar villiga att riskera att forsatta
kommunen och delar av samhallet i ekonomisk kris.

Oppna 6gonen och acceptera den nya verkligheten, post-covid med krig i Europa och
multipla kriser. Utred och omvardera situationen, forutsattningar, framtidsutsikterna
och behov. Gor om planer och omférhandla avtal. Inkludera sarskilt de kumulativa
effekternai framtida utredningar. Skjut upp beslut och pausa projekt tills efter att detta
gjorts. Lyssna till expertmyndigheter och invanare och ta pavisade konsekvenser pa
allvar. Respektera demokratiska och rattsliga processer. Ta vara pa denna situation for
nystart, och tvinga inte in oss i miljer, trangsel och livsstilar som forsvarar eller rent av
motarbetar omstallningen till ett mer hallbart samhalle. Om ni inte borjar ta detta pa
allvar inom bade samhallsplanering och kommunens ekonomi, sa kommer ni férvarra
eller till och med orsaka framtida kriser. Pausa arbetet med denna depa tills planerna
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lagts om, avtal omforhandlats, fullstandiga utredningar utforts och alla nodvandiga
beslut, tillstand och resurser ar sakrade!

Privatperson 564
Visom bor pa adress X har féljande synpunkter pa er detaljplan:

1. Ni forstor omradets speciella och skyddsvarda karaktar, genom skogsskovling och
forstorelse av biologisk mangfald.

2. Nifoljer inte de pabud som finns inom EU om skydd av flora och fauna.
3. Ni 6kar bullernivaerna avsevart i ett omrade med lantlig karaktar.

4. Ni kommer att bidra till 6kad fororening av vart naromrade och rubbar dess kansliga
vattenbalans, med mer harda ytor etcetera!

5. Socialt kommer denna depa att riska 6ka brottsligheten i omradet da sddana depaer
har lockat till droghandel och annan brottslighet i narheten av ett socialt utsatt
omrade.

6. Ni har ingen trovardig ekonomisk kalkyl eller kompetens att genomdriva sadana
projekt, vilket kommer att belasta Uppsala kommuns redan utsatta ekonomiska
situation! Vara skattepengar ska ga till det som gor nytta.

7. Hela sparvagsprojektet over an, ar dyr investering som saknar passagerarunderlag
och behov. Pendlare som vill till Stockholm tar hellre 30 min tdget dn den ldngsamma
pendeln (57 min)! Battre att satsa pa kollektivtrafik fran Nantuna/Savija till vara
arbetsplatser i Bolanderna och vidare till centralstationen!

8. Projektets miljobelastning (klimatpaverkan) dverstiger dess nytta!

Privatperson 565

Jagyrkar att planen for sparvagnsdepan forses med en foreskrift med innebérden att
inget arbete for genomférandet, inklusive avverkning och markberedning, far paborjas
innan samtliga tillstand for sparvagen och sparvagsbron éver Fyrisan vunnit laga kraft.
Jag hittade inte att detta villkor redan ar inskrivet, men det verkar vara ett hogst
naturligt krav eftersom sparvagnsdepan utan sparvag blir onddig, och innan alla
tillstand verkligen vunnit laga kraft sa kan man inte utga fran att det blir godkanti alla
instanser. Bron maste innefattas i foreskriften da den ocksa ar en forutsattning for den
nuvarande planeringen av sparvagen, och den foreslagna placeringen av depan.

Stadsbyggnadsforvaltningens bemotande

Spdrvagnsutbyggnad och val av trafikslag

Prissattningen for kollektivtrafiken i Uppsala lan bestams av Region Uppsala och
regleras inte av detaljplanen.

Inte heller kostnaden for sparvagsprojektet ar nagot som provasii
detaljplaneprocessen.

For svar pa yttranden som ar likadana som i samradet hanvisas till svar i
samradsredogorelsen.
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Lokalisering

Hur och varfor platsen for depan valdes beskrivs i bade planbeskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen: For att hitta en lamplig placering for sparvagnsdepan
har under aren 2018 till 2020 flera alternativa lagen for en sparvagnsdepa utretts av
Region Uppsala. Lokaliseringsalternativen utreddes i flera steg och flera perspektiv
analyserades: trafikala, minst miljopaverkan, bast genomfoérandeforutsattningar samt
mojligheten att laget inte skulle paverkas av alternativa dragningar av sparvagen. En
forutsattning var ocksa att Region Uppsala skulle fa radighet 6ver fastigheten.
Sammanlagt har 14 depalokaliseringar utretts under arbetets gang. Efter genomforda
utredningar mellan 2018 och 2020 aterstod tre alternativ: Backlosa, planomradet och
Gokarbotippen, det vill sdga deponiomradet soder om det nu aktuella planomradet.
Sammanfattningsvis bedomdes planomradet vara det omrade med minst risker och
osakerheter, och flest identifierade fordelar enligt samtliga utvarderingskriterier.
Baserat pa det togs beslutet att lokalisera sparvagnsdepan dar. Backlosa bedomdes
vara bast ur trafikal synpunkt, men hade bland annat 6vervagande risker for
komplicerade tillstandsprocesser kopplade till Natura 2000-omraden. For
Gokarbotippen kvarstod, efter genomforda markmiljoundersokningar, osakerheter
kopplade till tillstandsprocess for en sanering av deponin pa omradet. En sanering
riskerade ocksa att ta valdigt lang tid och 6ka kostnaderna vasentligt.

Ulltunabron

Se stadsbyggnadsforvaltningens bemétande av synpunkter fran intresseféreningar
tidigare i dokumentet angaende bron och hur de olika processerna for bron och depan
forhaller sig till varandra.

Den har detaljplanen reglerar inte bron. Angdende brons paverkan pa olika varden se
detaljplan for delstracka D, PBN 2022-000048.

Naturvirden

| den naturvardesinventering som tagits fram under planprocessen konstateras att
planomradet har l[dga naturvarden da det dr en produktionsskog. Skogen inom
planomradet utgor inte heller en viktig livsmiljo for nagon art eller artgrupp som
omfattas av fridlysningsbestammelser. | den framtagna miljokonsekvensbeskrivningen
som tillhor detaljplanen har utbildade miljoutredare och ekologer bedomt
konsekvenser av detaljplanens genomférande pa bland annat naturvarden. De
beddmer i miljokonsekvensbeskrivningen att planforslaget sammantaget medfér sma
negativa konsekvenser for naturmiljon.

Samtidigt kan detaljplanen indirekt bidra till att bromsa forlust av biologisk mangfald
pa global niva genom att méjliggora att storre andel av transporter i staden sker med
effektiva transportmedel och fossilfri energi. Den effekten ar indirekt och svar att
sakerstalla, men @nda en av aspekterna som legat till grund for beslutet att bygga ut
sparvag, trots att det innebar att natur behdver ge plats for sparvagen och depan.

Se stadsbyggnadsforvaltningens bemdétande av synpunkter fran intresseforeningar
tidigare i dokumentet for ytterligare information angaende naturvarden.

Kulturvirden

Planomradet ligger utanfor omradet med landskapsbildskydd och delvis innanfér det
omrade som omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden. Darfor har det varit viktigt
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att anlaggningen i stort sett inte ska synas fran Fyrisans dalgang, det vill sdga omradet
vaster om planomradet. Byggnadshojden ar darfor satt for att byggnader inte ska
synas Over skogen vasterifran. Skogen i vaster planlaggs som skog for att bevaras och
aldrig kalhuggas. Belysning regleras i h6jd och spridning. Med de atgarderna bedéms
inte depan ha betydande pdverkan pa vare sig riksintresset eller landskapsbildskyddet.

Det finns inte ndgon Linnéstig eller pd andra satt omnamnd vandring som gjordes av
Carlvon Linné genom planomradet for depan dven om han formodligen rérde sig pa
manga stallen i Uppsalatrakten nar han bodde i Uppsala. Valdigt mycket har dock
byggts och forandrats i staden sedan han levde. Depan har ingen paverkan pa stadens
ansokan om att fa de Linnéanska vardena att nomineras till Unescos varldsarvslista.

Grundvatten

Omradets geologi, grundvatten och risk for paverkan pa grundvattnet har undersokts.
Utredningarna ar bilagor till detaljplanen och de viktigaste delarna av utredningarna
redogors for i planbeskrivningen.

PARK-Dagvattendamm

Omradet for dagvattendammen ar inom ett omrade som i den fordjupade
oversiktsplanen ar planerat som stadsdelspark. Begreppet ska ses som en storre park,
for en hel stadsdel, medan de mindre parkerna kallade kvartersparker ar tankta att
tjana ett mindre omrade. Stadsdelsparken ligger delvis med utsikt fran arummet som
skyddas av landskapsbildskydd och riksintresset for kulturmiljo. Det som utgor de
kulturhistoriska vardena har ar just att jordbruksmarken, kronans gods, varit viktiga for
Uppsalas tidiga framvaxt. Det innebar att dessa utblickar 6ver landskapet helst bor
bevaras dven inom parkomradet, och omradets karaktar bor behalla ndgot av
jordbruksmarkens karaktar. Den har detaljplanen reglerar bara parkomradet inom den
har detaljplanen, for att mojliggora anlaggning av en dagvattendamm inom ytan,
redan innan 6vrig park har detaljplanelagts utifran den fordjupade 6versiktsplanen. Da
ovriga delar av stadsdelsparken inte ar detaljplanelagd eller narmare planerad annu ar
parkens utformning inte framtagen mer an det schematiska omrade som finns i den
fordjupade oversiktsplanen.

Myggor lagger garna sina agg i skuggiga, stillastaende och varma vatten. De kan
forekomma aven i dagvattendammar men ofta finns dar andra djur, som exempelvis
fiskar och grodor, som ater dggen och haller nere antalet myggor. Manga
dagvattendammar finns nara dar manniskor vistas eller bor.

Dagvattendammen foreslas inom en yta som idag ar jordbruksmark. I val av plats har
kommunen tittat pd omradet och studerat var en lokalisering av en dagvattendamm ar
lampligt, vilket redovisas i planbeskrivningen sidan 51 under rubriken
Hushallningsbestammelser. Lokaliseringen utgors av en naturlig svacka vilket jamfort
med andra omraden omkring depan ar en fordel, da 6vriga omraden hade forutsatt
storre markarbeten. Platsen foreslas ocksa for damm for befintlig och framtida
bebyggelse i den infrastrukturplan som tagits fram for de sydostra stadsdelarna.
Omradet ar dessutom utpekat i den fordjupade Gversiktsplanen som en odlingspark i
framtiden. Dagvattendammen ar tankt att kunna vara en del av den framtida parken.

Buller och vibrationer

Se stadsbyggnadsforvaltningens bemdotande av yttranden fran intresseféreningar
tidigare i dokumentet angaende buller och vibrationer.
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Ovrig pdverkan pd omgivningen

Det viktigaste vad det géller depans synlighet ar att depan inte ska ha stor negativ
paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden och landskapsbildskyddet som bada
galler mot an i vaster. Det hade kunnat varit bra om mer skog kunnat bevaras dven norr
om depan for att ocksa minska hur mycket den syns norrifran. Da en depa kraver en del
utrymme for att kunna fylla sin funktion pa ett bra satt har det inte gatt halla siginom
tradridan mot norr. Hojdbestammelserna ar dock lagst i norr just for att hoga
byggnader dar blir extra synliga. Det som kommer synas mest ar slanter, stodmurar
och skalskydd, det vill séga murar, plank eller stéangsel. Darfor finns bestammelser som
reglerar att murar och skalskydd maste utformas med hog arkitektonisk kvalitet, och
att slanterna ska ha vaxtlighet. Med tiden kan vaxtlighet som planteras mot norr vaxa
och bli hogre vilket da ocksa kan bidra till att minska depdns synbarhet mot norr.
Forslag pa vaxtlighet finns ocksa framtaget i gestaltningsprogrammet.

Process och formalia

Om en folkomrostning ska genomforas och vad den ska handla om styrs inte av
detaljplanen for sparvagnsdepan.

Politikerna har fatt mandat vid allmanna val att representera allmanheten och fatta
beslut som beror alla. Politikerna har givit stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att
arbeta med att mojliggora en kapacitetsstark kollektivtrafik vilket bland annat
inneburit uppdrag att ta fram detaljplaner for de omraden som behdvs. Detta utgar
fran den av kommunen antagna oversiktsplanen.

Kommunens 6versiktsplan har som malbild hur Uppsala ska utvecklas fram till 2050.
Oversiktsplanen ar inte ett statiskt dokument utan ses 6ver och férandras vid behov.
Politikerna aktualitetsprovar den l6pande genom beslut varje mandatperiod och vid
behov sker férandringar och anpassningar pa grund av olika orsaker. Det kan
exempelvis finnas internationella dtagande som far genomslag i kommunal planering
eller nya nationella lagar och regler. Den senaste aktualitetsprovningen skedde 2020
och kommunen arbetar nu med att ta fram en ny 6versiktsplan. Medan 6versiktsplanen
revideras kan inte 6vrigt arbete pausa och invanta vad den kommer att presentera for
inriktning.

Da en dversiktsplan ska omfatta hela kommunen kan det vid behov behdva upprattas
fordjupningar av 6versiktsplanen for geografiskt avgransande omraden for att
konkretisera oversiktsplanens intentioner. Detta har exempelvis skett i arbetet med
den férdjupade 6versiktsplanen fér de sydostra stadsdelarna, se mer under rubrik
nedan. Den nu aktuella detaljplanen har sin utgdngspunkt bland annat i dessa av
kommunen beslutade styrdokument, men dven flera andra, sa som exempelvis
kommunens handlingsplan for mobilitet och trafik.

Arbetet med sparvagen sker tillsammans med region Uppsala, da det &r de som
ansvarar for kollektivtrafiken. Arbetet 4r omfattande och pagar parallellt i flera olika
delar inom ett 6vergripande projekt. Kommunen bedémer det inte som mojligt eller
l@mpligt att arbeta med projektet inom en enda detaljplan och att utreda en fraga i
taget innan nasta ska hanteras anses inte rimligt. Arbetet har darfor delats upp i flera
olika geografiska avgransningar med flera olika detaljplaner. Etapperna for
sparstrackan ar uppdelad i fyra delar (delstracka A, B, C och D), samt denna detaljplan
for sjalva sparvagnsdepan.

Den har detaljplanen reglerar bara omradet fér sparvagnsdepan och inte 6vriga
sparstrackor. Bade kommunen och regionen har informationsmaterial om hela
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sparvagsprojektet pa sina hemsidor. Dar finns bland annat denna bild som visar
planerad sparvagsstrackning:

M Pagéende stadsutveckling

Planerad sparvig

Cykelbanor kommer att finnas langs
den 17 kilometer ldnga strackan med undantag
av Béverns grand i innerstaden.

Planerade hallplatser
sparvag

Frémre Boldnderna

Sparstrackan ar uppdelad i flera detaljplaner for att kunna hantera och avgransa alla
de fragor som behover hanteras pa en detaljerad niva i en detaljplaneprocess. |
detaljplaneprocesser provas planomradets lamplighet for foreslagen anvandning, inte
vilka kollektivtrafikslag som ska finnas i kommunen eller vad som ska finnas i andra
omraden.

Tidplanerna for de olika detaljplanerna som omfattar sa val sparomradet som depan
har forandrats under tiden, vilket ar naturligt nar det finns fragor som behover
genomlysas ordentligt for att sakerstalla mojligheten for ett genomférande. Detta har
resulterat i att detaljplanen for sparvagnsdepan ligger fore i tidplanen jamfort med
omkringliggande sparomrade som hanteras inom detaljplanen for delstracka D,
diarienummer PBN 2022-000048. Det ar mojligt att hantera detaljplaner i olika faser
och att de inte synkroniseras fullstandigt vad galler vilken plan som antas forst. Det
finns inget lagkrav om att vissa fragor forst maste hanteras innan en annan detaljplan
kan ga vidare. Kommunen och regionen arbetar med projektet som en helhet dér alla
bestandsdelar ar viktiga. Det ar naturligt att vissa delar i projektet av den har storleken
[6per pa snabbare an andra delar.

For fragan om viktiga varden som utretts se stadsbyggnadsférvaltningens bemétande
av synpunkter fran intresseféreningar angaende process och formalia.

De som bor ldngs med Hemsl6jdsvagen kommer att paverkas av detaljplanen for
sparvagens delstracka D och lite mer indirekt dven av depan. Alla som blir direkt
berérda far utskick i samrad och granskning om att det finns nya handlingar och
mojlighet att lamna synpunkter. Alla, dven de som blir mer indirekt berorda, har ocksa
mojlighet att l[dsa samma handlingar och ldmna synpunkter. Delstrécka D har varit pa
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samrad sommaren 2023 och sedan dess arbetas det vidare med den detaljplanen
genom att vissa fragor utreds mer, olika alternativ utvarderas och mer detaljer tas fram
dar det behdvs. Nar de |6st de fragor som behdvs for att skicka ut planen pa granskning
tas politiskt beslut om granskning och alla far se det framtagna materialet och lamna
synpunkterigen.

| detaljplaneprocessen utreds planomradets lamplighet for foreslagen anvéndning. |
viss man kan en detaljplan ocksa behova ta hansyn till kumulativa effekter, men det
blir da for det allra mesta av nodvandighet pa en mer versiktlig och spekulativ niva
eftersom framtida byggnationer inte &r planerade i detalj an och kan dndras. Da
detaljplanerna for depa och sparvag tas fram parallellt har det i just det fallet anda varit
mojligt att mer specifikt bedoma kumulativa effekter av de detaljplanerna
tillsammans. Det har ocksa gjorts i kulturmiljoutredningen for depan, med en
kommande uppdatering i kulturmiljoutredningen for delstracka D. Att det fortsatt
hanteras i detaljplanen for delstracka D beror pa att den fortfarande ari samradsskedet
dér flera dndringar gors, och ocksa har storre paverkan pa kulturmiljon dn depén. Aven
bedomning av kumulativa effekter utifrdn andra aspekter kan tillkomma i detaljplanen
for delstracka D av samma skal. Kumulativa aspekter behandlas ocksa i de bada
detaljplanernas respektive miljokonsekvensbeskrivning. De kumulativa effekterna av
utbyggnaden i sydostra staden har utover det undersokts i ett forsta skede i den
fordjupade Oversiktsplanen och studeras aven vidare parallellt med arbetet med olika
detaljplaner.

En detaljplan har en genomforandetid vilket innebar att inom den tid som detaljplanen
anger har den som ska bebygga kvartersmarken, i detta fall Region Uppsala, en
skyddad tid att fa genomfora det som detaljplanen méjliggdr genom sin reglering.
Denna tid borjar raknas forst nar kommunens antagandebeslut har fatt laga kraft. For
att fa bygga inom kvartersmark kan det dven behdvas ytterligare lov fran andra
myndigheter, som exempelvis bygglov eller miljétillstand. Det ar Region Uppsala som
beslutar nar de véljer att pabdrja byggnationen inom kvartersmarken for
sparvagnsdepan. En detaljplan kan inte vara beroende av beslut kring omraden som
ligger utanfor dess geografiska avgransning.

Mark- och miljédomstolen har flera olika roller. Vid framtagande av detaljplaner utgor
de 6verprovningsinstans dar en detaljplan som en kommun antar kan provas vid ett
overklagande av det beslutet. Det innebar att kommunen forst behdver hantera en
detaljplan enligt den process som styrs av plan- och bygglagen (PBL). Forst efter ett
antagande av kommunen och om nagon valjer att éverklaga kommunens antagande
gar handlingarna till mark- och miljddomstolen fér prévning. En annan roll for mark-
och miljddomstolen ar att de utgor instans vid exempelvis tillstand for
vattenverksamhet eller andra tillstand som behdvs for en verksamhet enligt
miljobalken. Darfor kan inte kommunen skicka detaljplanerna till mark- och
miljodomstolen fore ett antagande sker. Det finns vissa steg i processen for att
mojliggora en byggnation av olika delar inom sparvagens dragning som far ske forst
efter exempelvis olika former av tillstand fran mark- och miljodomstolen har beviljats.
Dessa ansokningar med tillhdrande underlag tas fram parallellt med detaljplanerna
och hanteras individuellt av domstolen nar ansokningarna inkommer till den.

| processen med att ta fram en detaljplan behandlas alltid konsekvenser av forslaget.
Den i samradsyttrandet efterfragade konsekvensanalysen finns alltsd i alla
detaljplaner. Nar detaljplanens innehall inledningsvis kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska ocksa en miljckonsekvensbeskrivning tas fram redan infér
detaljplanens samrad. Det galler for den har detaljplanen och innebadr alltsa att det till
den har detaljplanen dessutom finns en mer omfattande konsekvensanalys. | hela
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planprocessen ska darefter arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen l6pa parallellt
sd att sddana atgarder som behdvs for att minska miljopaverkan inarbetas i
planforslaget. Det har ocksa gjorts i arbetet med den héar detaljplanen, och redovisasi
en sa kallad sarskild handling, som &r en bilaga till beslutet om att anta detaljplanen.

Detaljplanen far laga kraft efter att den antagits och 6verklagandetiden gatt ut.
Detaljplanen kan alltsa inte ha laga kraft under processen med att ta fram detaljplanen.

Ekonomisk kompensation till fastighetsagare for skada som orsakats av att ett omrade
detaljplanelagts kan endast ges om detaljplanen hindrar fastighetsagarnas pagaende
anvandning. Se plan- och bygglagens 14 kapitel (SFS 2010:900). De som ager
fastigheter i narheten av depan har bostadsfastigheter som fortfarande gar att nyttja
som bostadsfastigheter efter att depan byggts. De har alltsa inte ratt till ersattning.

De allra flesta undersokningar och utredningar kops in av oberoende konsulter med
relevant utbildning och kvalifikationer. Om utbildade experter inte skulle fa betalt for
sitt arbete skulle det vara mycket svart att fa fram nagra utredningar eller
undersokningar gjorda av personer med lamplig utbildning. Exempelvis anlitas ofta
experter inom dagvattenhantering for att ta fram en utredning kring hur dagvatten i ett
omrade paverkas av ett projekt. Darefter justeras projektet sa att utredningens forslag
som visar dagvattnet kan hanteras for att sékerstalla rening och avledning ar mojlig att
rymmas inom detaljplaneomradet.

Fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna

Detaljplanen reglerar inte annan utbyggnad inom de syddstra stadsdelarna a@n
sparvagnsdepan.

For svar pa yttranden som ar likadana som i samradet hanvisas till svar i
samradsredogorelsen

Ovrigt

Tag och sparvagnar har lite olika forutsattningar nar det galler stadning och hur ofta de
kommer in pa en slutstation eller depa. Detaljplanen reglerar inte hur sparvagnarna
ska stddas men depan mojliggor stadning av vagnarna inne pa depdomradet.

Detaljplanen prévar markens [amplighet for tankt funktion och reglerar inte hur
regionen eller kommunen véljer att finansiera andra delar av sina verksamheter.

Detaljplanen reglerar inte kommunen eller regionens ekonomi. Politiken har valt att
initiera uppdraget med att ta fram detaljplaner for att mojliggdra en sparvag.
Kommunens ar 6verens med regionen om att mojliggdra en sparvag vilket inkluderar
de ekonomiska aspekterna av det.

Detaljplanen beror inte 6vergripande befolkningsprognoser utan det arbetet sker inom
ramen for kommunens 6versiktsplan och fordjupningar av 6versiktsplanen. Det ar ett
[6pande arbete som sker kontinuerligt med justering av prognoser och sa vidare vilket
dajusteras i kommande Gversiktsplan.

De kartor som finns i planbeskrivningen har uppdaterats med vagnamn och
omradesnamn for att underlatta forstaelsen. Plankartan har redan tidigare haft
vagnamn.
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