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Remiss Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala
lan 2022—-2033 och samrad hallbarhetsbedémning

Bakgrund

Region Uppsala har tagit fram ett forslag till 1ansplan for regional transportinfrastruktur
2022-2033 for Uppsala lan. Trafik- och samhéllsutvecklingsndmnden beslutade den 20
september att sanda forslaget pa remiss och ni inbjuds nu att komma med synpunkter pa
forslaget.

Léansplanen innehaller malformuleringar, nuldge och planeringsforutséttningar samt en
beskrivning av brister och behov i transportsystemet i Uppsala l&an.

Lansplanen innehaller ocksa forslag pa atgardsplaner dar for Uppsala lan tillgangliga
medel fordelas for att atgarda brister och behov. Remissversionen av lansplanen
beskriver tre olika planinriktningar med tillhérande atgardsplaner:

A. Tétorter och dess omland
B. Regional utveckling med nytta for samhalle, naringsliv och arbetsmarknad
C. Strak och deras omland

For de tre olika principiella planinriktningarna har det gjorts en hallbarhetshedomning.
Den finns som en bilaga till 1&nsplanen och inkluderar en miljokonsekvensbeddmning
(MKB), i enlighet med krav i Miljobalken 6 kap. Hallbarhetsbedémningen &r en
bedémning av i hur stor omfattning de féreslagna atgarderna bidrar till att uppfylla mal
med avseende pa olika perspektiv, som till exempel de transportpolitiska malen,
nationella miljokvalitetsmalen och mal for jamlikhet och jamstalldhet.
Hallbarhetsbedomningen ger en bild av hur de olika planinriktningarna uppfyller malen
pa lite olika sétt.

Efter remissperioden kommer ett slutligt ssmmanvagt forslag till 1ansplan tas fram, for
beslut i regionfullmaktige i april 2022.

Trafik och samhalle
Storgatan 27 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn 018-611 0000 | fax 018-61160 10 | org nr 232100-0024

www.regionuppsala.se
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Handlingar
Handlingar finns tillgangliga pa Region Uppsalas hemsida:

www.regionuppsala.se/lansplan

e Ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala 1an 2022—-2033
e Bilaga 1 PM Brister och behov

e Bilaga 2 Hallbarhetsbedémning

e Bilaga 3 Atgardsplaner, inkl arsfordelning

Dar finns ocksa lankar till Trafikverkets hemsida som beskriver den langsiktiga
planeringen av infrastruktur.

Langsiktig planering av infrastruktur - Trafikverket.

Lamnande av synpunkter

Region Uppsala 6nskar synpunkter pa forslaget senast den 21 december 2021. Yttrandet
skickas till: registrator.ktf@regionuppsala.se

Vanligen ange diarienummer och Lénsplan 2022-2033 Uppsala lan som rubrik. Till
svaret maste bifogas word-fil med text som gar att bearbeta.

For mindre omfattande svar finns ett formuléar pa hemsidan att fyllai.

Som stod for utformningen av svaret kan féljande fragestallningar anvandas som
utgangspunkt:

1. Anser remissinstansen att planens mal och inriktning ar relevanta utifran ert
perspektiv respektive ur ett regionalt perspektiv? Beskriv garna om nagot saknas
eller om nagot bor strykas.

2. Anser remissinstansen att beskrivning av brister och behov i transportsystemet i
Uppsala lan ar relevanta utifran ert perspektiv respektive ur ett regionalt
perspektiv? Beskriv garna om nagot saknas eller om nagot bor strykas.

3. Vilken av de tre planeringsinriktningarna anser ni ger de basta forutsattningarna
for en hallbar regional utveckling i Uppsala lan?

4. Vilka aspekter i hallbarhetshedomningen anser ni att det ar sarskilt viktigt att
prioritera i det fortsatta arbetet?

5. 1 de tre planinriktningarna listas ett antal objekt. D& den ekonomiska ramen &r
begransad kommer inte samtliga identifierade brister att kunna atgardas under
den kommande 12-arsperioden. Anser ni att remissforslagen har fangat upp de
viktigaste bristerna eller ar det nagot ni saknar? Moter de foreslagna objekten
upp mot de foreslagna malsattningarna?

6. Har ni ytterligare inspel om lansplanen och hur vi tillsammans kan utveckla
infrastruktursatsningarna i Uppsala 1an?


http://www.regionuppsala.se/lansplan
http://www.regionuppsala.se/lansplan
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Remisskonferens

Den 19 oktober, kl 13-16, inbjuds samtliga remissinstanser till en digital
remisskonferens, se separat inbjudan.

Ovrigt

Vid fragor, kontakta Cecilia Carlqvist
Telefon: 018-617 01 44

E-post: cecilia.carlgvist@regionuppsala.se.

Vi ser fram emot era synpunkter pa forslaget till lansplan. Tillsammans utvecklar vi
infrastrukturen.
Med vanlig halsning

Stefan Adolfsson
Tf Trafikdirektor, Trafik och samhalle, Region Uppsala
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Sandlista

Kommuner
Enkoping
Heby

Habo
Knivsta
Uppsala
Tierp
Alvkarleby
Osthammar

Myndigheter
Lansstyrelsen Uppsala
Sveriges lantbruksuniversitet
Uppsala universitet
Trafikverket Region Ost
Trafikverket
Sjofartsverket
Luftfartsverket
Trafikanalys
Malardalstrafik
Naturvardsverket

Organisationer

Handelskammaren i Uppsala lan
Foretagarna i Uppsala lan

Svenskt Naringsliv Uppsala-regionen
LRF Malardalen

Upplandsstiftelsen

Maélardalsradet

Transportforetagen

Beredningen for demokrati, jamstalldhet och integration
Pensionarsradet
Radet for delaktighet

Nyforetagarcentrum i Uppsala lan
Uppsala
Enkoping

Foreningar/motsvarande
Naturskyddsféreningen i Uppsala lan
Naturskyddsféreningen Uppsala
Naturskyddsféreningen Enkoping
Naturskyddsféreningen Tierp
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Naturskyddsféreningen Alvkarleby
Naturskyddsféreningen Heby
Naturskyddsféreningen Osthammar
Naturskyddsforeningen i Habo

NTF Uppsala lan

Handikappfoéreningarnas samarbetsorganisation
Cykelframjandet Uppsala

Cykelframjandet Knivsta

Uppsala cykelférening

Svenska cykelstader

Gruppen for cykel- och promenadvag utmed gamla Stockholmsvagen, vag 255
Knivsta foreningsrad

Riksforbundet enskilda vagar

Upplands idrottsforbund

Utvecklingsgrupper

Hela Sverige ska leva - Uppsala lan
Graso skargardsrad

Hargshamns utvecklingsgrupp
Alunda utvecklingsgrupp

Ekeby utvecklingsgrupp

Gimo utvecklingsgrupp

Séderons utvecklingsgrupp
Oregrunds utvecklingsgrupp
Osterbybruks utvecklingsgrupp
Osthammars Stadsrad

Jarlasa i samverkan

Féreningen Utveckla Orbyhus Tobo och Vendel
Idé- och utvecklingsgruppen i Karlholm
Utvecklingsradet for Storvretabygden
Lanna byalag

Oxsitra Akerlanna tillsammans
Knytby i samverkan

Vattholma samverkan

RIS - Rasbo i samverkan

Krusenbergs byalag

Fjardhundraland

Grannregioner

Region Vastmanland

Region Stockholm

Region Gavleborg

Region S6rmland

Region Dalarna
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Foretag, storre arbetsgivare
Hargs Hamn AB

Swedavia

Férsvaret (Arna och S1 Enképing)
SKB

Vattenfall Forsmark

Sandvik Coromant
Foretagsparken Morgongava
Foretagsparken Enkdping
Atlas Copco

Habia Cable, Soderfors
Erasteel Kloster AB, Soderfors
Stora Enso Pulp AB, Skutskar
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Forord

Lansplanen for regional transportinfrastruktur for Uppsala 14n ér ett av de viktigaste
verktygen for att paverka utvecklingen i Uppsala ldn. Det handlar om att bidra till flera
olika mélomraden. Det dr sjdlvklart att planen ska bidra till ett klimatneutralt och
transporteffektivt transportsystem, bland annat genom att starka kollektivtrafiken, hela-
resa-perspektivet och skapa forutsittningar for mer effektiva godstransporter. Samtidigt
ska transportsystemet ocksa bidra till en forbattrad tillganglighet och skapa goda
forutséttningar for bostadsbyggande och utveckling av néiringslivet i hela ldnet, men
ocksa for att ge tillgang till en storre arbetsmarknad. Naturligtvis r trafiksdkerhet i fokus,
men dven 1 6vrigt behover infrastrukturplaneringen ha ett hilsofrimjande perspektiv.

Infrastrukturplanering &r till sin natur ldngsiktig och detta dokument presenterar forslag
pa inriktning for linsplanen under de kommande &ren. Aven om planerna revideras vart
fjdrde ar gor de utdragna processer som planerande och byggande av infrastruktur innebar
att vi inte kan bdrja med ett tomt blad vid varje planeringsomgéng, utan vi méaste bygga
vidare pé tidigare planer.

Aven om Region Uppsala ir ansvarig for att ta fram planen #r det ett arbete som sker i tit
dialog med olika intressenter, inte minst Trafikverket och ldnets kommuner.

I denna remiss har vi forsokt att lyfta blicken ndgot och presenterar tre alternativa
inriktningar: Den forsta med inriktning pé att tgirda brister i prioriterade titorter med
mindre @n 10 000 invanare och dess omland. Den andra med inriktning pa regional
utveckling. Den tredje fokuserar pd de prioriterade strdken och dess omland. Vi hoppas
att dessa alternativ ska kunna bidra till att diskussionen blir nagot bredare 4n att fokusera
pa de namnsatta objekten.

Inom transportpolitiken finns det manga viktiga mal och det ar sjélvklart att det uppstar
malkonflikter. En viktig del i att utarbeta en ldnsplan ar dérfor att balansera de olika
madlen mot varandra och framfor allt hitta séitta att minimera de negativa effekter som kan
uppsta vid genomforandet av olika atgarder.

Vi ser fram emot en bred dialog och manga kloka synpunkter fran alla remissinstanser
som kommer att gora den slutliga ldnsplanen for regional transportinfrastruktur i Uppsala
lan till en viktig pusselbit for en héllbar utveckling i hela lénet.

Johan Orjes (C))
Ordforande 1 trafik- och samhéllsutvecklingsndimnden
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Sammanfattning

Lansplanen ar framtagen pa uppdrag av staten och ir, tillsammans med Trafikverkets
nationell plan, en del av den langsiktiga planeringen av infrastrukturinvesteringar. I
Uppsala lén dr det Region Uppsala som har uppdraget att upprétta och faststilla
lansplanen. I samband med regeringsdirektivet tilldelades Region Uppsala en
lansplaneram pa 1 901 miljoner kronor for 2022-2033. En forsta justering av den
ekonomiska ramen for Uppsala 1dn beslutades den 2 juli 2021 vilket innebar att ramen
hojdes till 1 921 miljoner kronor. Slutligt besked om den ekonomiska ramen fattas av
regeringen under 2022.

Lénsplanen innehaller tio mal fordelade i tre omraden,;
1. Ett klimatneutralt och transporteffektivt transportsystem

2. Ett tillgéngligt och inkluderande transportsystem
3. Ett hdlsoframjande och trafiksikert transportsystem

Till samtliga mél for ldnsplanen kopplas flera strategiska inriktningar vilka &r lansplanens
bidrag till att uppna malen.

Remissversionen innehdller tre olika planalternativ vilka pé olika sétt bidrar till mélen i
lansplanen. Samtliga planer innehéller plandelarna;
e Namnsatta objekt
e Hallbar samhéllsutveckling kring atgérder for utbyggnaden till fyra spér och dess
tillhorande bostadsbyggande
e Samfinansiering nationell plan
e Namnsatta brister
e Atgirdsomraden
1. Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel
2. Trafiksdkerhet och enskilda vagar
3. Regional utveckling - fokus niringsliv och besdksnéring
4. Steg 1 och steg 2

Planalternativen har olika fokus dér satsningarna kopplas till olika strategiska inriktningar
och medlen fordelas olika inom plandelarna.

Alternativ A - Tétorter och dess omland
o fokuserar pd brister och behov kopplade till prioriterade titorter, med mindre dn

10 000 invénare. Atgirder koncentreras dirmed till titorterna och bidrar dven till
att dess omland kan dra fordel av dtgirder som framjar hallbara transporter.
Manga tétorter 1 ldnet har utvecklats pa dmse sidor av huvudvigar och
barridreffekterna kan vara betydande. Genom att koncentrerat satsa pa
trafiksdkerhetsatgirder, bytespunkter inklusive pendlarparkeringar, passager vid
héllplatser, hela-resan-perspektivet, cykelvdgar mm inom titorterna uppnas
synergieffekter som kan vara betydande.

Alternativ B - Regional utveckling med nytta for samhélle, niringsliv och arbetsmarknad
5
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fokuserar pé brister och behov som bidrar till forbattringar av samhéllet i stort for
att frimja den regionala utvecklingen och samhillsnyttan. Planinriktningen ska
prioritera infrastruktursatsningar som ger dkad tillgénglighet till regionalt
samhdllsviktiga mélpunkter sésom hilso- och sjukvérd, naringsliv,
kompetensforsorjning, utbildningsmojligheter, tillgénglig kollektivtrafik och
arbetsmarknad. Planinriktningen framjar déarfor atgarder som blir mer riktade
atgirder for en delstriicka snarare in lings striket som helhet. Atgirderna kan
vara i form av att utveckla bytespunkter som leder vidare till regionalt viktiga
malpunkter i lénet.

Alternativ C - Strdk och dess omland

fokuserar pa brister och behov som &r lokaliserade i lansplanen utpekade strak.
Atgirder koncentreras dirmed till striken och dess omland. Boende p4
landsbygden ir en del av ett upptagningsomrade for exempelvis en bytespunkt.
Planalternativet ska leda till att det blir léttare att resa ur hela-resan-perspektiv och
gynna kombinationsresorna mellan kollektivtrafik, gdng och cykel. Trafiksidkerhet
for alla transportslag och framkomligheten for héllbara transporter dr prioriterade.

Samtliga planalternativ ingér i den hallbarhetsbedomning som genomforts infor remissen.
Den slutliga lansplanen kommer att innehélla en atgéardsplan.
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1. Inledning

Den langsiktiga planeringen av statlig infrastruktur sker genom nationell plan for
transportinfrastruktur och ldnsplaner for regional infrastruktur (i fortsdttningen lansplan).
I Uppsala lan ér det Region Uppsala som har uppdraget att uppritta och faststilla
lansplanen. Uppdraget innebér att planera och prioritera investeringar i
vagtransportsystemet 1 Uppsala lén.

Lansplanen innefattar utveckling och investeringar i1 det regionala statliga vignatet,
cykelvignitet och kollektivtrafikanldggningar sdsom héllplatser. Det handlar &ven om
atgirder som syftar till att forbattra kapaciteten och sidkerheten i transportsystemet.
Atgirder i jirnvigssystemet och insatser kopplade till sjofart eller luftfart kan ocksé
innefattas. Daremot innefattar det inte drift och underhall, eller vidmakthéllande av
transportsystemet som det uttrycks, vilket hanteras i nationell plan.

I det regionala statliga vignatet ingdr samtliga statliga végar i Uppsala ldan utom E4, E18,
vag 56 och vig 70. De senare ingar i det nationella stamvagnétet och hanteras dirmed 1
den nationella planen.

7
o 1:1,150,000
Jamvag 0 5 10 20m
m— Stamvig S S Y —————
\{ = Statlig vag 0 10 20 40km
e — \ ;:‘. Ul

Karta 1: Jarnvdgar, stamvdgar samt évriga statliga vagar i Uppsala Ién. Kdlla: Trafikverket
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Eftersom det regionala statliga vdgnétet dr omfattande maste investeringar kopplade till
lansplanen utgé fran prioriteringar dér utpekade strak &r centrala, se Karta 10.

INRIKTNINGSPLANERING

Analyser Infrastruktur- Riksdagsbeslut
prOpOSitiOn Infrastrukturproposition

2020-2021 16 april 2021 22 juni 2021

ATGARDSPLANERING

Direktiv ) Faststillande Genom-
Uppdrag att Planforslag | f6rand
uppratta planer av planer orande

23 juni 2021 Lansplan och Sommar/hést
Nationell plan 2022
var 2022

Figur 1: Tidplan fér framtagande av langsiktiga infrastrukturplaner fér perioden 2022—2033 Kdlla: Region
Uppsala

Den 23 juni 2021 gav regeringen samtliga ldnsplaneupprittare, diribland Region
Uppsala, 1 uppdrag att ta fram lédnstransportplaner for perioden 2022-2033. Trafikverket
fick samtidigt i uppdrag att uppritta en nationell trafikslagsdvergripande plan for
utveckling och vidmakthallande av transportsystemet for samma period.

I direktivet fran Regeringen anges de ekonomiska ramarna for atgérdsplanerna.
Sammanlagt uppgar dessa till 799 miljarder for nationell plan och lédnsplaner, varav
e 437 mdkr anvénds till utveckling av transportsystemet.
e 165 mdkr anvinds till vidmakthéllande av statliga jarnvéagar
e 197 mdkr anvinds till vidmakthéllande av statliga viagar inklusive barighet,
tjdlsdkring och reinvesteringar av vigar samt till statlig medfinansiering till
enskilda végar

Direktivet innebir vidare att de ekonomiska ramarna for lanstransportplanerna hojs nigot
jamfort med nuvarande period 2018-2029. Planeringsramen for Uppsala 14n dr 1 901
miljoner kronor for 2022—2033.En f6rsta justering av den ekonomiska ramen for Uppsala
lan beslutades den 2 juli 2021 vilket innebar att ramen hojdes till 1 921 miljoner kronor.
Slutligt besked om den ekonomiska ramen fattas av regeringen under 2022.
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2. Mal for lansplanen

Lansplanen ar ett medel for att uppna sévil nationella som regionala mal och strategier
och behover kopplas till dessa. I detta kapitel redogdrs forst for mal och strategiska
inriktningar for ldnsplanen. Dérefter tydliggors hur planen kopplas till nationella och
regionala mal.

2.1 Mal for lansplanen

Lansplanen innehaller tio mal férdelade 1 tre omraden,;
1. Ett klimatneutralt och transporteffektivt transportsystem

2. Ett tillgédngligt och inkluderande transportsystem
3. Ett hédlsofrdmjande och trafiksédkert transportsystem

Det forsta omradet dr kopplat till det nationella klimatpolitiska médlet om att minska
utsldppen av vixthusgaser fran inrikes transporter med 70% till &r 2030 (basér 2010,
exkluderat inrikesflyg). Kollektivtrafikresor samt gdng- och cykelresor samt hallbara
godstransporter dr fokus inom omrédet eftersom miljofragan ar av central betydelse for
infrastrukturplaneringen.

Tillgénglighetsfrdgorna dr viktiga att beakta inom infrastrukturplaneringen. Investeringar
ska bidra till att frimja regional utveckling och skapa goda forutséttningar for
bostadsbyggande, arbetsplatser och néringsliv samt underlitta kompetensforsorjning.
Jamlikhets- och jamstilldhetsfridgorna kopplar till ett transportsystem som ska fungera for
alla. Dessa aspekter fdngas upp i omride 2.

Trafiksékerhet dr ett viktigt omradde som beaktas i all infrastrukturplanering. Sarskilt
viktigt dr detta for oskyddade trafikanter. Mojligheten att pé ett tryggt och sdkert sétt rora
sig i trafikmiljoer som géng- eller cykeltrafikant dr dven viktigt for folkhdlsan. Ett
systematiskt arbete med trafiksdkerhetsfragorna ar viktigt for att nd malen. Dessa
aspekter fingas upp i omrade 3.

Till samtliga mal for ldnsplanen kopplas strategiska inriktningar som &r l&nsplanens
bidrag till att uppnd malen.
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Ett klimatneutralt och transporteffektivt transportsystem

Bidra till att minska utslappen av véxthusgaser fran
inrikes transporter med 70% till ar 2030 (basar 2010,
exkluderat inrikesflyg) genom att:

Ett tillgangligt och inkluderande transportsystem

Ett halsoframjande och trafiksakert transportsystem

Figur 2: Mdl och strategisk inriktning fér ldnsplan 2022—2033 Kdlla: Region Uppsala

10
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2.2 Lansplanens kopplingar

I detta kapitel forklaras lansplanens kopplingar till andra viktiga mal och styrande
dokument. Den regionala utvecklingsstrategin dr Region Uppsalas viktigaste styrande
dokument. Sambanden mellan samtliga styrande dokument sammanfattas i figuren nedan.

Nationell niva . Storregional niva

Nationella Regeringens
transportpolitiska mal infrastrukturproposition

Regeringens direktiv och
uppdragsbeskrivning

En battre sits
Storregional systemanalys

Regional niva
Lansplan

Trafikforsorjningsprogram I Regional cykelstrategi

\

Regional
utvecklingsstrategi

Figur 3: Lénsplanens kopplingar till mdlstyrande dokument Kélla: Region Uppsala

Nationell niva

Nationella transportpolitiska mél

Riksdagen har faststéllt nationella transportpolitiska mal. Transportpolitikens
overgripande maél &r att sékerstédlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det sker genom ett
funktionsmal om transportsystemets tillgénglighet samt ett hansynsmal om milj6, hélsa
och sikerhet.

Regeringens infrastrukturproposition
Propositionen visar hur regeringen vill att utveckling och vidmakthallande av
transportsystemet ska bidra till de 6vergripande mal som riksdagen har faststillt.

Regeringens direktiv

Direktivet ger det formella uppdraget till regionerna att uppritta lansplaner. Direktivet
ger, forutom lédnsplaneramar, ocksa mer detaljerade instruktioner for vad som ska
behandlas i ldnsplanen. Fortsatt tidplan fram till faststillelse ingér ocksa.
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Storregional niva

En bittre sits - Storregional systemanalys

En Bittre Sits-samarbetet (EBS) ir ett storregionalt transportpolitiskt samarbete mellan
de sju linen Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro, Sérmland, Ostergdtland och
Gotland. Inom ramen for En Bittre Sits har det tagits fram en Storregional systemanalys
dar lanen, 1 enighet, presenterar de prioriterade infrastrukturinvesteringar som krévs for
att klara gemensamma utmaningar och for att stiarka utvecklingen i Stockholm —
Milarregionen. Den Storregionala systemanalysen' dr samarbetets bidrag till
Trafikverkets arbete med framtagandet av den nationella planen for infrastruktur och
overldmnades 1 oktober 2020 till Trafikverket.

Investeringar som berdr Uppsala 1dn och ar prioriterade i1 systemanalysen dr bland annat:
e Ostkustbanan (kapacitetsdtgirder, stationsanpassning, forbigangsspér etc)

e Fyra spér Uppsala — Stockholm

e Ombyggnad och kapacitetsforstarkning av Uppsala C
e Hjulstabron

e Arosbanan (ny jirnvdg mellan Uppsala-Enkoping)

Inom En Bittre Sits-samarbetet har Aven en Storregional godsstrategi? tagits fram och ett
Godstransportrad har bildats under ledning av Milardalsradet och Trafikverket. Radet
samlar ndringsliv, akademi och politik till en arena dér alla deltar pa lika
villkor. Godstransportradet ska:

e Utveckla och stirka samverkan mellan olika transportldsningar och trafikslag.

e Stdrka och utveckla dialogen mellan ndringsliv, akademi, myndigheter och
politik.

e Skapa insikter for omstéillning till hdllbara l6sningar.

e Presentera goda exempel pa anvindning av olika trafikslag och hur de kan bidra
till klimatomstéillningen.

e Identifiera behov och brister som paverkar kort- och ldngsiktig planering av
infrastruktur

Regional niva

Regional utvecklingsstrategi

Lénstransportplanen &r ett medel for att uppna visionen i1 den regionala utvecklings-
strategin for Uppsala ldn som antogs av regionfullméktige i mars 2021. Den regionala
utvecklingsstrategin dr dven Agenda 2030-strategi for Uppsala lan. Den regionala
utvecklingsstrategin ger tillsammans med nu géllande ldnsplan och

! Framtidens resor - Storregional systemanalys for Stockholm-Milarregionen (En biittre sits 2020)
2 Storregional godsstrategi for Stockholm-Milarregionen (En béttre sits 2020)
12
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trafikforsorjningsprogram de regionala utgdngspunkterna for forslag till mal och
inriktning for lansplan 2022-2033.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala léin, 2020-2030
Trafikforsorjningsprogrammet antogs av regionfullmaiktige i september 2020. Mélen 1
trafikforsorjningsprogrammet bygger pa tre nyttoperspektiv for samhéllet, medborgaren
och resenéren. Kollektivtrafiksystemet ska vara effektivt, jimlikt och attraktivt.
Trafikforsorjningsprogrammet ér kollektivtrafikmyndighetens 6vergripande
styrdokument och anger mél och strategier for dess strategiska arbete. Eftersom
investeringar i transportsystemet inom ramen for lansplanen paverkar kollektivtrafikens
utvecklingsforutsittningar dr det viktigt att mal och strategier dverensstimmer.

Regional cykelstrategi for Uppsala lin

Den regionala cykelstrategin for Uppsala 1dn antogs av Regionstyrelsen i december 2017.
Cykelstrategin anger mal, strategier och inriktning for arbetet med att skapa béttre
forutséttningar for cykling 1 Uppsala léan. I ldnsplanen fordelas ekonomiska medel som ett
verktyg att nd mélen. Medel fordelas till olika cykelframjande &tgirder utifran
prioriteringsprinciper som redogdrs for 1 kapitel 0 Nollalternativet innebér att man
fortsitter i den riktning som lénsplanen for perioden 2018-2029 hade. Det innebar att de i
den forra planen namngivna objekten ingér 1 nollalternativet (forutom de objekt som
redan dr genomforda). Den procentuella fordelningen mellan potterna s& som de var i den
tidigare planen behalls i nollalternativet men summorna anpassas till den nya ekonomiska
ramen.

De namnsatta objekt som ingér i nollalternativet (se tabell 8) har drabbats av
kostnadsfordyringar pa cirka 60 %, eller totalt 340 miljoner kronor. Kostnads-
fordyringarna &r storre dn utdkningen av planramen for den nya planperioden (2022-
2033) som ligger pa 244 miljoner kronor. Det innebir att den totala summan for de
potterna alltsa blir mindre i nollalternativet &n i gillande plan (2018-2029). En justering
har saledes gjorts nedat for de olika potterna i forhallande till medel utéver det som é&r last
till namnsatta objekt.

For det namnsatta objektet vig 288 Gimo-Borstil utgdr nollalternativet fran den
avsiktsforklaring som finns mellan Osthammars kommun, Region Uppsala och
Trafikverket och som innebdr moétesfri landsvig med 100-standard upptill 54 procent av
vagen, kostnadsberdknat till 360 miljoner kronor, varav 330 miljoner kronor finansieras
inom lansplanen. Det finns ocksa ett forslag som innebdr 100-standard upptill 95 procent
av vagen, som beskrivs ndrmre under avsnitt om Planalternativ C nedan, men detta ingar
alltsd inte 1 nollalternativet.

13
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Tabell 8: Férdelning mellan namnsatta objekt och dtgdrdsomrdden i nollalternativet. Summor i miljoner kronor Kélla:
Region Uppsala

Trafiksdakerhet och enskilda vagar 100 110
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Planinriktningar.

2.3 Kopplingen till regional utvecklingsstrategi

Region Uppsalas viktigaste styrdokument &r den regionala utvecklingsstrategin som dven
ar Agenda 2030-strategi for ldnet. Strategin pekar ut tre strategiska utvecklingsomraden
med ett antal ldngsiktiga utvecklingsmal inom respektive utvecklingsomrade. Alla tre
omradena berdr lansplanen for flera av mélen liksom flera av de ldngsiktiga
utvecklingsmalen. For samtliga strategiska utvecklingsomriden &r flertalet indikatorer
kopplade varav nagra ér direkt 6verforda till mél i ldnsplanen. Sambandet illustreras 1
Figur 4 samt forklaras kortfattat nedan.

15
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Konkretiserasi tre strategiska utvecklingsomraden for lanet:
* Enregion for alla lyfter fram hur ett samhalle format efter
manniskan ger ett gott liv, med 6ppna och inkluderande miljcer.
* En hallbart vaxande region fokuserar pa samhallsutvecklingeni
Uppsala lan, dess natur och livsmiljéer och férhallandet till
omkringliggande lan.
* Ennyskapande region tar fasta pa betydelsen av ett livskraftigt
naringsliv och civilsamhalle samt formagan till utmaningsdriven
innovation hos foretag och organisationer.

b

Mal i den Regionala utvecklingsstrategin
som beror lansplanen

En region for alla

* Ett hdlsoframjande samhalle

* Ett 6ppet och inkluderande samhalle
¢ Utbildning och sysselsattning for alla

En hallbart vaxande region

* Ett transporteffektivt samhélle med
tillgangliga och hallbara transporter

e Sdkra och attraktiva stader och livsmiljoer

* Utveckla en tillforlitlig och fossilfri
samhallsteknisk infrastruktur

En nyskapande region

¢ Kompetenstill lanets féretag och
organisationer

e Ett gott klimat for utveckling och hallbar
tillvéxt i hela lanet

* Innovation for hallbar tillvaxt och utveckling

@

Figur 4: Lénsplan 2022—-2033 ur ett regionalt utvecklingsperspektiv Kdlla: Region Uppsala
16
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En region for alla
e Ett hilsofrimjande samhille
e Ett 6ppet och inkluderande samhille
e Utbildning och sysselséttning for alla

En region for alla lyfter fram hur ett samhéille format efter mdnniskan ger ett gott liv, med
oppna och inkluderande miljoer. Atgirder i linsplanen ska enligt mélen bidra till att fler
véljer hallbara transportmedel, det vill sdga kollektivtrafik, cykel och gang. Det innebdr
okad fysisk rorlighet, vilket 1 sin tur bidrar till forbéttrad hilsa.

En hallbart vixande region
e Ett transporteffektivt samhélle med tillgdngliga och hallbara transporter
e Sikra och attraktiva stdder och livsmiljoer
e Utveckla en tillforlitlig och fossilfri samhéllsteknisk infrastruktur

En hallbart vixande region fokuserar pa samhéllsutvecklingen 1 Uppsala lén, dess natur
och livsmiljoer och forhallandet till omkringliggande l14n. Lansplanen ska bidra till att
klimatmalen uppnas och till att 6ka den regionala, och storregionala, tillgdngligheten for
héllbara transporter till viktiga mélpunkter och att 6ka tillgdngen till arbetsplatser och
utbildning samt stirka néringslivet genom kompetensforsorjning. Satsningar som bidrar
till att fler vdljer héllbara transportmedel sésom kollektivtrafik, cykel och géng ar
centrala. Godstransporterna dr viktiga for lanet och det 1angsiktiga malet att arbeta for en
okad samordning av godstransporter konkretiseras i ldnsplanens mél att bidra till
effektiva och hallbara godstransporter till, frdn, genom och inom lédnet.

Indikatorer som &r direkt 6verforda till mal 1 lansplanen ér:
— Utsldppen av vixthusgaser frin inrikes transporter ska minska med 70 % till &r

2030 (basér 2010, exkluderat inrikesflyg)

— Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor ska fordubblas till 2030
(Basar 2006, skattat virde 17 %)

— Kollektivtrafikens regionala tillganglighet ska oka

— Andelen kombinationsresor cykel — kollektivtrafik ska fordubblas till ar 2030
(Basar 2016, 19 %)

— Andelen cykeltrafik ska 6ka med tio procentenheter till &r 2030 (Basar 2016, 13
%)

Trafiksdkerhet dr ett viktigt fokus for lansplanen och mélet kopplar till det ldngsiktiga
malet Sdkra och attraktiva stdder och livsmiljoer.
En nyskapande region

e Kompetens till ldnets foretag och organisationer

o Ett gott klimat for utveckling och hallbar tillvéxt i hela lanet

e Innovation for hallbar tillvdxt och utveckling

17
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En nyskapande region tar fasta pa betydelsen av ett livskraftigt naringsliv och
civilsamhélle samt formégan till utmaningsdriven innovation hos foretag och
organisationer. Lansplanens atgirder ska bidra till att 6ka den regionala, och
storregionala, tillgidngligheten for héllbara transporter till viktiga malpunkter och att 6ka
tillgangen till arbetsplatser och utbildning samt stdrka nédringslivet genom
kompetensforsorjning. Storre funktionella arbetsmarknader rymmer fler branscher, vilket
paverkar foretagandet positivt.

18
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3. Planeringsforutsattningar och nulagesbeskrivning

3.1 Uppsala lan i ett storregionalt perspektiv

Uppsala lén dr en del av Stockholm—Malarregionen. Utbytet dr pa alla sétt intensivt
mellan ldnen. Inte minst arbetspendlingen ger stora resandestrommar i kollektivtrafiken
och pa védgarna. Kartan nedan dr hamtad fran den regionala utvecklingsstrategin. Den
visar viktiga stidder, kopplingar och infrastruktur. Det ar tydligt att Uppsala léns utbyte
med Stockholmsregionen har en stor paverkan pa lanet.

40

kmn
© Lantmateriot, Goodatasamverkan

Stockholmsregionens " A

centrala regionkarna . Regional stad Samarbetsomraden
Stockholmsregionens Kommunal huvudort i ; i

Fecionala stadckatnoe (o) el mmmmsm  Primart storregionalt transportsamband
Regional stad med storregio- —

o Delregional ort i strak Primart regionalt transportsamband

nal funktion

Internationell flygplats @ Hamn Delregionalt transportsamband

Karta 2: Stdder, strak och samband viktiga for Uppsala ldn. Kélla: Regional utvecklingsstrategi och Agenda 2030-
strategi for Uppsala Idn, Region Uppsala
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3.2 Planeringsforutsattningar for Uppsala lan

Befolkningsutveckling

I den befolkningsprognos® som Region Uppsala har tagit fram prognostiseras Uppsala lin
oOka antalet invanare med 107 400 till 483 800 fram till 2050. Detta motsvarar en arlig
befolkningsokning med 0,8% vilket & mer &n de 0,5% som SCB:s prognostiserar for

riket.

20 (107)

Det ér framst inrikes inflyttning som driver befolkningsutvecklingen. Bortsett fran aren
fram till 2025 &r inrikes nettoinflyttningen storre dn fodelsedverskottet. En bidragande
orsak till att inflyttningen 4r betydelsefull dr den 6kade inflyttningen fran Stockholms lén.
Sedan 2010 har inflyttningen fran Stockholms lén 6kat fran 4 500 personer till 7 000
personer. I prognosen antas den 6kade inflyttningen bestd, 4ven om de senare arens stora
inflyttning inte kommer uppratthallas.

Tabell 1: Befolkningsprognos 2050. Kdlla: Befolkningsprognos fér Uppsala lén 2019-2050, Region Uppsala

Befolkning Sysselsattning dagbefolkning
2019 2050 Forandring 2017 2050 Forandring
Basscenario | 383 713 | 483 800 +100 087 148 000 | 195 000 +47 000

3 befolkningsprognos-for-uppsala-lan-2019-2050.pdf (regionuppsala.se)
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Transporter i Uppsala lan

Bilen ar det dominerande transportmedlet 1 Uppsala 1dn men de hallbara transportmedlen
som kollektivtrafik, cykel och gang har under de senaste aren tagit marknadsandelar.
Efter ménga ar med en positiv trend for resandet med kollektivtrafiken i Uppsala lédn
minskade dock andelen kollektivtrafiksresor drastiskt ar 2020 till forman for resor med
bil eller motorcykel. Detta beror pa Coronapandemin. Andelen bil- eller motorcykelresor
har inte varit sa hog sedan ar 2013.

Fardmedelsandelar i Uppsala lan

100% — — —

80%
60%
40%
20%

0%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

m Bil/MC wmKollektivtrafik mCykel mGang m Ovrigt

Figur 5: Firdmedelsandelar i Uppsala ldn. Det senaste dret har bil- och motorcykelresor tagit andelar frén
kollektivtrafiksresorna. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern
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Karta 3: Kartan visar intensiteten av transporter i straken i Uppsala ldn. Kélla: Ldnsplan fér regional
transportinfrastruktur i Uppsala Idn 2018-2029, Region Uppsala

Kartan ovan visar intensiteten av transporter i straken. Uppgifterna ar senast tillgéngliga
data, 2015-2016. Fordonsflodena varierar fran ca 1 000 till ca 40 000 fordon per
arsmedelsdygn (ADT). Antal kollektivtrafikresenirer i striken varierar for regionbuss
mellan ca 1 000 och 6 500 pastigande resenirer per dag. For Tégtrafiken ar strickorna
Uppsala-Gévle och Uppsala-Stockholm mest trafikerade med ca 11 000 pastigande per
dag. Ungefir lika manga reser ockséd med SJs trafik Stockholm-Uppsala.

Transportarbetet dr starkt koncentrerat till straken i Uppsala lén, inte minst till
Ostkustbanan och E4 samt Milarbanan och E18. Aven Arosstriaket, Osthammarstraket
och Dalastraket har relativt hdga floden av persontransporter.

Arbetspendling

I Uppsala lan ér arbetspendlingen omfattande, och majoriteten av pendlingen sker till
eller frdn Uppsala. Kartan nedan illustrerar start- och malpunkter for arbetspendling 1
lanet. De storsta pendlingsstrémmarna stér att finna 6ver den sddra ldnsgransen mellan
Uppsala och Stockholm, samt mellan Uppsala och omkringliggande kommuner. Ocksa
fran Habo kommun (med Bélsta som huvudort) och Enképings kommun till Stockholm ar
arbetspendlingen betydande, samt mellan Enkdping och Visterés. I norr mdjliggor
Alvkarleby kommuns nirhet till Givle arbetspendling dver norra ldnsgrinsen. Sedan
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1990-talet har arbetspendlingen mellan ménga av orterna 6kat med mellan 200 och 400
procent, och i absoluta tal har arbetspendlingen fran Uppsala till centrala Stockholms 14n
okat mest.

Arbetspendling
Totalt, 2018
mellan kommuneri
Uppsala lan

Sandviken ®

Antal personer

I 5000

200
50

o Kommunhuvudort

Willa: SCB, RAMS 2019
S

¢
) n ﬁi;g 40 50 km

Karta 4: Arbetspendling i Uppsala ldn ar 2018. Kdlla: Arbetspendling i Stockholm-Médlarregionen,
Madlardalsradet och Afry, 2020

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikresandet 6kade fram till och med ar 2019 med cirka 70 procent i
jamforelse med ar 2006. Coronapandemins paverkan pa resandet med kollektivtrafik
under dr 2020 &r dock tydlig. Under &r 2020 var det en lagre andel av befolkningen som
reste med kollektivtrafik an under ar 2006. Mélet med den regionala utvecklingsstrategin
ar att kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade resorna ska fordubblas till &r
2030 i jamforelse med basaret 2006.
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Befolknings- och resandeutveckling
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Figur 6: Befolkningsutvecklingen och utvecklingen av resandet med den avtalade kollektivtrafiken i relation
till varandra éar 2006-2020 fér Uppsala Idn. Index fér Gr 2006 = 100. Kdlla: Regionala
trafikférsériningsprogrammet fér 2020 Uppsala lén.

Kustnoder

Region Uppsala har under aren 2016-2018 medverkat i projektet " KOMPIS” —
Kommunal planering i havet i statlig samverkan vilket har haft som mélséttning att
utveckla ett planeringsunderlag for hallbar utveckling, batturism och rorligt friluftsliv i
Uppsala och Gévleborgs léns skirgardar. I projektet ingick forutom regionerna dven
kustkommunerna i Uppsala och Gavleborgs lin.

Projektets resultat har sammanstillts 1 rapporten Var gemensamma kust -
planeringsunderlag for hallbar utveckling, batturism och rorligt friluftsliv i Uppsala léns
och Givleborgs lins skirgirdar®.

4 Rapporten finns att himta pd Lénsstyrelsen i Uppsala lins hemsida VAr gemensamma kust | Lénsstyrelsen
Uppsala (lansstyrelsen.se)
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Karta 5: Inventerade kustnoder i Uppsala Ién. Kdlla: Projekt KOMPIS — Kommunal planering i havet i statlig samverkan,
GIS-underlag

Projektet har framst haft tre syften;

1. Ta fram planeringsunderlag for att i en farled kunna binda ihop Uppsala ldns och
Gévleborgs skiargirdar genom att 6ka tillgdngligheten for batturism och rorligt
friluftsliv och sérskilt peka ut egenskaper som har betydelse for regionala
samband.

2. Lings farleden peka ut ett parlband med intressanta platser som ér tillgéngliga
bade fran land och frdn hav med god tillgang till olika former av service och som
ar viktiga i1 en kust- och havsplanering.

3. Skapa bra underlag for hallbar planering av kust och hav i det berérda
kustomradet.

Planeringsunderlaget ger en bra grund for ett fortsatt arbete med utveckling av Uppsala
lans kustnoder. Region Uppsala har pekat ut tva kustnoder som ar av regional betydelse
och de #r Aspskir och Angskir.

Potentialstudie for cykel

Region Uppsala har genomfort en potentialstudie® for cykel som belyser cykelbarheten
for dagliga resor i Uppsala ldan. Analysen visar hur ménga sysselsatta och elever i Uppsala
lan som kan cykla langs sdkra vagar fran bostaden till arbets- eller studieplats inom en
rimlig tid. Studien bygger pa var sysselsatta och elever bor och var de arbetar respektive
gar 1 skolan. Genom att analysera vilken vdg som &r kortast for varje individ visar studien
vilka vigar i ldnet som har storst potential for cykelpendling.

5 Potentialstudien finns i sin helhet p& Region Uppsalas hemsida regionuppsala.se.
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Studien ger en forstaelse for cykelbarheten for dagliga resor i1 ldnet och hur den skiljer sig
at mellan olika kommuner. En kartliggning av dessa resor dkar kunskapen om effekterna
av en ny cykelvdg pd manniskors mojlighet att cykla till arbetet eller skolan. Genom att
visualisera cykelfloden i varje strak blir det mojligt att kartldgga potentiella brister som
finns i1 dagens végnit. Det blir enklare att planera och prioritera de dtgdrder som behdvs
for att fler ska kunna cykla regelbundet.

Analysen visar bland annat att potentialen for cykelpendling i Uppsala lén &r stor men
varierar mellan kommunerna.

e P4 sikra cykelvdgar kan 57 % av de sysselsatta nd arbets- eller studieplats inom
45 minuter.

e P4 hela viagnitet kan 66 % av de sysselsatta nd arbets- eller studieplats inom 45
minuter.

Diagrammet nedan visar cykelpotentialen for sysselsatta i 14net respektive linets
kommuner. Hogst potential har Uppsala kommun medan Heby kommun har lagst
potential nér det géller cykelbara végar.

Andel sysselsatta som kan cyKla till jobbet inom 45 min
pa alla vigar (Alla) jimford med cykelbara vigar (Cykel)

o Uppsala lan Enkdping Heby Hibo Knivsta Tierp Uppsala Alvkarleby Osthammar

0%+
Alla Cykel Alln  Cykel Alla  Cykel Al Cykel  Alla  Cykel  Alla  Cykel Al Cykel  Alla  Cykel Alla  Cykel

Vignit

g

.
k=

w
=1

=4

3

Figur 7: Andel sysselsatta som kan cykla till arbetet inom 45 minuter férdelat pd samtliga vdgar respektive cykelbara
vdgar. Kélla: Potentialstudie for cykel, Region Uppsala.

Cykelpotentialen for skolpendling ar hogre dn den for arbetspendlingen vilket framst
beror pd att avstdnden till skola dr kortare &n till arbetsplats/universitet.

Diagrammet nedan visar cykelpotentialen for skolresor i ldnet respektive lénets

kommuner. Inom Hadbo kommun kan drygt 80% av skolresorna ske inom 30 minuter pa
sakra cykelvigar.
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Andel elever som kan cykla till skolan inom 30 min
pé alla viigar (Alla) jamford med eykelbara viigar (Cykel)

Loges. Uppslalan Tierp Uppsala Alvkarleby Osthammar
90%
80%
70%
e
50%
40%
30%
20%
10%
%" il Cykel Alln  Cykel Al Cykel Alla  Cykel Alla Cykel Al Cykel Alla  Cyksl Al Cykel

Vignit
Figur 8: Andel elever som kan cykla till skolan inom 30 minuter férdelat pd samtliga végar respektive cykelbara vigar.
Kdlla: Potentialstudie for cykel, Region Uppsala

Cykelturism

I den regionala cykelstrategin for Uppsala ldn framgar att prioriteringen for att stirka
cykling for rekreation och turism framst bor besta i att hoja standard och forbattra
trafiksdkerhet pa strackor déir det finns brister. Befintliga och nya cykelturistleder bor
dven byggas ihop. Dessutom bor ”felande ldnkar” atgirdas for att binda samman téitorter
med besoks- och rekreationsmal. I strategin understryks att samverkan ar viktig for att
lyckas med att stirka cykling for rekreation och turism.

Region Uppsala arbetar vidare med cykelturismfragan tillsammans med
Upplandsstiftelsen efter kartliggning och framtagandet av visionsbild. For att Uppsala lén
ska kunna utveckla bra forutséttningar for bade cykling och besdksniring behdvs
samverkan tillsammans med kommunerna 1 lénet.

Region Uppsala och Upplandsstiftelsen vill skapa en regional cykelled tillsammans med
Hébo kommun och Enkopings kommuner. I det arbetet testar parterna en modell for
samverkan och identifierar vilka dtaganden som respektive part har ansvar for. Parterna
tror att cykelleden kan gynna anvindandet av det lagtrafikerade vignétet och dven ha en
positiv inverkan pa folkhdlsan samt 6ppna upp for fler mojligheter for besoksnaringen.

I den regionala utvecklingsstrategin for Uppsala ldn framgér att en héllbart vixande
besoksnéring okar lénets attraktivitet och okar forutsittningarna for ett gott liv.
Besoksnéringen skapar attraktionskraft, sysselsittning och ger forutséttningar for en
levande landsbygd. Besoksnédring pé landsbygden ér inte sidllan knuten till aktiva
naturupplevelser som bidrar till en forbattrad folkhélsa.
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Klimatpaverkande utslapp

De territoriella® utslippen av vixthusgaser har minskat med 2,4 procent jimfort med
2018. Totalt har de territoriella utsldppen minskat med 29 procent sedan 1990 men

Sveriges utsldpp av vixthusgaser minskar for langsamt.
Tusen ton koldioxidekvivalenter
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Territoriella utslapp och upptag av vaxthusgaser 1990-2019

Kiilla: Naturvardsverket

Figur 9: Territoriella utsldpp och upptag av vixthusgaser 1990-2019. Kélla: Naturvdrdsverket

Nationellt har utsldpp orsakade av inrikes transporter sedan ar 1990 sjunkit medan
utsldpp orsakade av utrikes transporter har 6kat. Transportsektorns totala
utslappsméngder har dock 6kat sedan &r 1990, men skulle kunna vara mindre om
utsldppsméngderna fran utrikes transporter foljde samma trend som utslédppen fran inrikes
transporter.

6 Territoriella utsldpp av vixthusgaser dr de som sker inom landets grinser
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Utslapp inrikes och utrikes transporter
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Figur 10: Utsléppen fran utrikes transporter 6kar medan utsldppen frén inrikes transporter minskar. Over

tid har utsldppen frdn transportsektorn i sin helhet minskat. Kdlla: Naturvdrdsverket.
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Figur 11: Utsldpp av vixthusgaser i Uppsala Idn. Kélla: www.sverigesmiljomal.se
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Milet i ldnsplanen innebdr att utsldppen frén inrikes transporter ska vara minst 70 procent
lagre 2030 jamfor med 2010. Av f Figur 10 och Figur 11, som visar de totala utslappen i
riket respektive ldnet, framgar att det dr en utmaning. De senaste dren har en minskning
borjat framtrdda, men det dr otydligt hur stark trenden &r. En stark teknikutveckling pagar
dér bland annat eldrift inom transportsektorn véxer starkt. Det kan paverka utslappsmélen
starkt under kommande &r.

Tillganglighet och bostadsbyggande

En av transportsystemets viktigaste funktioner dr att skapa tillgdnglighet for ménniskor,
néringslivet och verksamheter i stort. Tillgidngligheten till arbetsplatser &r av stor
betydelse for regionen. Med investeringar i bland annat jirnvagssystemet sisom fyra spar
med nya stationssamhéllen pa Ostkustbanan mellan Uppsala — Stockholm samt utvecklad
kollektivtrafik kan antalet arbetsplatser som kan nés frén olika platser i Uppsala lédn dka

vésentligt,
Givieborgs 1an B

e arleby
Molors Gavie
Giivieborgs lin
Dalarnas 1n w Osthammae

Sodermanlands lan

Mjoiby N Antal ap inom 60 min med koll, nuldge
Ostergdtiands lan 0-10 000
sty e - 10 001 - 20 000
20 001 - 50 000
50 001 - 100 000
I 100 001 - 200 000
Ydre e T I 200 001 - 500 000
I 500001 -
Karta 6: Tillgdnglighet till arbetsplatser inom 60 minuter med kollektivtrafik. Kélla: Storregional systemanalys fér
Stockholm-Médlarregionen, En Bdttre Sits, 2020

Kinda

Spings lan
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Att forbéttra tillgdngligheten till arbetsplatser dr ocksa en mojlighet till att 6ka
bostadsbyggandet samt utjamna regionalt skilda forutsédttningar och avstand. Inte minst
vid befintliga och nya tagstationer finns stor potential for ett 6kat bostadsbyggande.
Bostadsbyggandet har under de senaste aren borjat 6ka i takt med befolkningstillvaxten.
Aven om 6kningstakten av befolkningstillvixten mattats av ndgot innebér
befolkningsprognosen att det kommer kridvas en fortsatt 6kning av bostadsbyggandet.

Befolkningsokning och bostadsbyggande i Uppsala lan

Figur 12: Antal fdrdigstdllda bostdder har de senaste dren bérjat 6ka i takt med befolkningstillvixten, men
skillnaden mellan befolkningsékning och férdigstéllda bostdder dr fortsatt en utmaning. Kdélla: SCB.

Gods

Stockholm—Maélarregionen dr en stor savil konsumtionsmarknad som producent av varor.
Dessutom finns en omfattande transittrafik fran och till norra Sverige. Transittrafiken gér
huvudsakligen genom de vistra delarna av Stockholm—Mailarregionen medan import och
export av varor huvudsakligen sker fran sdder till och frdn Stockholmsregionen. Uppsala
lan har dérfor relativt 1dga floden av godstransporter. En stark tillvaxt sker dock inom
logistikanldggningarna i och runt Arlanda och den kombiterminal som finns i Rosersberg.
Denna kopplar i stor utstrackning till den vixande hamnen 1 Gévle vilket genererar
Okande godstransporter pa sédvil E4 som Ostkustbanan. Hargs hamn har dessutom en
Okande betydelse for bulktransporter till och fran Stockholm—Malarregionen.
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Karta 7: Godsfléden i Stockholm-Médilarregionen (rétt=pd vdg, gront=pad jdrnvdg, Kdlla: Storregional systemanalys fér
Stockholm-Médilarregionen, En Bdttre Sits

Enligt den storregionala godsstrategin for Stockholm-Mailarregionen ar vélfungerande
godstransporter en forutsittning for en levande och aktiv Stockholm-Maélarregion, och
kartan nedan illustrerar nuvarande viktiga strdk och noder for godstransporter. Fram till
och med ar 2040 beréknas de totala godsméngderna att 6ka med 65 procent, samtidigt
som godstransporterna i lédnet star infor utmaningar sasom véxande floden pa redan
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Overbelastade system, hinder for overflyttning av gods, omstéillning av végtransporter,
bristande héllbarhet etc.
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Karta 8: Viktiga strdk och noder i Stockholm-Medlarregionen. Kélla: Storregional godsstrategi for Stockholm-
Modlarregionen, En Bittre Sits.

Barighet

Biérighet avser hur tunga fordon en bro eller en vég far belastas med. Trafikverket klassar
vagsystemet 1 olika barighetsklasser vilka reglerar hur tunga fordon som fér trafikera
vigen. Enskilda végar regleras genom lokala bestimmelser.

e BKI1 Max 64 tons bruttovikt tillats. Beroende pé fordonets axelavstdnd och
axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre.
e BK2 Max 51,4 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand och axeltryck

kan tillaten bruttovikt vara légre.
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e BK3 Max 37,5 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand och axeltryck
kan tillaten bruttovikt vara légre.

e BK4 Max 74 tons bruttovikt med ofordandrade krav pé axeltryck jamfort med
BK1, men beroende pa fordonets axelavstand kan tillaten bruttovikt vara lagre.

Vigar klassade BK4 tillater de hogsta fordonsvikterna och vissa av dem har villkor.

Trafikverket arbetar med genomférandeplaner for uppgradering av viktiga végar till BK4.
Investeringar 1 tgérder som mojliggor langre och tyngre fordon hanteras dels i nationell
plan och dels i den kommunala planeringen.
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Karta 9: Végar i Uppsala Iin med bérighetsklasser BK2-BK4. Kdlla: Trafikverket
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3.3 Trafikverkets transportprognoser

I detta avsnitt redogors for prognoser for person- och godstransporter. Trafikverket har
gjort prognoser for utvecklingen av trafiken med fokus pa 4ret 2065”. I tabellerna nedan
redovisas prognosen fram till 2040 med utblick mot 2065.

Trafikverkets basprognos utgar fran beslutade forutséttningar, styrmedel och planer for
infrastrukturen. Det klimatpolitiska ramverket dr beaktat i 2020-ara basprognos.

Prognosverktygen behover utvecklas for att tydliggora vilka effekter pa transportsystemet
som erhalls av en mer malstyrd planering.

Persontransporter
Trafikverket har gjort prognoser for utveckling av trafiken med fokus pé aret 2065.

Nir det giller alla de motoriserade trafikslagen for persontrafik sa dr dessa inte nedbrutna
pa de olika lanen. For riket ser prognosen ut enligt diagrammet nedan.
Regionaltigstrafiken forvintas 6ka med 54 procent och den langvéga tagtrafiken med 53
procent till ar 2040. Den regionala biltrafiken forvantas 6ka med 29 procent och den
langvéga biltrafiken med 21 procent till &r 2040. Vilken effekt som vill uppnas kan styras
med politiska méal och andra styrmedel sa som skatter och avgifter.

7 Rapport - inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for perioden 20222033 och 2022-
2037. Trafikverket 2020:186
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Tabell 2: Féréndring av inrikes persontransportarbete, enligt 2020 drs basprognoser, procent. Kdlla: Trafikverket

S Azltiai? Tk 2205 20172008 20002065
Langvaga bil 0.8 05 21 14
Langvaga tag 1,8 1,0 52 27
Langvaga buss 0.8 04 21 12
Flyg 0,0 0,1 0 3
Summa langvaga 1,0 0,6 25 16
Regional bil* 1.1 0,7 29 19
Regional tag 19 1,0 54 28
Regional dvrig spar 1,6 0,6 43 15
Regional buss 0,7 05 16 14
Gang och cykel 0.8 03 21 £
Summa regionalt 11 0,7 30 19
Totalt 11 0,7 28 18
varav bil 1,0 07 27 18
varav tag 1.9 1,0 53 28
varav buss 0,7 0.5 17 14
Not: * inklusive yrkestrafk
Godstransporter

Trafikverkets har dven tagit framprognoser for godstransporter. Sjofarten forvéntas ha

den starkaste tillvixten (64 %) fram till 2040, medan jarnvégen har en relativt
langsammare tillvéxt likt jirnvagstrafiken. Om en annan utveckling dnskas kan

utvecklingen styras med till exempel skatter och avgifter.

Tabell 3: F6réndring av inrikes godstransportarbete, enligt 2020 drs basprognoser, procent. Kdlla: Trafikverket

Arlig tillvaxt

Total tillvaxt

Fardmedel 2017-2040 2017-2040
Jamvag 1,55 42
Sjofart 2,16 64
Vig 1,65 46
Summa 1,80 31
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3.4 Olycksstatistik for vagar i Uppsala lan

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) dr ett informationssystem for data
om skador och olyckor inom hela végtransportsystemet. Strada bygger pa
polisrapporterade olyckor sedan &r 2003 samt sjukhusrapporterade olyckor. Akademiska
sjukhuset i Uppsala anslots till systemet forst 2016-01-01, vilket gor att statistiken fram
till och med ar 2015 enbart innehaller polisrapporterade olyckor. Det gor att frimst
cykelolyckor och olyckor med mindre svarighetsgrad som skedde tidigare &n ar 2016
underskattas.

Tabell 4: Antal olyckor efter svarighetsgrad och dr. Kélla: STRADA.

Dodsolyckor

(ej officiell Svara | Lindriga
Ar Dodsolyckor | statistik) olyckor | olyckor | Totalt
2006 12 0 166 436 614
2007 15 0 173 402 590
2008 11 3 165 454 633
2009 13 0 151 422 586
2010 17 2 125 470 614
2011 8 2 127 422 559
2012 11 1 133 472 617
2013 12 1 85 308 406
2014 3 1 70 275 349
2015 5 0 99 297 401
2016 5 0 101 375 481
2017 2 3 224 807 | 1036
2018 9 2 172 706 889
2019 8 2 135 549 694
2020 4 0 120 367 491
Summa 135 17 2046 6762 | 8960

Tabell 5: Antal olyckor efter svdrighetsgrad och vighdllare. Aren 2010-2020. Kdélla: Strada

Vighéllare | Dod Dod ej | Svér Lindrig | Totalt
officiell | olycka olycka

Statlig 64 13 627 1854 2558
Kommunal | 20 3 341 1747 2111
Enskild 8 2 94 294 398

Summa 92 18 1062 3895 5067

Figuren nedan visar antalet omkomna och allvarligt skadade per olyckstyp 1 Uppsala lan
under aren 2016-2019. Totalt minskar antalet omkomna och allvarligt skadade 6ver tid.
Detta giller i synnerhet for omkomna och allvarligt skadade frén cykel- och
mopedolyckor under aren 2018 och 2019 samt f6r fallolyckor. Dock har antalet
motesolyckor 6kat sedan ér 2016.
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Totalt antal omkomna och allvarligt skadade per olyckstyp i
trafikeni Uppsala lan under aren 2016-2019
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Figur 13: Antalet omkomna och allvarligt skadade per olyckstyp i trafiken i Uppsala Idn under éren 2016-2019. Kdlla:
STRADA

Som figuren nedan visar sker flest olyckor dér manniskor skadas allvarligt eller
omkommer for fardsétten cykel, gdng och personbil.

Totalt antal omkomna och allvarligt skadade per
fardsatt i trafiken i Uppsala lan under aren 2016-2019
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Figur 14: Antalet omkomna och allvarligt skadade per fédrdsdtt i trafiken i Uppsala Ién under ren 2016-2019. Kdlla:
STRADA

3.5 Slutsatser

Kapitlet Planeringsforutsittningar och nuldgesbeskrivning ger en bild av Uppsala 14n 1
forhéllande till bland annat transportfragorna. Kopplas detta till de mal som ldnsplanen
ska bidra till (se kapitel O
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Mal for lansplanen) framtrédder vissa utmaningar.

De hallbara transporterna (géng-, cykel och kollektivtrafik) behover ta marknadsandelar
for att bidra till att klimatmalen uppnas och fokus pé hela-resan-perspektivet ér viktigt att
beakta.

4. Brister

I detta kapitel redogdrs for brister i transportsystemet 1 Uppsala lén. Bristerna har
rapporterats in frdn kommunerna i lanet, Trafikverket, Upplandsstiftelsen och tvé
regioninterna verksamheter, Ambulanssjukvarden och Fastighet och service. Region
Uppsala har ocksa 1 egenskap av regional kollektivtratikmyndighet kartlagt brister och
behov specifikt relaterade till l4nets, och angransande lans, busstrafik och jarnvég. Brister
och behov i ldnets transportinfrastruktur har ocksé identifierats genom att kartligga dessa
utifran genomforda utredningar frén ar 2017 till och med mars ar 2021. Utredningar som
legat till grund for inventeringen &r frimst atgirdsvalsstudier (AVS®), strakutredningar
och tétortsutredningar

Insamlingen har skett via en formell remiss som genomférdes mellan november 2020 och
februari 2021. Brister i transportsystemet framkommer ocksa i1 kontinuerlig dialog med
lanets kommuner, Trafikverket, allmidnhet, foretag och organisationer.

Sammanlagt har runt 480 brister identifierats. Remissinstanserna har prioriterat sina
brister. Vanligast forekommande &r brister 1 gdng- och cykelvignitet, se Figur X. Det
saknas ldnkar pa manga platser samt mojlighet att cykla mellan orter, bade i1 pendlings-
och fritidssyfte.

8 En atgardsvalsstudie (AVS) &r en studie som ska féregé alla formella planeringsprocesser och ta hansyn till alla
trafikslag for att skapa en helhetsbild och hitta hallbara forslag pa atgarder.
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Typ av brist

Ovrigt; 16

Trafiksakerhet; 118 Gang- och cykel; 147

Siofart; 6 /

Kollektivtrafik; 75 . .
Hallbara transporter inkl. hela-

resan-perspektivet; 74

Jarnvag; 46

Figur 15: Antal brister och behov per kategori i Uppsala ldn. Kélla: Region Uppsalas sammanstdllning

For att utveckla transportsystemet i Uppsala ldn behover framkomlighet, tillgdnglighet
och sdkerhet forbattras for hallbara transporter, det vill sdga kollektivtrafik, cykel och
ging. Brister 1 jarnvigssystemet dr hogt prioriterat i alla strak med jarnvag och hanteras
framfor allt 1 nationell plan som ror regional och storregional tillgdnglighet. Det betyder
att det finns ett behov av att koppla ihop atgérder som finansieras via nationell plan med
lansplanens atgérder.

Behovet av ett hela-resan-perspektiv ldngs straken framkommer tydligt som en brist nér
slutsatser fran utredningar, workshops och kommunernas inrapporterade brister 14ggs
samman. Frén start till mal omfattar en resa ofta ett byte mellan olika transportslag, en
kombinationsresa vilken kan vara; cykel till buss, bil till buss, buss till buss och sé vidare.
Hela-resan-perspektivet innebér da att bytena ska ske sa effektivt, snabbt och bekvamt
som mojligt. Det handlar i stor utstrickning om hallplatsdtgarder, pendlarparkeringar och
behov av gang- och cykelvigar som kopplar till kollektivtrafiksystemet.
Trafiksdkerhetsbrister dr vanligt forekommande som inrapporterade brister fran lanets
kommuner men dr mer sidllan hdgt prioriterade.

En fullstdndig redovisning av insamlade brister finns i PM Brister och behov.
Redovisningen utgor underlag for sdvil revidering av ldnsplanen som uppréttande av
genomforandeplanen for kommande ar och med utblick sex ar framat.

I f6ljande avsnitt redogors for ett urval av bristerna. For mera detaljerad information om
planerade atgarder och i vilket stadium atgérderna befinner sig hénvisas till dokumentet
Genomforandeplan for infrastruktursatsningar i Uppsala ldn 2021 med utblick 2027. En
mera utforlig beskrivning av genomforandeprocessen finns i 0
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Genomforande.

4.1 Brister i strak
Ett urval av brister beskrivs for strdken 1 Uppsala ldn som askidliggdrs i nedan. Eftersom

lansplanen endast revideras vart fjarde ar bor bristformuleringarna enligt nedan ses dver
utifrdn eventuella nya omsténdigheter nér nésta steg i planeringsprocessen tas.
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Karta 10: Prioriterade strak i Uppsala lén. Kélla: Region Uppsala

Ostkuststraket
Strackan Stockholm—Arlanda—Uppsala, ABC-straket

Ostkustbanan
Ostkustbanan mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig funktion att knyta samman
berdrda regioner. Strackan Uppsala — Stockholm dr en av landets mest trafikerade
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jarnvégsstrackor for bade langvéga och regionalt resande. En betydande andel av
persontransporterna pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm ar volymen dagligt
resande vilket till stor del beror pé arbetspendling mellan Uppsala och
huvudstadsregionen samt persontrafik till Arlanda flygplats. Ostkustbanan &r ocksé av
central betydelse for godstrafiken, bland annat f6r transporter till kombi- och
postterminalen i Rosersberg.

2018 fattade regeringen beslut om Nationell trafikslagsdvergripande plan for
transportsystemet for perioden 2018-2029. I beslutet ingick att mojliggora for en utokad
kapacitet till fyra jarnvigsspar mellan Uppsala och ldnsgrinsen Uppsala/Stockholm samt
tva nya tagstationer beldgna sdder om Bergsbrunna 1 Uppsala kommun samt i Alsike 1
Knivsta kommun.

Fyra spar

Bristande spérkapacitet Uppsala C—Arlanda/Skavsta by gor att fyra spér hela strickan
lansgrians Stockholms lan—Uppsala ér en av de hogst prioriterade atgérderna i den
nationella planen. Bristen #r utredd i en AVS som firdigstilldes under véren 2017.

Atgiirden ir indelad i tv etapper, frin Uppsala C till Bergsbrunna samt frin Bergsbrunna
till lansgriansen mot Stockholm. Tva nya tagstationer vid Alsike och Bergsbrunna anlidggs
och Uppsala C anpassas for att kunna ta emot fler tdg och resenérer. Fyrsparet mojliggor
en separation av trafiken mellan ldngsamma och snabba tag.

Utbyggnaden av den planerade strickan i etapp 1 frdn Uppsala C till séder om
Bergsbrunna innebir att de nya jarnvégssparen antingen kommer att placeras invid de
befintliga sparen, antingen pa var sin sida eller endast pa en sida av nuvarande
jarnvégsspar.Utformning och funktion for Uppsala C kommer att ses 6ver och studeras
vidare. Anldggningen kommer att medfora att den befintliga tagstationen behdver byggas
om. En breddning av stationsomrédet ar ett exempel pa tdnkbar utformning. Bristen
hanteras 1 nationell plan. Planeringen av den andra etappens utbyggnad ar inte fullt ut
paborjad. Trafikverket utreder inledningsvis mojlig och 6nskad lokalisering av
sparstrackning, parallellt befintlig bana alternativt i helt ny strickning fram till l&nsgrans
mot Stockholms lén.

Uppsala C

I det korta perspektivet beror bristerna bland annat for korta plattformar pa vissa spar, for
f4 genomgéende spar och bristande kapacitet for vindande och genomgaende tag fran
savil norr som sdder. Dessa brister behover utredas skyndsamt for ett genomforande
inom en femarsperiod. Ett utbyggt fyrspar mojliggor en trafikering som ger an storre
kapacitetsbrister pd Uppsala C nér det star fardigt. Det innebér i sin tur att
kapacitetsbristerna pa Uppsala C behover atgidrdas innan fyrsparet fardigstélls. Nar det
giéller Uppsala C finns det brister i ett sammanhéllet resecentrum for all typ av
kollektivtrafik. Se ocksd under CX-straket Uppsala norra infart”. Bristen hanteras
framfor allt 1 nationell plan.
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Stationslidge Uppsala sodra/Bergsbrunna och Alsike

Nya stationer dr endast mojliga om banan byggs ut till fyra spar. Avtal har tecknats
mellan staten, Knivsta och Uppsala kommuner och Region Uppsala om utbyggnad till
fyra spar.

Avtalen mellan parterna innebér en kraftig samhéllsutbyggnad vilket ocksa kommer att
krava lokala kopplingar med samtliga trafikslag. Gang- och cykeltrafik 1angs
strackningen av Ostkustbanan och mojligheterna att binda samman Uppsala,
Bergsbrunna, Alsike, Knivsta och vidare sdderut mot Mirsta och Stockholm ska utredas.

Knivsta station

Det finns en identifierad brist pa tillganglighet och kapacitet nér resande ska ta sig till och
fran plattform vid Knivsta stationsom &r en av Stockholm-Malardalsregionens storre
pendlarstationer utanfor de storre stdderna har identifierade brister och bor uppgraderas.
Stationen &r samtidigt en bytespunkt i kollektivtrafiksystemet séder om Uppsala..
Kapacitetsbristen handlar framst om problem vid stora resandefloden mellan gang- och
cykeltunneln och plattform vid stationen. Passagen till och fran plattform sker via den
planskilda tunnel som forbinder 6stra och vistra sidan av Knivsta titort. Tunneln
trafikeras dven av fotgingare och cyklister vilket skapar konfliktpunkter mellan
tdgresande, Ovriga fotgéingare och cyklister. Problemet ér att det &r for liten yta for
resendrsmangderna som finns.

Vid bussterminalen i1 Knivsta finns det behov av en tydligare koppling mellan buss och
tag for byten. Det rdder dven brist pa vantutrymmen i den samlade resenérsmiljon. Brister
1 stationsomradet finns dven avseende den upplevda tryggheten. I stationens sodra del
kommer den befintliga plankorsningen att staingas. Denna &tgird kan pdverka
tillgdngligheten for resande med tag samt innebér dven en svarighet for gdende och
cyklister som ska passera jarnvigen planskilt via en planerad broldsning.

Det dr en brist pa pendlarparkeringar f6r bade bil och cykel vid Knivsta station. Det ar
fullbelagt pa parkeringarna pa den norddstra cykelparkeringen. Behovet av
cykelparkeringar méste tillgodoses vid samtliga entréer pa den nya stationen.

Genom avtalet om utbyggnad av fyra spar har Knivsta kommun forbundit sig att planera
for 15 000 nya bostéder till &r 2057 1 Knivsta och Alsike. Den kommunala tillvixten och
en 6kande befolkning innebar ytterligare behov av hallbara transporter bland annat i buss-
och tigtrafiken. Den dagliga arbetspendlingen till Uppsala och mot Arlanda och
Stockholm &r redan idag omfattande. En 6kad inflyttning stéller nya krav pa bland
Knivsta stations utformning och resenérsmiljoer.

Jarnvégen skir idag genom kommunen och skapar barridreffekter som bor beaktas i den
framtida planeringen. Om jarnvagen forlaggs i en helt ny strackning 6kar behovet av
betydelsefulla atgérder for att minimera barridreffekterna.

Trafikplatser och vagar i Uppsala och Knivsta kommun kopplat till stadsutveckling
E4 mellan Uppsala och Stockholm har motorvégsstandard med tva korfiélt 1 vardera
riktningen. Trafikplatser med anslutning till E4 finns idag vid Knivsta (trafikplats
Brunnby), Uppsala Sodra (trafikplats Sidby) och Uppsala (trafikplats Kumla), Trafikplats
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Saby dr endast for trafik sdderut och sdderifran medan trafikplatserna Brunnby och
Kumla nar bada riktningar.

Mellan Knivsta och Uppsala ér det ett flode pa ca 40 000 fordon per dygn och mellan
Knivsta och Miérsta ca 36 000 fordon per dygn sett till bada riktningar. E4 dr utpekad som
prioriterad védg for godstransporter. Lastbilstrafiken per &rsdygn varierar pa strackan
mellan 1000 — 2000 fordon. Trafikverkets basprognos for godstransporter pé viag pekar pa
en arlig 6kning av antalet fordonskilometrar i bdde Stockholms och Uppsala lédn

De identifierade bristerna och behoven ér:

e Exploateringen kommer att innebéra ett 6kat trafikflode pa E4, vilket kan medfora
framkomlighets- och kapacitetsproblem. Primért kan det vara sdderut mot
Stockholm som de storsta kapacitetsbristerna finns.

e Det kan uppsta ett 6kat framtida behov av bilparkering, framfor allt for
samékning, 1 anslutning till E4.

e Trafiksdkerheten ldngs vigarna upplevs som bristféllig i relation till vigens
arsdygnstrafik (ADT), framfor allt i form av rorig trafikmilj, brister for
oskyddade trafikanter nir det géller att korsa vdgen samt vid hallplatser. Manga
vagar 1 omradet dr smala och krokiga, har flera utfarter och jordbruksmaskiner &r
vanligt forekommande.

e Det saknas trafiksidkra gang- och cykelmdojligheter védg lings bland annat vig 255
fran Flottsund till Vassunda samt fran Flottsund till Sdvja, vdg 1060 och fran
Danmarks by till Uppsala och Bergsbrunna.

Ostkuststraket
Strackan Uppsala - Gavle, CX-straket

Ostkuststraket CX stracker sig mellan Uppsala — Tierp — Skutskédr och vidare dver till
lansgransen mot Givleborg och Gavle/Givle hamn. Straket innefattar E4, vig 600, vig
290, vdg 291 samt jairnvdgsbanan Ostkustbanan. I Uppsala ldn gér striket genom Uppsala
kommun, Tierps kommun samt Alvkarleby kommun. Hogst prioriterade brister i straket
ror framst jarnvégen och stationernas funktion som bytespunkter.

Plankorsningar i Uppsala stad

I Uppsala stad utgor jarnvédgen en barridr och plankorsningarna vid S:t Olofs- och S:t
Persgatorna ger bristande framkomlighet som f6ljd. Detta bidrar till sparspring som utgor
en allvarlig sékerhetsrisk. Ett avtal finns mellan Trafikverket och Uppsala kommun om
att bygga planskilda korsningar och hur det ska finansieras.

Stationsanpassningar Uppsala — Skutskiir (Furuvik)

Ostkustbanan trafikeras av Region Uppsalas Upptagstrafik mellan Uppsala och Givle,
med moderna nyanskaffade dubbeldickade tag av hog standard och god tillgénglighet for
personer med funktionsvariationer. Syftet med stationsanpassningen &r att skapa plant
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insteg mellan perrong och tag, att perrongerna ska forldngas till minst 220 meter for att
mojliggdéra multipelkopplade tdg samt en forbéttrad resendrsmiljo bade
inom och utanfor stationen.

Stationerna pa strackan har otillrdcklig standard med bland annat bristande tillgédnglighet
och funktion, dven brister i upplevt trygghet och sikerhet behdver beaktas.Det gor att ett
hela-resan-perspektiv for kollektivtrafiken brister. Utvecklade bytespunkter vid
stationerna och okad kapacitet i tdgtrafiken kan ocksa bidra till forbéttrade forutsittningar
for bostadsbyggande. Nir utredningen av bristerna gors bor den dven omfatta brister och
utvecklingsmojligheter i transportsystemet till och frén stationerna 1 syfte att sikerstélla
ett helhetsténk i straket. Bristen for stationsanpassningarna hanteras via savél nationell
plan som linsplan.

Region Uppsalas mélsittning med atgérden:
e Lingre perronger mojliggor trafik med multipelkopplade tag

e Tillgénglighetsanpassade stationer
e Forbittrad resenédrsmiljo och standard
e Forbittrad trafikantinformation

Depa Fullero

Pé grund av de senaste arens trafikutokningar och anskaffning av nya dubbeldidckade tag,
har ett behov uppstétt av att anldgga en depdanléggning for savil pendel- som regionaltag
1 Uppsalas ndromrade. En avsiktsforklaring om att utreda forutséttningarna for en ny
tdgdepa har tecknats mellan Region Uppsala, Region Stockholm, Trafikverket och
Uppsala kommun. Arbetet med en fordjupad forstudie dr genomford.

Trafikplats Fullero

Omradet vid trafikplatsen pa E4 vid Fullerd cirka en mil norr om Uppsala &r attraktivt for
nya exploateringar. Det ar viktigt att sékerstélla att infrastrukturen svarar mot behoven.
Trafikverket uppréttar darfor en vagplan for Trafikplats Fullero dir E4 och viag 290 mots,
fram till korsningen mellan vdg 290 och Kometvégen.

Vig 600 Uppsala — Bjorklinge

Det finns bristande cykelbarhet mellan Uppsala och Bjorklinge samt brister i
tillgdngligheten for oskyddade trafikanter vid héllplatser ldngs hela strickan. Cyklister
och fotgéngare ar 1 dagsldget hdnvisade till att fardas i1 blandtrafik ldngs med vdg 600. Det
finns dven brister i mdjligheten att parkera cyklar vid héllplatserna.

Vig 600/742 Tierp — Tierps kyrkby

Mellan Tierp och Tierps kyrkby, ldngs vidg 742 och vdg 600 saknas en géng- och
cykelvdg. Cyklister och fotgéngare ér 1 dagsldget hanvisade till att fardas i blandtrafik pa
vig 742 och vig 600. P4 strackan planeras en cirka fyra kilometer gang- och cykelvig,
som kommer att anldggas pa befintlig vigbana separerad fran motorfordonstrafiken. I
projektet ingar dven tillgdnglighetsanpassning av befintliga busshéllplatser ldngs den
aktuella strackan, samt atgérder pa vig 600 inne 1 Tierps kyrkby. Mélet ar att 6ka
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trafiksdkerheten och tillgéngligheten for oskyddade trafikanter pa strackan genom att
skapa en trygg, bekvim och attraktiv gang- och cykelvig.

Uppsala norra infart

For strackan Uppsala C till férgreningen mellan Dalabanan och Ostkustbanan finns det
risk for framtida kapacitetsbrist. Detta sdrskilt kopplat till den 6kande trafik som
mojliggdrs genom att fler resande véljer tdget som transportmedel samt genom den
kapacitetsutbyggnad som nu planeras for jairnvigsanlaggningen framst soder om Uppsala.
I planeringsarbetet bor de planerande parterna beakta en 1angsiktig trafiktillvixt pa
jarnvédgen norr om Uppsala i den regionala och langviga person- och godstrafiken. Detta
foranleder behov av och forutsittningar for kapacitetsutbyggnad norr om Uppsala
Central.Investeringar 1dngs Ostkustbanan savil norr om Gévle som sdder om Uppsala,
Dalabanan samt en framtida Arosbana leder till 6kad kapacitet vilket kan leda till 6kad
trafik. Strackan dr forberedd for ytterligare ett spar. Bristen hanteras via nationell plan.

Vig 290 Storvreta- Vattholma

Mellan Storvreta och Vattholma, lings med vidg 290 saknas i dagsldget en separerad
gang- och cykelvdg. Cyklister och fotgidngare dr 1 dagsldget hianvisade till att fardas 1
blandtrafik lings vdg 290. Det finns flera olika mdjligheter att skapa en béttre cykelbarhet
mellan Storvreta och Vattholma. Den ena #r att lings viig 696 som passerar Angeby - dels
for att knyta an till de smibyar som finns langs med vigen eller att 6ka cykelbarheten
langs med vig 290.

Arosbanan ((Arlanda)-Uppsala—Enkoping—(Vasteras/Orebro/Oslo))

Brister i jirnvigssystemet
Transportsystemet brister idag i 6st—véstlig riktning norr om Mélaren. Bristen hindrar
utvecklingen till en funktionell och flerkdrnig arbetsmarknad i norra delarna av
Stockholm—Maélarregionen. I den systemanalys som &r framtagen inom ramen for En
bittre sits formuleras mél for transportsystemet dér;
e regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
attraktivitet for de samverkande ldnen i Stockholm-Maélarregionen
e utvecklingen ar ldngsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt
e dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till
effektivitet

e dér flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad frimjar regional utveckling

Strackan Enkoping—Uppsala utgor i detta perspektiv en felande ldnk 1 det regionala,
storregionala och nationella jirnvagssystemet. Till bristerna hor langa pendlingstider
Uppsala—Enkoping—Visteras, bristande tillgdnglighet till och fran Arlanda och norra
Storstockholm fran de sydvistra delarna av Uppsala 1én och de véstra delarna av
Stockholm—Maélarregionen. Pa nationell niva brister tillgédngligheten mellan norra Sverige
och vistra och sydvéstra Sverige.

Milarbanans l&ngsiktiga behov av 6kad kapacitet bor beaktas i den kommande
investeringsplaneringen. Fyrspér byggs idag ut frin Tomteboda till Kallhéll. Region
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Uppsala ser att det finns skél att planera for en fortsatt utbyggnad av fyra spér vésterut
frén Kallhall till Balsta for den 6kande tigtrafiken med pendel- och regionaltag.

Forutom att atgérda brister i transportsystemet skapar en jarnvigslank pa strackan
utvecklingsmojligheter for en flerkérnig Stockholm—Malarregion och 6kad robusthet for
jarnvégssystemet. En tydlig koppling finns till den funktion som straket Stockholm —
Oslo har for den storregionala och nationella tillgdngligheten.

Bristen hanteras framfor allt via nationell plan.

En systemvalsstudie har genomforts gemensamt av regionerna i Orebro, Vistmanland
och Uppsala. Med grund i de slutsatser som gérs dir bor en AVS genomféras. Den beror
savél flera regionala som nationella aktorer.

55:an-straket

Straket striacker sig langs viag 55 fran Uppsala — Enkoping — Hjulstabron — och 6ver
lansgrénsen till S6dermanlands ldn vidare mot Stréngnéds och Norrkdping. Vig 55 ar
Uppsala léans mest trafikerade kollektivtrafikstrdk och ett av de hogst prioriterade straken
och det dr darfor viktigt att arbeta for god framkomlighet och hog tillgénglighet for
kollektivtrafiken och mgjliggora for kombinationsresor. Vagen ingar i ett regionalt
prioriterat strak for kollektivtrafik, kombinationsresor, pendlarparkeringar och cykel.

Enkoping — Litslena

Vigplanearbetet pagar mellan Enkoping — Litslena och avgriansningen ér vid trafikplats
Annelund (korsning E18/55) och slutar vid cirkulationsplats Litslena (korsning vig
55/vig 263). Langs strackan som &r cirka 6,5 km finns behov av att sdkra ett hela-resan-
perspektiv och bristerna ror s vil trafiksdkerhets- som framkomlighetsproblem for
kollektivtrafiken. Det innebér bland annat att det finns behov av tillginglighetsanpassning
av héllplatser och accelerationsfalt for bussar. Vidare finns ett behov av nya
pendlarparkeringar for bade bil och/eller cykel samt standardhdjning av nuvarande
pendlarparkeringar och utdkning av antalet platser. I straket finns dven brister i1 ging- och
cykelvégnitet och vid passager for de oskyddade trafikanterna. Langs strickan finns dven
brister 1 trafiksdkerheten framfor allt vid korsningspunkter framfor allt i Skolsta och vid
Enkd&pings foretagspark.

Orsundsbro — Kvarnbolund

Vigplanearbetet pagar mellan Orsundsbro — Kvarnbolund och avgrinsningen ir fran
héllplatsen Eningbdle till korsningen védg 55/72 Kvarnbolund. Léngs strackan som é&r
cirka 16,6 km finns behov av att sékra ett hela-resan-perspektiv och bristerna ror sa vil
trafiksdkerhets- som framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken. Det innebar bland
annat att det finns behov av tillgénglighetsanpassning av hallplatser och accelerationsfilt
for bussar. Vidare finns ett behov av nya pendlarparkeringar for bade bil och/eller cykel
samt standardhdjning av nuvarande pendlarparkeringar. I straket finns dven brister i
gang- och cykelvignétet och vid passager for de oskyddade trafikanterna. Langs vég 55
finns det dven brister i trafiksikerheten framfor allt vid sddra infarten till Orsundsbro och
behov av planskilda gang- och cykelpassager vid Sdva, Ramstalund, Skérfalten.
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Orsundsbro — Litslena

En AVS for ging- och cykelviig samt kollektivtrafik har genomforts med avgriinsningen
Uppsalavigen (Norra infarten vid Orsundsbro, vig 55 och vig 569), Enkopingsvigen
(viig 568), viig 55 till Litslena. AVS:en omfattade dven vig 569, Nysitravigen till
Alstasjon och hallplatserna Orsundsbro centrum, Salnecke och alla platser lings vig 55
fran sddra infarten till Orsundsbro till Litslena. Bristerna lings strickan ir framfor allt
avsaknad av sikra ging- och cykelforbindelser utmed Litslena-Orsundsbro, vidare genom
Orsundsbro fram till Eningbdle samt mot Alstasjon. Flera busshallplatser ir inte
tillgdnglighetsanpassade och saknarsidkra anslutningsvégar, passager samt att det finns ett
utdkat behov av pendlarparkeringar for bade bil och cykel langs strickan. Behovet av ny
gang- och cykelvig lings Orsundsbro och Litslena bidrar till ett ssmmanhéngande
cykelstrak mellan Enk&ping-Orsundsbro-Uppsala.

Enkoping—Stringnés

Hjulstabron pa vég 55 ar en viktig passage dver Mélaren. Bristerna géller dels
trafiksdkerhet och framkomlighet for fordonstrafiken och oskyddade trafikanter som
nyttjar Hjulstabron. Vidare finns ett behov av att mojliggdra for storre lastfartyg att
trafikera farleden pa Milaren. En végplan for en ny Hjulstabro har tagits fram men ar
annu ej faststilld da regeringen inte prioriterade Hjulstabron 1 den nationella
infrastrukturplanen for 2018-2029.

En AVS har utforts lings vig 55 med avgrinsning frdn Bjorndammen, via Stringnis upp
till trafikplats 141 (Enkopings kommun). Det finns brister i vdgens utformning och
standard med délig sikt och smal vdgbredd. Det paverkar dels sikten for kollektivtrafiken
vid busshéllplatserna samt att det dr svart for tunga fordon att géra omkorningar och att
bli omkérda. Ovriga brister lings strickan #r att det saknas separata ging- och/eller
cykelvégar och oskyddade trafikanter maste diarfor anvinda vigbanan. Végen utgor ocksa
en barridr for gdende och cyklister pa grund av bristen pa sékra passager. Bade
tillgdngligheten och trafiksékerheten for oskyddade trafikanter &r darfor mycket lag langs
den aktuella vagstrackan. Ingen av héallplatserna ar tillgdnglighetsanpassade eller har de
funktioner som krévs for att kunna bendmnas bytespunkt, sisom cykelparkering,
bilparkering, realtidsinformation eller vaderskydd. I princip dr samtliga héllplatser
dessutom bristfélliga utifran ett trafiksédkerhetsperspektiv. Gdng- och cykelanslutningar
saknas, ingen belysning forekommer och vissa héllplatser har en oldmplig placering, till
exempel 1 en kurva eller korsning med dalig sikt

Almungestraket (Uppsala—Gunsta—Almunge—Knutby—(Edsbro))

Stréket mellan Uppsala och Almunge 4r utpekat som ett utbyggnadsstrak i Uppsala
kommuns 6versiktsplan. Det forbereds for omfattande utbyggnader av frimst bostider,
sérskilt 1 Gunsta ndrmast Uppsala men dven ldngre Osterut i Marielund, Lanna och
Almunge.

Bristerna ér kopplade till bristande trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter sasom
mojligheter att ta sig till och frén busshéllplatser pd ett sdkert séitt samt att byta mellan
trafikslag. Vissa framkomlighetsproblem finns ocksa, sérskilt i korsningar.

Dessa brister kommer att vixa i och med det 6kade resandet nér fler personer bor och
verkar i stréket. Inriktningen 1 kommunens 6versiktsplan ar att merparten av de nya
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bostdderna kommer tillkomma 1 anslutning till titorterna i straket. En betydande del
berdknas i anslutning till Gunsta.

I Uppsala kommun ar pendling omfattande 1 titorter och bygder utanfor staden. Vag 282
ar ett viktigt pendlingsstrdk bade med kollektivtrafik och med bil. Via védg 273 som
passerar Almunge i nordsydlig riktning finns en koppling mot Arlanda

En AVS har genomfbrts for strickan trafikplats Kumla till Almunge. Under perioden
2018-2021 har sidoomradesétgiarder genomforts samt tillgénglighetsanpassning av
hallplatser.

Dalastraket (Uppsala—Morgongava—Heby—(Sala/Borlange/Mora))

Dalabanan

P& Dalabanan planeras ett flertal atgdrder genomforas for att forbattra kapaciteten.
Atgirderna innefattar bland annat trimning av signalsystemet, sparbyte samt forlingning
och nyanldggning av motesspar.

Jarnvégen ir 1 akut behov av sparbyte vilket planeras genomféras mellan perioden 2024—
2027. Banan ir enkelspérig vilket forsvarar pendeltagstrafik med tillracklig turtéthet for
en attraktiv trafik och ytterligare uppehall. Det betyder i sin tur behov av parallell
stomtrafik med buss. En utvecklad regiontigstrafik med ytterligare uppehéll kan bidra till
forstorad funktionell arbetsmarknad vilket inkluderar sédra Dalarna och delar av
Vistmanland och mojliggor for ett 6kat bostadsbyggande i stationsnéra ldgen. Nya spér
minskar driftstérningar och skapar en mer robust och pélitlig jirnvig.

Ytterligare brister dr osdkra plankorsningar i bland annat Morgongéava som vid
bomfillning orsakar koer och paverkar framkomligheten pa viag 72 samt att det 6kar
risken for sparspring. Aven stationerna i Morgongava och Heby har brister i plattformar,
plattformshdjder och kundmiljoer. Det finns behov av ett industrispar for héllbara
godstransporter fran foretagsparken i Morgongéva som ansluter till Dalabanan.

I Uppsala ér plankorsningen vid Borjegatan kapacitetshimmande for savél den regionala
busstrafiken som for stadstrafiken i Uppsala. Bristen hanteras framfor allt via nationell
plan.

Vig 72

Vig 72 ér en funktionellt prioriterad vig pa regional niva for dagliga personresor med bil,
for langvéga personresor med bil samt for kollektivtrafik med buss. Enligt ldnsplanen &r
védg 72 bidragande till att integrera Dalarna och norra Vistmanland med Uppsala och
Arlanda, vilket bland annat mojliggdr en forstorad arbetsmarknad.

Vig 72 viaxlar 1 karaktér fran landsbygd till lite titare glesbygd men har dven drag av
lokal karaktir/funktion i samhillen som exempelvis Heby och Morgongéva. Vigen som i
stort sett dr parallell med Dalabanan &r &dven viktig for att skapa tillgdnglighet till
jarnvégen.
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Till bristerna langs vagen hor osédkra forhéllanden for oskyddade trafikanter, bristande
tillgdnglighet och trafiksékerhet att ta sig till och fran busshéllplatser ur ett hela-resan-
perspektiv. Vigen har ocksa bristande trafiksidkerhet for radande hastigheter.
Framkomligheten for kollektivtrafiken har brister, specifikt i Morgongava samt strickan
Jarlasa-Kvarnbolund. Det ér svart for bussen att komma ut fran hallplatsfickan i
rusningstrafik. Brister finns géllande siktstrdckor och lingd pé accelerationsfilt for
bussarna. Lokaliseringen av héllplatser dr inte optimal for de som reser med
kollektivtrafiken, vilket innebar att oskyddade trafikanter gar langs smala végrenar till
och fran hallplats. Detta dr sdrskilt besvérligt under vintern dé vagrenarna har plogvallar.

Strackan har bristande atgérder for vilt, till exempel saknas viltpassager, samtidigt som
mycket vilt, frimst radjur, ror sig langs vdgen. Svingfiler saknas langs hela strickan. Det
finns ocksa bristande framkomlighet 1 att ta sig ut fran anslutande végar. Hela striackan
har bristande hastighetsefterlevnad. Mycket tung trafik bidrar till lagre framkomlighet
och farliga omkdrningar. Trafikflodena har 6kat de senaste 5—10 aren vilket ger simre
framkomlighet.

For tillfillet pAgar en strikbaserad AVS for viig 72 mellan Kvarnbolund och Heby
(korsningen vig 56/vag72).

Strickan Vittinge—-Morgongiva

En AVS genomfdrdes 2018 och utredningsomradet bestod av vig 72 och dess ndromrade
pa strackan Morgongava tdtort fram till och med Vittinge. Syftet var att forbéttra
trafiksdkerheten och tillgéngligheten for oskyddade trafikanter. Strickan mellan
Morgongava och Vittinge dr 6 km och cykelvégen &r tinkt att folja vig 72 pé den stricka
dar alternativ vig saknas, en stricka dar hastigheten ar hog (vid studiens genomforande
var hastighetsgrinsen 90 km/h, idag dr den 80 km/h) och végen ér for smal for den
tillatna hastigheten.

Under forsta kvartalet 2021 paborjade Trafikverket en vigplan f6r en ny gang- och
cykelvdg mellan Morgongava och Vittinge.

Malarstraket (Sédertdrn/Stockholm/Sundbyberg) —Balsta—Enkdping—(Vasteras)

De hogst prioriterade bristerna i straket berér Mélarbanans kapacitet samt Balsta station
och resecentrum.

Milarbanan

Det ar viktigt att fullfolja Milarbanans pagéende utbyggnad till fyra spar pa strackan
Tomteboda—Kallhéll. Utbyggnaden ger forbattrad kapacitet och tillgédnglighet med
mojlighet till savél fler tdg samt kortare restid. Det starker forutséttningarna for
bostadsbyggande i stationsnéra ldgen savél 1 Balsta som 1 Enkoping. Milarbanan ar en del
1 straket Stockholm-Oslo och kapacitetsbrister lings med banan paverkar mojligheterna
att utveckla kommunikationerna mellan de bada huvudstdderna med konkurrenskraftig
sparburen trafik. Bristen hanteras via nationell plan.
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Bélsta station

Stationen och resecentrumet i Balsta har idag bristande kapacitet med kdbildning pa
stationen och pé perrongerna, bristande tillganglighet for funktionshindrade samt
bristande trygghet. Stationen har begrinsad kapacitet for att klara 6kad turtithet i
pendeltagstrafiken. En om- och utbyggnad av stationen &r en viktig pusselbit i
forutséttningarna for den omfattande utbyggnad av bland annat bostdder som planeras
och pagér 1 centrala Bélsta. Hibo kommun har byggt en ny bussterminal intill stationen.
Syftet med att dtgéirda bristerna dr att knyta samman tag och busstrafiken i ett samlat
resecentrum. Bristen hanteras via savil nationell plan som lénsplan.

Trafikverket Region Stockholm har kontaktat Region Uppsala och Habo kommun
angdende en planerad AVS for Milarbanan vister om Kungséngen. Region Uppsala har i
dialogen foreslagit att brister ska utredas och omfatta strickan Kungséngen-Balsta med
utsikt mot Visteras. Det &r ett sdrskilt viktigt strdk med omfattande trafik och dkat antal
resande med pendel- och regionaltdg. AVS avser 6kad kapacitet och robusthet i
jarnvédgen. Region Uppsala anser att det dr langsiktigt trovérdigt att mota
trafikutvecklingen med tvé nya spar Kungsingen- Balsta. Dessutom forutsétts en om- och
tillbyggnad av kapacitet och hojd standard i stationen i Balsta for att na forbattrad
tillgdnglighet och sdkerhet 1 resendrsmiljon. Region Uppsala ser behov av ett nira
samarbete mellan Trafikverket, Trafikforvaltningen Region Stockholm och Hébo
kommun med syfte att uppné 6kad sparkapacitet samt en ombyggd och anpassad station i
Bilsta.

Vig 263

I utford AVS har viigens funktion formulerats enligt f6ljande; ”Vigen har en lokal
funktion med viss regional betydelse”. Den regionala kopplingen géller tillgiangligheten
till Arlanda frdn Habo och Enkoping. Huvudvégen till Arlanda vésterifran gar via E18
och vig 267, Rotebroleden, vilken dr snabbare och sikrare och anpassad for
genomfartstrafik. En AVS har tydliggjort bristerna som bade giller trafiksikerhetsbrister
for gang- och cykeltrafikanter och trafiksidkerhetsbrister i korsningspunkter och
sidoomréden.

Trafikplats Asen

Hébo kommun planerar for ett omfattande verksamhetsomrade i norra delen av Balsta
vilket kan komma att innebéra en dkad pafrestning i transportinfrastrukturen. Bristerna
géller framfor allt trafiksédkerhetsbrister med anslutning Osterifran, gang- och cykeltrafik
samt avsaknad av samakningsparkeringar med god anslutning till trafikplatsen och E18.

Trafikplats Draget

Brister i trafikplatsens funktion. Délig tillgdnglighet, koer pa avfartsrampen frn
Stockholm med trafik mot Bélsta. Bristande standard pé avfart frdn Enkoping mot Balsta
med otydlig geometri som leder till kraftiga inbromsningar.

Norrtéljestraket Knivsta—(Norrtalje/Kapellskar)

Straket har en regional och storregional funktion framfor allt for godstrafiken och vég 77
genom Stockholms lin. Det finns stora brister savél nér det géller trafiksédkerhet som
framkomlighet. En utbyggnad av vdgen i Stockholms ldn &r finansierad 1 ldnsplan for
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Stockholms 1dn 2018-2029. Inom Uppsala ldn har végen en relativt hog standard och
inga regionalt hogt prioriterade brister finns.

Riksvag 70-straket (Enkoéping—Fjardhundra—(Sala/Borlange/Mora))

Vigen ér utbyggd till métesfri landsviag. Emellertid finns det fortfarande brister i
mojligheten att cykla mellan Enkoping och Fjardhundra. En 16sning dir befintliga lokala
och enskilda végar nyttjas for gdng- och cykelvig har arbetats fram. Nagra felande ldnkar
kvarstar 1 arbetet for att fa en cykelbarhet och det finns dven brister i skyltning av
cykelbarheten.

Roslagsstraket ((Gavle/Gavle hamn) — Karlholmsbruk—Forsmark—Osthammar—
Hargshamn—(Norrtalje))

En AVS slutfordes for viig 76 &r 2016. I den foreslas ett dtgirdspaket som omfattar
trafiksdkerhetshdjande dtgirder samt att atgdrda felande ldnkar for mojligheterna for
oskyddade trafikanter att rora sig ldngs vigen pa vissa strickor samt att atgirda
héllplatser. Region Uppsala har tillsammans med de berérda kommunerna tagit fram ett
stillningstagande utifran resultat frain AVS:en.

Rata linjen (Norrkoping/Vasteras) —-Heby—Tarnsjo—(Hedesunda/Valbo)

Striackan Heby—Sala

Viég 56 mellan Sala och Heby ingar i det nationella vignétet och dr en del av den sa
kallade Réta linjen mellan Norrkdping och Géavle. Rita linjen dr ett alternativ for den
langvéga trafiken mellan norra och sddra Sverige och vigen har en avlastande funktion
pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen ska byggas om till motesfri vig och hastigheten pa strackan kommer att hdjas fran
nuvarande hogsta hastighet 90km/h till 100km/h. Végen forses med mittseparering vilket
minskar risken for olyckor och okar trafiksdkerheten. I projektet ingér ocksé
hallplatsatgérder och en separerad gang- och cykelvég langs hela strickan samt
bullerdtgirder for de fastigheter som pdverkas av buller fran vigen. Véigplanen vann laga
kraft i november 2020. Trafikverket arbetar med att ta fram bygghandlingar infor
byggskedet.

Strickan Heby—Térnsjo

Végen ér en nationell stamvég och hanteras via nationell plan.

Vigen ér utbyggd till motesfri landsvég. I samband med det finns det fortfarande brister 1
mojligheten att cykla mellan Téarnsjo och Heby. En 16sning r att anvinda det parallella
vignitet och nyttja det for att skapa cykelbarhet mellan tatorterna. Eventuellt kvarstar
nagra felande lédnkar ldngs strickan for att f4 en cykelbarhet och det finns dven brister i
skyltning av cykelbarheten. Vigen dr en nationell stamvig och hanteras via nationell
plan.

Strackan Lénsgrans Gavleborg-Givle

Region Givleborg lyfter fram att véigen inte har ndgra storre brister 1 jamforelse med
andra védgar inom Gévleborgs lan. Emellertid dr den frdmsta risken kollision med tunga
fordon.
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Bruksstraket (Soéderfors—Tierp—Gimo—Hargshamn)

Det planeras for nya cirkulationsplatser ldngs vig 292 da det under aren har intréaffat
olyckor i korsningarna vid vig 292/709/716 i Orbyhus, Tierps kommun och vig 292/290
i Osterbybruk, Osthammars kommun. Behovet av trafiksikerhetsatgirder har frimst
berott pa att trafikanter pa de anslutande vdgarna inte har ldmnat foretrade for korsande
trafik.

Cirkulationsplatsen vid Orbyhus har dven ett behov av gang- och cykelpassage for
géende och cyklister och att knyta ihop befintliga gdng- och cykelvdgar pa dmse sidor om
korsningen.

Ostervalastraket (Uppsala—Harbo—Ostervala—Réata linjen)

Stréket har olika karaktér, fran landsvég i 6ppet landskap narmast Uppsala till smalare
och krokigare karaktir i Heby kommun.

Brister som lyfts ror framst tillgénglighet for oskyddade trafikanter, ett bristande hela-
resan-perspektiv med till exempel avsaknad av pendlarparkeringar vid strategiska punkter
samt bristande tillgidnglighet till hallplatser som en konsekvens av bland annat
genomforda sidomradesatgirder i form av racken. Det har ocksa pekats ut att det bland
annat saknas gang- och cykelanslutningar som medger att oskyddade trafikanter kan réra
sig langs med eller 6ver vig 272 pa ett sdkert sétt. Det finns brister for kollektivtrafiken
da det saknas tillgéngliga och sédkra héllplatser. Vissa hallplatser saknar fickor,
viderskydd samt anslutande géng-och cykelvégar.

En strikbaserad AVS har genomforts for hela viig 272. I samband med AVS:en
genomforde Region Uppsala en strakutredning 1dngs strackan pa fokus pa det hallbara
resandet och innefattade bland annat fordjupad information och atgérdsforslag géllande
kollektivtrafiken.

Osthammarsstraket (Uppsala—Alunda—Gimo—Osthammar—Oregrund—Grasé)

Hogst prioriterade brister i straket ror den sista etappen av utbyggnaden av vég 288,
strackan Gimo—Borstil och bytespunkt Gimo. Denna del av Uppsala lédn saknar
jarnvégsforbindelse for persontransporter. Av den anledningen &r restiden och
konkurrenskraftiga restidskvoter’ for kollektivtrafiken pa vig 288 sérskilt viktiga.

Gimo—Borstil

Strackan dr, forutom narmast Uppsala, den enda ldngs vig 288 som 1 nulédget inte ar
utbyggd till métesfri landsvag. Bristerna ldngs straket ror oskyddade trafikanters mojlig-
het att rora sig langs straket och till busshéllplatser. Det finns stora brister géllande
cykelbarheten ldangs hela strickan. Vigen har dven trafiksdkerhetsbrister for
motorfordonstrafik. En AVS genomfordes under 2015-2016.

® Se ordlista for forklaring av begreppet.
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Bytespunkt Gimo

Region Uppsala har tillsammans med Osthammars kommun genomfort en AVS for
bytespunkt Gimo och syftet med studien var att ta ett helhetsgrepp géllande lokalisering
och funktioner. AVS:en resulterade i att bytespunkten skulle omlokaliseras till hillplats
Skifthammars kyrka. En dverenskommelse har tecknats mellan Osthammars kommun
och Region Uppsala for att fa till den nya bytespunkten. Idag finns det brister i att
samtliga busslinjer inte kan angoéra bytespunkten vilket leder till avsaknad av hela-resan-
perspektivet och smidiga kombinationsresor mellan buss, cykel och bil.

Oregrund

Framkomligheten och trafiksikerheten for trafiken genom Oregrund titort och sérskilt till
farjelaget utgor en utpekad brist. Trafiken till och frdn Graso via Grisoleden, en ca 1
kilometer l4ng férjeled, ar intensiv, sérskilt under sommarménaderna och vid storhelger
vilket leder till kébildningar genom Oregrund och svérigheter for trafikanter att ta sig till
olika malpunkter inom Oregrund. Den omfattande kobildningen paverkar dven
kollektivtrafikens framkomlighet som har stora svarigheter att ta sig fram till farjelaget
under sommaren.

Gimo-Hov

Vigen ér utbyggd till métesfri landsvig. I samband med det finns det fortfarande brister i
mojligheten att cykla mellan Hov och Gimo. En 16sning ar att anvénda det parallella
vagnétet och nyttja det for att skapa cykelbarhet ldngs med strackan. Eventuellt kvarstar
ndgra felande lankar ldngs stridckan for att f en cykelbarhet och det finns dven brister i
skyltning av cykelbarheten. De storsta cykelbarhetsbrister 4r mellan Skoby och Gimo.

Skave — Jilla

Vigen fran Skéve cirkulationsplats till Jilla dr ungefar 2,5 kilometer lang och &r en vanlig
vig med tva korfélt. Det finns en géng- och cykelvdg langs strickan. Végen ar
mittseparerad fran Jalla-Gimo. Den aktuella vigen ar inte mittseparerad och det pa grund
av for manga utfarter for att den ska kunna vara mittseparerad enligt tidigare utredning.
Den beriknade &rsmedelsdygnstrafiken (ADT) uppgar till 14 950 fordon per dygn

Framkomligheten lédngs strickan har stora brister med kdbildning under rusningstid. Detta
paverkar framfor allt framkomlighet kollektivtrafiken.

4.2 Fran brist till atgardsplanering

Infrastrukturprojekt 1 ldnsplanen som ligger pa det statliga vignétet ska planeras enligt en
sarskild process som styrs av lagar som slutligen leder fram till en védgplan. Trafikverket
ar huvudman for denna planering. I planliggningsprocessen utreds var och hur
infrastrukturinvesteringen ska byggas. Flertalet prioriterade infrastrukturatgarder 1
lansplanen dr redan inne i1 planldggningsprocessen sedan manga ar medan andra &r
utpekade som brister och inte har ndgon utredning dnnu. Hur lang tid det tar att {4 fram
svaren hur bristen ska 16sas beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som
krévs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdérda
tycker.
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Figur 16: Férenklad bild av planléggningsprocessens olika steg fér dtgdrder pa statligt vdgndt i ldnsplanen Kdlla:
Region Uppsala

Resultatet av planldggningsprocessen och utformningen av végen beskrivs och redovisas
1 en végplan. I planldggningsprocessen ingar olika steg.

Forsta steget &r att identifiera brister i transportsystemet. Bristerna bedéms och vissa
brister gar vidare i processen med att initiera en atgirdsvalsstudie.

En atgirdsvalsstudie gors tidigt 1 planeringen for att tillsammans ska fé en helhetsbild och
hitta hallbara forslag péd atgarder for bristerna. I atgardsvalsstudien redogors
atgirdsforslag och dessa har utvérderats avseende effekter och konsekvenser, kostnad och
genomforbarhet. Trafikverket gor sedan ett stillningstagande for vilka atgirdsforslag som
beddms kunna genomf6ras och ha 16nsam effekt. De dtgérder som Trafikverket foreslar
att lansplanen ska ga vidare med hanteras och prioriteras av Region Uppsala. I
Genomforandeplan for infrastruktursatsningar beslutas vilka atgirder som ska
genomforas. Samrad ar viktigt under hela planldggningen for att olika intressenter som
berérs av atgirderna ska fa siga sitt.

Planeringsperspektiv 2022-2033

For atgérdsplanen géller att for beslut som faststiller atgérder de forsta sex aren utgér
frén att dtgdrderna har kommit sa langt 1 den fysiska planeringen att de kan borja byggas
sé som planerat. De sista sex aren av planperioden visar mer en totalbild av behov och
brister i lénets transportsystem. Av behov och brister kan ocksa vissa dtgirder namnséttas
och budgeteras ar 7—12. Detta gors utifran bedomningen att behoven ér viktiga i ett
langsiktigt perspektiv utifrdn nuvarande strategisk inriktning, utvecklingen i linet och om
behoven hinger ihop med andra investeringar ar 1-6.

Nedan beskrivs de avsiktsforklaringar och medfinansieringsavtal som Region Uppsala
har tecknat inom ramen for arbetet med ldnsplanen.

Strak Namn Beskrivning |
Avsiktsforklaring
Rita linjen Géng- och cykelvig Gang- och cykelvég, finansieras
Sala-Heby vig 56 tillsammans med Region
Vistmanland
Osthammarstriket Vig 288 Gimo-Borstil  Uttrycker parternas gemensamma

mal att sdkra utbyggnaden och
finansieringen av vig 288 Gimo-

Borstil
Ostkuststriket Gemensam hallbar Uttrycker parternas mal att
samhdllsplanering 1 samarbeta for en hallbar
Knivsta kommun samhéllsutveckling.

Medfinansieringsavtal
Dalastriket Heby lastterminal Tillsammans med Trafikverket
och Setra ska Region Uppsala

55



56 (107)

finansiera atgérder vid Heby
lastterminal, som innebér att
varutransporter kan foras over
frén vég till jarnvag

Medfinansieringsavtal - ny trafikplats pa E4

Avtalet avser viagplan, bygghandling och produktion av ny trafikplats p4 E4 mellan
trafikplats 184 Brunnby i Knivsta kommun och avfart 186 vid Danmark i Uppsala
kommun. Avtalet &r mellan Uppsala kommun, Knivsta kommun och Trafikverket. Ny
trafikplats pd E4 dr genom forhandlingsplanering en av de atgarder som avtalats mellan
samordnaren for storre samlade exploateringar med hallbart byggande, Uppsala kommun,
Knivsta kommun och Region Uppsala, i for kommunerna separata avtal.

Atgirden genomfors for att mojliggdra den expansiva bostadsutveckling som planeras i
de bada kommunerna. Den dvergripande infrastrukturen behdver utvecklas for att
anpassas till det 6kade bostadsbyggandet.

Medfinansieringsavtal — trafikplats Fullero

Avtalet avser en véagplan for trafikplats Fullero 1 korsningen mellan E4 och viag 290 samt
nérliggande korsningspunkt ldngs vig290/Kometvégen i Storvreta. Avtalet omfattar
atgirderna upprétta en viagplan for Fullerd trafikplats samt produktion av en gdngpassage
pa vig 290.
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5. Finansiering av infrastrukturatgarder

Medlen i ldnsplanen dr begrdnsade och genom att anvdnda dem i kombination med andra
finansieringsformer 6kar mojligheten att skapa forutsattningar som gynnar den regionala
transportinfrastrukturen. Nedan beskrivs olika finansieringsformer for
infrastrukturdtgirder.

5.1 Medfinansiering av statlig infrastruktur

Med medfinansiering avses att till exempel en kommun eller ett foretag, helt eller delvis,
finansierar statlig infrastruktur. Medfinansieringen innebér ett gemensamt ansvarstagande
for finansiering och genomforande kopplat till satsningar pa det statliga vignatet. Hur
stor del som ska medfinansieras av annan part &n ldnsplanen grundar sig i hur stor
kommunal kontra regional nytta infrastrukturatgirden har. Om projektet har tydliga
kommunala exploateringsnyttor i form av till exempel markviarden, bostadsbyggande och
verksamheter ska alltid medfinansiering 6vervégas och provas. Medfinansiering ska i
sadana fall diskuteras och forhandlas med Region Uppsala och Trafikverket s tidigt som
mojligt 1 planldggningsprocessen.

5.2 Samfinansiering

Lénsplanen finansierar helt eller delvis dtgérder som normalt ska finansieras via den
nationella transportplanen. Detta exempelvis vid ombyggnationer av tdgperronger och
géng- och cykelvdgar lings med stamvigar.

5.3 Forskottering

Forskottering innebar att Region Uppsala, kommun eller enskilda parter lanar ut pengar
till staten for att fa ett planerat byggande av statlig infrastruktur tidigarelagt. Objektet
maste finnas med 1 ldnsplanen och vara planerat att genomforas inom 5 &r. Lansplanen
har en arlig férdelning av medlen att forhélla sig till och kan dédrmed inte verskrida
detta. Forskottering kan vara fordelaktigt att tillimpa exempelvis da flera objekt hamnar
for produktion inom samma ar. Det kan exempelvis vara vigplaner som tas fram
parallellt eller som av olika skél blivit forsenade eller tidigarelagda.

Trafikverket tilldmpar foljande riktlinjer i all hantering av forskotteringar:

e Den samlade skulden for Trafikverkets dtaganden 1 forskotteringsavtal far inte
overskrida 30 procent av tilldelade medel som far anvindas till aktuella dtgarder
innevarande ar.

e Avtal om forskottering far inte innehalla villkor som innebér indexupprakning av
eller rdntor pé forskotterade belopp.

e Forskotteringar ska alltid till 6vervigande del omfatta byggkostnader.

o Ett objekt som forskotteras far maximalt tidigareliggas med fem &r i forhallande
till plan.

e Skilen for behovet av forskottering ska anges i den forskotterade aktorens
ansokan till Trafikverket.
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e For att sluta avtal om forskottering fran en kommun ska fullméktigebeslut kunna
uppvisas 1 drendet.

e Konsekvenserna for fullgorandet av den ldngsiktiga planen ska utredas innan avtal
ingés och eventuell paverkan pa andra objekt ska klargoras.

e Avtal om forskottering fér inte innehalla uppgifter om tidpunkt for dterbetalning
av forskottering, annat dn att forskottering aterbetalas ndr medel finns tillgéngliga
1 Trafikverkets budget. I sin arsredovisning ska Trafikverket redovisa den
sammanlagda forskotteringsskulden vid utgédngen av innevarande ar.

5.4 Statlig medfinansiering

Finansiering ur nationell eller regional plan till atgérder gillande
kollektivtrafikanldggningar, trafiksidkerhet dér dven gang- och cykelatgéarder ingar samt
miljoatgirder. Bidraget kan sokas av kommuner och kollektivtrafikmyndigheten och
beviljas med upp till 50% av produktionskostnaderna. Atgirderna ska vara pa det
kommunala vidgnitet och genomforas av annan én planuppréttaren.

5.5 Finansieringsformer for gang- och cykel
I tabellen nedan beskrivs de olika finansieringsformerna for gang- och cykelatgérder.

Tabell 6: Finansieringsformer for gdng- och cykelatgdrder Kdlla: Region Uppsala

Lokalisering av atgard Finansiering

Langs statligt vagnat, del av det prioriterade

o) i 1x
regionala vag- eller cykelnatet 18220 VR el Eln

Langs statligt vagnat, gang- och cykelvagar som

o) i im o)
ej &r en del av det regionala cykelnétet 40% via lansplanen och 60% via aktuell kommun

Upp till 50% via lansplanen och minst 50% via

Langs kommunalt vagnat aktuell kommun

100% via aktuell kommun med méjlighet till

NIl LAy e Sl e medfinansiering upp till 50% via lansplan

100% finansiering fér gang- och cykelvagar langs statlig vag
De dtgérder som ar en del av det regionala cykelvégnitet finansieras till 100%av
lansplanen. Ett regionalt cykelvagnit omfattas dels av ldnkar som binder ihop viktiga start-

och mélpunkter via kollektivtrafiknitet, dels fysiska gang- och cykelldnkar som binder ihop
tétorter.

40/60 fér gang- och cykelvagar langs statlig vag

Finansieringsformen 40/60 for gang- och cykelvégar langs statlig vig innebér att alla

kommuner i ldnet kan vartannat &r soka medel for byggande av géng- och cykelvégar

langs statlig vidg som dr av mer lokal funktion. Lansplanen finansierar med 40 procent
och den aktuella kommunen med 60 procent.
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Forutom ett regionalt cykelvédgnit finns det behov av gdng- och cykelvigar langs statlig
vig som &r av mer lokal funktion. Exempel pd gédng- och cykelvédgar som har en lokal
funktion dr gédng- och cykelvigar till och mellan mindre tétorter, badplatser,
idrottsplatser, besoksméal av kommunal betydelse, kommunala anldggningar samt att
vagen har en lag arsdygnstrafik.

I och med framtagandet av ldnsplan 2018-2029 6ppnade Region Uppsala upp for att ge
lanets kommuner mdjlighet att ansoka om att anvénda sig av finansieringsformen 40/60
for gdng- och cykelvigar lidngs statlig vidg som har en lokal funktion.

Avvigningen av procentsatsen ska dels utgdra ett incitament till byggande av gang- och
cykelvdgar men & andra sidan inte ta fokus och medel fran ldnsplanens uppgift att bygga
ut ett regionalt cykelvignit som kan bidra till linsplanens dvergripande mélsittning om
Okade andelar hallbara resor, dvs. kollektivtrafik, cykel och géng. Eftersom behoven av
gang- och cykelvigar sannolikt dr storre 4n de medel som avsitts i lansplanen kommer
prioritering av gang- och cykelvigsobjekt att behdva goras.

Processen for ansokan om finansiering 40/60-atgirder redovisas nedan.

September — oktober Februari — mars 1april

Forslag till objekt diskuteras under Ansokningsperiod. Blankett skickas

de drliga kommunrundorna. ut 31 januari. Sista ansokningsdag.

December

September

Obijektet tas med i
Genomférandeplan for
Infrastruktursatsningar i Uppsala Ién
med en planerad tidsplan for
genomférande.

Beslut meddelas.

Figur 17: AnsGkningsprocess 40/60-Gtgdrd Kdlla: Region Uppsala

Cykelvag langs kommunalt vagnat

Kommunerna kan en ging per &r ldmna in en ansdkan till Trafikverket om bidrag/statlig
medfinansiering till utbyggnad av cykelvig pd kommunalt vignit. Trafikverket ansvarar
for att information om ansdkningstid och ans6kningshandlingar skickas ut till alla
kommuner. Region Uppsala prioriterar bland ans6kningarna i samrad med Trafikverket
Region Ost. Upp till 50% via ldnsplan och minst 50% via den aktuella kommunen.

Kommunal cykelvag utefter statlig vag

Det finns alternativ till etablering av kommunal cykelvig utefter statlig vdg (sa kallade
Tierpsmodellen). Detta kan vara en valmgjlighet att tillimpa exempelvis da atgérden &r
av sadan karaktér att den inte kommer att prioriteras i genomforandeplanen for ldnsplan.
Tierpsmodellen ger kommunen &dven en mojlighet att fa till ett genomforande som ligger
mer 1 nédrtid. Kommunen finansierar atgarden men 1 vissa fall kan det vara beréttigat med
statlig medfinansiering. Atgéirden maste kunna genomforas utanfor det statliga
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vigomréadet och med typfall 1'° och innebir att det inte ir byggande av vig i lagens

mening, och ingen végplan behovs darfor tas fram.

5.6 Stadsmiljoavtal

Kommuner och regioner kan soka stod for att framja hallbara stadsmiljoer, sa kallat
stadsmiljoavtal, enligt férordningen (2015:579) om stéd for att frimja hallbara
stadsmiljoer. Syftet med satsningen ar att frimja héllbara stadsmiljoer genom att ge stod
som leder till en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik samt
héllbara godstransportldsningar. Atgirden #r ett sitt att ge kommunerna ekonomiska
incitament for att utveckla stadsmiljon och gora det enklare for invénarna att vélja de
héllbara fardsitten gang-, cykel- och kollektivtrafik. Det ska stimulera till en hallbar
utveckling av funktionsblandade tétorter dir det ska finnas en god tillgénglighet och
nérhet till viktig samhéllsservice, bostider, arbetsplatser samt rekreation och friluftsliv,
men dven ge tillgdng till en utveckling av stadens gestaltning och infrastruktur.
Atgirderna ska leda till energieffektiva 16sningar med 1aga utsléipp av vixthusgaser och
bidra till att uppfylla miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo. Forutsittningar for stod i
form av stadsmiljoavtal &r motprestationer som bidrar till att hallbara transporter eller
okat bostadsbyggande genomfors.

5.7 Sarskilda satsningar

Inom ramen f6r trimnings- och miljéatgirder 1 nationell plan kan sérskilda satsningar bli
aktuella under planperioden. Trafikverket far i uppgift att beskriva de sédrskilda
satsningarna och hur ansdkan ska goras for att kunna ta del av dem.

Som exempel kan nimnas samfinansiering av lansplanerna avseende
trafiksdkerhetsatgirder pd det regionala viagnitet som forkortar restiden pa landsbygden.
Det kan innebéra atgérder i form av mittseparering eller andra dtgéirder som inte innebér
hastighetssankning.

Ett annat exempel &r en foreslagen cykelpott for cykelatgiarder langs statliga allménna
végar och samfinansiering av atgédrder pa statliga vdgar som ingér i ldnsplanerna.

10 Typfall 1 : Sma och okomplicerade tgirder pa befintlig anliggning, endast marginell ytterligare
paverkan pd omgivningen, frivillig markatkomst (Kélla: planlaggning vagar jarnvagar 1 0 141014.pdf
(trafikverket.se 2021-05-21)
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6. Atgardsplan

Den ekonomiska ramen for Uppsala 14n for 2022-2033 har i regeringens direktiv rdknats upp
frdn 1 657 miljoner kronor till 1 901 miljoner kronor. Efter Trafikverkets avrakning har den
siffran justerats till 1 921 miljoner kronor, vilket fordelas Gver aren i enlighet med tabellen
nedan.

Tabell 7: Den prelimindra drliga férdelningen i miljoner kronor av den totala planeringsramen om 1921 miljoner kronor
Kdlla: Trafikverket

Ar 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033

MKr | 166 | 160 | 158 [163 [162 |161 | 159 |158 | 159 | 158 | 159 | 158

6.1 Planeringsforutsattningar fran regeringens direktiv

Uppdragsdirektivet frén regeringen uttrycker ndgra grundldggande utgdngspunkter som
ska beaktas 1 planeringen.

Transportpolitiska méalen och etappmalen

De transportpolitiska malen och de etappmal som regeringen har beslutat ska vara
utgangspunkt for lansplaneuppréttarna analyser och forslag till atgérder. Etappmaélet for
klimat innebér att vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter ska minska med minst 70
procent senast 2030 jaimfort med 2010. Etappmaélet {or trafiksdkerhet innebér att antalet
omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom viagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till &r 2030. Antalet
allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till & 2030 minska med minst 25
procent.

Klimatmalen

Det 6vergripande klimatmaélet innebdr att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser ar 2045. Nettonollmalet innebar att vixthusgasutsldppen fran flera sektorer,
inklusive transportsektorn, 1 princip kommer att behdva vara noll senast ar 2045, och det
utgdr en viktig utgangspunkt for arbetet 1 lansplanen.

Fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande synsitt

Regeringen avser att i storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva atgiarder som
paverkar transportefterfrdgan och val av transportsitt samt atgérder som medfor ett mer
effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur. Fyrstegsprincipen och ett
trafikslagsdvergripande synsétt ska vara utgdngspunkt for ldnsplaneupprittarnas analyser
och forslag till atgirder.

Ovriga krav

Vid prioriteringen av atgérder bor forutsittningar for att mota betydande
industriinvesteringars behov samt behov av dkat bostadsbyggande, genom statliga
transportinfrastrukturatgiarder vigas in tillsammans med de transportpolitiska malen. For
att ett bostadsbyggnadsprojekt eller betydande industriinvesteringar ska kunna paverka
prioriteringen ska det priaglas av hog genomforbarhet och en tidsmassig koppling till
infrastrukturobjektet.
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Atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av transportsitt samt atgirder som
ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur kan dvervégas. Vad giller
persontransporter bor foreslagna atgérder bidra till att andelen kollektivtrafik okar.
Atgirder gillande persontransporter ska bidra till 6kad andel kollektivtrafik.

6.2 Regionala planeringsforutsattningar

Foljande forutséttningar utgoér grunden for atgardsplaneringen. Forutsattningarna
tillmotesgas 1 olika omfattning i1 de alternativa planinriktningarna.

Tillgidnglighet

Transportinfrastrukturen kan genom ldnsplanens atgérder forbéttra tillgdngligheten till
storre arbetsplatser och viktiga regionala mélpunkter. Lansplanen har en viktig
bidragande del 1 att forbattra tillgangligheten och bidra till att det fraimjas 1
samhillsutvecklingen. Ett tillgingligt samhille &r utformat sa att s& ménga som mojligt
kan anvinda och ta del av det. Det handlar framfor allt om att kunna ta del av den fysiska
miljon och kunna ta sig runt i samhéllet.

Mittseparering och cykelbarhet

Lansplanen kan genom att bygga végar med mittseparering bidra till en forbattrad
trafiksdkerhet. Emellertid innebdr motesfria vagar ett hinder for den oskyddade
trafikanten och mojligheten att sdkert kunna ta sig ram med gang och cykel. Darfor ser
lansplanen det som en viktig planeringsforutséttning att i samband med motesfria vigar
ska det finnas en cykelbarhet langs strackan for att framja for de fossilfria transporterna.

Kombinationsresor — genomfoéra cykel- och kollektivtrafikatgirder

For att framja for det héllbara resandet ar det viktigt att mojliggora for kombinationsresor
mellan de hallbara transportslagen, det vill sdga géng, cykel och buss eller tig.
Lansplanen kan bidra till att planera for infrastrukturatgérder som frimjar for detta. Det
kan innefatta pa en kombination av dtgirder som exempelvis medfinansiering av
pendlarparkeringar, regionala cykelstrak samt tillganglighetsanpassade hallplatser vid
bytespunkter.

Klimat

Léansplanen behdver i hogre grad ta hdnsyn till fler perspektiv som klimat och milj6. Det
ar framst genom miljokonsekvensbeskrivningen som det tydliggdrs hur stor betydande
miljopaverkan som ldnsplanens genomforande vintas medfora.

Trafiksikerhet med fokus pa den oskyddade trafikanten

Lansplanen har en bidragande del for arbetet med trafiksidkerhet inom omraden det finns
ett tydligt fokus pa oskyddade trafikanter. Nollvisionen dr bilden av en framtid dér
manniskor inte dodas eller skadas for livet 1 véigtrafiken. Lansplanen ska dérfor prioritera
atgirder for att forbittra trafiksikerheten. Atgirder kan vara exempelvis sikra passager
for oskyddade trafikanter sasom planskildhet for gdng- och cykeltrafik.

Birighetsfragor
Godstransporter bestar ofta av en transportkedja som bor ses som en helhet. Det dr av vikt
for den regionala utvecklingen inom Uppsala ldn att det finns ett vél fungerande
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transportinfrastruktur for godstransporter att nyttja. Lansplanen kan bidra till att 6ka
tillgdnglighet och framkomlighet for godstransporterna i utpekade strék.

6.3 Plandelar
Atgirdsplanen byggs upp av ett antal rubriker, plandelar. Nedan foljer en forklaring av
respektive plandel.

Plandel Forklaring

Namnsatta objekt

Objekt dver 50 miljoner kronor.

Haéllbar samhéllsutveckling kring atgirder
for utbyggnaden till fyra spér och dess
tillhorande bostadsbyggande

Region Uppsala har tillsammans med
Uppsala kommun, Knivsta kommun och
staten slutit avtal om bostadsbyggande i
delar av Uppsala kommun och Knivsta
kommun. For att mota dtagandena 1
avtalen med staten och de 6kade behov
som uppstar 1 och med att avtalet
forverkligas avsitts medel till ett
fyrsparpaket i ldnsplanen. Medlen som
avsitts 1 lansplanen ska medfinansiera
atgirder som gor det mojligt att angora de
nya omradena med kollektivtrafik, gdng
och cykel och bidra till att utveckla
stationsldgena.

Samfinansiering nationell plan

Lansplanen finansierar helt eller delvis
atgdrder som normalt ska finansieras via
den nationella transportplanen. Exempel
pa tgérder dr: gdng- och cykelvég lings
med stamvéignitet.

Namnsatta brister

Brister som det dnnu saknas underlag for.
Buffert for namnsatta objekt.

Atgiirdsomraden

Atgiirder inom olika omréden som kostar
mindre dn 50 miljoner kronor, denna
plandel kallas @ven for potter.

1.Kombinationsresor kollektivtrafik och
cykel

Medel till atgarder for
kollektivtrafikanldggningar, hela-resan-
perspektivet, gang- och cykelfrdmjande
atgérder.

2.Trafiksékerhet och enskilda vigar

Medel som avsitts for
trafiksdkerhetsatgirder ska anvindas dels
till atgérder langs statligt vagnit, dels till
statlig medfinansiering pd kommunalt
végnit for trafiksdkerhets- och
miljohéjande atgiarder. Medel kan ocksa
anvéndas for atgirder langs enskilt
vagnat.
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3. Regional utveckling - fokus niringsliv | Medel som ska bidra till den regionala

och besoksnéring utvecklingen med fokus pa néringsliv och
besoksniring.
4. Steg 1 och steg 2 Medel till atgirder i syfte att paverka

transportefterfragan och val av
transportsatt samt atgérder som ger
effektivare anvdndning av befintlig
infrastruktur.

6.4 Avstamning 2018-2021

Léansplaneupprittarna har i direktivet fitt en planeringsram och en érlig medelsférdelning
som redogjorts for ovan. Trafikverket har ocksd fatt i uppdrag att efter 2021 ars utgdng och
innan regeringen faststiller de ekonomiska ramarna for lansplanerna gora en avstdmning av
upparbetade medel aren 2018-2021. I genomforandet av ldnsplanerna varierar upparbetade
ekonomiska medel mycket relativt den budget som finns 1 lansplanerna. Det innebér att 1
vissa planer har mer medel @n planerat upparbetats och i andra giller motsatsen. I Uppsala
lan har under de aktuella aren inga stora objekt genomforts.

6.5 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att man fortsétter 1 den riktning som ldansplanen for perioden
2018-2029 hade. Det innebér att de i den forra planen namngivna objekten ingér i
nollalternativet (forutom de objekt som redan dr genomférda). Den procentuella
fordelningen mellan potterna sd som de var i den tidigare planen behélls i nollalternativet
men summorna anpassas till den nya ekonomiska ramen.

De namnsatta objekt som ingar i nollalternativet (se tabell 8) har drabbats av
kostnadsfordyringar pé cirka 60 %, eller totalt 340 miljoner kronor. Kostnads-
fordyringarna ar storre dn utokningen av planramen for den nya planperioden (2022-
2033) som ligger pa 244 miljoner kronor. Det innebér att den totala summan for de
potterna alltsé blir mindre 1 nollalternativet &n i gdllande plan (2018-2029). En justering
har saledes gjorts nedét for de olika potterna i forhéllande till medel utdver det som é&r 14st
till namnsatta objekt.

For det namnsatta objektet vig 288 Gimo-Borstil utgar nollalternativet frdn den
avsiktsforklaring som finns mellan Osthammars kommun, Region Uppsala och
Trafikverket och som innebédr motesfri landsvdag med 100-standard upptill 54 procent av
végen, kostnadsberiknat till 360 miljoner kronor, varav 330 miljoner kronor finansieras
inom lansplanen. Det finns ocksa ett forslag som innebér 100-standard upptill 95 procent
av végen, som beskrivs ndrmre under avsnitt om Planalternativ C nedan, men detta ingér
alltsd inte 1 nollalternativet.
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Tabell 8: Férdelning mellan namnsatta objekt och dtgdrdsomrdden i nollalternativet. Summor i miljoner kronor Kélla:
Region Uppsala

Trafiksdakerhet och enskilda vagar 100 110
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7. Planinriktningar

Tre alternativa planinriktningar har tagits fram till remissversionen av ldnsplanen. En
héllbarhetsbedomning har genomforts pé de tre alternativen for att utvérdera i vilken
omfattning de foreslagna atgirderna bidrar till att uppfylla méal med avseende pa olika
perspektiv, som till exempel de transportpolitiska mélen, nationella miljokvalitetsmélen
och mal for jamlikhet och jamstélldhet.

Den slutgiltiga lansplanen ska endast innehalla en atgéardsplan.

7.1 Alternativ A - Tatorter och dess omland

Planalternativ A fokuserar pd brister och behov kopplade till prioriterade titorter, med
mindre dn 10 000 invénare, i linets kommuner. Atgérder koncentreras dirmed till
tatorterna och bidrar dven till att dess omland kan dra fordel av dtgidrder som framjar
hallbara transporter.

Manga tdtorter i lanet har utvecklats pa dmse sidor av huvudvégar och barridreffekterna
kan vara betydande. Genom att koncentrerat satsa pa trafiksdkerhetsatgérder,
bytespunkter inklusive pendlarparkeringar, passager vid hallplatser, hela-resan-
perspektivet, cykelvigar mm inom titorterna uppnds synergietfekter som kan vara
betydande.

Foljande bristomraden ingér:
o Kollektivtrafik (bytespunkter, hllplatser, hela-resan- perspektivet, passage vid
hallplats, anslutningsvig)
e C(Cykel, cykelparkering, skyltning
e Trafikmiljo i titorten (trafiksdkerhet)
e Korsningspunkter (trafiksékerhet)
e Barridrer

Tabell 9: Tétorter med mindre dn 10 000 invdnare i ldnets kommuner Kdlla: Region Uppsala

Heby kommun Tierps kommun Osthammars kommun Knivsta Enkoéping Uppsala Alvkarleby Habo
Heby Soderfors Osthammar Knivsta Hummelsta  Bjorklinge Marma Skokloster
Morgongava Tierp Oregrund Alsike Orsundsbro  Storvreta Alvkarleby
Vittinge Tobo Osterbybruk Fjardhundra Vattholma  Skutskar
Ostervala Orbyhus Gimo Skolsta Skyttorp Alvkarled
Harbo Skarplinge Alunda Grillby Ramstalund
Tarnsjo Karlholmsbruk Hargs hamn Lillkyrka Vange
Mehedeby Jarlasa
Tierps kyrkby Rasbo/Gavsta
Mankarbo Gunsta
Lanna
Almunge
Knutby
Lovstal 6t
Balinge

I tabellen nedan redovisas atgérder och atgdrdsomraden som tilldelas medel 1
atgirdsplanen for planinriktning A. Dessa forklaras dérefter.
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Tabell 10: Atgdrder som ingdr planalternativ A

Alternativ A - Tatorter och dess omland
Plandelar

Namnsatta objekt

Total 2022-2033

Ar 2022-2024

Ar 2025-2027

67 (107)

Ar 2028-2033

Vag 55 Enkoping-Litslena 157 91 66 0
Vag 55 Enkoping-Litslena Medfinansiering Enképings kommun 5 5 0 0
Vg 55 Orsundsbro-Kvarnbolund 349 33 316 0
Vag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder Uppsala-Bjorklinge 66 66 0 0
Vag 272 Harbo och Ostervala 30 2 7 22
Vag 288 Gimo-Borstil 285 11 90 184
Vag 288 Gimo-Borstil Medfinansiering Extern part 75 0 0 75
Delsumma Namnsatta objekt 887 202 479 206
Hallbar samhéllsutveckling kring atgérder for utbyggnaden till fyra spar och

dess tillhdérande bostadsbyggande

Korsning 282/652/s6dra Slavstavagen (korsning vid Danmark) 31 0 0 31
Odefinierade brister kopplat till omlandet mellan Knivsta- Uppsala, stationanpassningen 319 2 5 311
etapp 3

Delsumma Hallbar samhallsutveckling kring atgarder fér utbyggnaden till fyra spar och 350 5 5 342
dess tillhérande bostadsbyggande

Samfinansiering nationell plan

Vag 56 Sala-Heby 15 0 15 0
Stationsanspassning Ostkustbanan Storvreta-Tierp 63 40 23 0
Delsumma Samfinansiering nationell plan 78 40 38 0
Namnsatta brister

Vag 55 Barbyleden - Osterleden 5 4 1 0
Vag 55 Barbyleden - Osterleden Medfinansiering Uppsala kommun 5 4 1 0
Odefinierade brister 37 0 0 37
Delsumma Namnsatta brister 42 4 1 37
Atgirdsomraden

1. Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel

Ovrig pott for kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 140 15 0 125
Orsundsbro-Alsta sjén. Medfinansiering Enkopings kommun 8 0 0 8
Utpekade objekt for kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 121 92 0 29
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 60 34 0 26
Delsumma Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 321 141 0 180
2. Trafiksakerhet och enskilda vagar

Trafiksakerhet och enskilda vagar -6vriga 100 10 0 90
Trafiksakerhetsatgarder inom tatort 55 35 0 20
Statlig medfinansiering trafiksakerhet 60 14 0 46
Delsumma Trafiksékerhet och enskilda végar 215 59 0 156
3. Regional utv - fokus naringsliv och beséksnaring 23 8 0 15
Delsumma regional utveckling 23 8 0 15
4. Steg 1 och steg 2 5 5 0 0
Delsumma steg 1 steg 2 -atgdrder 5 5 0 0
Totalsumma 1921 461 524 936 I
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Namnsatta objekt
Inom plandelen namnsatta objekt avsétts 887 miljoner kronor.

Vig 55 Enképing-Litslena och Orsundsbro-Kvarnbolund

Vigstriackorna planeras att byggas om till en moétesfri landsvédg, med mittricke och med
madlhastighet 100 km/h. En ny géng- och cykelvdg planeras langs hela strickan och
planskilda passager f6r gdende och cyklister samt tillgdnglighetsanpassning av hallplatser
och ny héllplatsutrustning.

Striackan Uppsala-Enkoping-Visteras ar det starkaste kollektivtrafikstrket i Uppsala ldn
som inte har sparburen kollektivtrafik. I det kommande vigplanearbetet ska
forutséttningarna for kollektivtrafiken och dess konkurrenskraft gentemot bil sérskilt
uppmarksammas, liksom mojligheterna for oskyddade trafikanter att pa ett sékert sétt
fardas langs vigen samt till och fran busshéllplatser. Det dr darfor viktigt att sékra ett
hela-resan-perspektiv och bristerna ror s vil trafiksdkerhet samt framkomlighetsproblem
for kollektivtrafiken.

Vigen ér utpekad som en funktionellt prioriterad vdg och den dr rekommenderad vig for
farligt gods. Hela strackan av vig 55 finns med i riksintresset for kommunikationer och
kan 1 ett storre perspektiv ses som ett alternativ till E4 genom Stockholm for den
langvéga trafiken.

For tillfalligt pagér en vigplan och Trafikverkets bedomning ar att den lamnas in for
faststdllelse 1 augusti 2022. Produktion berdknas preliminért pagd mellan perioden 2023—
2026.

Ombyggnad av strickan Enkoping-Litslena bedoms av Trafikverket kosta cirka 162
miljoner kronor varav ldnsplanen star for 157 miljoner kronor. Extern finansiering
motsvarande 5 miljoner kronor forutsitts saledes tillkomma fran Enkdpings kommun.
Strickan Orsundsbro-Kvarnbolund bedéms kosta 349 miljoner kronor

Vig 600 Uppsala-Bjorklinge Gang- och cykelviig samt kollektivtrafikatgirder

Det pagér en végplan for en cirka 16 km lang gang- och cykelvdg mellan Uppsala och
Bjorklinge, via Lovstalot. Den senaste bedomningen av kostnaden ér 66 miljoner kronor.
Atgirden innehaller ocksé upprustning och tillgéinglighetsanpassning av busshéllplatser.

Vig 272 Harbo och Ostervila

Region Uppsala, Uppsala kommun och Heby kommun har genomfort en
itgirdsvalsstudie for Ostervalastraket (vig 272) som blev firdig under 2020. Utifran
resultat i dtgdrdsvalsstudien foreslés att atgdrder genomfors 1 titorterna Harbo och
Ostervéla for att forbittra cykelbarheten, kollektivtrafiken och trafiksékerheten for
oskyddade trafikanter. Lansplanen avsétter 30 miljoner kronor till atgérderna.

Vig 288 Gimo-Borstil

Vig 288 mellan Gimo och Borstil dr ett regionalt viktigt strdk och tillhor det funktionellt
prioriterade vigndtet med betydelse for pendling bade inom kollektivtrafik och biltrafik.
Straket forbinder Uppsala-Osthammar och ir en viktig ldnk for Uppsala ldn. Vigen har
stor betydelse for tillgidngligheten till olika funktioner sdsom arbetsplatser, skolor och
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andra samhdllsfunktioner. Trafikverket gjorde under 2016 en atgdrdsvalsstudie for vig
288 pa strackan Gimo-Borstil.

Trafikverket arbetar med en végplan for vig 288 Gimo-Borstil och det innebir att de
planerar for en motesfri landsvdag med 100-standard upptill 54 procent av vigen. Det
planeras for cykelbarhet léings hela strackan, tillgénglighetsanpassningar av héllplatser,
ovriga kollektivtrafikatgirder och forbittringar av korsningar. Atgirderna syftar till att
forbattra trafiksdkerhet och framkomligheten pa vidg 288 mellan Gimo och Borstil.

Ombyggnad av vigen bedoms av Trafikverket kosta cirka 360 miljoner kronor varav
lansplanen star for 285 miljoner kronor. Extern finansiering motsvarande 75 miljoner
kronor forutsitts saledes tillkomma. Region Uppsala for en diskussion med Osthammars
kommun om en siddan finansiering.

Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for utbyggnaden till fyra spar och dess
tilhérande bostadsbyggande

I regeringens behandling av Nationell plan 2018-2029 prioriterade regeringen
sparutbyggnaden med fyra spar mellan Uppsala och ldnsgrinsen mot Stockholms lén.
Statens investering skulle dven ske med en motprestation fran berérda kommuner i
Uppsala 14n samt Region Uppsala. Regeringen ville bidra till 6kat bostadsbyggande och
hallbar stadsutveckling genom att sluta avtal med kommuner. For att staten skulle
finansiera objektet fyra spér slots darfor tvé avtal mellan den utsedde samordnaren for
storre exploateringar med hallbart byggande och med Uppsala kommun, Knivsta
kommun och Region Uppsala.

Avtalen innebér att Uppsala kommun och Knivsta kommun har atagit sig att planera for
48 000 nya bostéder, fordelat pa 33 000 nya bostdder innan ar 2050 1 omradena
Bergsbrunna och Sddra staden i Uppsala kommun respektive 15 000 bostdder innan ar
2057 1 omradena Vistra Knivsta och Alsike 1 Knivsta kommun.

Under varen 2018 kom fyra spar med i den Nationella planen for perioden 20182029,
dér den forsta delen av projektet finansierats, strackan Uppsala C — Bergsbrunna
inklusive stationsldge Bergsbrunna (Uppsala Sodra). Trafikverket fick ddirmed uppdraget
att borja planera for tvd nya spér. Det ingér dven i objektet att fardigstélla stationsldgen i
Bergsbrunna (Uppsala Sodra) och Alsike samt att Uppsala station ska anpassas till
ytterligare tva anslutande spar

For att mota dtagandena i avtalen med staten och de 6kade behov som uppstar i och med
att avtalet forverkligas avsitts totalt 350 miljoner kronor till ett atgidrdspaket kopplat till
fyra spar i lansplanen.

Av de medel som avsitts har en korsningsatgérd vid vdg282/652/Sddra Slavstavigen
pekats ut som atgérd. Lansplanen avsétter 31 miljoner kronor till dtgdrden

For tillfallet pagér en atgérdsvalsstudie och syftet med studien &r att identifiera brister och
behov som uppstér pa infrastrukturen till f61jd av bostadsbyggande som ar en
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motprestation till utbyggnad av fyra spar pa strickan Uppsala C-Stockholms ldnsgréns.
Det finns dven 319 miljoner kronor avsatta till odefinierade brister kopplat till omlandet
mellan Knivsta och Uppsala.

Samfinansiering nationell plan
Inom plandelen samfinansiering avsitts 78 miljoner kronor.

Vig 56 Sala-Heby

Viég 56 mellan Sala och Heby ingar i det nationella vignétet och dr en del av den sa
kallade Réta linjen mellan Norrkdping och Géavle. Réta linjen dr ett alternativ for den
langvéga trafiken mellan norra och sddra Sverige och vigen har en avlastande funktion
pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen ska byggas om till motesfri vig och hastigheten pa strackan kommer att hdjas fran
nuvarande hogsta hastighet 90km/h till 100km/h. Végen forses med mittseparering vilket
minskar risken for olyckor och okar trafiksékerheten. I projektet ingar ocksa en gang- och
cykelvdg lings hela strickan samt bullerdtgarder for de fastigheter som paverkas av
buller frén vdgen. Region Uppsala samfinansierar tillsammans med Region Vistmanland
gang- och cykelvig lings med vdg 56. I atgirdsplanen avsitts 15 miljoner kr till atgérden.

Vigplanen ar faststédlld av Trafikverket. Regeringen har beslutat om byggstarter for
nationella infrastrukturprojekt och darmed kan Trafikverket forbereda strickan mellan
Sala och Heby for byggstart mellan 2024-2026.

Stationsanpassning Ostkustbanan

Trafikverket har pa uppdrag av Region Uppsala genomfort en funktionsutredning (FU)
for stations- och resandemiljoanpassning langs Ostkustbanan mellan Uppsala- Gévle.
Syftet med stationsanpassningen &r det ska bli ett plant insteg mellan perrong och tag, att
perrongerna ska forlangning till 220 meter samt att det ska en forbattrad resenédrsmiljo
bade inom och utanfor stationen.

Trafikverket har genomfort en funktionsutredning géllande perrongforlingning som blev
fardig under 2019. Efter det har Trafikverket gjort ett stéllningstagande for hur det
fortsatta arbetet ska g4 till. Trafikverket foreslar en modell for fordelning av
finansieringen for att genomfora stationsanpassning av Ostkustbanan fran Storvreta till
Furuvik.

Trafikverket och Region Uppsala har enats om en utbyggnadstakt for
perrongforlangningen som sker i tre etapper. Tva av dessa etapper kommer att
genomforas (A och B) under planperioden.

I dagslaget finns ingen plan for nir utbyggnaden av etapp C kommer att genomforas.
Léansplanen har avsatt 63 miljoner kronor for atgérden.

Trafikverket kommer att pabdrja en ny funktionsutredning som kommer utreda
anpassning av plant insteg mellan perrong och tag.
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Namnsatta brister
Inom plandelen namnsatta brister avsitts 42 miljoner kronor.

Vig 55 Birbyleden — Osterleden

Atgirden avser en vigplan for korsningspunkten vig 55 Bérbyleden/Osterleden och den
berdknas att kosta 10 miljoner. Vigplanen upprittas for att 16sa kapacitet- och
trafiksdkerhetsproblem i korsningen. Ett medfinansieringsavtal som &r tecknat mellan
Trafikverket och Uppsala kommun eftersom kommunen medfinansierar dtgérden med 5
miljoner kronor. Lansplanen avsitter 5 miljoner kronor.

Odefinierade brister

For brister som beddoms kosta mer dn 50 miljoner kronor att dtgéirda. Potten avser brister
som det dnnu saknas underlag for och potten dr en dven buffert for namnsatta objekt.
Lénsplanen avsétter 37 miljoner kronor.

Atgardsomraden

Medel till atgarder som beddms kosta mindre dn 50 miljoner kronor redovisas under
atgirdsomraden. Totalt avsitts 564 miljoner kronor. Det géller medel f6r
kollektivtrafikanliggningar, gdng- och cykelfrdimjande dtgirder samt
trafiksdkerhetshdjande atgéarder. Dessutom avsitts medel for dtgérder som bidrar till
regional utveckling samt steg 1- och 2-dtgérder. Férutom vad som stir under respektive
rubrik bor medel som avsitts for dtgdrdsomrdden ocksé bidra till forbéttrade
forutsittningar for 6kat bostadsbyggande.

Fordelningen mellan olika atgdrdsomraden kan skilja sig fran ett r till ndsta, men ska
over hela 12-arsperioden vara i dverensstimmelse med den fordelning som beslutas om 1
denna linsplan. Det dr i sammanhanget viktigt att pdpeka att sdvil kollektivtrafikatgarder
som gang- och cykelatgirder i stor utstrackning ocksa bidrar till 6kad trafiksakerhet. I
sammanhanget bor det papekas att regeringen avsatt for statlig medfinansiering via
stadsmiljoavtal. De medlen finansieras via den nationella planen. Det &r viktigt att i den
arliga genomforandeprocessen beakta detta i syfte att samordna atgérder for 6kad
effektivitet och méluppfyllelse.

Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel

Medel till tgdrder for kollektivtrafikanldggningar, hela-resan-perspektivet, gang- och
cykelframjande atgirder. I kombinationsresorpotten avsitts 321 miljoner kronor. Dessa
medel ska anvéndas for dtgarder for kollektivtrafikanldggningar, hela-resan-perspektivet,
gang- och cykelfrimjande atgidrder utmed det statliga och det kommunala vagnétet.

261 miljoner kronor avsitts till atgérder pa det statliga vdgnitet, och 60 miljoner kronor
for atgirder pa det kommunala vagnétet. Av 26 1miljoner kronor inom atgardsomradet
kombinationsresor avsétts 121 miljoner kronor till utpekade infrastrukturobjekt. De
objekten omfattas antingen av ett avtal eller att Trafikverket och Region Uppsala gor
bedomningen att de har kommit sd l&ngt 1 planldggningsprocessen att det inte &r
ekonomiskt forsvarbart att avbryta satsningen.
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Den regionala cykelstrategin for Uppsala lan ger inriktningen for vilka atgérder som bor
finansieras via ldnsplanen. Ett regionalt cykelvignét omfattas dels av lankar som binder
ihop viktiga start- och mélpunkter via kollektivtrafiknatet, dels fysiska gdng- och
cykelldnkar som binder ihop tétorter i vissa fall. Region Uppsala anser att gang- och
cykelvdgar ocksé bor kunna anldggas 1dngs med jarnvégar dar det dr ldmpligt och kan
bidra till ett 6kat cyklande. De atgérder som &r en del av det regionala cykelviagnitet
finansieras till 100 procent av ldnsplanen. Det kan dven gilla dtgérder langs enskilt
vagnéat. Déarutdver finns behov av gang- och cykelvégar ldngs statlig vdg som dr av mer
lokal funktion. Forslaget innebér att ldnsplanen finansierar dessa med 40 procent och
aktuell kommun med 60 procent. Avvédgningen av procentsatsen bestar av att & ena sidan
utgora ett incitament till byggande av gang- och cykelvégar, och & andra sidan inte ta
fokus och medel fran linsplanens uppgift att bygga ut ett regionalt cykelvignat som kan
bidra till lansplanens dvergripande mélséttning om dkade andelar héllbara resor, det vill
sdga kollektivtrafik, cykel och géng.

Trafikforsorjningsprogram utgor en grund for hur prioritering av atgérder bor goras i
lansplanen. I programmet redogors for prioritering av tillgdnglighetsatgarder for personer
med funktionsnedsittning. Atgirder inom ramen for kollektivtrafik bor i forsta hand
berora dessa linjer, hallplatser och bytespunkter.

Kollektivtrafikatgdrderna avser att forbattra kollektivtrafiken och forutsédttningarna att
Oka det kollektiva resandet. Vilka dtgarder som ska genomfdras beslutas arligen och
fordelning av medel i potten kan variera fréan ar till ar.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten och lanets kommuner ges mojlighet att soka
statlig medfinansiering enligt forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. Det avser kollektivtrafikatgdrder utmed
det kommunala vignitet och soks via Region Uppsala. Medfinansieringen medges upp
till 50 procent av investeringskostnaden, resterande del finansieras av
kommunen/kollektivtrafikmyndigheten. Beslut om beviljade atgarder fattas i samrad
mellan Trafikverket och Region Uppsala.

Atgirderna p4 det statliga viignitet, dir Trafikverket ir vdighdllaransvarig myndighet,
bestims i samrad mellan Region Uppsala och Trafikverket. Atgirder pa enskilt viignit
kan komma 1 fraga dé sker en dialog med berérd kommun, Trafikverket och Region
Uppsala.

Eftersom behoven av atgidrderna sannolikt dr storre én de medel som avsitts 1 ldnsplanen
kommer prioritering av atgarder som gynnar kombinationsresors att behdva goras. Det
kommer att ske efter genomforda atgirdsvalsstudier, ovriga utredningar och foljer de
principer som redovisas i figurerna nedan.

Trafiksikerhet och enskilda vigar

Medel som avsitts for trafiksdkerhetsdtgiarder ska anvdndas dels till atgarder ldngs statligt
vagnat, dels till statlig medfinansiering pa kommunalt vagnét for trafiksékerhets- och
miljohdjande dtgirder. Medel kan ocksd anvindas for atgdrder ldngs enskilt vignat.

72



73 (107)

155 miljoner kronor avsitts for atgérder pa statligt och enskilt vignit. Av de 155 avsitts
55 miljoner kronor till trafiksékerhet inom tétorter och dess omland. Resten av medlen
avsitts till utpekade titorter (under 10 000 invénare) och enskilda viagar. 60 miljoner
kronor for statlig medfinansiering till kommunalt vdgnit. Lings det statliga vignétet
handlar det framst om sidoomradesatgirder sdsom att ta bort fasta hinder, eller anligga
sidordcken, och korsningsétgarder.

For statlig medfinansiering pd kommunalt vignit handlar det om édtgérder som regleras
av Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanliggningar med mera. Det innebér atgarder sdsom gang- och cykelvégar,
cykelparkeringar, andra trafiksédkerhetshdjande atgiarder men ocksa atgérder for att
hantera bullerstdrning

Regional utveckling - fokus niringsliv och besoksniiring

Léansplanen har en viktig funktion att bidra till den regionala utvecklingen i Uppsala lan.
Atgirder inom atgirdsomradena bidrar till det. Diremot kan det uppkomma mindre men
effektiva dtgirder som faller utanfor kollektivtrafik, gang- och cykel samt trafiksdkerhet.
Dérfor avsitts 23 miljoner kronor for denna typ av atgérder. Det kan till exempel handla
om att tillgdngliggora en turistanldggning, eller annan viktig mélpunkt person- eller
godstransporter. Det dr positivt om atgirder kan finansieras av flera parter 1 syfte att
starka effekterna for regional utveckling.

Steg 1 och steg 2

5 miljoner kronor avsitts till ett Steg 1- och steg 2-atgérders projekt for vag 55 1 samband
med ombyggnationen vidg 55. Medel ska ga till att pdverka transportefterfrdgan och val
av transportsitt under ombyggnationen.

7.2 Alternativ B - Regional utveckling med nytta for samhalle, naringsliv
och arbetsmarknad
Planalternativ B fokuserar pé brister och behov som bidrar till forbéttringar av samhallet i
stort for att framja den regionala utvecklingen och samhéllsnyttan. Planinriktningen ska
prioritera infrastruktursatsningar som ger okad tillgdnglighet till regionalt samhéllsviktiga
malpunkter sdsom hilso- och sjukvard, niringsliv, kompetensforsorjning,
utbildningsmojligheter, tillgénglig kollektivtrafik och arbetsmarknad. Planinriktningen
framjar darfor for dtgiarder som blir mer riktade dtgirder langs ett strék snarare én l4ngs
striket som helhet. Atgirderna kan vara i form av att utveckla bytespunkter som leder
vidare till regionalt viktiga malpunkter i ldnet.

Foljande bristomraden ingér:
e Framkomlighetsbrister for kollektivtrafiken och godstransporter

o Tillgénglighet till storre samhallsviktiga malpunkter
o Tillgidnglighet till bytespunkter for att né storre arbetsplatser (ta sig till arbetet)
e Minskade utslapp

I tabellen nedan redovisas atgérder och atgdrdsomraden som tilldelas medel 1
atgardsplanen for planinriktning B. Dessa forklaras dérefter.
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Tabell 11: Atgdrder som ingdr planalternativ B.

Alternativ B - Regional utveckling med nytta for samhélle, naringsliv och arbetsmarknad

Plandelar

Namnsatta objekt

Ar 2022-2033

Ar 2022-2024

Ar 2025-2027
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Ar 2028-2033

Vdg 55 Enkoping-Litslena 157 91 66 0
\Vdg 55 Enkoping-Litslena. Medfinansiering Enkdpings kommun 5 5 0 0
Vag 55 Orsundsbro-Kvarnbolund 349 2 31 316
Véag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder Uppsala-Bjorklinge 66 66 0 0
Vag 288 Gimo-Borstil 285 11 274 0
Vdg 288 Gimo-Borstil. Medfinansiering Extern part 75 0 7 0
Delsunma Namnsatta objekt 857 170 371 316
Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for utbyggnaden till fyra spar och dess

tillhorande bostadsbyggande

Odefinierade brister kopplat till omlandet mellan Knivsta- Uppsala 350 8 42 300
Delsurnm"a Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for utbyggnaden till fyra spar och 350 3 2 300
dess tillhérande bostadsbyggande

Samfinansiering nationell plan

Vdg 56 Sala-Heby 15 0 15 0
Stationsanspassning Ostkustbanan Storvreta-Skutskar 100 49 23 28
Delsumma Samfinansiering nationell plan 115 49 38 28
Namnsatta brister

Vag 72 Kvarnbolund - Heby 10 0 0 10
\Vag 55 Barbyleden - Osterleden 5 4 1 0
\VVag 55 Barbyleden - Osterleden Medfinansiering Uppsala kommun 5 4 1 0
Odefinierade brister 65 0 0 65
Delsumma Namnsatta brister 80 4 65
Atgardsomraden

1. Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel

Ovrig pott for kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 170 24 18 128
Utpekade objekt for kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 110 92 18 0
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 60 37 17 6
Delsumma Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 340 153 53 134
2.Trafiksakerhet och enskilda vagar

Trafiksakerhet och enskilda vagar -6vriga 86 20 0 66
Osterbybruk 15 15 0 0
Statlig medfinansiering trafiksakerhet 50 27 18 5
Delsumma Trafiksékerhet och enskilda vagar 151 62 18 71
3. Regional utv - fokus naringsliv och besoksnaring 23 5 0 18
Delsumma Regional utv 23 5 0 18
4. Steg 1 och steg 2 5 5 0 0
Delsumma steg 1 steg 2 -atgérder 5 5 0 0
|Tota\summa 1921 456 523 932
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Namnsatta objekt
Inom plandelen namnsatta objekt avsétts 857 miljoner kronor.

Vig 55 Enképing-Litslena och Orsundsbro-Kvarnbolund

Vigstriackorna planeras att byggas om till en moétesfri landsvédg, med mittricke och med
madlhastighet 100 km/h. En ny géng- och cykelvdg planeras langs hela strickan och
planskilda passager f6r gdende och cyklister samt tillgdnglighetsanpassning av hallplatser
och ny héllplatsutrustning.

Striackan Uppsala-Enkoping-Visteras ar det starkaste kollektivtrafikstrket i Uppsala ldn
som inte har sparburen kollektivtrafik. I det kommande vigplanearbetet ska
forutséttningarna for kollektivtrafiken och dess konkurrenskraft gentemot bil sérskilt
uppmarksammas, liksom mojligheterna for oskyddade trafikanter att pa ett sékert sétt
fardas langs vigen samt till och fran busshéllplatser. Det dr darfor viktigt att sékra ett
hela-resan-perspektiv och bristerna ror s vil trafiksdkerhet samt framkomlighetsproblem
for kollektivtrafiken.

Vigen ér utpekad som en funktionellt prioriterad vdg och den dr rekommenderad vig for
farligt gods. Hela strackan av vig 55 finns med i riksintresset for kommunikationer och
kan 1 ett storre perspektiv ses som ett alternativ till E4 genom Stockholm for den
langvéga trafiken.

For tillfillet pagar tva vigplaner, for strickorna Enkoping-Litslena och Orsundsbro-
KvarnbolundTrafikverkets bedomning &r att vigplanerna ska ldmnas in for faststéllelse 1
augusti 2022 Produktion berdknas preliminért pagd mellan perioden 2023-2025
Enkoping-Litslena och 2027-2029 Orsundsbro-Kvarnbolund.

Ombyggnad av strickan Enkoping-Litslena bedoms av Trafikverket kosta cirka 162
miljoner kronor varav ldnsplanen star for 157 miljoner kronor. Extern finansiering
motsvarande 5 miljoner kronor forutsitts séledes tillkomma fran Enkopings kommun.
Strickan Orsundsbro-Kvarnbolund bedéms kosta 349 miljoner kronor

Vig 600 Uppsala-Bjorklinge Gang- och cykelvig samt kollektivtrafikatgirder

Det pagér en végplan for en cirka 16 km lang gang- och cykelvdg mellan Uppsala och
Bjorklinge, via Lovstalot. Den senaste bedomningen av kostnaden ér 66 miljoner kronor.
Atgirden innehaller ocksé upprustning av busshéllplatser.

Vig 288 Gimo-Borstil

Vig 288 mellan Gimo och Borstil dr ett regionalt viktigt strdk och tillhor det funktionellt
prioriterade vigndtet med betydelse for pendling bdde inom kollektivtrafik och biltrafik.
Striket forbinder Uppsala-Osthammar och #r en viktig ldnk for Uppsala lin. Vigen har
stor betydelse for tillgéngligheten till olika funktioner sdsom arbetsplatser, skolor och
andra samhillsfunktioner. Trafikverket gjorde under 2016 en atgérdsvalsstudie for vig
288 pa strackan Gimo-Borstil.
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Trafikverket arbetar med en vagplan for vig 288 Gimo-Bdorstil och det innebér att de
planerar for en motesfri landsvig med 100-standard upptill 54 procent av vigen. Det
planeras for cykelbarhet 1dngs hela striackan, tillgdnglighetsanpassningar av hallplatser,
ovriga kollektivtrafikatgirder och forbittringar av korsningar. Atgirderna syftar till att
forbattra trafiksidkerhet och framkomligheten pa vdg 288 mellan Gimo och Borstil.

Ombyggnad av vigen bedoms av Trafikverket kosta cirka 360 miljoner kronor varav
lansplanen stdr for 285 miljoner kronor. Extern finansiering motsvarande 75 miljoner
kronor forutsitts siledes tillkomma. Region Uppsala for en diskussion med Osthammars
kommun om en sadan finansiering.

Hallbar samhallsutveckling kring atgarder fér utbyggnaden till fyra spar och dess
tilhérande bostadsbyggande

I regeringens behandling av Nationell plan 2018-2029 prioriterade regeringen
sparutbyggnaden med fyra spar mellan Uppsala och ldnsgrinsen mot Stockholms ldn.
Statens investering skulle &ven ske med en motprestation fran berdrda kommuner i
Uppsala ldn samt Region Uppsala. Regeringen ville bidra till 6kat bostadsbyggande och
héllbar stadsutveckling genom att sluta avtal med kommuner. For att staten skulle
finansiera objektet fyra spar slots darfor tva avtal mellan den utsedde samordnaren f6r
storre exploateringar med hallbart byggande och med Uppsala kommun, Knivsta
kommun och Region Uppsala.

Avtalen innebar att Uppsala kommun och Knivsta kommun har atagit sig att planera for
48 000 nya bostider, fordelat pa 33 000 nya bostidder innan ar 2050 i omradena
Bergsbrunna och Sodra staden i Uppsala kommun respektive 15 000 bostdder innan ar
2057 i omradena Vistra Knivsta och Alsike i Knvista kommun.

Under varen 2018 kom fyra spar med i den Nationella planen for perioden 20182029,
dér den forsta delen av projektet finansierats, strackan Uppsala C — Bergsbrunna
inklusive stationsldge Bergsbrunna (Uppsala Sodra). Trafikverket fick dirmed uppdraget
att borja planera for tvd nya spér. Det ingér dven i objektet att fardigstélla stationsldgen i
Bergsbrunna (Uppsala Sodra) och Alsike samt att Uppsala station ska anpassas till
ytterligare tva anslutande spar

For att mota dtagandena i avtalen med staten och de 6kade behov som uppstar i och med
att avtalet forverkligas avsitts totalt 350 miljoner kronor till ett atgdrdspaket kopplat till
fyra spar i lansplanen.

Samfinansiering nationell plan
Inom plandelen samfinansiering avsitts 115 miljoner kronor.

Vig 56 Sala-Heby

Viég 56 mellan Sala och Heby ingar i det nationella vignétet och dr en del av den sa
kallade Réta linjen mellan Norrkdping och Géavle. Réta linjen dr ett alternativ for den
langvéga trafiken mellan norra och sddra Sverige och vigen har en avlastande funktion
pa E4 genom Stockholmsregionen.
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Vigen ska byggas om till motesfri vig och hastigheten pa strackan kommer att hdjas fran
nuvarande hogsta hastighet 90 km/h till 100 km/h. Vigen forses med

mittseparering vilket minskar risken for olyckor och okar trafiksékerheten. I projektet
ingér ocksa en gang- och cykelvég lings hela strickan samt bullerdtgéarder for de
fastigheter som paverkas av buller frdn vigen. Region Uppsala samfinansierar
tillsammans med Region Vistmanland gang- och cykelvig langs med vég 56. 1
atgardsplanen avsitts 15 miljoner kr till tgarden.

Vigplanen ar faststilld av Trafikverket. Regeringen har beslutat om byggstarter for
nationella infrastrukturprojekt och darmed kan Trafikverket forbereda strackan mellan
Sala och Heby for byggstart mellan 2024-2026.

Stationsanpassning Ostkustbanan

Trafikverket har pa uppdrag av Region Uppsala genomfort en funktionsutredning (FU)
for stations- och resandemiljdanpassning langs Ostkustbanan mellan Uppsala- Gévle.
Syftet med stationsanpassningen ar att det ska bli ett plant insteg mellan perrong och tag,
att perrongerna ska forlangas till 220 meter samt att det ska en forbéttrad resenédrsmiljo
bade inom och utanfor stationen.

Trafikverket har genomfort en funktionsutredning gillande perrongfoérlangning som blev
fardig under 2019. Efter det har Trafikverket gjort ett stéllningstagande for hur det
fortsatta arbetet ska ga till. Trafikverket foresldr en modell for fordelning av
finansieringen for att genomf0ra stationsanpassning av Ostkustbanan fran Storvreta till
Furuvik.

Trafikverket och Region Uppsala har enats om en utbyggnadstakt for
perrongforlangningen i tre etapper. I denna planinriktning finns det finansiering for alla
tre etapper (A, B och C) men ingen plan for nir utbyggnad av etapp C kommer att
genomforas. Lansplanen har avsatt 100 miljoner kronor for atgarden.

Trafikverket kommer att pdbdrja en ny funktionsutredningen som kommer utreda
anpassning av plant insteg mellan perrong och tag.

Namnsatta brister
Inom plandelen namnsatta brister avsétts 80 miljoner kronor.

Vig 72 Kvarnbolund -Heby

For tillfalligt pagér en strakbaserad atgirdsvalsstudie for viag 72 Kvarnbolund -Heby och
for att mojliga en fortsdttning inom Trafikverkets planldggningsprocessen avsétter
lansplanen 10 miljoner kronor f6r vigplanen.

Vig 55 Birbyleden — Osterleden

Atgiirden avser en vigplan for korsningspunkten vig 55 Bérbyleden/Osterleden och den
berdknas att kosta 10 miljoner. Végplanen upprittas for att 16sa kapacitet- och
trafiksdkerhetsproblem i korsningen. Ett medfinansieringsavtal som &r tecknat mellan
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Trafikverket och Uppsala kommun eftersom kommunen medfinansierar dtgérden med 5
miljoner kronor. Lansplanen avsitter 5 miljoner kronor.

Odefinierade brister

For brister som beddoms kosta mer dn 50 miljoner kronor att dtgéirda. Potten avser brister
som det dnnu saknas underlag for och potten dr en dven buffert for namnsatta objekt.
Lénsplanen avsétter 65 miljoner kronor.

Atgardsomraden

Medel till atgarder som bedéms kosta mindre dn 50 miljoner kronor redovisas under
atgardsomraden. Totalt avsétts 519 miljoner kronor. Det géller medel for
kollektivtrafikanldggningar, gdng- och cykelfrdmjande atgérder samt
trafiksdkerhetshdjande dtgirder. Dessutom avsitts medel for tgirder som bidrar till
regional utveckling samt steg 1- och 2-atgirder.Férutom vad som star under respektive
rubrik bor medel som avsitts for atgdrdsomraden ocksa bidra till forbattrade
forutséttningar for 6kat bostadsbyggande.

Fordelningen mellan olika atgdrdsomraden kan skilja sig fran ett ar till nidsta, men ska
over hela 12-4rsperioden vara i 6verensstimmelse med den fordelning som beslutas om i
denna ldnsplan. Det &r i sammanhanget viktigt att papeka att savél kollektivtrafikatgiarder
som ging- och cykelatgérder i stor utstrackning ocksa bidrar till 6kad trafiksékerhet. I
sammanhanget bor det papekas att regeringen avsatt for statlig medfinansiering via
stadsmiljoavtal. De medlen finansieras via den nationella planen. Det dr viktigt att i den
arliga genomforandeprocessen beakta detta i syfte att samordna atgérder for 6kad
effektivitet och maluppfyllelse.

Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel

Medel till atgarder for kollektivtrafikanldggningar, hela-resan-perspektivet, gdng- och
cykelfrimjande dtgérder. I kombinationsresor-potten avsétts 340 miljoner kronor. Dessa
medel ska anvindas for atgirder for kollektivtrafikanldggningar, hela-resan-perspektivet,
géng- och cykelfrimjande dtgirder utmed det statliga och det kommunala végnitet.

280 miljoner kronor avsitts till dtgdrder pa det statliga végnitet, och 60 miljoner kronor
for atgérder pé det kommunala vignatet. Av 280 miljoner kronor inom &tgdrdsomradet
kombinationsresor avsétts 110 miljoner kronor till utpekade infrastrukturobjekt. De
objekten omfattas antingen av ett avtal eller att Trafikverket och Region Uppsala gor
beddmningen att de har kommit sa langt i planldggningsprocessen att det inte ar
ekonomiskt forsvarbart att avbryta satsningen

Den regionala cykelstrategin for Uppsala lan ger inriktningen for vilka atgdrder som bor
finansieras via ldnsplanen. Ett regionalt cykelvignét omfattas dels av ldnkar som binder
ihop viktiga start- och mélpunkter via kollektivtrafiknatet, dels fysiska gdng- och
cykelldnkar som binder ihop tétorter i vissa fall. Region Uppsala anser att gang- och
cykelvdgar ocksé bor kunna anldggas ldngs med jarnvégar dar det dr ldmpligt och kan
bidra till ett 6kat cyklande. De atgérder som &r en del av det regionala cykelviagnitet
finansieras till 100 procent av ldnsplanen. Det kan dven gilla dtgirder langs enskilt
vagnéat. Darutdver finns behov av gang- och cykelvégar ldngs statlig vdg som dr av mer
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lokal funktion. Forslaget innebér att ldnsplanen finansierar dessa med 40 procent och
aktuell kommun med 60 procent. Avvidgningen av procentsatsen bestdr av att & ena sidan
utgora ett incitament till byggande av géng- och cykelvégar, och a andra sidan inte ta
fokus och medel fran lansplanens uppgift att bygga ut ett regionalt cykelvignat som kan
bidra till lansplanens 6vergripande malséttning om 6kade andelar héllbara resor, det vill
saga kollektivtrafik, cykel och gang.

Trafikforsorjningsprogram utgdr en grund for hur prioritering av atgarder bor goras i
lansplanen. I programmet redogdrs prioritering av tillgdnglighetsatgarder for personer
med funktionsnedsittning. Atgirder inom ramen for kollektivtrafik bor i forsta hand
berdra dessa linjer, héllplatser och bytespunkter.

Kollektivtrafikatgarderna avser att forbéttra kollektivtrafiken och forutséttningarna att
oOka det kollektiva resandet. Vilka atgidrder som ska genomforas beslutas drligen och
fordelning av medel 1 potten kan variera fran ar till ar.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten och ldnets kommuner ges mgjlighet att soka
statlig medfinansiering enligt férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. Det avser kollektivtrafikatgdrder utmed
det kommunala vignétet och soks via Region Uppsala. Medfinansieringen medges upp
till 50 procent av investeringskostnaden, resterande del finansieras av
kommunen/kollektivtrafikmyndigheten. Beslut om beviljade atgérder fattas i samrad
mellan Trafikverket och Region Uppsala.

Atgirderna pa det statliga vigniitet, dir Trafikverket ir vighallaransvarig myndighet,
bestims i samrad mellan Region Uppsala och Trafikverket. Atgirder pa enskilt viignit
kan komma 1 fraga da sker en dialog med berdrd kommun, Trafikverket och Region
Uppsala.

Eftersom behoven av dtgérderna sannolikt dr storre &n de medel som avsitts i ldnsplanen
kommer prioritering av atgiarder som gynnar kombinationsresors att behdva goras. Det
kommer att ske efter genomforda atgérdsvalsstudier, 6vriga utredningar och foljer de
principer som redovisas i figurerna nedan.

Trafiksikerhet och enskilda vigar

Medel som avsitts for trafiksdkerhetsatgirder ska anvindas dels till atgirder langs statligt
végnit, dels till statlig medfinansiering pa kommunalt vignét for trafiksdkerhets- och
miljohéjande atgiarder. Medel kan ocksa anvédndas for atgirder langs enskilt vignat. 101
miljoner kronor avsitts for dtgirder pd statligt och enskilt viagnat och 50 miljoner kronor
for statlig medfinansiering till kommunalt vignit. Léngs det statliga vignédtet handlar det
frimst om sidoomradesatgirder sdsom att ta bort fasta hinder, eller anldgga sidorédcken,
och korsningsatgarder.

For statlig medfinansiering pa kommunalt vagnét handlar det om atgiarder som regleras

av Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. Det innebér atgirder sasom ging- och cykelvigar,
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cykelparkeringar, andra trafiksédkerhetshdjande atgiarder men ocksa atgérder for att
hantera bullerstdrning

Regional utveckling - fokus niringsliv och besoksniiring

Léansplanen har en viktig funktion att bidra till den regionala utvecklingen i Uppsala lan.
Atgirder inom atgirdsomradena bidrar till det. Diremot kan det uppkomma mindre men
effektiva dtgirder som faller utanfor kollektivtrafik, gang- och cykel samt trafiksdkerhet.
Dérfor avsitts 23 miljoner kronor for denna typ av atgérder. Det kan till exempel handla
om att tillgdngliggora en turistanldggning, eller annan viktig mélpunkt person- eller
godstransporter. Det dr positivt om atgirder kan finansieras av flera parter 1 syfte att
starka effekterna for regional utveckling.

Steg 1 och steg 2

5 miljoner kronor avsitts till ett Steg 1- och steg 2-atgérders projekt for vag 55 1 samband
med ombyggnationen vdg 55. Medel ska ga till att pdverka transportefterfrdgan och val
av transportsitt under ombyggnationen.

7.3 Alternativ C - Strak och dess omland

Planalternativ C fokuserar pé brister och behov som é&r lokaliserade i ldnsplanen utpekade
strak. Atgirder koncentreras dirmed till striken och dess omland. Boende pa
landsbygden dr en del av ett upptagningsomrade for exempelvis en bytespunkt.
Planalternativet ska leda till att det blir ldttare att resa ur hela-resan-perspektiv och gynna
kombinationsresorna mellan kollektivtrafik, gang och cykel. Trafiksdkerhet for alla
transportslag och framkomligheten for héllbara transporter &r i prioriterade.

Foljande bristomraden ingér:
o Kollektivtrafik (bytespunkter, héllplatser, hela resan-perspektivet, passage vid
héllplats, anslutningsvaig)
e Kombinationsresor
e Bytespunkter och dess upptagningsomrade
e (Cykelstrak mellan orter

I tabellen nedan redovisas atgérder och atgdrdsomraden som tilldelas medel 1
atgirdsplanen for planinriktning C. Dessa forklaras dérefter.
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Tabell 12: Atgédrder som ingdr planalternativ C

Alternativ C - Strak och dess omland
Plandelar
Namnsatta objekt

Ar 2022-2033

Ar 2022-2024

Ar 2025-2027

81 (107)

Ar2028-2033

Vg 55 Enkdping-Litslena 157 91 66 0
V&g 55 Enkdping-Litslena Medfinansiering Enkdpings kommun 5 5 0 0
Vg 55 Orsundsbro-Kvarnbolund 349 33 316 0
Vag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder Uppsala-Bjorklinge 66 66 0 0
Vag 55 Litslena-Orsundsbro 52 4 48 0
Vg S5 Litslena-Orsundsbro -Alsta sjén. Medfinansiering Enkdpings kommun 8 0 8 0
Vag 272 Ostervala-Libroback 10 2 9 0
Vag 288 Gimo-Borstil 475 11 140 324
Vag 288 Gimo-Borstil Medfinansiering Extern part 75 0 0 75
Delsumma Namnsatta objekt 1109 206 579 324
Hallbar samhéllsutveckling kring tgérder for utbyggnaden till fyra spar och dess tillhérande

bostadsbyggande

Korsning 282/652/s6dra Slavstavéagen (korsning vid Danmark) 31 0 0 31
Vag 255/602 Flottsund/Savja- via Vassunda - korsning vég 1039/1040 Haknés - Gang-och m 3 5 N
cykelvéag och kollektivtrafikdgarder

Vag 255/602 Flottsund/Savja- via Vassunda - korsning vég 1039/1040 Haknés - Medfinansiering| @ q 9 o
Knivsta kommun

Odefinerade brister kopplat till omlandet mellan Knivsta- Uppsala 183 0 0 183
Delsumma Hallbar samhéllsutveckling kring atgarder for utbyggnaden till fyra spar och dess = 3 5 o0
tillhérande bostadsbyggande

Samfinansiering nationell plan

Vag 56 Sala-Heby 15 0 15 0
Stationsanspassning Ostkustbanan Storvreta-Skutskar 100 49 23 28
Delsumma Samfinansiering nationell plan 115 49 38 28
Namnsatta brister

V&g 72 Kvarnbolund - Heby 10 0 0 10
Vg 55 Barbyleden - Osterleden 5 4 1 0
Vg 55 Barbyleden - Osterleden Medfinansiering Uppsala kommun 5 4 1 0
Odefinierade brister 30 0 0 30
Delsumma Namnsatta brister 45 4 1 40
Atgardsomraden

1.Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel

Ovrig pott fér kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 100 15 0 85
Utpekade objekt for kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 100 100 0 0
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 50 23 0 27
Delsumma Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 250 138 0 112
2.Trafiksakerhet och enskilda vagar

Trafiksdkerhet och enskilda végar -6vriga 60 10 0 50
Osterbybruk 15 15 0 0
Statlig medfinansiering trafiksakerhet 50 29 0 21
Delsumma Trafiksakerhet och enskilda vagar 125 54 0 71
3. Regional utv - fokus naringsliv och beséksnaring 18 5 0 13
Delsumma Regional utv 18 5 0 13
4. Steg 1 och steg 2 5 5 0 0
Delsumma steg 1 steg 2 -atgérder 8 5 0 0
Totalsumma 1921 462 627 832
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Namnsatta objekt
Inom plandelen namnsatta objekt avsétts 1109 miljoner kronor.

Vig 55 Enképing-Litslena och Orsundsbro-Kvarnbolund

Vigstriackorna planeras att byggas om till en moétesfri landsvédg, med mittricke och med
madlhastighet 100 km/h. En ny géng- och cykelvdg planeras langs hela strickan och
planskilda passager f6r gdende och cyklister samt tillgdnglighetsanpassning av hallplatser
och ny héllplatsutrustning.

Striackan Uppsala-Enkoping-Visteras ar det starkaste kollektivtrafikstrket i Uppsala ldn
som inte har sparburen kollektivtrafik. I det kommande vigplanearbetet ska
forutséttningarna for kollektivtrafiken och dess konkurrenskraft gentemot bil sérskilt
uppmarksammas, liksom mojligheterna for oskyddade trafikanter att pa ett sékert sétt
fardas langs vigen samt till och fran busshéllplatser. Det dr darfor viktigt att sékra ett
hela-resan-perspektiv och bristerna ror s vil trafiksdkerhet samt framkomlighetsproblem
for kollektivtrafiken.

Vigen ér utpekad som en funktionellt prioriterad vdg och den dr rekommenderad vig for
farligt gods. Hela strackan av vig 55 finns med i riksintresset for kommunikationer och
kan 1 ett storre perspektiv ses som ett alternativ till E4 genom Stockholm for den
langvéga trafiken.

For tillfillet pagar tva vigplaner for strickorna Enkdping-Litslena och Orsundsbro-
Kvarnboluns och Trafikverkets bedomning ar att vigplanerna ska ldmnas in for
faststillelse 1 augusti 2022 Produktionen berdknas prelimindrt pdga mellan perioden
2023-2026.

Ombyggnad av strickan Enkoping-Litslena bedoms av Trafikverket kosta cirka 162
miljoner kronor varav ldnsplanen star for 157 miljoner kronor. Extern finansiering
motsvarande 5 miljoner kronor forutsitts séledes tillkomma fran Enkopings kommun.
Strickan Orsundsbro-Kvarnbolund bedéms kosta 349 miljoner kronor

Vig 600 Uppsala-Bjorklinge Gang- och cykelvig samt kollektivtrafikatgirder

Det pagér en vigplan for en cirka 16 km lang gang- och cykelvig mellan Uppsala och
Bjorklinge, via Lovstalot. Den senaste bedomningen av kostnaden dr 66 miljoner kronor.
Atgiirden innehéller ocksa upprustning av busshallplatser.

Viig 55 Litslena-Orsundsbro-Alsta sjon

Strickan mellan Litslena-Orsundsbro &r en métesfri vig med méalhastighet 100 km/h.
Region Uppsala vill 6ka mgjligheten till kombinationsresor genom att 6ka
tillgdngligheten och forbattra kopplingarna med cykel till kollektivtrafikens bytespunkter.
Enkopings kommun, Region Uppsala och Trafikverket fattade ett gemensamt beslut 2019
om att genomfOra en atgérdsvalsstudie och studien berdknas vara klar under 2021.
Lansplanen avsétter 52 miljoner kronor for vigplan och produktion av gang-och cykelvég
och kollektivtrafiksatgdrder. Enkdpings kommun medfinansierar gdng- och cykelvig
mellan Orsundsbro-Alsta sjén med 8 miljoner kronor.

82



83 (107)

Viig 272 Ostervila-Librobick

Region Uppsala, Uppsala kommun och Heby kommun har genomfort en
atgirdsvalsstudie for Ostervalastriket (viig 272) som blev firdig under 2020. Utifran
resultat i dtgardsvalsstudien foreslas att en vigplan genomfors med fokus pé:

e Oka cykelbarheten mellan Harbo och Ostervéla samt inom titorterna
e Oka cykelbarheten mellan Agersta och Jumkil skola

e Oka cykelbarheten vid korsningen Broby

e Genomfora kollektivtrafikatgirder for att frimja kombinationsresorna

Lansplanen avsétter 10 miljoner kronor for att genomféra en viagplan.

Vig 288 Gimo-Borstil

Vig 288 mellan Gimo och Borstil dr ett regionalt viktigt strdk och tillhor det funktionellt
prioriterade vigndtet med betydelse for pendling bdde inom kollektivtrafik och biltrafik.
Striket forbinder Uppsala-Osthammar och #r en viktig ldnk for Uppsala lin. Vigen har
stor betydelse for tillgéngligheten till olika funktioner sdsom arbetsplatser, skolor och
andra samhillsfunktioner. Trafikverket gjorde under 2016 en atgérdsvalsstudie for vig
288 pa strackan Gimo-Borstil.

Trafikverket arbetar med en vigplan for vig 288 Gimo-Borstil och det innebér att de
planerar for en motesfri landsvig med 100-standard upptill 95 procent av vigen. Det
planeras for cykelbarhet 1dngs hela striackan, tillginglighetsanpassningar av hallplatser,
ovriga kollektivtrafikatgirder och forbittringar av korsningar. Atgirderna syftar till att
forbattra trafiksidkerhet och framkomligheten pa vdg 288 mellan Gimo och Borstil.

Ombyggnad av vigen bedoms av Trafikverket kosta cirka 550 miljoner kronor varav
lansplanen stdr for 485 miljoner kronor. Extern finansiering motsvarande 75 miljoner
kronor forutsitts siledes tillkomma. Region Uppsala for en diskussion med Osthammars
kommun om en sadan finansiering.

Hallbar samhallsutveckling kring atgarder fér utbyggnaden till fyra spar och dess
tilhérande bostadsbyggande

I regeringens behandling av Nationell plan 2018-2029 prioriterade regeringen
sparutbyggnaden med fyra spar mellan Uppsala och ldnsgrinsen mot Stockholms ldn.
Statens investering skulle &ven ske med en motprestation fran berdrda kommuner 1
Uppsala ldn samt Region Uppsala. Regeringen ville bidra till 6kat bostadsbyggande och
héllbar stadsutveckling genom att sluta avtal med kommuner. For att staten skulle
finansiera objektet fyra spar slots darfor tva avtal mellan den utsedde samordnaren f6r
storre exploateringar med hallbart byggande och med Uppsala kommun, Knivsta
kommun och Region Uppsala.

Avtalen innebér att Uppsala kommun och Knivsta kommun har atagit sig att planera for
48 000 nya bostéder, fordelat pa 33 000 nya bostdder innan ar 2050 1 omradena
Bergsbrunna och Sodra staden i Uppsala kommun respektive 15 000 bostdder innan ar
2057 1 omradena Vistra Knivsta och Alsike 1 Knvista kommun.
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Under véren 2018 kom fyra spar med i den Nationella planen for perioden 2018-2029,
dér den forsta delen av projektet finansierats, strackan Uppsala C — Bergsbrunna
inklusive stationsldge Bergsbrunna (Uppsala Sodra). Trafikverket fick ddrmed uppdraget
att borja planera for tva nya spér. Det ingér dven 1 objektet att fardigstélla stationsldgen i
Bergsbrunna (Uppsala Sodra) och Alsike samt att Uppsala station ska anpassas till
ytterligare tvd anslutande spar

For att mdta atagandena 1 avtalen med staten och de 6kade behov som uppstér i och med
att avtalet forverkligas avsitts totalt 254 miljoner kronor till ett dtgdrdspaket kopplat till
fyra spar i lansplanen.

Av de medel som avsitts har en korsningsatgard vid vag282/652/Sddra Slavstavigen
pekats ut som atgérd. Lansplanen avsétter 31 miljoner kronor till tgérden.

Léansplanen pekar dven ut gang- och cykelvég och kollektivtrafikdtgirder lings med vig
255 frén Flottsund via Vassunda till korsningen 1039/1040 Haknés. Lénsplanen avsétter
40 miljoner kronor och Knivsta kommun medfinansierar 60 miljoner kronor.

For tillfdllet pagar en atgérdsvalsstudie och syftet med studien &r att identifiera brister och
behov som uppstar pa infrastrukturen till f6ljd av bostadsbyggande som édr en
motprestation till utbyggnad av fyra spér pa strickan Uppsala C-Stockholms lédnsgrans.
Lansplanen avsatt 183 miljoner kronor till brister och behov fran atgidrdsvalsstudien.

Samfinansiering nationell plan
Inom plandelen samfinansiering avsitts 115 miljoner kronor.

Vig 56 Sala-Heby

Vig 56 mellan Sala och Heby ingér i det nationella vignétet och &r en del av den sé
kallade Réta linjen mellan Norrk&ping och Gévle. Réta linjen ér ett alternativ for den
langvéga trafiken mellan norra och sddra Sverige och vigen har en avlastande funktion
pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen ska byggas om till motesfri vig och hastigheten pa strackan kommer att hojas frén
nuvarande hogsta hastighet 90km/h till 100km/h. Vigen forses med mittseparering vilket
minskar risken for olyckor och okar trafiksédkerheten. I projektet ingéar ocksa en gang- och
cykelvig langs hela strickan samt bullerdtgirder for de fastigheter som péverkas av
buller fran vdagen. Region Uppsala samfinansierar tillsammans med Region Vistmanland
géng- och cykelvig langs med vig 56. I tgirdsplanen avsitts 15 miljoner kr till tgérden.

Vigplanen ar faststilld av Trafikverket. Regeringen har beslutat om byggstarter for
nationella infrastrukturprojekt och darmed kan Trafikverket forbereda strackan mellan
Sala och Heby for byggstart mellan 2024-2026.

Stationsanpassning Ostkustbanan
Trafikverket har pa uppdrag av Region Uppsala genomfort en funktionsutredning (FU)
for stations- och resandemiljoanpassning langs Ostkustbanan mellan Uppsala- Gévle.
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Syftet med stationsanpassningen &r det ska bli ett plant insteg mellan perrong och tag, att
perrongerna ska forldngas till 220 meter samt att det ska en forbéttrad resendrsmiljo bade
inom och utanfor stationen.

Trafikverket har genomfort en funktionsutredning gillande perrongférlangning som blev
fardig under 2019. Efter det har Trafikverket gjort ett stillningstagande for hur det
fortsatta arbetet ska ga till. Trafikverket foresldr en modell for fordelning av
finansieringen for att genomf0ra stationsanpassning av Ostkustbanan fran Storvreta till
Furuvik.

Trafikverket och Region Uppsala har enats om en utbyggnadstakt for
perrongforlangningen som sker i tre etapper (A, B och C). Etapp A sker under 2022 och
etapp B sker 2026-2027. I dagsldget finns ingen plan for nir utbyggnaden av etapp C
kommer att genomforas men en del medel avsiitts till etapp C. Lansplanen har avsatt 100
miljoner kronor for tgérden. Trafikverket kommer att paborja en ny
funktionsutredningen som kommer utreda anpassning av plant insteg mellan perrong och
tag.

Namnsatta brister
Inom plandelen namnsatta brister avsétts 45 miljoner kronor.

Vig 72 Kvarnbolund -Heby

For tillfalligt pagér en strakbaserad atgirdsvalsstudie for viag 72 Kvarnbolund -Heby och
for att mdjliga en fortsattning inom Trafikverkets planldggningsprocessen avsétter
lansplanen 10 miljoner kronor f6r vigplanen.

Vig 55 Birbyleden — Osterleden

Atgirden avser en vigplan for korsningspunkten vig 55 Bérbyleden/Osterleden och den
berdknas att kosta 10 miljoner. Végplanen upprittas for att 16sa kapacitet- och
trafiksdkerhetsproblem i korsningen. Ett medfinansieringsavtal som &r tecknat mellan
Trafikverket och Uppsala kommun eftersom kommunen medfinansierar dtgérden med 5
miljoner kronor. Lansplanen avsitter 5 miljoner kronor.

Odefinierade brister

For brister som beddoms kosta mer dn 50 miljoner kronor att dtgéirda. Potten avser brister
som det dnnu saknas underlag for och potten dr en dven buffert for namnsatta objekt.
Lénsplanen avsétter 30 miljoner kronor.

Atgardsomraden

Medel till atgarder som beddms kosta mindre dn 50 miljoner kronor redovisas under
atgirdsomraden. Totalt avsitts 398 miljoner kronor. Det géller medel f6r
kollektivtrafikanliggningar, gdng- och cykelfrdimjande dtgirder samt
trafiksdkerhetshdjande atgéarder. Dessutom avsitts medel for dtgérder som bidrar till
regional utveckling samt steg 1- och 2-dtgérder.
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Forutom vad som star under respektive rubrik bor medel som avsitts for atgdrdsomraden
ocksé bidra till forbattrade forutséttningar for 6kat bostadsbyggande.

Fordelningen mellan olika atgdrdsomraden kan skilja sig fran ett r till ndsta, men ska
over hela 12-arsperioden vara i dverensstimmelse med den fordelning som beslutas om 1
denna ldnsplan. Det dr i sammanhanget viktigt att pdpeka att sdvil kollektivtrafikatgarder
som gang- och cykelatgirder i stor utstrackning ocksa bidrar till 6kad trafiksakerhet. I
sammanhanget bor det papekas att regeringen avsatt for statlig medfinansiering via
stadsmiljoavtal. De medlen finansieras via den nationella planen. Det &r viktigt att i den
arliga genomforandeprocessen beakta detta i syfte att samordna atgérder for 6kad
effektivitet och méluppfyllelse.

Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel

Medel till atgarder for kollektivtrafikanldggningar, hela-resan-perspektivet, gdng- och
cykelfrimjande dtgérder. I kombinationsresor-potten avsétts 250 miljoner kronor. Dessa
medel ska anvindas for atgirder for kollektivtrafikanldggningar, hela-resan-perspektivet,
géng- och cykelfrimjande dtgirder utmed det statliga och det kommunala végnitet.

200 miljoner kronor avsitts till dtgdrder pa det statliga végnitet, och 50 miljoner kronor
for atgérder pé det kommunala végnatet. Av 200 miljoner kronor inom &tgdrdsomradet
kombinationsresor avsétts 100 miljoner kronor till utpekade infrastrukturobjekt. De
objekten omfattas antingen av ett avtal eller att Trafikverket och Region Uppsala gor
beddmningen att de har kommit sa langt i planldggningsprocessen att det inte ar
ekonomiskt forsvarbart att avbryta satsningen.

Den regionala cykelstrategin for Uppsala ldan ger inriktningen for vilka atgéarder som bor
finansieras via lansplanen. Ett regionalt cykelvdgnit omfattas dels av lankar som binder
thop viktiga start- och mélpunkter via kollektivtrafiknitet, dels fysiska gdng- och
cykelldankar som binder ihop tétorter i vissa fall. Region Uppsala anser att gdng- och
cykelvdgar ocksa bor kunna anldggas langs med jarnvégar dér det dr lampligt och kan
bidra till ett 6kat cyklande. De dtgirder som dr en del av det regionala cykelvignétet
finansieras till 100 procent av ldnsplanen. Det kan dven gilla atgirder langs enskilt
vignit. Darutover finns behov av gang- och cykelvégar langs statlig vig som &r av mer
lokal funktion. Forslaget innebér att ldnsplanen finansierar dessa med 40 procent och
aktuell kommun med 60 procent. Avvigningen av procentsatsen bestdr av att & ena sidan
utgora ett incitament till byggande av géng- och cykelvégar, och a andra sidan inte ta
fokus och medel fran lansplanens uppgift att bygga ut ett regionalt cykelvdgnat som kan
bidra till lansplanens 6vergripande malséttning om 6kade andelar héllbara resor, det vill
saga kollektivtrafik, cykel och gang.

Trafikforsorjningsprogram utgdr en grund for hur prioritering av atgéarder bor goras i
lansplanen. I programmet redogdrs prioritering av tillgdnglighetsatgarder for personer
med funktionsnedsittning. Atgirder inom ramen for kollektivtrafik bér i forsta hand
berdra dessa linjer, héllplatser och bytespunkter.
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Kollektivtrafikatgarderna avser att forbéttra kollektivtrafiken och forutséttningarna att
oOka det kollektiva resandet. Vilka atgidrder som ska genomforas beslutas drligen och
fordelning av medel 1 potten kan variera fran ar till ar.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten och ldnets kommuner ges mgjlighet att soka
statlig medfinansiering enligt férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. Det avser kollektivtrafikatgdrder utmed
det kommunala vignétet och soks via Region Uppsala. Medfinansieringen medges upp
till 50 procent av investeringskostnaden, resterande del finansieras av
kommunen/kollektivtrafikmyndigheten. Beslut om beviljade atgérder fattas i samrad
mellan Trafikverket och Region Uppsala.

Atgirderna pa det statliga vigniitet, dir Trafikverket ir vighallaransvarig myndighet,
bestims i samrad mellan Region Uppsala och Trafikverket. Atgirder pa enskilt viignit
kan komma 1 fraga da sker en dialog med berdrd kommun, Trafikverket och Region
Uppsala.

Eftersom behoven av dtgérderna sannolikt dr storre &n de medel som avsitts i ldnsplanen
kommer prioritering av atgiarder som gynnar kombinationsresors att behdva goras. Det
kommer att ske efter genomforda atgérdsvalsstudier, 6vriga utredningar och foljer de
principer som redovisas i figurerna nedan.

Trafiksikerhet och enskilda vigar

Medel som avsitts for trafiksdkerhetsatgirder ska anvindas dels till atgirder langs statligt
végnit, dels till statlig medfinansiering pa kommunalt vignét for trafiksdkerhets- och
miljohoéjande atgirder. I trafiksdkerhetspotten avsitts 125 miljoner kronor. Medel kan
ocksa anvéndas for atgérder ldngs enskilt vignat. 75 miljoner kronor avsitts for atgarder
pa statligt och enskilt vignit och 50 miljoner kronor for statlig medfinansiering till
kommunalt vagnit. Lings det statliga vignatet handlar det frimst om
sidoomradesatgirder sdsom att ta bort fasta hinder, eller anldgga sidoridcken, och
korsningsatgarder.

For statlig medfinansiering pd kommunalt vignit handlar det om édtgérder som regleras
av Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. Det innebdr atgérder sdsom gang- och cykelvigar,
cykelparkeringar, andra trafiksédkerhetshdjande atgiarder men ocksa atgérder for att
hantera bullerstdrning

Regional utveckling - fokus niringsliv och besoksniiring

Lénsplanen har en viktig funktion att bidra till den regionala utvecklingen i Uppsala lan.
Atgirder inom atgirdsomradena bidrar till det. Diremot kan det uppkomma mindre men
effektiva dtgirder som faller utanfor kollektivtrafik, gang- och cykel samt trafiksdkerhet.
Dérfor avsitts 18 miljoner kronor for denna typ av atgérder. Det kan till exempel handla
om att tillgdngliggora en turistanldggning, eller annan viktig mélpunkt person- eller
godstransporter. Det dr positivt om atgirder kan finansieras av flera parter 1 syfte att
starka effekterna for regional utveckling.
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Steg 1 och steg 2

5 miljoner kronor avsitts till ett Steg 1- och steg 2-atgérders projekt for vdg 55 i samband
med ombyggnationen vdg 55. Medel ska ga till att paverka transportefterfragan och val
av transportsitt under ombyggnationen.

Prioriteringsprinciper — géller alla inriktningar

Prioriteringsprinciper for kombinationsresor cykel och kollektivtrafik
Atgirder kan genomforas for cykel, kollektivtrafik och kombinationsresor mellan dessa
tva.

Inom atgiardsomrade kombinationsresor giller foljande prioriteringsprinciper for
utpekade tdtorter/bytespunkter/strak:

o Atgiirder som frimjar hela-resan-perspektivet

e Forbittra befintliga bytespunkter, hallplatser och stationer

e (Gena och sdkra gang- och cykelstrak till hallplatser, bytespunkter och stationer

e Pendlarparkeringar vid de prioriterade straken och bytespunkter enligt Region
Uppsalas riktlinjer for pendlarparkering i Uppsala lidn'!

o Sidkra cykelparkeringar vid bytespunkter och stationer

Inom &dtgardsomradet kan dven dtgirder som endast ror kollektivtrafikanldggningar
genomforas och da giller f6ljande prioriteringsprinciper:

Tillginglighet
o Atgiirder for 6kad tillginglighet i de utpekade titorterna/bytespunkterna/straken
o Tillgénglighetsanpassning av hallplatser och bytespunkter i de utpekade
titorterna/bytespunkterna/stradken

Resendirsmiljo
o Atgiirder for 6kad trygghet

e Atgirder for 6kad komfort
e Viderskydd och bankar

e Informationssystem

e Belysning

Framkomlighet
e Atgirder som forbittrar framkomligheten och restidskvoten i de utpekade straken

Inom atgirdsomradet kan dven atgérder som endast ror cykel genomforas och da giller
foljande prioriteringsprinciper:

! riktlinjer_pendlarparkering_webb.pdf (regionuppsala.se) 2021-08-27
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Gang- och cykelviigar som iir en del av det regionala cykelviigniitet
I forsta hand dr cykeldtgiarder med fokus pa vardagsresor prioriterat:

Oka forutséttningarna for arbets- och studiependling med cykel

Oka cykelbarheten lings med det statliga vigniitet. Motesfria viigar dr prioriterade
1 forsta hand.

Koppla cykelnitet till kollektivtrafikens bytespunkter i de utpekade
titorterna/bytespunkterna/stradken

Oka siker tillgénglighet till grundskolor med cykel i de utpekade
titorterna/straken

Oka forutsittningarna for att na allmiin service/fritidsaktiviteter med cykel i de
utpekade tdtorterna/straken

Forbittra cykelparkeringar vid bytespunkter i de utpekade
tatorterna/bytespunkterna/straken

Konkurrenskraft mot bilen (restidskvot, cykelandel)

I andra hand stdds cykelatgérder for rekreation och turism:

Utveckla cykelinfrastrukturen for rekreation och turism med koppling till strdken i
Uppsala ldn

Felande ldnkar med potential for 6kad tillgdnglighet till turist- eller besoksmal
langs strdken i Uppsala lédn

Prioriteringsprinciper for trafiksiikerhetshéjande atgirder

Atgiirder liings statligt viigniit

Prioritering sker utifran underlagsmaterial fran Trafikverket och inventering av
korsningar som bedoms ge storst effekt for 6kad trafiksdkerhet.
Atgirder som ger sikra vigar for skolbarn i de utpekade titorterna/striken

Atgiirder for statlig medfinansiering

Atgirder som bidrar till utvecklingen av ett regionalt cykelnit samt mot regionalt
viktiga mélpunkter

Trafiksdkerhetshojande atgiarder for att forbattra vagar eller trafikmiljo till och
kring vérdinréttningar och skolor prioriteras

Atgirder som bidrar till att stiirka ett hela-resan-perspektiv med kollektivtrafik,
géng och cykel

Miljoforbéttrande dtgirder som berdknas fa storsta mojliga miljonytta
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Prioriteringsprinciper for atgirder for regional utveckling
e Atgiirder ska bidra till att uppfylla nagot eller ngra av de fokusomraden som
finns 1 regional utvecklingsstrategi och dirtill kopplade mél

Prioriteringsprinciper for steg 1- och 2-itgérder
e Medel ska framst anvéndas till atgérder som kopplar till de utpekande straken

7.4 Summering av atgardsplanernas koppling till direktivet

Regeringens direktiv dr overgripande géllande mal och inriktningar som sammantaget ska
bidra till en hallbar transportinfrastruktur. Linsplanens prioriteringar géllande atgirder ar
en viktig del i att nd dessa mal. I lansplanen finns det flera namnsatta objekt som bidrar
till de transportpolitiska malen. Framfor allt viag 55 och vidg 288 som ska byggas om med
mittspeparering kommer att bidra till etappmalet for trafiksdkerhet vilket innebér att
antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken minskas. Géllande
klimatmalen har lansplanen stora satsningar pa fossilfria transporter bade inom jarnvig
och gang- och cykel. Bland annat planeras en separerad gang- och cykelvig mellan
Uppsala och Bjorklinge. Vidare planeras det for separerade gang- och cykelvégar langs
de végar som planeras bli mdtesfria, det vill sdga viag 55 och vdg 288. Vikten av att
applicera fyrstegsprincipen har blivit allt mer tydlig i infrastrukturplaneringen.
Léansplanen beaktar detta genom att planera for atgérder gillande gdng- och cykel léngs
strickorna Tierp — Tierps kyrkby samt Morgongava — Vittinge. Atgérder som planeras
langs dessa strackor kommer i mycket stor utstrackning kunna applicera steg 2 dtgarder
vilket 1 det hér fallet handlar om att nyttja den befintliga kdrbanan och infrastrukturen
istéllet for att bygga nytt.

Uppsala kommun och Knivsta kommun har i avtal med staten avseende bostadsbyggande
atagit sig att planera for 48 000 nya bostédder, fordelat pa 33 000 nya bostdder innan ar
2050 i omradena Bergsbrunna och Sodra staden 1 Uppsala kommun respektive 15 000
bostdder innan &r 2057 i omradena Nydal och Alsike 1 Knivsta kommun.

Syftet med avtalet ar att reglera parternas ataganden for att mojliggora storre samlade
exploateringar med héllbart byggande i Alsike och véstra Knivsta (Nydal) samt pa ldngre
sikt 1 Nysala. Staten atar sig att bygga tva nya spar pa Ostkustbanan mellan Uppsala C
och sddra ldnsgrinsen samt ett nytt stationslage 1 Alsike. Regionen ska std for god
kollektivtrafikforsorjning av de nya stadsdelarna och tillse att det finns medel 1
lansplanen for gang- och cykelkopplingar mellan Knivsta-Alsike- Bergsbrunna
Kommunerna ska uppfylla sirskilda kvaliteter med fokus pa hallbarhet.

Det dr viktigt att kommunernas ambitioner med stadsutvecklingen vigs samman med
utvecklingen av Ostkustbanan och 6vrig kollektivtrafik, samt det lokala, regionala och
statliga vignatet. Alla parter har en viktig roll i pAgdende och kommande planerings- och
genomforandeprocesser. Parterna har olika intressen vad géller funktioner och
véardeskapande atgirder, vilket stéller stora krav pd gemensamma prioriteringar och
samordning av genomforandet bade pa kort och pé ldng sikt.
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7.5 Jamforelse av de tre planinriktningarna

En stor del av de satsade medlen dr gemensamma for de tre planinriktningarna, nirmare
bestimt 75%. Det dr 1 de resterande 25% som skillnaderna mellan alternativen tydliggors
1 Figur 18.

500
450
enskilda vagar
400 . 5ROl tratik ocn cykel
T
350 Samfinansiering nationell plan
S R0 7 B .
8
= 300
E Fyrsparspaketet
=
E 250 e e e
200
150 Namnsatta objekt
100
50
0

Planalternativ

Figur 18: Skillnaden i satsade medel mellan de tre alternativen. Kdlla: Region Uppsala
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8. Bedomning av planinriktningar utifran hallbarhetsaspekterna

Kapitel 8 sammanfattar det arbete som har gjorts 1 hallbarhetsbedoémningen och de
slutsatser som dras dér. Bilaga 2 utgdr hallbarhetsbedomningen i sin helhet och fér mera
detaljer hdnvisas till den.

8.1 Strategisk miljobedomning

En strategisk miljobedémning ska genomforas om en plan antas medfora betydande
miljopaverkan. En ldnsplan innebér alltid en betydande miljopaverkan enligt férordning
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och miljobeddmningar. Den ska resultera 1
en miljokonsekvensbeskrivning av det planforslag som tas fram och ska genomforas sé att
lagkraven enligt 6 kap Miljobalken'? uppfylls. Syftet ir att integrera miljdaspekter i
planering och beslutsfattande sé att en héllbar utveckling framjas.

Andemeningen 1 de lagkrav som finns &r att den strategiska bedomningen ska paverka
innehéllet 1 planen. Beddmningar av betydande miljopéverkan bor goras tidigt i
processen, for att beddmningarna ska kunna vara en del av beslutsunderlaget och végas
mot andra mél. Av denna anledning ska rimliga alternativ identifieras, beskrivas och
beddmas.

8.2 Hallbarhetsbedomning med social konsekvensbedéomning

Region Uppsala har valt att utvidga den strategiska miljobeddmningen till en
hallbarhetsbeddmning som, férutom betydande miljopaverkan, aven bedémer och
beskriver sociala konsekvenser av lénstransportplanen. Det finns inga lagkrav pa att géra
social konsekvensbedomning (SKB) av planer sdsom det finns for miljobedémning, dock
efterfrdgas numera alltmer en belysning av de sociala konsekvenserna av atgérder och
planer i nationell och regional infrastrukturplanering.

Det centrala 1 en social konsekvensbedomning dr att bedoma och beskriva hur
transportinfrastrukturplaneringen kan tillgodose olika befolkningsgruppers forutséttningar
och virderingar. Det dr viktigt att stdlla fragor sasom: Vem far del av samhéllets
investeringar? Vem gynnas respektive missgynnas av dtgirderna i planen? Vilka sociala
positiva och negativa sociala konsekvenser bidrar vi till? Hur kan vi bidra till att utjamna
skillnader mellan grupper? Det finns en betydande potential att genom atgérder i
transportsystemet paverka social héllbarhet.

8.3 Bedomningskriterier

Inom ramen for héllbarhetsbedomningen av lansplan 2022-2033 beddms
miljokonsekvenser respektive sociala konsekvenser med utgdngspunkt i ndgra utpekade
bedomningskriterier. Dessa beddmningskriterier utgar frén de styrande nationella och
regionala mal som bedomts relevanta i ssmmanhanget (se kapitel for mél 2).

12 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobalk-
1998808 sfs-1998-808
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Beddmningarna sammanfattas i atta olika fokusomraden, fyra for bedomning av
miljokonsekvenser och fyra for beddmning av sociala konsekvenser. For ndrmare
beskrivning av den metod som anvénds, se bilaga — Hallbarhetsbeddmning:
Fokusomraden social konsekvensbedomning

e Jamstélldhet

e Barn, dldre och personer med funktionsnedsittning
e Socioekonomiska forutsittningar och andra bakgrundsfaktorer
e Generell tillgdnglighet

Fokusomriden miljobedomning

e Klimat

e Hilsa
- Buller
- Befolkning
- Luft

e Landskap

e Trafiksdkerhet
e Kollektivtrafik, gdng och cykel

Underlag for konsekvensbeddémningar

Samlade effektbedomningar

For namngivna objekt utgér bedomningen fran de samlade effektbeddmningar som
Trafikverket tagit fram medan bedomningen av smérre atgarder gors for respektive
atgirdsomrade som helhet. Denna avgransning gors eftersom atgdrdsomradena (potterna)
anger en inriktning for den kommande planperioden, medan valet av atgérder bestims
under planperioden och foljer Trafikverkets verksamhetsplanering. De objekt och
atgardsomraden som ingér i de olika alternativen i linsplanen beskrivs ndrmare under
kapitel 4.

Effektsamband miljo

Med undantag for namngivna objekt dir en samlad effektbeddmning funnits tillgdnglig
har en egen Oversiktlig expertbeddmning avseende varje atgardskategoris betydande
miljopaverkan och sociala konsekvenser genomforts.

Klimat

Vid anldggning av nya végar fs en stor klimatpaverkan i bruksskedet av anldggningen
genom den dkade trafik som den nya viigen ger. Aven om utslippen fran trafiken kommer
att minska efterhand dr det dock viktigt att ta hdnsyn ocksa till de kumulativa effekterna
av utsldppen frén transporterna under 6vergangen till en fossilfri fordonsflotta. Nya
jarnvégar och gang- och cykelvégar kan ddremot i bruksskedet ge positiv inverkan pé
klimatet om atgédrden innebér en dverflyttning fran végtrafik till resande med
kollektivtrafik eller med ging- och cykel.
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Vid anldggning av ny infrastruktur fas alltid en paverkan av klimatet genom den energi
som gar at for sjdlva byggandet och vid framstéllning av byggmaterial. Detta géller all
anldggning av ny infrastruktur inklusive den av for jirnvagar och gang- och cykelvigar. |
en framtid dér en hogre andel av fordonsflottan drivs med fornybara drivmedel, kommer
klimatpaverkan fran anldggningen av infrastruktur att sta for en storre del av
transportsystemets klimatpdverkan. Referensramen som olika objekt och atgérdsomraden
beddoms mot kommer med storsta sannolikhet att forédndras under planperioden. Olika
objekt och dtgidrdsomrdden har en effekt pa samhéllet som stracker sig langt fram i tiden.

Relativ attraktivitet

Den relativa attraktiviteten mellan olika fardsatt dr en ett kriterium for att beddma
betydande miljépaverkan inom flera olika omraden. En 6kad relativ attraktivitet for
biltrafik innebdr med stor sannolikhet inducerad trafik, minskad transportsnalhet, okat
bilresande pa bekostnad av resor med géng, cykel och kollektivtrafik och ddrmed negativ
paverkan pé klimat och fysisk aktivitet. Sambanden &r de motsatta om en atgérd bidrar till
en forbattrad relativ attraktivitet for gdng, cykel och kollektivtrafik.

Hiilsa

For bedomning av paverkan pa luft gors en uppskattad 6kning eller minskning av
transporter pa gator som berdrs av miljokvalitetsnormer for utslépp. Planen har i detta
sammanhang en mdjlighet att paverka transportfloden i de storre titorternas centrala
delar, vilket vanligtvis ir omréden som kan ha problem med hilsofarlig luft. Okad relativ
attraktivitet for gang, cykel och kollektivtrafik i titortsmiljé bedoms ge positiv paverkan
pa buller och luft.

Atgirder som bidrar till en 6kad relativ attraktivitet for gng, cykel och kollektivtrafik
bedoms ge positiva effekter pa fysisk aktivitet. Om en atgird bedoms bidra till
overflyttning av resor frén bil till kollektivtrafik har den ockséa en positiv padverkan pa
fysisk aktivitet genom 6kad méangd anslutningsresor med gang och cykel.

Landskap

Landskapseffekter dr svara att bedoma pé en 6vergripande nivd. De beddomningar som
gjorts for landskap ar i forsta hand f6r de namngivna objekten for vilka samlade
effektbedomningar har gjorts. I dvriga fall d& objekten har en geografisk bestamd plats
har bedomningar gjorts utifran granskning av var skyddade omréden ligger.

Generellt géller det att vigar som innebér en helt ny strackning ger negativ
landskapspédverkan gillande markhushéllning, barridrer och intrang (naturmilj6) och
kulturmilj6. Ny infrastruktur som skapar barridrer och har en paverkan pa utpekade
viardeomraden har en potentiellt mycket negativ effekt som méste beaktas pa en strategisk
niva. Darfor har de objekt som skapar denna typ av paverkan tydligt lyfts fram 1
beddmningen. Aven utbyggnad till 2+1-vigar skapar tydliga barriéireffekter, som dock i
viss utstrackning kan kompenseras med ekodukter.

Huruvida infrastrukturen paverkar virdeomraden (som ska bedémas enligt 7 kap MB) f6r
natur- och kulturmiljé samt vattenskyddsomraden har beddmts utifran typ av atgérd och
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ndrhet till skyddat omrade. Detta géller d&ven for aspekten Storning av livsmiljoer och
habitat for olika arter, vilken dock dr komplext och i1 hog grad beroende av lokala
forutséttningar. Denna typ paverkan bor vidare bedomas i samband med andra
planeringsskeden, AVS eller viig- och jirnvigsplan.

Effektsamband sociala konsekvenser

Utgangspunkten vid bedomning av de sociala konsekvenserna har varit beddmningarna i
redan genomforda samlade effektbedomningar. For atgdrdsomraden dir samlade
effektbeddmningar saknas som underlag har bedomningar gjorts utifran med generell
kunskap om effekter av transportatgirder och om olika gruppers resande, resmojligheter
och andra forutsittningar. Som underlag for konsekvensbeddmningen har dven olika GIS-
baserade underlag tagits fram som beskriver socioekonomiska och demografiska
forutséttningar i Uppsala lan. Dessa forutsattningar kan kopplas till dtgirderna i
lansplanen som underlag for en bedomning av vilka grupper och omradena som berdrs av
atgéarderna.

8.4 Sammanfattning av bedomning
Miljo

Klimat

I planalternativ C satsas mer medel pa namngivna vigobjekt &n 1 ovriga alternativ, vilket
gor att detta bedoms sdmre dn nollalternativet avseende inverkan pa klimatet. I
planalternativ A och B satsas ungefar lika mycket medel pa végar vilket gor att dessa
alternativ bedoms som likvérdiga med nollalternativet avseende paverkan pé klimat., men
béttre dn alternativ C.

Noteras bor att vid bedomningarna for Vag 288 Gimo-Borstil har bara en samlad
effektbedomning funnits att tillgd. Denna dr gjord for méotesfri landsvig med 100-
standard upptill 95 procent av vigen, som ingar i1 planalternativ C. I planalternativ A och
B ingér métesfri landsvig med 100-standard upptill 54 procent av vigen och det satsas
betydligt mindre medel pé detta objekt 1 de planalternativen. Trots detta har
bedomningarna i de olika alternativen varit desamma, eftersom de utgétt frdn samma
samlade effektbedomning. Fran Trafikverkets sida arbetar man med att ta fram ny samlad
effektbeddmning for alternativet med mindre utbyggnad. Nar denna ar klar kan
beddmningen for alternativ A och B komma att dndras si att dessa planalternativs
inverkan pa bland annat klimatet blir mindre och skillnaderna mellan alternativen
tydligare.

Hilsa

I planalternativ C satsas mer medel pa véigatgirder dn 1 6vriga alternativ, vilket bedoms
oOka biltrafikens relativa attraktivitet och ddrmed 6ka de totala emissionerna med negativ
paverkan pé aspekter luft. I gengild bedoms de storre vigatgidrderna ha positiv paverkan
pa buller varfor alternativ C dr mer positivt ur bullersynpunkt &n alternativ A och B och
gar 1 positiv riktning jamfort nollalternativet avseende aspekten buller.

Alternativ A och B bedoms jamfort med nollalternativet gé i positiv riktning avseende
luft pé, grund av en storre satsning pa pott for kombinationsresor kollektivtrafik och
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cykel (oférdelade medel) och 1 neutral riktning jamfort med nollalternativet avseende
buller.

Naéstan alla namnsatta objekt bedoms i de samlade effektbedomningarna, med de
kompletterande dtgérder man genomfor for kollektivtrafik, gang och cykel, ge en positiv
inverkan pa befolkningen avseende okad fysisk aktivitet, mdjlighet for barn, dldre och
funktionshindrade att sjdlva ta sig fram till sina mél samt ge okad tillgdnglighet med
kollektivtrafik, gdng och cykel. Detta gor att sammantaget att planalternativ A, B och C
bedoms som likvirdiga med nollalternativet nar det giller aspekten Befolkning, &ven om
det satsas mer medel pd i namngivna objekt i alternativ C.

Landskap

Flera atgérders effekt pd landskap har inte kunnat beddmas avseende alla
bedomningskriterier pd grund av bristande underlag. I samtliga planalternativ satsas
sammantaget en stor andel medel pé atgarder som gér i negativ riktning nar det géller
landskap. I planalternativ A och B investeras mindre pengar i vigobjekt jamfort med 1
alternativ C, vilket innebédr mindre medel pa dtgidrder med negativ paverkan pa
landskapet. I planalternativ C finns vid jamforelse med 6vriga alternativ ytterligare en
atgdrd som har negativ inverkan pé flera aspekter inom landskap och en atgérd med
negativ landskapspaverkan som omfattar en storre satsning i alternativ C (Gimo-Borstil).
Detta gor att planalternativ A och B framstar som likvirdiga med nollalternativet och att
planalternativ C bedéms som ndgot sdmre dn nollalternativet.

Trafiksakerhet

Samtliga planalternativ dr véldigt likvardiga avseende trafiksékerhet och i samtliga
alternativ bedoms ungefar lika mycket medel satsas péd atgarder som gér i ritt riktning
avseende trafiksékerhet for bade oskyddade trafikanter och motortrafikanter. Nistan alla
atgirder bedoms ge positiv effekt avseende trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. De
flesta atgérderna leder ocksa till 6kad trafiksikerhet for motortrafikanter men potten for
kombinationsresor kollektivtrafik och cykel samt ett par namngivna vigobjekt som har
neutral bedomning.

Andelar och relativ attraktivitet for kollektivtrafik, gang och cykel

Vid jamforelse mellan de tre planalternativen A, B och C och nollalternativet framgar att
det inte dr nagra stora skillnader avseende hur mycket medel som satsas pa atgérder som
gér 1 ratt riktning avseende Kollektivtrafik, gdng och cykel. Detta eftersom man i de
samlade effektbedomningarna har bedomt att de namnsatta objekten, som det satsas mer
pa i alternativ C, leder till sdvil 6kade andel gang- och cykelresor som 6kad andel
kollektivtrafik. I alternativ A och B satsas dock mer medel pa atgirder som stérker
kollektivtrafikens relativa attraktivitet &n i alternativ C och dessa alternativ bedoms darfor
som bdst avseende kollektivtrafik, gang och cykel. I forhallande till Nollalternativet
satsas emellertid i samtliga planforslag en mindre andel medel pa rena géng, cykel och
kollektivtrafikatgidrder. Minst andel medel till rena kollektivtrafik-, gdng- och
cykelétgirder satsas i C.
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Tabell 13. Sammanfattande jimférelse av planalternativen mot nollalternativet avseende miljékonsekvenser.

Planalternativ

Fokusomréde B

Klimat 0 0

Halsa:
- Buller 0 0 +
- Befolkning 0 0 0
- Luft + + 0

Landskap 0 0

Trafiksdkerhet 0 0 0

Kollektivtrafik, gang och cykel 0 0

Sociala konsekvenser

Jamstalldhetsperspektiv

Av analysen ur ett jaimstélldhetsperspektiv kan det sammantaget konstateras att samtliga
planalternativ som helhet gar i positiv riktning utifrén kunskap om kvinnors resbeteenden
och virderingar 1 forhallande till transportsystemet, och i neutral eller negativ riktning nér
det géller om kvinnor eller méns arbetsplatser nés.

I samtliga planalternativ satsas cirka en tredjedel av medlen pa dtgdrder som beror
omraden med manlig dagbefolkning. I planalternativ A och B, liksom Noll, dér det satsas
en storre andel medel pd atgérder som inte kunnat bestimmas geografiskt, dr det en
mindre andel medel som satsas pa omraden som berér omrdden med jamn
konsfordelning. Eftersom sd mycket medel satsas pa omraden som inte gatt att
geografiskt positionera gar ingen rangordning av alternativen att gora avseende om
kvinnliga/manliga arbetsplatser nés eller inte.

Vad giller tillgéngligheten for kollektivtrafik, gdng och cykel och dtgirder som starker
forutséttningarna for att vilja dessa fardsétt satsas ndgot mer medel pa sddana
tillgdnglighetsfraimjande dtgirder i1 planalternativ C, liksom Noll, &n i alternativ A och B.
I Alternativ A och B, liksom Noll, satsas i stdllet mer medel pa atgirder som stiarker
kollektivtrafikens relativa attraktivitet.

Niér det géller trygghet och bekvémlighet i transportsystemet och trafiksékerhet for
gaende och cyklister satsas 1 alla planalternativ lika mycket medel pa étgédrder som gar 1

positiv riktning.

Sammantaget bedoms samtliga planalternativ som relativt likvérdiga nér det géller
perspektivet jimstélldhet.
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Barn, ildre och personer med funktionsnedséttning

I samtliga planalternativ satsas i princip lika mycket medel pa atgarder som gér i positiv

riktning avseende tillgédngligheten for barn, dldre och personer med funktionsnedséttning
som i nollalternativet. Inga atgédrder och planalternativ paverkar barn, dldre och personer
med funktionsnedsdttning negativt — de allra flesta atgidrderna har en positiv paverkan.

Socioekonomiska forutsittningar

Om man ser pé de atgdrder som i forslagen har en geografisk plats knuten till sig ar det en
storre andel av atgarderna 1 planalternativ C som socioekonomiskt svaga omraden an 1
alternativ A och B, och forhéllande till Nollalternativet. I planalternativ C, liksom
nollalternativet, satsas ocksd nagot mer medel pa atgérder som gar i positiv riktning
avseende om atgérderna kan bidra till 6kad tillgdnglighet med kollektivtrafik. Orsaken till
detta dr framfOr allt att alternativ C omfattar storre satsningar pa vagobjekt vilka ocksa
omfattar gang, cykel och kollektivtrafikdtgirder som stérker tillgéngligheten for socialt
utsatta omraden.

Det bor noteras dr att det ér flera dtgardsomrdden som inte har kunnat bedémas pa grund
av att en geografisk plats inte kunnat lokaliseras. Likasd dr de storre satsningarna pd nya
vagar 1 alternativ C framfor allt beroende av en storre vigutbyggnad, d.v.s. den absoluta
tillgdngligheten for kollektivtrafiken bedoms vara likvérdig i alla planalternativen, liksom
tillgdngligheten till fots och med cykel till utbud och aktiviteter. Samtliga planalternativ
svarar alltsa relativt likvirdigt mot generella resmonster hos socioekonomiskt svaga
grupper, med en aning mer positiv inverkan med planalternativ C, liksom nollalternativet,
jamfort med alternativ A och B. Hir har man ocksd mdjlighet for att inom ramen for
potter paverka utfallet utifran var man véljer att genomfora dtgdrderna inom potterna
(som dr storre i planalternativ A och B 4n i planalternativ C och nollalternativet) och
didrmed inkluderingen av socioekonomisk svagare omraden.

Generell tillginglighet

Jamfort med planalternativ C satsas det i planalternativ A och B, liksom Nollalternativet,
mindre medel pd namngivna vigobjekt och dirmed mindre medel pé atgérder som bidrar
till generell tillgédnglighet och till positiva effekter for naringslivets transporter. I
planalternativ A och B gér istédllet mer medel pé atgdrdsomradet “Trafiksdkerhet och
enskilda védgar” som inte beddms bidra 1 positiv riktning fortillforlitlighet inom
”Medborgarnas resor”.

Tabell 14. Sammanfattande jimforelse av planalternativen mot nollalternativet avseende sociala konsekvenser.

Planalternativ

B

Fokusomrade

Jamstalldhet
Barn, dldre och personer med funktionsnedsattning

Socioekonomiska forutsattningar

O O O O =
o O o o

Generell tillganglighet
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Osakerhetsfaktorer i bedomningarna

Bedomningarna for de tre planalternativen A, B och C ér relativt lika nollalternativet vad
giller bidragen till milj6 och social hallbarhet. Detta beror till stor del pé att 70 % av de
satsade medlen i budgeten gér till samma atgérder 1 alla studerade planalternativ, vilket
beror pa att en stor andel av medlen har kommit l&ngt i den fysiska planeringsprocessen
eller dr uppbundna i avtal och dverenskommelser.

En viktig osdkerhetsfaktor som bor lyftas dr de samlade effektbedomningarna. Som
tidigare ndmnts har man i dessa bedomt att de namnsatta objekten leder till savél 6kad
andel gang- och cykelresor som 6kad andel kollektivtrafik eftersom de ocksé innehaller
géng-, cykel- och kollektivtrafikatgérder. Har behovs det dock podngteras att den
investeringssumma som ar kopplad till vigutbyggnad &r stérre &n den summa som satsas
pa gang-, cykel- och kollektivtrafikitgirder. Med en storre summa pa potter for géng,
cykel och kollektivtrafik kan mer medel avséttas for mindre atgérder med overviagande
positiv paverkan pé flera av fokusomradena. Det finns ocksa en storre mdjlighet for att
inom ramen for potter paverka utfallet 1 genomforandet av planen. Detta resonemang
starker ytterligare bilden av alternativ A och B, med storre medel i potter, som mer
positivt avseende miljo én alternativ C.

En annan aspekt som bor noteras dr att resultatet paverkas av den samlade
effektbedomningen for Vig 288 Gimo-Borstil. Vid beddmningarna av detta objekt har
bara en samlad effektbedomning funnits att tillga. Denna ar gjord for motesfri landsvég
med 100-standard upptill 95 procent av vigen, som ingar i planalternativ C. I
planalternativ A och B ingar moétesfri landsvdg med 100-standard upptill 54 procent av
védgen och det satsas betydligt mindre medel pa detta objekt i de planalternativen. Detta
kan paverka bedomningarna eftersom en utbyggnad i befintlig vig sannolikt har storre
paverkan pd bland annat buller, luft och landskapspéverkan. Fran Trafikverkets sida
arbetar man med att ta fram ny samlad effektbedomning for alternativet med mindre
utbyggnad. Nér denna &r klar kan bedomningen for alternativ A och B komma att &ndras.
Gillande sociala konsekvenser satsas det i planalternativ A och B mindre medel pa
atgdrder som gdr i ritt riktning nir det géller socioekonomiska forutsédttningar samt
generell tillgdnglighet. Detta beror pa storre vdgsatsningar i planalternativ C och
nollalternativet som bidrar tillgédnglighet och gynnar socialt utsatta omraden. I detta
sammanhang behdver det dock poédngteras att vigsatsningarna dr dyra och att det ur ett
ekonomiskt hallbarhetsperspektiv kan diskuteras om planens ram bdr satsas pa storre
potter dn pa storre vagobjekt. Det finns en stérre mojlighet for att inom ramen for potter
paverka utfallet utifran var man véljer att genomfora atgérderna inom potterna (som &r
storre 1 planalter-nativ A och B dn i planalternativ C och nollalternativet) och dirmed
inkluderingen av socioekonomiskt svagare omraden.
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9. Genomforande

Genomforandet av ldnsplanen dr i manga fall en fraga om samarbete. Dérfor ér det av stor
vikt att Region Uppsala i egenskap av ldnsplaneupprittare och alla samarbetsparter har
kunskap om varandras processer. Kommunerna uppréttar delar av det underlag som sedan
utgdr grunden for lansplanens planering och prioritering.

For att fa ett regionalt ssmmanhallet system for infrastrukturen dr det angeldget att
kommunerna medverkar till att de regionala och lokala transportniten sammanfogas. Det
betyder att for att fa full utvéxling av atgdrderna pa det statliga vignitet behdvs 1 viss man
atgirder pd det kommunala vagnitet. Det kan exempelvis handla om att forkorta restiderna
for regional kollektivtrafik genom nya linjedragningar som forutsétter att framkomligheten 1
tatorterna forbéttras och pa sa sitt mgjliggor en total restidsforkortning.

9.1 Ansvarsrollerna i genomforandeprocessen
Nedan redogdrs for hur ansvarsrollerna ér fordelade 1 genomforandet av ldnsplanen.

Region Uppsala

Inom Region Uppsala dr det bade ndmnder och olika férvaltningar som &r inblandade 1
genomforandet av ldnsplanen.

Regionfullmiktige

Regionfullméktige beslutar om inriktningen och innehéllet i lansplanen. Det sker en gang
per mandatperiod som f6ljd av att regeringen lagger fram en infrastrukturproposition och
den nationella planen samt lanstransportplanerna revideras. Nér planen dr faststéilld av
regionfullmaiktige reglerar den insatserna och atgérderna i den regionala infrastrukturen.

Regionstyrelsen
Regionstyrelsen beslutar om avsiktsforklaringar rérande objekt inom ldnsplanen och en
gang per mandatperiod tas beslut skicka in en reviderad lansplan till regeringen.

Trafik- och samhillsutvecklingsndmnden

Néamnden ska varje ar, undantaget aret for framtagande av ny linsplan, pendi december
fatta beslut om genomforandeplanen for kommande ar med utblick pa ytterligare sex ar.
Syftet med dessa arliga beslut ar att Region Uppsala och Trafikverket skall kunna gora
nya stillningstaganden om vilka atgédrder som ska genomforas i transportsystemet. I takt
med att utredningsarbetet for olika brister framskrider 6kar kunskapen om kostnader och
dess effekter, vilket medfor att nya prioriteringar kan behdva genomforas.

Trafikverket

Trafikverkets uppdrag ar att genomfora lansplanen. Trafikverket dr oftast den som
genomfor atgdrderna, manga ganger i samarbete med kommuner d det kan vara
komplexa fragor som flera myndigheter och sakdgare rader dver.

Det ar Trafikverket som fattar beslutet om att pabdrja den fysiska planeringen och att

byggstarta ett objekt. Det &r ocksa Trafikverket som fattar det formella beslutet om hur de
arliga medlen 1 potterna for statlig medfinansiering skall anvéndas. Prioriteringarna som
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trafik- och samhéllsutvecklingsndmnden arligen fattar beslut om behover déarfor ske i
dialog med Trafikverket.

Lanets kommuner

I genomforandet av ldnsplanen har lanets kommuner en nyckelroll i att bidra 1 arbetet
med AVS:er, viigplaner och i produktionsskede. Linsplanens genomférande angrinsar
ofta mot den kommunala fysiska planeringen. Det kan medfora att berérd kommun moter
upp med atgarder for att inte fa felande lénkar i infrastrukturplaneringen.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen har olika roller och ansvar i arbetet med att planera vigar och jarnvégar. De
bidrar till exempel med statliga planeringsunderlag och godkénner
miljokonsekvensbeskrivningar. Nar det giller lansplanen ger Lénsstyrelsen 1 Uppsala lidn
rad i arbetet med att ta fram lansplaner och tillhandahaller statliga planeringsunderlag.

9.2 Genomforandeplanen

Genomforandeplanen beskriver infrastruktursatsningar som finansieras av nationell plan,
lansplan och Region Uppsala i egenskap av kollektivtrafiksmyndighet.
Genomforandeplanen revideras arligen med undantag for aret som en ny lénsplan tas
fram da enbart en aktualisering genomfors

I genomforandeplanen finns angivna atgédrder och tidsangivelser som méinga génger
behdver stimmas av mot den pagdende samhéllsplaneringen. Det finns ofta behov av
preciseringar via sirskilda AVS:er eller andra utredningar, innan slutlig planering och
genomfdrande kan bli aktuellt. Arligen ges kommunerna méjlighet till inspel av objekt
till genomforandeplanen.

Grundkriteriet for inspel till genomforandeplanen dr att objekten ligger langs det statliga
vagnétet, ochsom har en tydlig regional nytta. Uppsala ldns regionala utvecklingsarbete
forhaller sig till de nationella malen om miljo, folkhilsa, boende och byggande, klimat,
kulturmiljo, jamstélldhet, friluftsliv samt de europeiska och nationella transportpolitiska
maélen.

Arshjulet nedan beskriver den &rliga processen for genomférandeplanen och Region
Uppsala uppmuntrar kommunerna att ha en flerarig planberedskap for objekt att spela in.
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Mars Mars — maj September — oktober

Informationsbrev och blankett
skickas ut for inspel av objekt till
genomférandeplanen.

Kommunsamrad med politiker. Kommunrundor med tjanstepersoner.
Inhamtar synpunkter och forslag pa Aterkoppling ges pa inspelade
inspel av objekt. objekt.

December

Genomférandeplanen antas Region
Uppsalas i Trafik- och
samhallsuivecklingsnamnd.
Beslutet kommuniceras ut ill
kommunema.

Figur 19: Arshjul fér genomférandeplanen Killa: Region Uppsala

10. Samverkansplattformer

Region Uppsalas samverkan med kommunerna sker pa politisk nivé i Regionalt forum
och 1 olika regionala samréad. Olika tjanstemannagrupperingar samverkar pa uppdrag av
den regionala ledningsgruppen (RLG).

10.1 Forum for fysisk planering (FFFP)

Forum f0r fysisk planering ar ett samverkansforum mellan tjénstepersoner i ldnets
kommuner, Trafikverket Region Ost, Linsstyrelsen Uppsala lin och Region Uppsala.
Forumet utgar frin dialog samt informations- och kunskapsutbyte mellan parterna
gillande strategiska fragor som ror fysisk planering, samhéllsplanering, infrastruktur samt
kollektivtrafik. Forumet 4r en central del i genomforandeprocessen for
linstransportplanens olika delar, sdsom statlig medfinansiering och arbetet med AVS:er.
Forumet ska bidra till att medel i lansplanen anvénds i enlighet med dess mal och
inriktning. Forumet ska ocksa bidra till att atgérder enligt ldnsplanen samordnas med
kommunernas och Region Uppsalas atgirder och investeringar i infrastruktur.

11. Uppfdljning

Trafikverket ska fortlopande underritta Region Uppsala om status pa genomforandet av
atgirderna i ldnsplanen. Trafikverket ska ocksa redovisa till regeringen varje ar hur de
faststillda lansplanerna genomforts. Kravet som stélls 1 forordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur &r att redovisningen ska ske “regionvis”, det
vill sdga motsvarande Trafikverkens regionala indelning, vilken kan innefatta flera lan
och didrmed flera ldnsplaner. Den arliga redovisningen till regeringen skall omfatta
uppgifter om:

e Genomforda dtgarder

e Uppnadda effekter

e Hur de nationella inriktningsmalen har uppfyllts
¢ Kostnader och anslagsforbrukning
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Uppf6ljningen av ldnsplanen har hittills fokuserat pa ekonomin, det vill séga att folja
budgeten i projekten och att tilldelningen av medel till varje dtgidrdsomrade &r
proportionerlig mot vad planen anger. Region Uppsala erhaller kvartalsvisa rapporter
fran Trafikverket Region Ost samt en arlig rapport om genomforandet av linsplanen.
Rapporteringen bestér av dels av en sammanstillning i form av en PM dels en ekonomisk
redovisning 1 Excel-format som é&r strukturerad pd samma sitt som lédnsplanen, det vill
sdga med samma rubriker.

Det dr komplext att f6lja upp ldnsplanens faktiska genomforande och hur férdelningen ser
ut pa olika trafikslag eller steg i fyrstegsprincipen.

For exempelvis atgiarder med syfte att 0ka trafiksékerhet dr det inte alltid helt enkelt att
hirleda vilket fardsitts attraktivitet som fraimjas mest. Satsningar pd mittseparering och
trafiksdkerhetsatgirder okar trafiksidkerheten for biltrafik. I de fall dar
hastighetsstandarden sidnks blir klimatpaverkan ldgre, eftersom légre hastighet ger ldgre
utslapp av koldioxid. Ofta innebér satsning pa mittseparering hijda hastighetsgrénser och
denna trafiksékerhetsatgédrd ger da kortare restider och leder till fortsatt och dkat
bilresande. Andra exempel pé atgarder som inte dr mojliga att direkt hirleda till visst
trafikslag eller steg i fyrstegsprincipen dr sidoomradesatgédrder, som torde avse atgérder
som framjar biltrafik, och atgirder for séker passage, framjar oskyddade trafikanter
(gdende och cyklister).

Som ett komplement till Trafikverkets uppfoljning av lansplanen &mnar Region Uppsala
att arligen ta fram ett lansplanebokslut som redovisar arbetet med maluppfyllnad och
atgardsplanen. Lansplanebokslutet blir ett konkret sétt for bade tjdnstepersoner och
politiker att folja arbetet med ldnsplanen. Med bokslutet kommer det ockséa ges mojlighet
att jimfora Uppsala lins utveckling med andra lén i Sverige.

12. Utvardering och revidering

En lansplan géller i tolv ar, men revideras vanligtvis vart fjarde ar efter direktiv fran
regeringen. Det dr Region Uppsala i egenskap av lansplaneupprittare som enligt lagen
(2010:630) om regionalt utvecklingsansvar och forordningen (1997:263) om ldnsplaner
for regional transportinfrastruktur, ska uppritta och faststilla ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur.

13. Bilagor

Bilaga 1: PM Brister och behov
Bilaga 2: Héllbarhetsbedomning
Bilaga 3: Atgirdsplaner, inklusive &rsfordelning
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15. Ordlista

Atgiirdsvalsstudie - AVS
Det forsta steget i planeringsprocessen. Atgirdsvalsstudiens metodik #r utformad i syfte
att vara ett verktyg for att sidkerstélla att fyrstegsprincipen anvinds.

Forma
Préva inriktning
Initiera tankbara och

I16sningar rekommendera
atgarder

Flexibel och situationsanpassad, kunskap- och dialogbaserad studie med tydlig
dokumentation.
Figur 20: Metodik fér AVS-genomférande Kélla: Trafikverket

Figuren sammanfattar arbetsgdngen 1 en atgérdsvalsstudie. Resultaten kan innebéra
atgarder som kréver fysisk planering enligt gillande lagstiftning. Men det kan ocksé
innebdr en mangd olika typer av atgirder beroende pa hur bristerna i transportsystemet
ser ut och vilka aktdrer som dr delaktiga och har en roll i att dtgérda bristerna.

Arsmedeldygnstrafik — ADT
Ar det under ett &r genomsnittliga trafikflodet per dygn mitt som fordon per dygn,
axelpar per dygn eller gdende och cyklister per dygn.

Restidskvot

Ett matt pa kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen. Restiden for kollektivtrafik
delas med restiden for bil for en given striicka. Ar restiden densamma blir kvoten 1, ir
restiden for kollektivtrafik 1dngre &n med bil blir den stérre &n 1. Ett schablontal dr att
kollektivtrafikens konkurrenskraft ar tillrackligt god om kvoten dr hogst 1,5. Det vill séga
om restiden med bil dr 30 minuter dr den 45 minuter med kollektivtrafik.

Hallbara transporter

Med hallbara transporter avses i detta dokument de mest energismarta transportslagen
som &r kollektivtrafik, cykel och gang. Hallbara transportlosningar kan dock omfatta
mera, t ex kombinationer av 16sningar som dr mera hallbara &n andra. Det kan exempelvis
innebdra samakning 1 bil till en bytespunkt for att resa vidare med kollektivtrafiken.

Tillgéinglighet

Den byggda miljon ska utformas pé ett sddant sétt att s manga som mgjligt, oavsett
funktionsnedséttning eller full rorlighet, ska kunna anvénda och orientera sig 1 samhillet.
Tillgénglighet ska syfta till att den fysiska miljon gar att nyttja pa lika villkor for alla.
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Lokal nytta

Den lokala nyttan gynnar och avgrinsas inom den aktuella kommunen. Det kan
exempelvis vara gdng- och cykelvéigar av lokal karaktdr mellan bostadsomraden eller till
fritidsanldggningar och som inte knyter av mot det regionala vdgnitet. Det bidrar till en
héllbar tillvixt och béttre levnadsvillkor for kommuninvénarna.

Regional nytta

Den regionala nyttan &r en viktig lank mellan den lokala och nationella nyttan. Det kan
exempelvis vara gdng- och cykelvéigar av regional karaktir mellan viktiga malpunkter
sasom sjukhus och kollektivtrafikens bytespunkter. Det bidrar till en héllbar tillvixt och
bittre levnadsvillkor for ldnsinvinarna.
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Trafik och samhalle Dat
atum
Lansplan 2022 202: -03-30

PM Brister och behov i transportinfrastrukturen i
Uppsala lan

| detta PM redogdrs for brister och behov i transportinfrastrukturen i Uppsala lan. |
november 2020 skickade Region Uppsala ut en férfragan till I1anets kommuner da
det gavs mdjlighet att inkomma med brister och behov i det statliga vag- och
jarnvagsnatet. Aven Trafikverket, Upplandsstiftelsen och tva regioninterna
verksamheter, Ambulanssjukvarden och Fastighet och service, gavs mdjlighet att
inkomma med brister och behov. Region Uppsala har ocksa i egenskap av regional
kollektivtrafikmyndighet kartlagt brister och behov specifikt relaterade till lanets och
angransande lans busstrafik och jarnvag. Brister och behov i lanets
transportinfrastruktur har ocksa identifierats genom att kartldgga dessa utifran
genomférda utredningar fran ar 2017 till och med mars ar 2021. Utredningar som
legat till grund fér inventeringen &r framst atgardsvalsstudier (AVS:er?),
strakutredningar och tatortsutredningar.

Sammanlagt har drygt 480 brister identifierats och klassificerats enligt féljande:

e Hallbara transporter inkl. hela-resan-perspektivet
Inkluderar framst avsaknad av pendlarparkeringar och sakra
anslutningsvagar till hallplatser samt brister i bytespunkter fér bade buss
och tag

e Gang- och cykel
Inkluderar avsaknad av gang- och cykelvagar samt felande lankar i gang-
och cykelvagnatet

e Kollektivtrafik
Inkluderar brister i hallplatsinfrastrukturen samt brister kopplade fill
angoringen vid hallplatser och stationer

e Jarnvag
Inkluderar behov av planskilda korsningar, stickspar, férbigangsspar och
Okad hastighet, kapacitetsbrister och behov av upprustning av stationer

e Sjofart
Inkluderar behov av atgarder kopplade till sjéfartsnaringen, exempelvis
behov av passagerartrafik eller upprustning av infrastruktur sdsom bryggor
eller broar

o Trafiksakerhet
Inkluderar korsningspunkter, osakra passager, sidoomradesatgarder,

siktatgarder, hastighetsatgarder samt mittseparering

e Ovriga brister

' En atgéardsvalsstudie (AVS) ar en studie som ska férega alla formella planeringsprocesser och ta
hansyn till alla trafikslag for att skapa en helhetsbild och hitta hallbara férslag pa atgarder.

Trafik och samhalle
Storgatan 27 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn 018-611 0000 | fax 018-611 6010 | org nr232100-0024

www.regionuppsala.se



2 (16)

Inkluderar till exempel brister som kraver elektrifieringsatgarder och
bulleratgarder

| avsnitten presenteras brister och behov i transportinfrastrukturen i Uppsala lan pa
en overgripande niva langs med respektive strak.
Straken i Uppsala lan

I lansplanen har Region Uppsala identifierat de transportstrak och noder som har
betydelse for utvecklingen i Uppsala 1an som helhet. | kartan nedan askadliggérs
transportstraken i Uppsala lan.
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Dalastriket

55:an strket
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Figur 1. Karta dver transportstrak i Uppsala lin.
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Tabell 1 nedan beskriver vilka vagar och jarnvagar som ingar i de olika straken.

Tabell 1. De vigar och jiarnvigar som ingar i respektive strik.

Almungestraket

Uppsala — Gunsta — Almunge — Knutby — (Edsbro)

WVig 282

Arosstraket

{Arlanda)-Uppsala — Enk&ping — (Visteris/Orebro/Oslo)
Arpslanken E18

Bruksstraket

Sdderfors — Tierp — Gimo — Hargshamn

Vig 292 Hargshamnsbanan Hargs hamn

Dalastrilet

Uppsala — Morgongava — Heby — (Sala/Borlange Mora)
Dalabanan, Vag 72

55:an straket

Uppszala — Enk&ping - Hjulstabron — (Strangnis Norrkdping)
WVig 33

Milarstraket (ABCU)

(Sddertdm/Stockholm/Sundbyberg) — Balsta — Enkping — (Vasteras)
Malarbanan E18, Vag 263, (Vag 267), vag 315
Osthkuststriaket (ABC)

(Sodertalje/Stockholm) — Aslanda — Knivsta — Uppsala
Osthustbanan E4, Vag 235

Ostkuststraket (CX)

Uppsala — Tierp — Skutskdr — (Givle'Gavle hamn)
Osthustbanan, E4, Vag 600, Vag 200, Vag 291
Norrtiljestraket

Enivsta — (NorrtdljeKapellskar)

WVag 77

Riksvig 70 straket

Enkdping — Fiardhundra — (Sala/Borlinge Mora)

Wag 70 (nationell vag)

Roslagsstraket

(Gavle/Gavle hamn) — Karlholmshruk — Forsmark — Osthammar —
Hargzhamn — (MNorrtdlje)

WVag 76

ERiita linjen

(MNorrkdping Visteras) — Heby — Tamsjo — (Hedesunda/Valbo)
Vig 36 (nationell vig)

Ostervilastriket

Uppsala — Harbo — Ostervila — Rata linjen

WVig 272, Vag 869

Osthammarsstriket

Uppsala — Alunda — Gimo — Osthammar — Oregrund — Grasé
Wig 288, Vg 76, Vag 1100, vag 661, 673, ink] farjetrafik
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Overgripande om brister i Uppsala lan

Av de 482 brister och behov som identifierats i transportinfrastrukturen i Uppsala
Ian ar de vanligast forekommande brister i gang- och cykelvagnatet, se Figur 2.
Det saknas lankar pa manga platser samt mgjlighet att cykla mellan orter, bade i
pendlings- och fritidssyfte.

Typ av brist

Ovrigt; 16

Trafiksdkerhet; 118 Gang-och cykel; 147

Siofart: 6 /

Kollektivtrafik; 75 A .
Hallbara transporterinkl. hela-

resan-perspektivet; 74

Jarnvag; 46

Fignr 2. Antal brister och bebov per kategori i Uppsala lin.

For att utveckla transportsystemet i Uppsala Ian behdver framkomlighet,
tillganglighet och sakerhet forbattras for hallbara transporter, det vill séga
kollektivtrafik, cykel och gang. Brister i jarnvagssystemet ar hégt prioriterat i alla
strak med jarnvag och hanteras framférallt i nationell plan som r&r regional och
storregional tillganglighet. Det betyder att det finns ett behov av att koppla ihop
atgarder som finansieras via nationell plan med lansplanens atgarder.

Behovet av ett hela-resan-perspektiv langs straken framkommer tydligt som en
brist nar slutsatser fran utredningar, workshops och kommunernas inrapporterade
brister laggs samman. Fran start till mal omfattar en resa ofta ett byte mellan olika
transportslag; cykel till buss, bil till buss, buss till buss och sa vidare. Hela-resan-
perspektivet innebar da att bytena ska ske sa effektivt, snabbt och bekvamt som
mojligt. Det handlar i stor utstrackning om hallplatsatgarder, pendlarparkeringar
och behov av gang- och cykelvagar som kopplar till kollektivtrafiksystemet.
Trafiksakerhetsbrister ar vanligt férekommande som inrapporterade brister fran
lanets kommuner men ar mer sallan hogt prioriterade.
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Brister i strak

| detta avsnitt presenteras bristerna i transportinfrastrukturen fér respektive strak,
samt en sammanfattning av de brister som ar kommundverskridande.

55:an-straket

Cirka en femtedel, ndrmare bestamt 98 stycken, av alla identifierade brister och
behov i transportinfrastrukturen i Uppsala lan har identifierats langs 55:an-straket.
55:an-straket bestar av vag 55, och langs vagen har brister kopplade till gadng- och
cykel, trafiksakerhet, kollektivtrafik, framkomlighet och hallbara transporter
inklusive hela-resan-perspektivet identifierats. Hjulstabron ar den enda
sjofartsbristen, se Figur 3 nedan fér en sammanstallning av bristerna langs 55:an-
straket.

Antal brister och behovi 55:an-straket

. JR— [
Gang- ach cykel Hallbara transporter inkl. Kollektivtrafik Sjofart Trafiksdkerhet Ovrigt
hela-resan-perspektivet

Figur 3. Antal brister och bebov i 55:an-strifket redovisat per kategors.

Langs straket finns ett behov att sakra ett hela-resan-perspektiv, bland annat
genom upprustning och tillganglighetsanspassning av hallplatser och
accelerationsfalt for bussar sa de kan ta sig ut fran hallplatser pa ett trafiksakert
satt. Vidare finns ett behov av nya pendlarparkeringar fér bade bil och/eller cykel
samt standardhéjning av nuvarande pendlarparkeringar. | straket finns det brister i
gang- och cykelvagnatet och det finns brister fér de oskyddade trafikanterna vid en
hel del GCM-passager?.

Langs vag 55 finns brister i trafiksakerheten i korsningar (sédra infarten till
Orsundsbro, vid Skolsta, Enkdpings féretagspark), och det finns behov av
planskilda passager (Enkdpings féretagspark, Skolsta, Sdva, Ramstalund,
Skarfalten). Fran Enkoping till lansgransen séderut finns behov av
trafiksakerhetsatgarder, och norrut fran Enkdping behéver trafiksakerheten och
framkomligheten ses 6éver. Ovriga brister bestar av behov av bulleratgarder langs
vag 55 mellan Bjérndammen och Enkdping.

Riksvag 70-straket

Langs riksvag 70-straket har en brist identifierats. Ar 2018 fardigstéalldes riksvag 70
till motesfri 2+1 vag. Efter projektets avslut kvarstar felande lankar i gang- och
cykelinfrastrukturen vilket férsvarar gang- och cykelméjligheterna mellan
Fjardhundra och Enkdéping.

2 En GCM-passage ar en ordnad passage for gaende och/eller cyklister och mopedister.
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Almungestraket

Langs Almungestraket (vag 282) har brister kopplade till trafiksékerhet,
kollektivtrafik, gang- och cykel samt hallbara transporter inkl. hela-resan-
perspektivet identifierats, se Figur 4.

Antal brister och behov i AImungestraket
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Gang- och cykel Hallbara transporter inkl. Kollektivtrafik Trafiksdkerhet
hela-resan-perspektivet

00
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N

Figur 4. Antal brister och behov i Almungestraket redovisat per kategori.

Vag 282 ar en smal vag som pa vissa strackor saknar vagren. Det finns brister i
trafiksakerheten vid flera korsningspunkter, exempelvis vid avfarten mot Danmark
samt korsningen vag 655/657. Vidare finns det brister gallande cykelbarheten,
cykelforbindelser saknas framst mellan Gunsta och Almunge. Det finns brister
gallande hallplatsinfrastrukturen bade med avseende pa utformning och
tillganglighetsanpassning. Det saknas pendlarparkeringar i anslutning till ett antal
strategiska hallplatslagen, exempelvis i Lanna och Gunsta.

Arosstraket

| Arosstraket finns behov av forbattrad kollektivtrafik. Arosstraket ar sarskilt en
felande lank i jarnvagssystemet som kopplar samman stdrre regionala karnor med
varandra, och straket ar i behov av en jarnvagsforbindelse mellan Enkdping och
Uppsala. Jarnvagsforbindelsen i Arosstraket ar ett prioriterat atgardsbehov efter
2030 i Storregional systemanalys fér Stockholm-Malarregionen, gemensamma
prioriteringar for transportinfrastrukturen i sju lan: Stockholm, Uppsala,
Vastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland.

Bruksstraket

Langs Bruksstraket har 10 brister identifierats, och ett flertal brister &r kopplade till
behovet av en dkad cykelbarhet, se figur 4. Vidare finns dven behov av att atgarda
GCM-passager i Tierp och Séderfors.
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Antal brister och behov i Bruksstraket

Gang- och cykel Hallbara transporter Jarnvag Kollektivtrafik Trafiksdkerhet
inkl. hela-resan-
perspektivet

Figur 5. Antal brister och bebov i Bruksstraket redovisat per kategori.

Det finns behov av ett utdkat antal pendlarparkeringar och det har aven
identifierats trafiksakerhetsbrister for oskyddade trafikanter langs med Langgatan i
Osterbybruk.

Nar det géller Hargshamnsbanan finns det behov av att sakerstalla att
godstransporter kan fortsatta transporteras pa banan vilket goér att det ar viktigt att
underhallsatgarder genomférs langs banan. Pa langre sikt finns det behov av att
elektrifiera Hargshamnsbanan for att mgjliggora trafikering med persontrafik.

Dalastraket

Brister i transportsystemet i Dalastraket ar 39 till antalet och finns langs vag 72 och
Dalabanan. Férutom jarnvagsbristerna Idngs Dalabanan har brister langs vag 72
kopplade till framst gang- och cykel, kollektivtrafik och hallbara transporter inkl.
hela-resan-perspektivet identifierats, se Figur 6.

Antal brister och behov i Dalastraket
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Gang- och cykel Hallbara transporter Jarnvag Kollektivtrafik Trafiksakerhet
inkl. hela-resan-
perspektivet
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Figur 6. Antal brister och bebov i Dalastraket redovisat per kategor.

Det finns brister gallande trafiksadkerheten i flertalet GCM-passager, framst i
Morgongava, Jarlasa och Vittinge. Det saknas aven GC-lankar langs hela straket
och det finns behov av ny gang- och cykelvdag genom Morgongava fran korsningen
vag 72/Brunkullavagen vidare mot Vittinge.
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Langs hela straket finns brister i hallplatsinfrastrukturen och det saknas
accelerationsfalt i anslutning till hallplatserna. Vid prioriterade hallplatser saknas
ocksa pendlarparkeringar, till exempel vid Aland och Véange. Manga av de
pendlarparkeringar som finns behoéver standardhgjas, utdkas samt fa en bli
officiella genom exempelvis skyltning. | Heby kommun finns ocksa behov av att
sakra ett hela-resan-perspektiv och moéjlighet att cykla i straket. Vad galler
trafiksakerhet maste oskyddade trafikanter skyddas battre langs straket.

Trafiksékerhetsbrister finns vid plankorsningen Ramsjévagen i Morgongava dar
vantande bilar hindrar bussens framkomlighet vid bomfallning. Vid Morgongava
station ar det brister i utformningen av hallplatslaget vilket medfor att bussen inte
kan angdra réatt vid plattformen.

De jarnvagsbrister som har identifieras langs Dalabanan bestar av behovet av
planskilda korsningar i Morgongava, dels vid Ramsjovagen, dels vid
Molnebovagen. En brist finns ocksa vid i Uppsala vid Borjegatans plankorsning dar
framkomligheten ar bristande for bil och kollektivirafik. Vidare finns ett behov av ett
stickspar i Morgongava till Morgongava foretagspark. Stationerna i Heby och
Morgongava ar i behov av upprustning da de har tekniska brister och brister i
tillganglighet, och det finns ett behov av en utredning om forutsattningar for en ny
station i Jarlasa.

Malarstraket

Antal identifierade brister och behov langs Malarstraket ar 27 stycken och ar
kopplade till jarnvag, trafiksdkerhet, kollektivtrafik, gang- och cykel samt hallbara
transporter inklusive hela-resan-perspektivet, se Figur 7.

Antal brister och behov i Malarstraket
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Gang- och cykel Hallbara transporter Jarnvag Kollektivtrafik Trafiksdkerhet
inkl. hela-resan-
perspektivet

Figur 7. Antal brister och behov i Mdlarstriket redovisat per kategori.

Flertalet av trafiksdkerhetsbristerna ror trafikplats Draget vid E18. Trafikplatsens
utformning anses vara undermalig och sikten dalig. Trafikplatsen har en hég
belastning och ligger pa gransen till kapacitetsbrist. | narheten till trafikplatsen finns
behov av en officiellt utpekad pendlarparkering. Trafikplats Asen brister ocksa vad
galler trafikanslutning ésterifran och for gang- och cykeltrafik. Det finns ocksa ett
behov av en pendlarparkering med god anslutning till trafikplats Asen.

Behov av trafiksakerhetsatgarder finns langs vag 263 i Vreta, i Kragga/Stamsvik
finns det behov av en ny av- och péafart fran och till E18 samt vag 263 som ar i
behov av en vagrensbreddning. Vag 263 ar ocksa i behov av 6vriga
trafiksdkerhetshojande atgarder, sasom utratning av vagen, samt gang- och
cykelvag och atgarder kopplade till upprustning och anldggande av hallplatser.
Vidare finns dven behov av pendlarparkering langs vag 263 i Ekolsund. Mellan
Ekolsund och Kragga finns behov av en 6kad cykelbarhet samt mellan Balsta och



9 (16)

Bro. Langs vag 545 och 542 mellan Balsta och Kragga/Stamsvik brister sdkerheten
och tillgéngligheten vid busshéllplatser pa strackan.

Langs Malarbanan rader kapacitetsbrist vid stationerna i Uppsala Ian och det finns
behov av dkad kapacitet och turtathet langs banan i takt med att lanet och
angransande lan vaxer. Balsta station och Enkopings station ar ocksa i behov av
upprustning pa grund av tekniska brister, brister i tillganglighet och resenarsmiljo.

Norrtéljestraket

Langs Norrtaljestraket har tva trafiksakerhetsbrister identifierats. Dels ror bristerna
trafiksakerhet enligt den AVS foér vag 77 som genomférs enlig gallande plan, dels
finns brister i trafiksakerheten vid korsningen vag 77/vag 1049 (i narheten av
Spakbacken).

Ostkuststraket (ABC)

Langs Ostkuststraket (ABC) har brister kopplade till jarnvag, hallbara transporter
inklusive hela-resan-perspektivet, trafiksakerhet, gang- och cykel, kollektivtrafik
och 6vriga brister identifierats, se Figur 8. Flertalet av bristerna ar kopplade till
Ostkustbanan, det vill sdga brister kopplat till jarnvag.

Antal brister och behov i Ostkuststraket (ABC)
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Gang- och cykel Hallbara transporter Jarnvag Trafiksdakerhet Ovrigt
inkl. hela-resan-
perspektivet

-

8]

Figur 8. Antal brister och bebov i Ostkuststriket (ABC) redovisat per kategor.

Langs Ostkustbanan finns behov av sakra passager éver jarnvagen, framst i
tatorterna. Vidare finns behov av kapacitetshéjande atgarder pa Ostkustbanan
bade pa kort och lang sikt, exempelvis utbyggnad av signalsystemet och vaxlar
samt utbyggnad av genomgangsspar och tva ytterligare spar mellan Uppsala och
lansgransen mot Stockholms lan. Stationerna Iangs jarnvagen behdver rustas upp
for att klara banans framtida kapacitet samt for att atgarda de tekniska brister som
finns i dagslaget, och det kommer dven att behdvas en mindre busstation i Alsike.
Lokalisering av Alsikes station behdver faststallas for att méjliggéra adekvat
framtidsplanering for Knivsta kommun. Vidare behdver tillgangligheten till den nya
stationen Uppsala s6dra samt dess funktion som bytespunkt sakras. | Uppsala dar
Uppsala C ar bytespunkt for buss och tag finns det ett antal brister och behov for
att kunna bli anpassas till framtida behov av utdkad kapacitet.

Vad géaller vagnatet behover trafiksakerheten forbattras pa vag 255 pa strackan
Vassunda — Flottsund — Savja samt vid nya trafikplatser vid Mora stenar och
Nor/Sabysjon. Vagnatet i och omkring Alsike och Knivsta har kapacitetsbrister
samt bristande standard for tunga fordon. Vagnatet i Uppsala lider ocksa av
kapacitetsbrist, och en koppling éver Fyrisan mellan Bergsbrunna och Ultuna och
vidare till Gottsunda.

Idag saknas mdjlighet till effektiv och gen cykelpendling pa strackorna Uppsala —
Alsike — Knivsta och Knivsta - Odensala, samt mojligheten att pa ett trafiksakert
satt ta sig till skolor, fritidsanlaggningar, Knivsta station samt andra betydande
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malpunkter for arbetspendling i Knivsta, Arlanda och Marsta fér oskyddade
trafikanter. Generellt galler att gdng- och cykelatgarder behdvs i omlandet kring
Ostkustbanan da manga oskyddade trafikanter rér sig langs med Ostkustbanan.

Ostkuststraket (CX)

Langs Ostkuststraket (CX) har brister kopplade till gang- och cykel, trafiksakerhet,
kollektivtrafik, jarnvag och hallbara transporter inklusive hela-resan-perspektivet
identifierats, se Figur 9.

Antal brister och behov i Ostkuststraket (CX)
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Gang- och cykel Hallbara transporter Jarnvag Kollektivtrafik Trafiksdkerhet
inkl. hela-resan-
perspektivet

Fignr 9. Antal brister och bebov i Ostkuststriket (CX) redovisat per kategori.

Langs vag 600 mellan Uppsala och Bjorklinge har det identifierats brister kring
cykelbarheten, hallplatsinfrastrukturen och passager oéver vag 600 for oskyddade
trafikanter. Det finns behov av pendlarparkeringar for cykel och/eller bil,
exempelvis i Laby och Bjorklinge.

Det finns inspelade cykelbrister Idngs med vag 700 mellan Bjérklinge och E4:an
och bristerna handlar om avsaknad av en sammanhangande gang- och cykelvag.

Vag 290 ar en kurvig vag i behov av sidoomradesatgéarder och langs vagen finns
ett par korsningar som brister i trafiksakerheten. Mellan Storvreta och Vattholma
finns det brister i cykelbarhet, det vill siga det saknas sammanhangande gang-
och cykelvag.

Ostkustbanans stationer &r i behov av stationsanpassningar vilket innebar
ombyggnad med plattformsforlangning, plattformshdjning samt férbattrad standard
av resenarsmiljon pa samtliga stationer fran Storvreta till Furuvik. Bomfallningar vid
plankorsningarna St. Persgatan och St. Olofsgatan i Uppsala bedéms leda till
bristande tillganglighet, framkomlighet och trafikfarligt beteende. En vaxande
tagtrafik skapar ett behov av en ny depaanlaggning langs Ostkustbanan vid
Fullero.

Roslagsstraket

Majoriteten av Roslagsstrakets brister finns langs med vag 76 och ar gang- och
cykelbrister. Roslagsstraket har ocksa brister vad galler trafiksakerhet och
kollektivtrafik samt ett fatal brister kopplade till sj6fart och 6vrigt. Totalt har 47
brister identifierats langs Roslagsstraket, se Figur 10.
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Antal brister och behov i Roslagsstraket
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Gang- och cykel Kollektivtrafik Sjofart Trafiksdkerhet Ovrigt

Fignr 10. Antal brister och behov i Roslagsstriket redovisat per kategori.

Gang- och cykelbristerna bestar framst av osdkra GCM-passager i Skutskar och
Skarplinge, samt avsaknad av cykelbarhet 1angs med delstrackor i straket.
Trafiksakerhetsbristerna ar framst att vagen ar i behov av vagrensbreddning och
sidoomradesatgarder. P4 vissa platser behdver ocksa trafikmiljon for oskyddade
trafikanter forbattras. Vidare finns dven behov av sakra passager, exempelvis i
Skarplinge och Harg. Soder om Skarplinge finns brister i hallplatsinfrastrukturen da
det finns manga vagrenshallplatser. Det finns ocksa behov av omlokalisering av
hallplatsen vid Aspskérs hallplats samt standardhéjning av héllplatser i Harg.

Bristerna kopplade till sjofart bestar av muddring utanfér Karlholms strand samt
upprustning av Bjérns brygga. Vidare finns vid Angskéars djuphamn behov av att
mojliggdra en okad tillganglighet fér batturism och rorligt friluftsliv, bade fran sjo-
och landsida langst med kusten i Uppsala lan. Ovriga brister bestar av
laddinfrastruktur for tung trafik Iangs straket.
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Ostervalastraket

Langs Ostervalastraket har 55 brister kopplade till gang- och cykel, kollektivtrafik,
trafiksadkerhet och héllbara transporter inkl. hela-resan-perspektivet identifierats, se
Figur 11.

Antal brister och behov i Ostervalastraket
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Gang- och cykel Héallbara transporter inkl. Kollektivtrafik Trafiksdkerhet
hela-resan-perspektivet

Figur 11. Antal brister och behov i Ostervilastriket redovisat per kategors.

Brister som identifierats langs straket ror framst tillgénglighet for oskyddade
trafikanter, ett bristande hela-resan-perspektiv med till exempel avsaknad av
pendlarparkeringar vid strategiska punkter samt bristande tillganglighet till
hallplatser som konsekvens av bland annat genomférda sidomradesatgarder i form
av racken.

Det har ocksa pekats ut att det saknas gang- och cykelanslutningar sa att
oskyddade trafikanter kan réra sig langs med eller 6ver vag 272 pa ett trafiksakert
satt. Kollektivtrafiken paverkas utifran att det saknas tillgangliga och sakra
hallplatser. Vissa hallplatser saknar fickor, vaderskydd samt anslutande gang-och
cykelvagar. | anslutning till en hel del hallplatser 1angs strackan finns ett behov av
pendlarparkeringar, antingen fér bade cykel och/eller bil. Bytespunkt Ostervala
busstation har bristande standard.

Langs vag 272 finns bristande gang- och cykelpassager, framst i Harbo, Ostervala
och Uppsala. Mellan Brobykorset och Ostervala finns brister gallande
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.
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Osthammarstraket

Langs Osthammarstraket finns brister gallande trafiksékerhet, gang- och cykel,
kollektivtrafik, hallbara transporter inkl. hela-resan-perspektivet samt évriga brister,
totalt 48 stycken se Figur 12.

Antal brister och behov i Osthammarstraket
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hela-resan-perspektivet
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Figur 12. Antal brister och behov i Osthammarstriket redovisat per kategori.

Vagen fran Skave cirkulationsplats till Jalla har bristande trafiksakerhet for
fordonstrafik. Langs med hela strackan av vag 288 finns det bristande utformning
av vanster- och hégersvangar och pa vissa delstrackor rader det stora
framkomlighetssvarigheter.

Vagen mellan Gimo-Bérstil har en bristande standard i saval plan som profil.
Sidoomradena har ocksa 6verlag lag standard och langs strackan finns manga
enskilda utfarter, busshallplatser och parkeringsfickor. Langs strackan saknas
officiella pendlarparkeringar for bil och cykel och det ar bristande trafiksdkerhet fér
oskyddade trafikanter att ta sig Iangs och éver vagen.

Langs med hela straket saknas accelerationsfalt for kollektivtrafiken vid hallplatser.

| Gimo tatort finns behov av att flytta nuvarande bytespunkt till en ny lokalisering
ldngs med vag 288 och bytespunkten behdver utvecklas for att méta framtidens
behov.

I Alunda finns bristande gang- och cykelbarhet inom tatorten. Tillganglighet till
hallplatser langs med vag 288 ar bristande ur ett hela-resan-perspektiv. De dvriga
bristerna i Alunda avser behov av ny pafart och gang- och cykelvag fran
Foghammar och till viktiga malpunkter i Alunda sdsom grundskola och bytespunkt.

Brister utanfor strak

Utanfor straken finns framst brister kopplade till gang- och cykel och trafiksékerhet.
Ett fatal av de andra bristkategorierna har ocksa identifierats, se Figur 13.
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Antal brister och behov utanfor strak

; o [ - [ -

Gang- och cykel Hallbara transporter inkl Jarnvag Kollektivtrafik Sjofart Trafiksdkerhet Ovrigt
hela-resan-perspektivet

Fignr 13. Antal brister och bebov ntanfor strak redovisat per kategor:.

Brister ror framst gang- och cykelpassager langs mindre vagar, exempelvis langs
med vag 290. Det finns aven brister avseende avsaknad av gang- och cykelvagar,
mellan exempelvis Lurbo-Hammarskog, Balsta-Skokloster samt Tolfta-Strémsberg.

Brister kopplade till trafiksakerhet ror framst trafiksakerhet och framkomlighet i det
mindre statliga vagnatet i Osthammars kommun men ocksa langs med vag 740 i
Tierps kommun.

Gallande brister i sj6farten finns behov av en aret-runt-farja ver Skofjarden med
forbindelse i forsta hand till Sigtuna och Uppsala. Skargardstrafik i Ostersjon har
ocksa identifierats som ett behov.

Kommunoverskridande brister

Framforallt identifierades kommunoéverskridande brister langs de fyra
jarnvagbanorna (Malarbanan, Ostkustbanan, Hargshamnsbanan och Dalabanan).
Dessa ar exempelvis stationsanpassningar, kapacitetsbrist, planskilda korsningar
och elektrifiering.

Langs med vagnatet finns kommundverskridande brister langs de flesta strak som
exempelvis utmed vag 55 och vag 272.

Identifierade brister utifran utredningar

Brister och behov i lanets transportsystem som har identifierats genom
atgardsvalsstudier, strakutredningar och tatortsutredningar bestar till storsta del av
gang- och cykelbrister, se Figur 14Fel! Hittar inte referenskalla.. Totalt
identifierades 145 gang och cykelbrister i lanet varav 105, drygt tva tredjedelar,
identifierades i genomférda utredningar. En stor andel av bristerna kopplade till
gang- och cykel ar brister i GCM-passager identifierade utifran inventeringen av
GCM-passager pa Europa-, Riks- och lansvagar3.

3 Kalla: Inventering av GCM-passager pa Europa-, Riks- och lansvégar i Uppsala 1an,
Nationalféreningen for trafiksékerhetens framjande, 2020
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Typ av brist

QOvrigt; 11

Trafiksdkerhet; 58

Gang- och cykel; 105

Kollektivtrafik; 43
Hallbara transporter
inkl. hela-resan-

larnvag; 5 perspektivet; 37

Fignr 14. Antal brister identifierade genom genomforda utredningar i Uppsala lin.

Brister och behov kopplade till jarnvag ar fa till antalet men dessa har i stéllet
fangats upp i bland annat arbetet med kommunerna och den regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Inga sjéfartsbrister har identifierats i utredningar utan
dessa har kommit fran kommunernas rapporterade brister. Av brister relaterade fill
trafiksékerhet, kollektivtrafik och hallbara transporter inklusive hela-resan-
perspektivet har cirka halften identifierats fran utredningar medan halften inkommit
fran andra intressenter. Ovriga brister har framst identifierats genom utredningar
och bestar exempelvis av kapacitetsbrist i vagnatet, dragning av nya
trafikkorridorer och bulleratgarder.

Summering

| detta PM har det redogjorts for brister och behov i transportinfrastrukturen i
Uppsala lan. Identifieringen av brister och behov har skett genom att intressenter,
daribland kommuner, Trafikverket och Upplandsstiftelsen, fatt inkomma med brister
och behov. Vidare har brister och behov kartlagts utifran genomférda
atgardsvalsstudier samt strak- och tatortsutredningar i Uppsala lan fran ar 2017 till
och med mars ar 2021.

Totalt har 482 brister och behov i Uppsala lans transportinfrastruktur identifierats
och klassificerats som en av foljande kategorier: hallbara transporter inkl. hela-
resan-perspektivet, gang- och cykel, kollektivtrafik, jarnvag, sjofart, trafiksakerhet
och 6vriga brister. Storst antal klassificerade brister finns i kategorin gang- och
cykel i vilken 147 av bristerna aterfinns. Tva tredjedelar av gang- och
cykelbristerna har identifierats utifran de utredningar som genomférts under de
senaste aren. Den nast storsta kategorin av brister ar trafiksdkerhetsbrister, foljt av
kollektivtrafik och hallbara transporter inkl. hela-resan-perspektivet, se Figur 15.
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Typ av brist

Ovrigt; 16

Trafiksdkerhet; 118 Gang-och cykel; 147

Siofart; 6 /

Kollektivtrafik; 75 A i
Hallbara transporterinkl. hela-

resan-perspektivet; 74

Jarnvag; 46

Figur 15. Antal brister och behov per kategori i Uppsala lin.

Sett till antal brister per strak har storst antal brister identifierats langs 55:an-
straket. Langs straket har 98 brister och behov identifierats, varav cirka 80 stycken
ar jamnt fordelade mellan trafiksékerhet, kollektivirafik och hallbara transporter inkl.
hela-resan-perspektivet. Bland annat finns det behov av upprustning och
tillganglighetsanspassning av hallplatser langs straket, nya pendlarparkeringar
samt ett 6kat skydd for de oskyddade trafikanterna.

Andra strak som har manga brister ar Ostervalastréket, Roslagsstraket och
Ostkuststraken. Bristerna langs Ostervala- och Roslagsstraket bestar framst av
gang- och cykelbrister, medan brister langs Ostkuststraken bestar av jarnvags- och
trafiksakerhetsbrister. Antal brister utanfor strak ar ocksa manga och bestar framst
av brister i gang- och cykelvagnatet och trafiksdkerheten langs med mindre vagar.

De kommundverskridande bristerna kopplar i mangt och mycket till de olika
jarnvagsbanorna i lanet - Ostkustbanan, Malarbanan, Dalabanan och
Hargshamnsbanan — och bristerna rér exempelvis stationsanpassningar,
kapacitetsbrist, planskilda korsningar och elektrifiering. Langs med vagnatet finns
kommundverskridande brister langs de flesta strak som exempelvis utmed vag 55
och vag 272.
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Forord

Region Uppsala ansvarar for att ta fram en ny lansplan for regional transport-
infrastruktur for Uppsala 14n 2022-2033. I samband med detta anlitades Tri-
vector Traffic AB under véren 2021 for att genomfora en strategisk miljobedom-
ning och héllbarhetsbedomning for ldnsplanen. Bedomningen redovisas i detta
dokument. Den strategiska miljobedomningen omfattar en miljokonsekvensbe-
skrivning som uppfyller kraven i miljobalken. I hillbarhetsbedémningen inklud-
eras ocksa sociala konsekvenser.

Frén Trivectors sida har Lovisa Indebetou varit 6vergripande projektledare for
den strategiska miljobedomningen och ocksa haft huvudansvar for delen som
handlar om miljobedémning. Hanna Wennberg har haft huvudansvar for den so-
ciala konsekvensbedomningen. I arbetet har ocksa Olivia Dahlholm, Anna-Klara
Ahlmer och Kristoffer Levin deltagit. Kristoffer har dessutom varit kvalitets-
granskare. Kontaktpersoner hos Region Uppsala har varit Sofia Krafft och Ceci-
lia Carlqvist.

Trivector Traffic AB

Lund augusti 2021
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1. Inledning

Region Uppsala ansvarar for att ta fram en ny ldnsplan for regional transportin-
frastruktur for Uppsala 1dn 2022—-2033. En strategisk miljobedomning och hall-
barhetsbedomning ska genomforas av lansplanen och redovisas i detta dokument.
Den strategiska miljobedomningen omfattar en miljokonsekvensbeskrivning
som uppfyller kraven i miljobalken. I hallbarhetsbedomningen inkluderas ocksé
sociala konsekvenser.

1.1 Lansplan for regional infrastrukturplanering

Den léngsiktiga statliga planeringen av infrastruktur i Sverige sker genom nat-
ionell plan for transportinfrastruktur samt lansplaner for regional transportinfra-
struktur (hddanefter: ldnsplan). De 14ngsiktiga planerna géller for 12 &r, men re-
videras vart fjirde. De nya planer som nu tas fram kommer att gélla for perioden
2022-2033.

Varje region i Sverige ansvarar for att ta fram lansplan. I Uppsala ldn ar det Reg-
ion Uppsala som ir ldnsplaneupprittare. Lansplanerna hanterar investeringar pa
statliga regionala vigar samt statlig medfinansiering till investeringar pa kom-
munala vigar. Investeringarna delas in storre vigombyggnader, kollektivtrafik,
trafiksékerhet och milj6 samt gdng- och cykelvégar. Kollektivtrafikitgarder pla-
neras tillsammans med varje lidns regionala kollektivtrafikmyndighet. Léanspla-
nens investeringsmedel kan ocksé anvindas for medfinansiering till objekt 1 nat-
ionell plan. Vad som kan ingd 1 en lansplan styrs av Férordning (1997:263) om
linsplaner for regional transportinfrastruktur.

Nationella planen omfattar investeringar pa nationella vigar (Europavagar) och
jarnvagsndtet samt drift- och underhéll pa det statliga vig- och jarnvégsnétet.

1.2 Strategisk miljobedomning

En strategisk miljobedomning ska genomforas om en plan antas medfora bety-
dande miljopaverkan. En lidnstransplan innebér alltid en betydande miljopaver-
kan enligt forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och miljo-
beddomningar. Den ska resultera i en miljékonsekvensbeskrivning av det planfor-
slag som tas fram och ska genomfGras sa att lagkraven enligt 6 kap miljobalken?
uppfylls. Syftet ér att integrera miljoaspekter 1 planering och beslutsfattande si
att en hallbar utveckling frimjas.

1 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-
lansplaner-for-regional sfs-1997-263

2 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miliobalk-1998808 sfs-
1998-808
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I miljobalken 6 kap. 2 § finns en upprékning av olika delar av miljon som miljo-
effekter kan uppsta pa och dessa delar av miljon brukar kallas miljéaspekter.

6 kap. 2 § miljobalken: Med miljdeffekter avses i detta kapitel direkta eller indirekta effekter
som &r positiva eller negativa, som ar tillfalliga eller bestdende, som ar kumulativa eller inte ku-
mulativa och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt pa

1. befolkning och méanniskors halsa,

. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald i dvrigt,

. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljén i dvrigt,

. annan hushallning med material, ravaror och energi, eller

. andra delar av miljén. Lag (2017:955)

oOhWN

Andemeningen i de lagkrav som finns dr att den strategiska bedomningen ska
paverka innehéllet i planen. Bedomningar av betydande miljopéverkan bor goras
tidigt i processen, nér det finns alternativa inriktningar till planforslag framtagna.
Detta for att bedomningarna ska kunna vara en del av beslutsunderlaget och
vidgas mot andra mal.

Strategisk miljobedémning av lansplaner
innebar foljande moment:

Avgransningssamrad. Avgransning av MKB
skickas till berérda remissinstanser. Formellt
samradsmote med berdrd Lansstyrelse.

Miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram
som bilaggs det planférslag som géar ut pa re-
miss.

Beaktande av remissvar. Hansyn ska tas till
miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna
synpunkter innan planen antas.

Planrevidering. Om lansplanen uppdateras
infor redovisning till regeringen eller slutlig
faststallelse ska ocksa miljokonsekvensbe-
skrivningen uppdateras.

Sarskild sammanfattning. Nar det slutliga
planférslaget antas ska en séarskild samman-
fattning tas fram som beskriver:

1. hur miljdaspekterna har integrerats i planen
eller programmet,

2. hur hansyn har tagits till miljokonsekvens-
beskrivningen och inkomna synpunkter,

3. skalen for att planen eller programmet har
antagits i stallet fér de alternativ som Over-
vagts och

4. vilka atgarder som planeras for att 6vervaka
och félja upp den betydande miljépaverkan
som genomforandet av planen eller pro-
grammet medfor. Lag (2017:955)

Miljokonsekvensbeskrivningen
ska innehalla:

e Sammanfattning av planens innehall.

¢ |dentifiering, beskrivning och bedémning av
rimliga alternativ.

¢ Nollalternativ (miljéns sannolika utveckling
om planen eller programmet inte genom-
fors).

¢ Nulagesbeskrivning (miljéférhallandena i de
omraden som kan antas komma att paver-
kas betydligt och befintliga miljéproblem
som ar relevanta for planen eller program-
met.

¢ |dentifiering, beskrivning och bedémning av
de betydande miljdeffekter som genomfo-
randet av planen kan antas medféra.

e Beskrivning av atgarder som planeras for
att férebygga, hindra, motverka eller av-
hjélpa betydande negativa miljéeffekter.

e Sammanfattning av de évervdaganden som
har gjorts bakom val av alternativ.

e Redogorelse for de atgarder som planeras
for uppfoljning och Gvervakning av den be-
tydande miljopaverkan som genomférandet
av planen medfér.

e Sammanfattning av punkterna ovan.
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1.3 Social konsekvensbeddmning

Det finns inga lagkrav pd att gora social konsekvensbedomning (SKB) av planer
sasom det finns for miljobedomning. Numera efterfragas dock alltmer en belys-
ning av de sociala konsekvenserna av atgérder och planer i nationell och regional
infrastrukturplanering.

Det centrala i en social konsekvensbedomning &r att bidra till att transportplane-
ringen kan tillgodose olika befolkningsgruppers forutsattningar och varderingar.
Det ir viktigt att stdlla frigor sdsom: Vem far del av samhaéllets investeringar?
Vem gynnas respektive missgynnas av atgirderna i planen? Vilka sociala posi-
tiva och negativa sociala konsekvenser bidrar vi till? Hur kan vi bidra till att
utjdmna skillnader mellan grupper? Det finns en betydande potential att genom
atgérder 1 transportsystemet paverka social hdllbarhet.

Den sociala konsekvensbedomningen for ldnsplanen &r strukturerad enligt en
modell som Region Kronoberg utvecklat tillsammans med Trivector och White
Arkitekter.’ Denna SKB-modell bygger pi liknande tillvigagingssitt och
aspekter som modeller for social konsekvensbedomning som flera av de storre
kommunerna tillimpar, men ar anpassad for regional transportplanering.

Enligt SKB-modellen genomfors en social konsekvensbeddmning i sex steg: (1)
behovsbeddmning, (2) nuldgesbeskrivning, (3) sociala knickfrégor, (4) sociala
nycklar, (5) konsekvensbeddmning och (6) kompletteringar. De olika stegen ut-
gér frén fyra sociala aspekter:

» Inkluderande — Ledord: Makt och delaktighet

» Sammanhallen — Ledord: Sociala och rumsliga samband
» Tillgénglig — Ledord: Vardagsliv och rackvidd

» Haélsoframjande — Ledord: Hélsa, trygghet och sékerhet

Avstamp gors genom nuldgesbeskrivningen (steg 2) for att identifiera sociala
knéckfragor (steg 3), det vill sdga sociala utmaningar som regionen har och som
kan paverkas genom ldnsplanen. Sociala nycklar blir d& de mal som lédnsplanen
ska arbeta i riktning mot for att hantera knickfrdgorna (steg 4). Olika geografiska
analyser gors i GIS for att ytterligare belysa nuldget och for att utgdra underlag
for den konsekvensbeddmning av atgirderna i lansplanen som gors (steg 5). Kon-
sekvensbedomningen gors for sdvil namngivna objekt som for atgérder i potter
med utgangspunkt i bedomningskriterier som svarar mot de olika sociala
aspekterna med ett jamstdlldhets- och jamlikhetsperspektiv (utifran kon, alder,
funktionsférmaga, socioekonomi och etnicitet). Slutligen goérs en jamforande
analys av alternativen utifrdn de sociala konsekvenserna och slutsatser dras. Be-
hov av eventuella kompletterande atgérder identifieras (steg 6).

3 https://www.regionkronoberg.se/contentassets/82e2a25c02d440d6bc0580a7cd8a104d/ska-i-regional-trans-
portplanering.pdf
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1.4 Genomfdrande av hallbarhetsbedomning for lansplanen

Den pdgaende revideringsomgéngen styrs av infrastrukturproposition och rege-
ringens direktiv fran 2021-06-23. Samtliga ldn ska redovisa sin ldnsplan for re-
geringen senast 30/4 2022. Dessforinnan ska planerna ha remitterats och revide-
rats utifrdn inkomna remissvar. I samband med att ldnsplan skickas pa remiss
kommer hallbarhetsbedomningen, bestdende av en beddmning av miljokonse-
kvenser och sociala konsekvenser, av planen att vara ute pa samrad.

Trafikverket ansvarar for att ta fram ett forslag till nationell plan. Den redovisas
till regeringen 30/11 2021. Remissyttrandena ska inkomma till regeringen senast
28 februari 2022. Regeringen tar dérefter beslut om definitiva ramar for bade
lansplaner och nationell plan.

Haéllbarhetsbeddmningen 16per parallellt och integrerat med framtagandet av en
ny plan, vilket sammanfattas i nedanstaende processbeskrivning.
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* Avgransningssamrad dar Lansstyrelsen i Uppsala, samt kommunerna i
Uppsala lan, har haft mojlighet att yttra sig 6ver avgransningen av
miljokonsekvensbeskrivningen. Synpunkter fran samradet har

mars-april dokumenterats i Bilaga 1 till detta dokument och beaktats i den fortsatta

2021 processen.

* Kommundialog har hallits, bade pa politisk och tjanstemannanniva.
Under dessa méten har genomférandet av hallbarhetsbedémning
pressenterats. Alternativa planinriktningar och dartill gérande

Rkl atgardsplaner har ocksa pressenterats och diskuterats.

\

*Remiss av lansplan for Uppsala och i samband med detta ocksa samrad

av tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
30 september J 9( )

2021 y

\
« Yttranden 6ver MKB:n sammanstélls i en samradsredogorelse. | denna
framgar hur inkomna synpumkter beaktas i revideringen av lansplan och
janurai-februari JILGE
2021 y

N\

« En remitterad lansplan redovisas till regeringen.

30 april 2022

J

\

« Slutligt besked om ekonomiska ramar for planperioden 2022-2033 och
faststallande av slutlig lansplan. En sammanfattande redogorelse tas
fram som beskriver processen kring MKBn och hur miljdaspekterna har
integrerats i planeringsprocessen.

J

I samband med remitteringen av ldnsplanen har héllbarhetsbeddmningen varit
ute pa samrad. En fullstindig samradsredogorelse aterfinns i bilaga 1. Dér besk-
rivs ocksd hur yttranden har tagits om hand och vilka fordandringar som gjorts i
MKB:n respektive innehéllet i ldnsplanen.
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2. Mal, avgransning och bedomningsgrunder

I detta kapitel redovisas mal som &r styrande for hallbarhetsbedomningen. Med
styrande mal menas att malen ligger till grund for de beddmningsgrunder som
tagits fram (se nedan) och att det i hdllbarhetsbeddmningen redovisas om en at-
gérd gar 1 positiv respektive negativ riktning i forhdllande till mélen. I kapitlet
redovisas ocksa vilka avgransningar som gjorts for hallbarhetsbedomningen.

2.1 Styrande nationella och regionala mal

I detta avsnitt beskrivs styrande nationella och regionala mél samlat, eftersom de
i manga fall &r gemensamma fér MKB och SKB. De mal som ér styrande speci-
fikt for den strategiska miljobeddmningen har dessa markerats med en gron
stjdrna (% ).

Agenda 2030

Sverige har, liksom 192 andra ldnder, antagit FN-resolutionen Agenda 2030 for
hallbar utveckling. Resolutionen syftar till att &r 2030 uppna en socialt, miljo-
missigt och ekonomiskt héllbar utveckling vérlden 6ver. En héllbar utveckling
tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojlig-
heter att tillfredsstdlla sina behov. Agenda 2030 innehéller 17 globala mal och
169 delmal som f6ljs upp med indikatorer, se Figur 2-1 for en dverblick for ma-
len. Malen ir universella, integrerade och odelbara.*

GODUTRILDMING
FORALLA

Tw
M|
¥ OCH MARINA

BEMAMPA KLIMAT- HA FREDUGAOCH GENDMFORANDE
13 FORANDRINGARNA 16 INKLUDERANDE OCH GLOBALT
MANGFALD SAMHALLEN PARTNERSKAD

b :

Figur 2-1  Agenda 2030 med 17 globala mal fér hallbar utveckling.

Transportsystemet kan anses ha en direkt paverkan pd &tminstone fem mal: 3
Hilsa och vélbefinnande (3.6), 7 Hallbar energi for alla (7.3), 9 Héllbar industri,
innovationer och infrastruktur (9.1), 11 Héllbara stdder och samhillen (11.2), 12

4 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/
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Haéllbar konsumtion och produktion (12c). En indirekt paverkan kan antas pé sex
mal: 2 Ingen hunger (2.3), 3 Hélsa och vélbefinnande (3.9), 6 Rent vatten och
sanitet for alla (6.1), 11 Hallbara stdder och samhéllen (11.6), 12 hallbar kon-
sumtion och produktion (12.3) och 13 Bekdmpa klimatférdndringarna (13.1 och
13.2). Inom parentes anges delmal med sérskilt baring pa transportplaneringen.

Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mal presenterades i propositionen "Mal for framti-
dens resor och transporter" (Prop. 2008/09:93) och antogs av Riksdagen 2009.
Transportpolitikens dvergripande mal dr att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt hllbar transportforsorjning for medborgarna och ni-
ringslivet i hela landet. Dirutdver finns ett funktionsmal och ett hiinsynmal:>

» Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet
med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

» Hinsynsmaélet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvali-
tetsmélen nas samt bidra till 6kad hélsa. Hinsynsmalet har ocksd ndrmare
preciserats med etappmdl for milj6 respektive trafiksidkerhet:

» Vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart
som ingar i EU:s utsldppshandelssystem — ska minska med minst
70 % senast 2030 jamfort med 2010

» Antalet omkomna till f61jd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofar-
ten respektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna
inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade
inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 %.
Utgangsvirdet for etappmélet om trafiksdkerhet utgors av ett medel-
virde av utfallet aren 2017, 2018 och 2019.

Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande transportpolitiska malet.
Funktions- och hdnsynsmalen &r jimbordiga. For att det 6vergripande transport-
politiska mélet ska kunna nas behdver funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom
ramen for hinsynsmaélet.

Det finns preciseringar av sdvél funktionsmélet som hinsynsmaélet. Trafikanalys
har pa uppdrag 4t regeringen genomfdrts en dversyn av preciseringarna.® De nu-
varande preciseringarna for funktionsmalet dr foljande:

» Medborgarnas resor forbéttras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

» Kuvaliteten for ndringslivets transporter forbéttras och stirker den internat-
ionella konkurrenskraften.

5 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruk-
tur/

6 https://www.trafa.se/uppdrag/transportpolitiska-mal/preciseringsoversynen/
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Tillgéngligheten forbittras inom och mellan regioner samt mellan Sverige
och o6vriga ldnder.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken med-
verkar till ett jamstallt samhélle.

Transportsystemet utformas sé att det dr anvindbart for personer med
funktionsnedsittning.

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sikert sétt anvénda transportsystemet,
och vistas i trafikmiljoer, okar.

Forutséttningarna for att vdlja kollektivtrafik, gang och cykel forbéttras.

Generationsmal / Miljokvalitetsmal *

Det transportpolitiska hidnsynsmalet rérande miljo innebér att de transportpoli-
tiska malen pekar pé och inkluderar dven de sexton nationella miljékvalitetsma-
len for Sverige’, som riksdagen antog hosten 2005. Miljokvalitetsmélen anger
det tillstdnd i den svenska miljon som anses nodvéndigt for en héallbar utveckling.
Miljokvalitetsmalen &r:

v

VVV VvV VVVVVVYVYVYyYVYY

Begrénsad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Sdker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skérgard
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Ett rikt véxt- och djurliv

Klimatmal *

Riksdagen har beslutat om ett klimatmal for transportsektorn. Malet innebér att
vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter, utom inrikes luftfart, ska minska
med minst 70 % senast 2030 jaimfort med 2010. Ska klimatmélet nds behdver
funktionsmaélet 1 huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet. Med detta
avses att den samlade utvecklingen inom transportsystemet ska leda till att kli-
matmalet for transporter nas. Det innebér inte att varje enskild atgérd som vidtas
i transportsystemet maste bidra till att uppfylla klimatmalet.®

7 Proposition 2004/05:150. Svenska miljomal — ett gemensamt uppdrag.
8 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruk-

tur/
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Ovriga nationella mal

Jamstéalldhetspolitiska malen

Det 6vergripande malet for jamstalldhetspolitiken &r att kvinnor och mén ska ha
samma makt att forma samhéllet och sitt eget liv. Utifran det 6vergripande malet
arbetar regeringen efter sex delmal:’

1) En jamn fordelning av makt och inflytande: Kvinnor och mén ska ha
samma rétt och mojlighet att vara aktiva medborgare och att forma vill-
koren for beslutsfattandet.

2) Ekonomisk jamstdlldhet: Kvinnor och mén ska ha samma mgjligheter och
villkor i frdga om betalt arbete som ger ekonomisk sjilvstindighet livet
ut.

3) Jéamstélld utbildning: Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma
mojligheter och villkor nir det giller utbildning, studieval och personlig
utveckling.

4) Jamn fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet: Kvinnor och
mén ska ta samma ansvar for hemarbetet och ha mojligheter att ge och fa
omsorg pa lika villkor.

5) Jéamstdlld hélsa: Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma for-
utséttningar for en god hédlsa samt erbjudas vard och omsorg pa lika vill-
kor.

6) Mains vald mot kvinnor ska upphdra: Kvinnor och mén, flickor och pojkar,
ska ha samma rétt och mdjlighet till kroppslig integritet.

Funktionshinderpolitiska mal

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken dr att, med FN:s konvention
om rattigheter for personer med funktionsnedsittning som utgéngspunkt, uppnd
jamlikhet 1 levnadsvillkor och full delaktighet f6r personer med funktionsned-
sattning 1 ett samhélle med méngfald som grund. Malet ska bidra till 6kad jim-
stilldhet och till att barnrittsperspektivet ska beaktas.'

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rittigheter, eller barnkonventionen som den ofta
kallas, antogs av FN:s generalforsamling den 20 november 1989. Sverige ratifi-
cerade barnkonventionen utan reservationer 1990. Sedan den 1 januari 2020 ar
barnkonventionen en del av svensk lag. Barnkonventionens grundprinciper ar
foljande:

» Artikel 2: Alla barn har samma réttigheter och lika vérde. Ingen far dis-
krimineras.

> Artikel 3: I alla atgérder som r6r barn ska man 1 forsta hand beakta vad
som beddms vara barnets bésta.

» Artikel 6: Varje barn har ritt att 6verleva, leva och utvecklas fysiskt, psy-
kiskt, andligt, moraliskt och socialt.

9 Regeringskansliet, Mer om jamstalldhetspolitikens mal: https://www.regeringen.se/artiklar/2017/01/mer-om-
jamstalldhetspolitikens-mal/

10 Regeringskansliet, Mal for funktionshinderspolitiken: https://www.regeringen.se/regeringens-politik/funktions-
hinder/mal-for-funktionshinderspolitiken/
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» Artikel 12: Barn har rétt att uttrycka sina asikter och f& dem beaktade 1
alla fragor som berdér dem. Nir asikterna beaktas ska man ta hidnsyn till
barnets alder och mognad.

Ytterligare information om Barnkonventionen och de 54 artiklarna i konvent-
ionen finns p4 Unicefs webbplats.'!

Diskrimineringslagen

Diskrimineringslagens syfte dr att motverka diskriminering och pad andra sétt
frimja lika rittigheter och mojligheter oavsett diskrimineringsgrund (kon, kons-
overskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, funktionsnedsittning,
sexuell laggning och alder). Lagen forbjuder sex former av diskriminering (direkt
diskriminering, indirekt diskriminering, bristande tillgédnglighet, trakasserier och
sexuella trakasserier samt instruktioner att diskriminera). Diskrimineringslagen
forbjuder diskriminering inom flera samhéllsomraden, till exempel arbetsliv, ut-
bildning, hiilso- och sjukvard, handel med varor, tjinster och bostider. '

Folkhélsomal

Det folkhédlsopolitiska ramverket bestar av ett dvergripande, nationellt folkhil-
sopolitiskt mél och atta mélomraden. Det 6vergripande malet for folkhélsopoli-
tiken har ett tydligt fokus pa jamlik hilsa. Mélet &r att folkhélsopolitiken ska
skapa samhilleliga forutséttningar for en god och jdmlik hélsa i hela befolk-
ningen och sluta de paverkbara hélsoklyftorna inom en generation. Folkhdlsopo-
litikens malomraden ir foljande:'"

1) Det tidiga livets villkor

2) Kunskaper, kompetenser och utbildning

3) Arbete, arbetsforhdllanden och arbetsmiljo

4) Inkomster och forsorjningsmdjligheter

5) Boende och ndrmilj6

6) Levnadsvanor

7) Kontroll, inflytande och delaktighet

8) En jamlik och hélsofrdmjande hélso- och sjukvard

Regionala mal

Nedan aterges mal i regionens styrande dokument med relevans for héllbarhets-
beddomningen. Beskrivningen av mélen struktureras utifran 6vergripande mal re-
spektive mal som ror ekologisk respektive social hallbarhet.

En béttre sits Storregional systemanalys 2020

Syftet med en regional systemanalys dr att ta fram en politiskt genomarbetad och
forankrad utvecklingsstrategi for regionens transportsystem. Systemanalysen

1 Unicef, Barnkonventionen: https://unicef.se/barnkonventionen
"2 Diskrimineringsombudsmannen, Diskrimineringslagen 2008:567: https://www.do.se/lag-och-ratt/diskrimine-
ringslagen/

'3 Folkhalsomyndigheten, Nationella folkhdlsomal och malomraden: https://www.folkhalsomyndigheten.se/en-
god-och-jamlik-halsa-pa-alla-nivaer/tema-folkhalsa-lokalt-och-regionalt-stod/vad-styr-folkhalsopolitiken/nation-
ella-mal-och-malomraden/
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fokuserar pd brister 1 forhallande till prioriterad funktionalitet och pekar pd behov
av atgérder.

Overgripande mal
De overgripande mélen &r att skapa ett transportsystem:

» dirregionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och
bidrar till attraktivitet for de samverkande ldnen i Stockholm-Malarreg-
ionen

» dir utvecklingen &r langsiktigt hdllbar — ekonomiskt, socialt och ekolo-
giskt

» dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder
till effektivitet

» dir flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad frdmjar regional ut-
veckling

Mal som ror ekologisk hallbarhet *

Systemanalysen har fyra mal som direkt kopplar till ekologisk héllbarhet:

» For att nd klimatmalen krdvs en kombination av flera faktorer: minskat
bilresande, okat kollektivresande, utvecklad samhallsplanering, teknikut-
veckling och en effektivare anvéindning av transportsystemet.

» For att klimatmélen ska nds kravs ocksa att fossila brénslen ersétts av for-
nyelse-bara brénslen, att resurshallning efterstrdvas samt att den mest
energieffektiva tekniken premieras.

» Kollektivtrafik och utveckling av stomtrafik prioriteras pé jarnviag och
vig av miljo- och kapacitetsskal.

» For att 1dngviga godstransporter ska kunna dverforas fran vag till jarnvig
och sjofart krdvs en effektiv kombitrafik med fungerande anslutningar
samt 0kad kapacitet pa jairnvag.

Ml som ror social hallbarhet

Systemanalysen har ett mal som direkt kopplar till social héllbarhet:

» Ett kollektivtrafiksystem utvecklat for god tillgénglighet och 6kad jam-
stdlldhet inne-bidr till exempel att forutsdttningarna for personer med
funktionsnedsittning att resa &r tillgodosedda sd langt mojligt samt att
transportsystemet svarar mot badde méns och kvinnors resbehov.

Lénsplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala 1dn 2022—2033

Léansplanen innehéller tre kategorier av mal:

» Ett klimatneutralt och transporteffektivt transportsystem
» Ett tillgéngligt och inkluderande transportsystem
» Ett hdlsofrimjande och trafiksékert transportsystem

Mal som ror ekologisk hallbarhet *

Ett klimatneutralt och transporteffektivt transportsystem
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» Bidra till att minska utsldppen av vixthusgaser frin inrikes transporter
med 70% till &r 2030 (basar 2010, exkluderat inrikesflyg) genom att:

» Bidra till att kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor for-
dubblas till 2030 (basér 2006, skattat viarde 17 %)

» Bidra till att fordubbla andelen kombinationsresor cykel-kollektivtrafik
till ar 2030 (basar 2016, 19 %)

> Bidra till att 6ka cykeltrafikens fairdmedelsandel med tio procentenheter
till ar 2030 (basar 2016, 13 %)

» Bidratill effektiva och héllbara godstransporter till, frdn, genom och inom
lanet

Ett hédlsofrdmjande och trafiksikert transportsystem

» Bidra till frimjande av aktiv transport sdsom ging och cykel
» Bidra till att minska antalet doda och allvarligt skadade i trafiken

Ml som ror social hallbarhet

Ett tillgdngligt och inkluderande transportsystem

» Bidra till ett transportsystem som fungerar for alla Bidra till att 6ka den
regionala, och storregionala, tillgdngligheten for héllbara transporter till
viktiga mélpunkter och att oka tillgdngen till arbetsplatser och utbildning
samt stirka ndringslivet genom kompetensforsorjning

» Bidra till hallbar regional tillvaxt

» Bidra till forbéttrade forutsittningar for 6kat bostadsbyggande

Regionala utvecklingsstrategin

Overgripande mal
Det langsiktiga hallbarhetsarbetet utgar tre strategiska utvecklingsomraden

» Enregion for alla lyfter fram hur ett samhille format efter ménniskan ger
ett gott liv, med Oppna och inkluderande miljder.

» En héllbart vixande region fokuserar pa samhéllsutvecklingen i Uppsala
lén, dess natur och livsmiljéer och forhallandet till omkringliggande lén.

» En nyskapande region tar fasta pa betydelsen av ett livskraftigt niringsliv
och civilsamhille samt formagan till utmaningsdriven innovation hos f6-
retag och organisationer.

Mal som ror ekologisk hallbarhet *

I den regionala utvecklingsstrategin anges att de samlade utsldppen av vixthus-
gaser ska minska med 75 % till 2040 (med basaret 1990), kollektivtrafikens
marknadsandel av motoriserade resor ska fordubblas till 2030 (Baséar 2006, skat-
tat varde 17 %) och att kollektivtrafikens regionala tillgédnglighet ska dka.

Inom utvecklingsomréadet En hallbart vixande region finns ett antal langsiktiga
utvecklingsmal med tillhérande langsiktiga dtaganden.

» Ett transporteffektivt samhélle med tillgdngliga och héllbara transporter
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» Arbeta for en 6kad samordning av godstransporter
» Utveckla en samhéllsplanering for héllbart resande
» Sikra och attraktiva stdder och livsmiljoer
» Utveckla bostadsbestidndet i en god bebyggd milj6
» Utveckla en tillforlitlig och fossilfri samhallsteknisk infrastruktur
» Eleffekt som moter 6kande behov
» Utveckla den digitala infrastrukturen
» Livskraftiga naturmiljoer och héllbar livsmedelsforsorjning
» Sikra ett miljoméssigt hallbart samhaélle
» Okad samverkan och kunskapséverforing inom linet for hallbar
livsmedelsforsorjning

Ml som ror social hallbarhet

Inom utvecklingsomradet En region for alla finns ett antal 1angsiktiga utveckl-
ingsmal med tillhorande langsiktiga dtaganden.

» Ett hidlsofrimjande samhille
» Planera for samhillen som frimjar hélsa
» Omstillning till en effektiv och nira vard
» Ett 6ppet och inkluderande samhélle
» Tatillvara och frimja civilsamhillets kraft och engagemang
» Samverkan for sidkra och trygga samhillen
» Ge okade mojligheter till digital kompetens och tillit
» Utbildning och sysselsittning for alla
» Skapa goda mojligheter till ett livslangt larande
> Mgjliggora for egen forsorjning pa en mer jamstélld, jamlik och
vixande arbetsmarknad

Regionala trafikférsérjningsprogrammet

Overgripande mal

I det regionala trafikforsorjningsprogrammet f6r 2020-2030 dr det dvergripande
malet nytta for samhdlle, medborgare och resendr, genom ett effektivt, jamlikt
och attraktivt kollektivtrafiksystem.

Det langsiktiga hallbarhetsarbetet utgar ifran atta strategiska forhallningssétt

Hela resan-perspektivet ska genomsyra kollektivtrafikplaneringen
Konkurrenskraftig kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska bidra till miljomalen

Tillgénglighet for alla och i hela lénet

Langsiktighet och stabilitet

Kollektivtrafiken ska vara kostnadseffektiv

Kollektivtrafikens framkomlighet méste forbittras

Ekonomiskt perspektiv

VVVVVVYYVYY

Mal som ror ekologisk hallbarhet *

Malet om ett effektivt kollektivtrafiksystem handlar om att anvdnda de gemen-
samma resurserna pa ett ansvarsfullt séitt och s att storsta mojliga miljoeffekt
uppnds. Utvecklingen mot malet f6ljs genom ett antal indikatorer:
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Resandet med kollektivtrafiken i1 forhallande till befolkningen
Kollektivtrafikens energiforbrukning i jamforelse till utfort persontrans-
portarbete

Region Uppsalas kostnad per resa i kollektivtrafiken

Utslapp av partiklar och kvaveoxider (NOx) fran kollektivtrafiken

Andel fossilfritt bransle i busstrafiken

Utbudet av kommersiell kollektivtrafik.

Malet om ett attraktivt kollektivtrafiksystem handlar om viljan att resa kollektivt.
Utvecklingen mot malet f6ljs genom ett antal indikatorer:

>
>

>
>
>

>

Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet
Resfrekvens med kollektivtrafik (hur ofta anvénder resenérerna kollektiv-
trafiken)

Nojdhet med kollektivtrafiken bland allménhet och resenirer

Faktiskt och upplevd pélitlighet for kollektivtrafiken

Upplevd kunskap om kollektivtrafiksystemet bland allménhet och resené-
rer

Okad andel kombinationsresor mellan kollektivtrafik och cykel

Ml som ror social hallbarhet

Mélet om ett jamlikt kollektivtrafiksystem handlar om att skapa regional och lokal
tillgdnglighet och att bygga ett system som éar relevant for det vardagliga resbe-
hovet hos allt fler.

Utvecklingen mot malet f6ljs genom ett antal indikatorer.

>
>

>
>

Tillgédnglighetsanpassade héllplatser och bytespunkter

Tillgédnglighet med kollektivtrafik for ldnets invanare till kommuncent-
rum, storregionala kirnor, arbetsmarknad och hogskolor/universitet
Upplevd relevans for kollektivtrafiken bland allménhet och resenérer
Upplevd trygghet i kollektivtrafiken bland allmédnhet och resenirer.

Regionala cykelstrategin

Mal som ror ekologisk hallbarhet *

Det finns i cykelstrategin tva mél med béring pa den ekologiska hallbarheten:

>

>

Ar 2030 ska andelen kombinationsresor cykel — kollektivtrafik ha for-
dubblats jamfort med 2016, frdn 19 % till 38 %.

Ar 2030 ska cykeltrafikens fardmedelsandel ha kat med tio procenten-
heter jamfort med 2016, frén 13 % till 23 %.

Ml som ror social hallbarhet

Det finns ett mal i cykelstrategin som handlar om trafiksidkerhet:

>

Ar 2030 ska antalet omkomna och allvarligt skadade cyklister ha halverats
jamfort med 2017, frén 8 till 4.
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2.2 Avgransning

For att fa till att f en effektiv och verkningsfull besluts- och genomférandepro-
cess med relevant och rimligt beslutsunderlag kréavs att miljokonsekvensbeskriv-
ningen avgransas, sa att fokus ligger pa omraden dér lansplanen kan bidra till
betydande miljopaverkan. Vad som &r betydande miljopaverkan méste bedémas
utifran planens radighet.

Det finns inte motsvarande lagstadgad process for social konsekvensbedomning,
men dven denna behdver avgransas pé ett rimligt och relevant sétt utifrén de pé-
verkansmojligheter och rddighet som finns f6r en lansplan. Avgransningen for
den sociala konsekvensbedomningen har gjorts med utgdngspunkt i aspekter som
lyfts fram i styrande mél (se avsnitt 2.1) och kunskap om vilka mdojligheter som
finns genom transportatgéirder att pdverka social hallbarhet.

Utredningens innehall och detaljeringsgrad

Liansplanen delas in i ett antal namngivna objekt. Ett namngivet objekt ir en at-
géird med kostnad 6ver 50 Mkr. For dessa stills specifika krav i form av Samlade
effektbeddmningar och samhillsekonomiska kalkyler. Atgirder som underskri-
der 50 Mkr samlas i sa kallade atgdrdsomraden (potter). Bedomning av miljo-
madssiga och sociala konsekvenser gors pa samma niva.

Haéllbarhetsbeddmningen gors av transportinfrastrukturplanen som helhet, men
bygger péd de utredningar och granskningar som gjorts av enskilda atgirder tidi-
gare i planprocessen, frimst i Atgdrdsvalsstudier (AVS). Héllbarhetsbedom-
ningen fokuserar pa de politiska beslut som &r styrande for den ldngsiktiga ut-
vecklingen av transportsystemet och pa att lyfta fram saddant som é&r alternativ-
skiljande, exempelvis om huruvida planeringen bidrar till transporteffektivitet
eller inte, vilka grupper i samhéllet som far den storsta tillgdnglighetsforbatt-
ringen, hur nyttan av olika atgérder fordelar sig geografiskt inom lanet, den lang-
siktiga paverkan pa hélsofaktorer etcetera.

Avgransning i tid och rum

Den aktuella planen som &r foremaél for analys omfattar dtgarder for 2022-2033.
Forarbetena till miljobalken anger att den betydande miljopaverkan som ska
identifieras och beskrivas i princip inkluderar: “effekter pa kort, medel-lang och
lang sikt.” Vilka tidsgranser som ska séttas for olika effektbeddmningar beror pa
vad som &r relevant och rimligt. Eftersom miljoeffekter av investeringar och at-
gérder kan stricka sig ldngre &n till ar 2033, ska miljobedomningen behandla
effekter sd langt det &r relevant och rimligt &ven efter &r 2033.

Bedomningen av miljokonsekvenser och sociala konsekvenser omfattar hela
Uppsala ldn. Paverkan fran internationella transporter bor om det bedoms rele-
vant ingd 1 bedomningen. Syftet dr att tydliggora vilken del av problemen som
svenska dtgirder rader 6ver. Frdgor kring sjofartens och flygets miljopéverkan
forutsitts bli bedomda inom ramen for den nationella planen, forutsatt att den
regionala planen inte ndmnvirt berdr dessa trafikslag.

Allmanhetens intresse

Det stora flertalet av Sveriges invanare kommer dagligen i kontakt med trans-
portsystemet. Transportsystemet paverkar vara mojligheter att réra oss och na
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olika mélpunkter, men paverkar ocksa véar fysiska omgivning och det ekosystem
vi alla ingar 1. Planforslaget har formellt sett ingen civilrittslig betydelse och ar
inget rattsligt bindande dokument som péaverkar enskild egendom. Déremot pe-
kar den ut vilka objekt som har politiskt beslutad finansiering och planeras att
byggas och planen har darfor en paverkan pa enskilda.

Antaganden om nollalternativ

Hallbarhetsbedomningen, bestdende av en miljokonsekvensbeskrivning och en
sociala konsekvensbeddmning, dr en redovisning av skillnaderna mellan de ef-
fekter som kan forvéntas uppstd nér planen genomfors och de effekter som kan
forvéntas uppstd i en situation utan ndgon plan. Bedomningarna forutsétter darfor
ett sd kallat nollalternativ, en rimligt séker uppfattning om hur samhéllet och
transportsystemet kommer att utvecklas utan effekterna frdn en ny plan. Nollal-
ternativet utgér fran nu géllande plan och dagens politik och kénda beslut. Med
hinsyn till att kostnaden for de vigobjekt som ligger i nu géillande plan forvéntas
oka markantsedan planen togs fram, kommer potterna for andra atgérder att be-
hova minska kraftigt om alla de beslutade vigobjekten i den gillande planen ge-
nomfors. Gillande plan behover darfor revideras med hinsyn till detta och pot-
terna minskas for att klara budgeten.

I miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbedomningen stu-
deras ddrmed alternativen utifran fordndringar jamtemot géllande plan med be-
slutade vigobjekt men dér géllande plan reviderats s till vida att potterna mins-
kats for att klara budgetramen.

Betydande paverkan pa miljo och social hallbarhet ska ses synonymt med rikt-
ningsforandring. Betydande positiv paverkan innebir att en atgérd leder i rikt-
ning mot styrande mal i jimforelse med nollalternativet. Betydande negativ pa-
verkan innebér att en atgérd leder i riktning fran uppsatta mal och i jamforelse
med nollalternativet.

2.3 Bedomningsgrunder

Inom ramen f6r héllbarhetsbedomningen av ldnsplan 2022-2033 bedoms mil}o-
konsekvenser respektive sociala konsekvenser med utgangspunkt i ndgra utpe-
kade bedomningskriterier. Dessa bedomningskriterier utgér fran de styrande nat-
ionella och regionala mdl som beddmts relevanta i sammanhanget (se avsnitt
2.1). Nedan presenteras bedomningskriterierna nirmare liksom de metoder och
underlag som anvints i bedomningen av konsekvenser.

Bedomning av miljokonsekvenser

Betydande positiv eller negativ miljopaverkan ska beskrivas enligt utpekade mil-

Jjoaspekter i miljobalken, se avsnitt 1.2. Det finns mdjlighet att fokusera den stra-
tegiska miljobeddmningen pa miljoaspekter dér transportsystemet har storst mil-
jopéverkan. Ett sarskilt fokus for miljokonsekvensbeskrivningen dr att bedoma
och beskriva i vilken mén de foreslagna atgarderna bidrar till milj6- och klimat-
mal pa nationell och regional nivd som beskrivits i tidigare avsnitt.

Som utgangspunkt anvinds Trafikverkets "Metod for miljobeddmning av planer
och program inom transportsystemet” (Trafikverket Publikation 2011:134) som
pekar ut tre fokusomraden for vilka transporterna har storst miljopaverkan:
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klimat, hilsa och landskap. Dessa tre fokusomraden kompletteras 1 denna be-
doémning av ett fjirde omrdde, trafiksikerhet, som &r en del av hélsan enligt
Agenda 2030, men lyfts fram separat i linje med hur trafiksdkerhet hanteras i det
transportpolitiska hdnsynmaélet tillsammans med miljo och hélsa. Darutover
kompletteras dven med kollektivtrafik, giang och cykel som ett fokusomrade
som rdr relativ attraktivitet hos dessa mer hallbara fardsétt gentemot bil. Bedom-
ningskriterier for respektive fokusomrade presenteras i tabellerna nedan.

Bedomning gors av riktningsfordandring utifrdn positiv, ingen respektive negativ
miljopéverkan. Betydande negativ miljopaverkan innebir att en atgéird leder 1
negativ riktning gentemot styrande mal jamfort med nollalternativet.

Bedomningarna av miljokonsekvenser for vart och ett av bedomningskriterierna
sammanstills 1 en samlad bedomningsmatris tillsammans med bedomningar av
sociala konsekvenser, se bilaga 3. Bedomningsmatrisen visualiserar hur lanspla-
nen paverkar de transportpolitiska malen samt ovriga for lansplanen relevanta
nationella och regionala mal. Matrisen visualiserar ocksa hur respektive atgérd i
lansplanen bidrar antingen i negativ eller positiv riktning (i forhéllande till be-
domningskriterierna) i relation till satsade medel. De bedomningskriterier som
ingar i matrisen svarar mot de miljoaspekter som ska bedomas i den strategiska
miljobedémningen.

Tabell 2-1 Beddmningskriterier for MKB, fokusomrade Klimat.

Miljoaspekt Styrande mal Bedomningskriterier
Klimat » Hansynsmalet miljo » Paverkan pa mangden personbils- och lastbilstrafik i
» Begransad klimatpaver-  fordonskilometer
kan » Paverkan pa energianvandning per fordonskilometer

» Etappmal klimat 2030  » Paverkan pa energianvandning vid byggande, drift
och underhall av infrastruktur

Tabell 2-2 Beddmningskriterier for MKB, fokusomrade Halsa.

Miljoaspekt Styrande mal Bedomningskriterier

Manniskors » Hansynsmalet halsa » Antalet personer exponerade for bullernivaer hogre

halsa » God bebyggd miljé an riktvarden for Buller. Minskar ljudnivaerna for
manniskor?

» Folkhalsomal A o .
» Antalet exponerade for héga bullernivaer, det vill

saga bullernivaer hogre an 10 dBA Over riktvardena
» Betydelse for forekomst av omraden med hég ljud-

miljokvalitet
Befolkning » Funktionsmalet » Fysisk aktivitet i transportsystemet.
tillganglighet » Paverkan pa méjligheten for barn, personer med
» Hansynsmalet halsa funktionsnedsattningar och aldre att pa egen hand
» God bebyggd miljé ta sig fram till sina malpunkter/aktiviteter.
» Folkhalsomal » Tillgdngligheten med kollektivtrafik, till fots och med

» Barnkonventionen cykel till utbud och aktiviteter.

» Diskrimineringslagen
Luft » Hansynsmalet halsa » Vagtransportsystemets totala emissioner av NOx
» Frisk luft och partiklar (PM10)

» Bara naturlig férsurning  » Halter av NO2 och inandningsbara partiklar i tator-
ter. Minskar utslappen av NOx och partiklar i tatort?
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» Antalet personer exponerade for halter dver MKN i
tatorter. Minskar risken for dverskridande av MKN
for luftkvalitet?

Tabell 2-3 Beddmningskriterier for MKB, fokusomrade Landskap.

Miljoaspekt Styrande mal Bedomningskriterier
Mark » Hansynsmalet miljo » Kvalitet pa vatten ur ett dricksvattenférsorjningsper-
» Grundvatten av god spektiv. Risk for paverkan fran vattentakt fran vag-
Vatten kvalitet salt, spill/utslapp fran olyckor?
» God bebygad milié > Kvalitet pa vatten och vattenférhallanden ur ekolo-
L?ndskap . > Rikt- v i/ggh di Jl. gisk synpunkt. Risk for paverkan fran vattentakt fran
Biologisk méng- - vaxt och djuriv vagsalt, spill/utslapp fran olyckor?
fald, Va.Xt“.V » Levande sjoar och vat- » Betydelse for férorenade omraden
samt djurliv tendrag > Betvdelse for skvddsvard .d
Forn- och kul-  » Levande skogar > Betydelse f?rts) T( sv:r ha I?mrat ﬁn
turlamningar, » Ett rikt odlingslandskap elyaeise ?r akgrunashart me .a.er
annat kulturarv, » Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar
bebyggelse » Betydelse for skyddsvarda omréden under drift-

skede
» Betydelse for areella naringar
» Betydelse fér uppkomsten och hanteringen av avfall
» Betydelse for stérning
» Betydelse for forekomst av livsmiljder

» Betydelse for att varna den naturliga, inhemska bio-
logiska mangfalden

» Betydelse for strukturomvandling

» Betydelse for forfall av infrastrukturens egna kul-
turmiljévarden respektive god skotsel av dessa var-
den

» Betydelse for utradering

Tabell 2-4 Beddmningskriterier for MKB, fokusomrade Trafiksédkerhet. Detta fokusomrade ror bade

MKB och SKB.
Miljoaspekt Styrande mal Bedomningskriterier
Manniskors » Hansynsmalet halsa » Atgarden paverkar trafiksdkerheten for motortrafi-
hélsa » God bebyggd milj kanter (inklusive MC, men ej mopedister) genom an-

talet omkomna eller allvarligt skadade personer fran
dessa trafikantgrupper.

» Atgarden paverkar trafiksikerheten for gaende, cy-
klister och mopedister genom antalet omkomna eller
allvarligt skadade personer fran dessa trafikantgrup-
per.

» Etappmal for vagtrafik-
sakerhet 2030

Tabell 2-5 Beddmningskriterier for MKB, fokusomrade Kollektivtrafik, gang och cykel (relativ attrak-
tivitet). Detta fokusomrade rér bade MKB och SKB.

Miljoaspekt Styrande mal Bedomningskriterier

Klimat » Funktionsmalet » Andel gang- & cykelresor av totala kortvaga resor: |

Befolkning tillganglighet vilken utstrackning det blir mer attraktivt att ga och
» Etappmal klimat 2030 cykla relativt andra fardsétt. Bidrar atgarden till en

overflyttning?

» Andel kollektivtrafik av alla resor (exklusive gang
och cykel): | vilken utstrackning det blir mer attraktivt
att aka kollektivt relativt bil. Bidrar atgarden till en
overflyttning av motoriserade transporter?

» Folkhalsomalen

» Jamstalldhetspolitiska
mal
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» Kollektivtrafikens relativa attraktivitet: Minskar res-
tidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik i berérd re-
serelation/berort strak/berért omrade?

Beddomning av sociala konsekvenser

Den sociala konsekvensbedomningen utgér fran metodiken 1 Region Kronobergs
modell for social konsekvensbedomning som presenterats i avsnitt 1.3. De soci-
ala aspekter som strukturerar denna SKB-modell (Inkluderande, Sammanhallen,
Tillgédnglig och Hilsofrimjande) har operationaliserats i form av bedomnings-
kriterier med relevans for bedomning av konsekvenser av atgérder i ldnsplanen.

I tabellerna nedan ges en dversikt for vilka bedomningskriterier som anvinds for
beddmning av sociala konsekvenser utifrdn tre huvudsakliga perspektiv:

> Jiamstilldhet
» Barn, ildre och personer med funktionsnedsittning
» Socioekonomiska forutsittningar

Dérutover gors ocksa konsekvensbeddmning med avseende pa generell tillgiang-
lighet, det vill séga tillganglighet som inte tydligt tillfaller specifika grupper eller
perspektiv enligt ovan. Dessa beddmningskriterier svarar mot preciseringarna av
det transportpolitiska funktionsmalet och hur tillgédnglighet bedoms i samlade ef-
fektbedomningar. Det dr dock diskutabelt om dessa kriterier rér den sociala kon-
sekvensbedomningen.

Bedomningarna av sociala konsekvenser for vart och ett av bedomningskriteri-
erna sammanstélls i en samlad bedomningsmatris tillsammans med bedémning-
arna av miljokonsekvenser, se bilaga 3. Bedomning gors av riktningsforandring
utifran positiv, ingen respektive negativ paverkan. Negativ paverkan innebar att
en atgird leder i fel riktning gentemot styrande mal jamfort med nollalternativet
vad géller social hallbarhet.

Tabell 2-6 Beddmningskriterier for SKB med relevans for jamstélldhetsperspektivet.

Fokusomrade Styrande mal Bedomningskriterier
Medborgarnas  » Funktionsmalet » Trygghet & bekvamlighet: Atgarden paverkar trygg-
resor tillganglighet heten i trafikmiljéer och i transportsystemet. Okad
» Jamstalldhetspolitiska trygghet innebar minskad upplevd risk medan be-
mal kvamlighet innebar att resalternativet ar attraktivt
och ger en god komfort.
Jamstalldhet » Funktionsmalet » Lika mojlighet att utforma sina liv: Atgarden paver-
tillganglighet kar tillgangligheten for kvinnor i regionen, till exem-
» Jamstalldhetspolitiska pel berér kvinnliga arbetsplatser och andra mal-
mal punkter, utifran kvinnors transportefterfragan.
Kollektivtrafik, » Funktionsmalet » Andel gang- & cykelresor av totala kortvaga resor: |
gang och cykel tillganglighet vilken utstrackning det blir mer attraktivt att ga och
(relativ attrakti- p. Folkhalsomalen cykla relativt andra fardsatt. Bidrar atgarden till en

: - N
vitet) > Jamstalldhetspolitiska overflyttning? o
mal » Andel kollektivtrafik av alla resor (exklusive gang

och cykel): | vilken utstrackning det blir mer attraktivt
att aka kollektivt relativt bil. Bidrar atgarden till en
overflyttning av motoriserade transporter?
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Halsa

Trafiksakerhet

» Funktionsmalet
tillganglighet

» Hansynsmalet halsa

» Folkhalsomal

» Jamstalldhetspolitiska
mal

» Etappmal for vagtrafik-

sakerhet 2030

» Jamstalldhetspolitiska
mal

» Kollektivtrafikens relativa attraktivitet: Minskar res-
tidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik i berérd re-
serelation/berort strak/berért omrade?

» Tillganglighet med kollektivtrafik, till fots och med cy-
kel till utbud och aktiviteter.

» Trafiksdkerhet for gaende, cyklister och mopedister:
Paverkan pa antalet omkomna eller allvarligt ska-
dade personer fran dessa trafikantgrupper.

Tabell 2-7 Beddmningskriterier for SKB med relevans for barn, dldre och personer med funktions-
nedséttning.

Fokusomrade

Barnperspektiv

Aldreperspektiv

Personer med
funktionsned-
sattning

Halsa

Trafiksakerhet

Styrande mal

» Funktionsmalet
tillganglighet

» Barnkonventionen

» Diskrimineringslagen

» Funktionsmalet
tillganglighet
» Diskrimineringslagen

» Funktionsmalet
tillganglighet

» Hansynsmalet halsa

» Folkhalsomal

» Barnkonventionen

» Diskrimineringslagen

» Etappmal for vagtrafik-
sakerhet 2030

Bedémningskriterier

» Tillganglighet fér barn (0—17 &r): Atgarden paverkar
barns mdjlighet till sjalvstandig och séker mobilitet
utifrén barns férutsattningar och varderingar.

» Tillganglighet for aldre personer (65+): Atgérden péa-
verkar aldre personers mojligheter att anvanda
transportsystemet och paverkar aldres mobilitet uti-
fran gruppens behov och férutsattningar.

» Tillganglighet for personer med funktionsnedsatt-
ningar (nedsatt syn, horsel, rérlighet eller kognitiv
formaga): Atgarden paverkar tillgéngligheten for per-
soner med funktionsnedséttningar utifran olika funkt-
ionshindergruppers behov av hinderfria trafikmiljéer
och transportsystem.

» Paverkan pa mojligheten for barn, personer med
funktionsnedsattningar och aldre att pa egen hand
ta sig fram till sina malpunkter/aktiviteter.

» Tillganglighet med kollektivtrafik, till fots och med cy-
kel till utbud och aktiviteter.

» Trafiksdkerhet for gaende, cyklister och mopedister:
Paverkan pa antalet omkomna eller allvarligt ska-
dade personer fran dessa trafikantgrupper.

Tabell 2-8 Beddmningskriterier for SKB med relevans fér personer med olika socioekonomiska forut-
sattningar.

Fokusomrade
Jamlikhet

Styrande mal

» Diskrimineringslagen

Bedémningskriterier

» Inkluderingen av olika socioekonomiska grupper i
arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av
transportpolitiken som ska medverka till ett jamlikt
samhaélle: Atgarden berér direkt socioekonomiskt
svaga omraden (eller omraden med héga ohalsotal
eller omraden med hég andel utlandsfodda) eller
fangar pa andra satt direkt namnda gruppers forut-
sattningar och varderingar.
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» Sammanhallningen i regionen och mgjlighet att
starka det sociala kapitalet for olika socioekono-
miska grupper (inklusive etnicitet): Atgarden bidrar
till att skapa méten och samspel mellan olika socio-
ekonomiska grupper i regionen.

» Tillganglighet for olika socioekonomiska grupper (in-
klusive etnicitet): Atgéarden bidrar till 6kad tillganglig-
het i regionen for socioekonomiskt svaga omraden
(eller omraden med hoga ohalsotal eller hég andel

utlandsfédda).
Halsa » Folkhalsomal » Tillganglighet med kollektivtrafik, till fots och med cy-
» Diskrimineringslagen kel till utbud och aktiviteter.

Tabell 2-9 Bedomningskriterier for generell tillganglighet. Dessa kriterier svarar mot preciseringarna
av det transportpolitiska funktionsmalet och hur tillganglighet bedéms i samlade effektbe-
démningar. Det &r dock diskutabelt om alla dessa kriterier rér MKB eller SKB.

Fokusomrade Styrande mal Bedomningskriterier

Medborgarnas  » Funktionsmalet » Tillforlitlighet: Atgarden paverkar tillforlitligheten i

resor tillganglighet transportsystemet for persontransporter. En resa
ska kunna utféras enligt utlovad kvalitet och vid ratt
tidpunkt.

» Trygghet & bekvamlighet: Atgarden paverkar trygg-
heten i trafikmiljder och i transportsystemet. Okad
trygghet innebar minskad upplevd risk medan be-
kvamlighet innebar att resalternativet ar attraktivt
och ger en god komfort.

Naringslivets » Funktionsmalet » Tillforlitlighet: Atgarden bidrar till att forbattra tillforlit-
transporter tillganglighet ligheten for godstransporter.
» Kvalitet: Atgérden bidrar till att minska transporttider
for gods i regionen och darmed till att 6ka kvaliteten
i naringslivets transporter.

Tillganglighet » Funktionsmalet » Pendling: Atgarden paverkar resméjligheterna till lo-
regionalt och tillganglighet kal och regional arbetspendling och bidrar till en
mellan lander hallbar regionférstoring.

» Tillganglighet storstad: Atgarden paverkar tillgéng-
ligheten i storre stader och langs strategiska strak.

» Tillganglighet till interregionala resmal: Atgarden bi-
drar till 6kad tillganglighet till knutpunkter och bytes-
punkten for internationella resor.

Underlag for konsekvensbedomningar

Samlade effektbedémningar

For namngivna objekt utgar beddmningen fran de samlade effektbedomningar
som Trafikverket tagit fram medan bedomningen av smérre atgarder gors for re-
spektive atgdrdsomrade som helhet. Denna avgransning gors eftersom &tgards-
omradena (potterna) anger en inriktning fér den kommande planperioden, medan
valet av atgirder bestdms under planperioden och foljer Trafikverkets verksam-
hetsplanering. De objekt och atgirdsomrdden som ingar i de olika alternativen i
lansplanen beskrivs ndrmare under kapitel 4.

Samlade effektbedomningar tas fram av Trafikverket for samtliga namngivna
objekt 1 Nationell transportplan och 1 lénsplanerna. De samlade
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effektbedomningarna innehéller en samhéllsekonomisk analys (nettonuvér-
deskvot samt effekter som inte kan virderas monetirt), en fordelningsanalys,
samt en analys av maluppfyllelse gentemot de transportpolitiska mélen. I de fall
en samlad effektbedomning har funnits har denna legat till grund f6r bedom-
ningen av ett specifikt namngivet objekt.

I den samhéllsekonomiska analysen redovisas ofta, men inte alltid, emissioner
av CO2-ekvivalenter, partiklar, NOx samt en samhéllsekonomisk virdering av
emissionerna.'* Detta har dock endast beddmts for de namngivna objekten. Sam-
hillsekonomiska beddmningar fran Trafikverket saknas avseende atgarder inom
atgirdsomraden (atgirder mindre dn 50 Mkr). Erfarenheter visar att atgérder
inom dessa kategorier har en positiv paverkan pa klimat och luft och darfor ar
det missvisande att sammanstélla enbart de namngivna objektens effekter.

De samlade effektbedomningarna 4r dven underlag i konsekvensbeddmningen
av den sociala hallbarheten. Transportpolitisk maluppfyllelse av funktionsméalet
tillgdnglighet analyseras utifran kon, alder, och funktionsnedséttning, samt en
transportpolitisk mélanalys dér faktorerna kon och alder analyseras. Den samlade
effektbedomningen beddmer dven tillgdngligheten for barn, dldre och personer
med funktionsnedséttning under fokusomréadet hédlsa. Med andra ord kan det kon-
stateras att de samlade effektbedomningarna i viss grad belyser sociala konse-
kvenser.

Antaganden om effektsamband

Med undantag for namngivna objekt dédr en samlad effektbedomning funnits till-
ginglig har en egen Oversiktlig expertbeddmning avseende varje atgirdskatego-
ris betydande miljopaverkan och sociala konsekvenser genomforts.

Klimat

Trafikverket konstaterar i inriktningsunderlaget till transportinfrastrukturplane-
ringen for 2022-2003 att utsldppen fran inrikes transporter kan minskas pa tre
satt:

» energieffektivare och elektrifierade fordon och farkoster
» fornybara drivmedel och el i stillet for fossila drivmedel
» minskad fossildriven trafik genom ett mer transporteffektivt samhélle.

Trafikverket konstaterar att ”de storsta och snabbaste bidragen till att na klimat-
malen bedoms komma fréan elektrifiering och fornybara drivmedel”, men konsta-
terar ocksa att ”infrastruktursatsningar bor bidra till eller passa in i ett transport-
effektivt samhélle”, vilket kan definieras som nivan pa tillgangligheten eller

transportnyttan i forhallande till insatsen i form av trafikarbete”.!®

Vid anldggning av nya végar fas en stor klimatpaverkan i bruksskedet av an-
liggningen genom den 6kade trafik som den nya viigen ger. Aven om utslippen
frén trafiken kommer att minska efterhand ar det dock viktigt att ta hansyn ocksd
till de kumulativa effekterna av utslédppen fran transporterna under dvergdngen
till en fossilfri fordonsflotta. Nya jarnvdgar och gang- och cykelvéigar kan

4 Den samhéllsekonomiska analysen baseras pa trafikutvecklingstal enligt Trafikverkets basprognoser.

'5 Trafikverket 2020, Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022 — 2033 och
2022 - 2037



23

Trivector Traffic

ddremot 1 bruksskedet ge positiv inverkan pa klimatet om dtgidrden innebér en
overflyttning fran végtrafik till resande med kollektivtrafik eller med gdng- och
cykel.

Vid anldggning av ny infrastruktur fas alltid en paverkan av klimatet genom den
energi som gar at for sjalva byggandet och vid framstillning av byggmaterial.
Detta giller all anldggning av ny infrastruktur inklusive den av for jarnvdgar och
ging- och cykelvégar. I en framtid dir en hogre andel av fordonsflottan drivs
med fornybara drivmedel, kommer klimatpaverkan fran anldggningen av infra-
struktur att std for en storre del av transportsystemets klimatpdverkan. Referens-
ramen som olika objekt och atgirdsomrdden bedoms mot kommer med storsta
sannolikhet att fordndras under planperioden. Olika objekt och dtgdrdsomraden
har en effekt pd samhéllet som stricker sig langt fram 1 tiden.

Relativ attraktivitet

Den relativa attraktiviteten mellan olika fardsétt &r en ett kriterium for att bedéma
betydande miljopaverkan inom flera olika omraden. En 6kad relativ attraktivitet
for biltrafik innebar med stor sannolikhet inducerad trafik, minskad transport-
snalhet, dkat bilresande pa bekostnad av resor med ging, cykel och kollektivtra-
fik och ddrmed negativ paverkan pa klimat och fysisk aktivitet. Sambanden ar de
motsatta om en atgérd bidrar till en forbéttrad relativ attraktivitet for gdng, cykel
och kollektivtrafik.

Halsa

For bedomning av paverkan pa luft gérs en uppskattad okning eller minskning
av transporter pa gator som berdrs av miljokvalitetsnormer for utslédpp. Planen
har i detta sammanhang en mojlighet att paverka transportfléden i1 de storre tét-
orternas centrala delar, vilket vanligtvis & omraden som kan ha problem med
hilsofarlig luft. Okad relativ attraktivitet for gdng, cykel och kollektivtrafik i ti-
tortsmiljo bedoms ge positiv paverkan pa buller och luft.

Atgirder som bidrar till en dkad relativ attraktivitet for gang, cykel och kollek-
tivtrafik bedoms ge positiva effekter pa fysisk aktivitet. Om en atgérd bedoms
bidra till 6verflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik har den ocksa en positiv
paverkan pé fysisk aktivitet genom 6kad méngd anslutningsresor med gang och
cykel.

Landskap

Landskapseffekter dr svara att bedoma pé en 6vergripande niva. De bedomningar
som gjorts for landskap ar i forsta hand for de namngivna objekten for vilka sam-
lade effektbedomningar har gjorts. I dvriga fall da objekten har en geografisk
bestamd plats har beddmningar gjorts utifran granskning av var skyddade omra-
den ligger.
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Figur 2-2  En 6versikt av Uppsalas naturomraden och utpekade omraden for skydd av flora och fauna.
Kalla: Skyddad natur, Naturvardsverket

Generellt géller det att vigar som innebér en helt ny strackning ger negativ land-
skapspaverkan géllande markhushallning, barridrer och intrang (naturmiljo) och
kulturmiljé. Ny infrastruktur som skapar barridrer och har en paverkan pa utpe-
kade virdeomraden har en potentiellt mycket negativ effekt som méaste beaktas
pa en strategisk niva. Darfor har de objekt som skapar denna typ av paverkan
tydligt lyfts fram i beddmningen. Aven utbyggnad till 2+1-végar skapar tydliga
barridreffekter, som dock i viss utstrackning kan kompenseras med ekodukter.

Huruvida infrastrukturen paverkar virdeomraden (som ska bedomas enligt 7 kap
MB) for natur- och kulturmiljé samt vattenskyddsomraden har beddmts utifrén
typ av atgérd och nirhet till skyddat omrade. Detta géller dven for aspekten Stor-
ning av livsmiljéer och habitat for olika arter, vilken dock ar komplext och i hog
grad beroende av lokala forutsittningar. Denna typ paverkan bor vidare bedomas
i samband med andra planeringsskeden, AVS eller viig- och jiarnvigsplan.

Bedbémningar av sociala konsekvenser

Utgangspunkten vid bedomning av de sociala konsekvenserna har varit bedom-
ningarna i redan genomforda samlade effektbedomningar. For atgédrdsomraden
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dir samlade effektbeddmningar saknas som underlag har bedomningar gjorts ut-
ifrdn med generell kunskap om effekter av transportitgarder och om olika grup-
pers resande, resmojligheter och andra forutséttningar, till exempel utifran en
sammanstillning av effekter och effektsamband for sociala nyttor som Trivector
tagit fram for Trafikverket.'®

Som underlag for konsekvensbedomningen har, som en del av nuldgesbeskriv-
ningen som presenteras i kapitel 3, dven olika GIS-baserade underlag tagits fram
som beskriver socioekonomiska och demografiska forutséttningar i Uppsala lan.
Dessa forutsittningar kan kopplas till atgirderna 1 ldnsplanen som underlag for
en bedomning av vilka grupper och omradena som berors av atgérderna. Foljande
GIS-underlag har tagits fram (se kartbilder 1 avsnitt 3.2 och bilaga 2):

» Socioekonomiskt index som dr en sammanvégning av andel forvirvsar-
betande, andel invdnare utan gymnasieexamen och andel hushdll med
ekonomiskt bistand.

» SEKOM-grupper som ir en sammanvigning av nio socioekonomiska'’
variabler analyseras sammantaget som ger upphov till sju olika grupper.

» Dagbefolkning konsuppdelad som visar var det finns manliga respektive
kvinnliga arbetsplatser i regionen.

Det socioekonomiska indexet dr en sammanvégning av tre faktorer: andel for-
virvsarbetande, andel invanare utan gymnasieexamen och andel hushall med
ekonomiskt bistdnd. For varje omrade i regionen (SCB:s demografiska statistik-
omraden, DeSO) tilldelas podng for respektive faktor, se Tabell 2-10. Omradenas
sammanvégda socioekonomiska index erhélls genom att summera podngen inom
de tre faktorerna. Indexet kommer att variera mellan 3 och 9, dér ett hogt vérde
innebdr att omradet 1 jimforelse med 6vriga delar av regionen har hog sysselsitt-
ningsgrad, hog utbildningsniva och liten andel hushall med ekonomiskt bistand,
medan ett 14gt viarde innebar det motsatta.

Tabell 2-10 Socioekonomiskt index.

Faktor 3 poidng 2 poidng 1 podng

Arbete Omradet tillhér de 20 Omradet tillhor inte Omradet tillhér de 20
% av omradena i lanet nagot av omradena % av omradena i lanet
med storst andel for-  med storst eller minst  med minst andel for-
varvsarbetande andel férvarvsarbe- varvsarbetande

tande

Utbildning Omradet tillhér de 20 Omradet tillhor inte Omradet tillhér de 20
% av omradena i lanet nagot av omradena % av omradena i lanet
med storst andel invd- med storst eller minst med minst andel inva-
nare med gymnasial  andel invanare med nare med gymnasial
examen gymnasial examen examen

Ekonomiskt Omradet tillhér de 20 Omradet tillhor inte Omradet tillhor de 20

bistand % av omradena i lanet nagot av omradena % av omradena i lanet
med minst andel hus- med storst eller minst  med storst andel hus-
hall med ekonomiskt  andel hushall med hall med ekonomiskt
bistand ekonomiskt bistand bistand

'6 Trafikverket Publikation 2020:240. Sociala nyttor och onyttor av transportatgérder: Sammanstélining av ef-

fektsamband.

7 Andel 6ppet arbetslésa, andel med ekonomiskt bistand, ohélsotal per invanare, andel férvarvsarbetande,
férvarvsinkomst, andel invanare med eftergymnasial utbildning, andel invanare fédda utanfér EU, andel unga

0-19 ar och andel aldre 65 ar+.
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3. Nulagesbeskrivning

Nedan beskrivs nuldget i regionen vad géller demografiska och socioekonomiska
forutsittningar och tillganglighet, resande och mobilitetsforutsédttningar samt om
trafik och infrastruktur. Darutover ges en nuldgesbild vad géller forutséattningar
rorande miljo och hélsa. Nuldgesbeskrivningen ar baserad pa olika regionala sty-
rande dokument, till exempel regionala utvecklingsstrategin, regionala systema-
nalyser, nuvarande ldnstransportplan, regionala trafikférsorjningsprogrammet,
regionala cykelstrategin och andra regionala dokument med relevans for héllbar-
hetsbeddmningen av lanstransportplanen.

3.1 Studerade dokument

De sociala perspektiven gér att finna i flera av regionens strategiska dokument.
Aven om Uppsala lin i stort #r ett vilmaende 1in med hog utbildningsniva, 1ag
arbetsloshet, hog tillit till sina medménniskor, och en hog sjélvskattad hilsa, ater-
finns bade geografiska och demografiska skillnader. Bland annat uppskattar
kvinnor sin hilsa ldgre jamfort med mén, och upplever ocksa en storre otrygghet.
Det finns dven en geografisk dimension vad géller utsattheten for brott, krimina-
litet och upplevd otrygghet. I regionen finns skillnader i hilsa tillit, trygghet, ut-
bildningsniva och sysselséttning finns hos bade barn och unga och den vuxna
befolkningen, inom lénets kommuner, inom och mellan stidder, och mellan stad
och landsbygd. Studerade dokument och dess dvergripande innehéll redovisas 1
Tabell 3-1.

Tabell 3-1 Studerade dokument

Dokument Innehall

En battre sits (2020) Storregional
systemanalys

Systemanalysen fokuserar pa brister i forhallande fill
prioriterad funktionalitet och pekar pa behov av atgar-
der.

Regional utvecklingsstrategi och
Agenda 2030-stategi for Uppsala
lan

Beskriver mal, ataganden, strategier och pagaende
utvecklingsarbete i lanet kopplat till lanets utma-
ningar.

Uppsalas regionala trafikforsorj-
ningsprogram

Trafikférsorjningsprogrammet ger en samlad bild éver
hur kollektivtrafiken ska utvecklas langsiktigt

Statisticon (2018) Den sociala kom-
passen 2018. Uppsala lan

Nio socioekonomiska variabler analyseras samman-
taget: Andel 6ppet arbetslosa, andel med ekonomiskt
bi-stdnd, ohalsotal per invanare, andel férvarvsarbe-
tande, forvarvsinkomst, andel invanare med efter-
gymnasial utbildning, andel invanare fédda utanfor
EU, andel unga 0-19 ar, andel aldre 65 ar+.
Analysen ger upphov till sju atskilda grupper.

CDUST (2018) Mar alla bra? Rap-
port 1

Undersoker jamlikhet i halsa, levnadsvillkor och livs-
villkor utifran kén, sexuell laggning, fédelseland,
funktionsnedsattning och ekonomi. Understkningen
baseras pa elever i arskurs 7 och 9 i grundskolan och
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arskurs 2 pa gymnasiet i Region Uppsala, S6rmland,
Vastmanland och Orebro Ian (CDUST-regionen)

CDUST (2019a) Mar alla bra? Rap- | Se ovan
port 2

CDUST (2019b) Mar alla bra? Rap- | Se ovan
port 3

CDUST (2019) Liv och hélsa ung Genomfdrs i samarbete mellan regionerna/lands-
tingen i CDUST-regionen. Undersbkningen baseras
pa elever i arskurs 7 och 9 i grundskolan och arskurs
2 pa gymnasiet och ger information om livsvillkor, lev-
nadsvanor och hélsa.

3.2 Demografiska och socioekonomiska forutsattningar

Befolkningsutveckling

Uppsala ldn dr en region med en relativt stark positiv befolkningsutveckling,
varav den storsta tillvixten véntas ske inom Uppsala kommun och lénets sodra
delar.

Uppsala lians befolkning har dkat stadigt de senaste aren, mellan ar 2015 och
2020 skedde en okning fran 354 000 till 388 300 invénare. Befolkningstillvixten
1 Uppsala ldan uppskattas 6ka med 43 700 invénare mellan 2020 och 2030, vilket
betyder att lanet &r 2030 passerar 430 000 invénare.

Regionen har en dldrande befolkning, sérskilt i regionens norra kommuner. Cirka
45 % av ldnets invénare bor 1 regionens kdrna, Uppsala. 37 % av befolkningen
bor i ldnets andra kommunhuvudorter och tétorter, och 6vriga bor pa landsbygd.
Léanets befolkningsfordelning stéller stora krav pd goda kollektivtrafiklésningar
i striken som méjliggor pendling till arbete och fritidsaktiviteter'®.

Det sociala landskapet

I detta avsnitt presenteras olika dimensioner av det sociala landskapet i regionen.
Utgangspunkten har varit olika regionala styrande dokument och underlag, samt
genomforda geografiska analyser (se avsnitt 2.3).

Socioekonomi

Statisticon har tagit fram en analysmetod, dédr nio socioekonomiska variabler
analyseras sammantaget: andel oppet arbetslosa, andel med ekonomiskt bistind,
ohélsotal per invénare, andel forvéarvsarbetande, forvarvsinkomst, andel invanare
med eftergymnasial utbildning, andel invanare fodda utanfér EU, andel unga 0—
19 ar och andel dldre 65 &r+.

Analysen ger upphov till sju étskilda grupper:

- Hér ar forvarvsgraden och andelen barnfamiljer hogst i ldnet samtidigt som
andel 6ppet arbetslosa och andel med ekonomiskt bistdnd dr ldnets ldgsta. Néastan

'8 Regionala trafikférsérjningsprogrammet
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samtliga gula omraden &r beldgna 1 Uppsala kommun placerade runt den centrala
kdrnan. Exempel p4 omraden dr Danmark och Borje.

Gron - Gruppen liknar den gula, men med skillnaden att héir dr andelen med
eftergymnasial utbildning hogre och andelen fodda utanfor EU néstan dubbelt sa
hog. Forvéarvsinkomsten dr nagot hdgre hér, men sa dven arbetslosheten och an-
delen med ekonomiskt bistand. I ett geografiskt perspektiv ligger omradena i den
grona gruppen i centrala Uppsala, Enkoping, Knivsta och Hébo. Hér aterfinns till
exempel Norby, Bergvreten, Gredelby och Eneby.

- Aven den ljusbla gruppen padminner om den gula - hog forvirvsgrad,
lag andel fodda utanfor EU, lag arbetsloshet och liten andel med ekonomiskt bi-
stdnd. Dock ér befolkningen hir ndgot dldre, ohélsotalet lite hogre och framfor
allt ar forvarvsinkomsten och utbildningsnivén lidgre. Geografiskt &r omradena 1
den ljusbla gruppen placerade i alla kommuner utom Heby utanfér de centrala
delarna. Exempel pa omraden é&r Oregrund och Ménkarbo.

Morklila - Hér aterfinns lanets lagsta andel med eftergymnasial utbildning, det
hogsta ohélsotalet (tillsammans med den ljuslila gruppen) och den storsta ande-
len 65 ar och éldre. Andelen fodda utanfor EU tillhor de ldgsta. Omradena ar
mestadels beligna i de norra delarna av linet, hir aterfinns Alvkarled bruk-
Marma och Gréso.

Morkbla - Den morkbla gruppen liknar den ljusbla och den morklila vad géller
forvarvsinkomst och forvarvsgrad. Hér dr dock andelen med eftergymnasial ut-
bildning betydligt hogre, liksom andelen fodda utanfér EU. Aldersstrukturen ir
ocksé ndgot annorlunda, hir finns farre sa vél yngre som dldre. Omrddena dr med
nagra fa undantag beldgna i centrala Uppsala, hér aterfinns Rosendal och Sodra
Svartbacken.

- Hér ar forvéarvsfrekvens och inkomst lag, lagst i ldnet, men sa dven
andel Sppet arbetsldsa och andel med ekonomiskt bistand. Aven ohélsan #r ligst
i ldnet. Andel med eftergymnasial utbildning ar klart hogst. Andel yngre och
aldre ar ocksé lanets ldgsta. De orangea omrddena finns utan undantag i centrala
Uppsala och bestér till stor del av omrdden med manga studenter. Exempel pa
orange omraden dr till exempel Rackarberget och Vistra Flogsta.

- Den ljuslila gruppen har lénets hogsta andel 6ppet arbetslosa och andel
med ekonomiskt bistdnd. Tillsammans med den moérklila gruppen har den ljuslila
gruppen linets hdgsta ohilsotal. Aven andelen fodda utanfor EU dr hogst hir.
Omrédena dr spridda 6ver hela ldnet. Hér dterfinns Morgongava, Romberga,
Mellersta Gottsunda och Soderfors.
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B Ljuslila

Figur 3-1  Fordelning 6ver lanet av de sju grupper fér analys av sammantaget nio socioekonomiska
variabler enligt Statisticons analysmetod.
Kartanalysen visar att det finns skillnader mellan kommuner, mellan stad och
landsbygd och mellan regionens norra och sodra delar, se Figur 3-1. De mest
vialmaende delarna av regionen aterfinns framst i Uppsalaomradet, medan sociala
utmaningar frimst aterfinns i ldnets norra och véstra delar. Regionen karaktiri-
seras av savél stad som stor landsbygd, dar framst de norra delarna har mer lands-
bygdforhallanden och en aldrande befolkning. Det betonas i regionens strate-
giska dokument att det utgdér en utmaning med en jamlik mobilitet och tillgdng-
lighet pa landsbygd, dir analyser visar att tillgénglighet till bade arbete och
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service dr bristfdllig utanfor de stora kollektivtrafikstrdken — som &r koncentre-
rade till de storre titorterna. Vidare finns stora brister 1 kollektivtrafiksystemet
vad giller tillgdnglighet for funktionsnedsatta, inte minst med hénsyn till funkt-
ionsanpassade hallplatser.

Etnicitet

Uppsala ldn hade 354 164 invanare ar 2015, varav 54 291 personer var utrikes-
fodda. Det motsvarar drygt 15% av linets befolkning.'” En stor andel medbor-
gare fodda i lander utanfor EU bor i ljuslila omraden 1 Figur 3-1. Hog andel utri-
kes fodda ér dterfinns framst i och kring Uppsala men dven utspritt pa vissa plat-
ser i linet, exempelvis delar av Enkdping, Heby, Morgongéva, Soderfors och
Skutskar.

Folkhéalsa

Ett matt pa hélsostatusen i regionen &r det sa kallade ohilsotalet som dr genom-
snittligt antal utbetalda dagar med sjukpenning. Hogst ohélsotal aterfinns i reg-
ionens orangea omraden, i Figur 3-1. Dessa omraden aterfinns i huvudsak ut-
spridda i utkanterna av centrala Uppsala samt i nordostra Uppsala.

Men hinsyn till barns hélsa visar rapportserien Mdr alla bra visar att tre av fyra
elever mér bra eller mycket bra. Emellertid visar man dven hér pé att skillnaden
ar stor mellan flickor och pojkar — en skillnad som blir tydligare med stigande
alder. Minst vanligt att ma bra dr det hos barn med en eller fler funktionsnedsétt-
ningar och de med en annan sexuell liggning #n heterosexuell. Aven undersdk-
ningen Liv och Hdlsa visar att det finns en stark konsdimension och dértill en
geografisk dimension kopplat till hédlsa hos unga, och de kommuner som sticker
ut 2019 dr Heby och Osthammar.

Figur 3-2 nedan illustrerar de geografiska skillnaderna i vilmaende.

God Halsa

[ 40-50%
[ 50-60%
[ 60-70%
] 70-80%
] 80-90%
] 90-100%

Figur 3-2  Andel (%) som svarat att de mar mycket bra eller bra pa fragan "Hur mar du rent allmant?”
uppdelat pa elever i arskurs 9 i CDUST-regionen och den kommun dar eleven gar i skolan.
Kalla: CDUST (2018)
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Ekonomiska forutséttningar

Aven om hilsa, livsvillkor, och levnadsvillkor generellt sett ir goda i linet, s&
framkommer det att detta skiljer sig mellan flickor och pojkar, men beror dven
pa fodelseland, funktionsnedsittning, sexuell ldggning och oro for sin familjs
ekonomi. Det finns dven geografiska skillnader, dir bland annat Alvkarleby
sticker ut dér betydligt fler barn &r oroliga for sin familjs ekonomi. De barn och
unga som &r oroliga for sin familjs ekonomi uppskattar ocksa sin hilsa som liagre.

Arbete och utbildning

Léanet har en lagre arbetsloshet och en hogre andel hogskoleutbildade jamfort
med riket. Emellertid har utlandsfodda, personer med funktionsnedséttning och
ungdomar som hoppar av gymnasieskolan betydligt svarare att komma in pa ar-
betsmarknaden?.

Pendlingsmonster paverkas av kon, utbildningsniva och inkomst, ddr man pend-
lar langre dn kvinnor och oftare med bil, och hogutbildade och hdginkomsttagare
pendlar lingre én de med ligre utbildning och inkomst.?!

I Uppsala lan &r arbetspendlingen omfattande, och majoriteten av pendlingen
sker till eller frdn Uppsala. Kartan i Figur 3-3 illustrerar start- och mélpunkter
for arbetspendling 1 ldnet. De storsta pendlingsstrdmmarna star att finna dver den
sOdra lansgransen mellan Uppsala och Stockholm, samt mellan Uppsala och om-
kringliggande kommuner. Ocksa frdn Hdbo kommun (med Bélsta som huvudort)
och Enkdpings kommun till Stockholm ir arbetspendlingen betydande, samt
mellan Enkdping och Visteras. I norr mdjliggdr Alvkarleby kommuns nérhet till
Gévle arbetspendling 6ver norra ldnsgréansen. Sedan 1990-talet har arbetspend-
lingen mellan ménga av orterna 6kat med mellan 200 och 400 procent, och i
absoluta tal har arbetspendlingen frén Uppsala till centrala Stockholms ldan dkat
mest.

20 Regionala utvecklingsstrategin
21 Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen
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Arbetspendling
Totalt, 2018
mellan kommuner i
Uppsala lan

Sandviken ®

Antal personer

200
50

o Kommunhuvudort

K3lla: SCB, RAMS 2019
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Figur 3-3  Arbetspendling i Uppsala lan ar 2018. Kalla: Arbetspendling i Stockholm-Malarregionen, Ma-
lardalsradet och Afry, 2020

Trygghet, tillit och framtidstro

Tre av fyra i den vuxna befolkningen har tillit till sina medménniskor, tilliten dr
emellertid betydligt ligre bland linets unga. Aven utsattheten for brott och den
upplevda tryggheten ar ojamnt fordelad i samhéllet, ddr kvinnors otrygghet &r
storre 4n méns. I vissa begransade omraden i ldnet finns dven en forhdjd risk for
kriminalitet och att barn och unga ansluter sig till kriminella miljoer *.

Kopplat till ungas kénsla av tillit finns d&ven hdr en kdnsdimension, och det finns
dven skillnader utifrdn fodelseland och funktionsnedséttning. De geografiska
skillnaderna i tillit ar relativt smé, och samtliga kommuner i regionen ligger mel-
lanspannet.

22 Regionala utvecklingsstrategin



33
Trivector Traffic

1. Habo 21. Degerfors

2. Alvkarleby 22. Hallefors

3. Knivsta 23. Ljusnarsberg

4. Heby 24. Orebro

S. Tierp 25. Kumla

6. Uppsala 26. Askersund

7. Enkdping 27 Karlskoga

8. Osthammar 28. Nora

9. Vingéker 29. Lindesberg

10. Gnesta 30. Skinnskatteberg

11. Nykdping 31. Surahammar

12. Oxeldsund 32. Kungsér

13. Flen 33. Hallstahammar
Social tillit 14. Katrineholm 34. Norberg
[ 57-659% 15. Eskilstuna 35. Vasterds
[ 49-56,9% 16. Strangnas 36. Sala
;;:z::: 17 Trosa 37 Fagersta
E 25-32,9% 18. Lekeberg 38. Koping

19. Laxd 39. Arboga

20. Hallsberg

Figur 3-4 Andel som svarat "Ja” pa fragan "Tycker du att man i allménhet kan lita pa de flesta manniskor?”,
kommuner. Kélla: CDUST (2019b)

Kopplat till ungas trygghet skiljer sig kdnslan av trygghet i sitt bostadsomrade
sig mellan konen dir pojkar oftare alltid kdnner sig trygga. Icke svenskfodda,
homosexuella, de som é&r oroliga for sina fordldrars ekonomi, samt unga med
flera funktionsnedsittningar upplever ocksa i storre utstrackning att de inte alltid

ir trygga®.

Aven om framtidstron generellt sett ir i det hdgre spannet i regionen framtrider
skillnader mellan kon, sexualitet, ekonomi och funktionsnedsittning. Hogst
framtidstro aterfinns i kommunerna i Heby, Tierp, Uppsala, Enkoping och Ost-
hammar. Den kommun som sticker ut med l1ag framtidstro bland unga ir Alvkar-
leby**.

1. Héabo 21. Degerfors

2. Aivkarleby 22. Hallefors

3. Knivsta 23. Ljusnarsberg

4. Heby 24. Orebro

5. Terp 25. Kumla

6. Uppsala 26. Askersund

7. Enképing 27 Karlskoga

8. (Osthammar 28. Nora

9. Vingaker 29. Lindesberg

10. Gnesta 30. Skinnskatteberg

11. Nykoping 31. Surahammar

12. Oxelosund 32. Kungsor

13. Flen 33. Hallstahammar
Framtidstro 14. Katrineholm 34. Norberg
[ 80-85% 15. Eskilstuna 35. Vasterds
o 16. Strangnas 36. Sala
:‘5’:;;:: 17 Trosa 37 Fagersta
B 59-649% 18. Lekeberg 38. Kaping

19. Laxd 39. Arboga

20. Hallsberg

Figur 3-5 Andel som svarat ” Jag ser mycket/ganska ljust pa framtiden” pa fragan "Hur ser du pa fram-
tiden for din personliga del?”, kommuner. Kalla: CDUST (2019b)

23 CDUST (2019b) Mar alla bra? Rapport 3
24 CDUT (2019b) Mar alla bra? Rapport 3



34

Trivector Traffic

3.3 Tillganglighet, resande och mobilitetsforutsattningar

Nedan presenteras hur tillgédnglighet, resande och mobilitetsforutséttningar ser ut
i regionen generellt och for olika grupper. Informationen har himtats fran olika
regionala dokument. Regionens underlag har ocksa kompletterats med kunskap
frén andra studier, se exempel pd sadana studier i en sammanstéllning av effekter
och effektsamband for sociala nyttor som Trivector tagit fram for Trafikverket.?®

Resandeutveckling

Under perioden 2015 - 2018 syns framf6rallt en positiv resandeutveckling i stra-
ket Visteras — Enkoping — Uppsala. Det kan delvis forklaras med satsningar ut-
budsmissigt och beteendepaverkande dtgarder som genomforts inom ramen for
ett samverkansprojekt med Enkdpings kommun. Aven striket Arlanda — Knivsta
— Uppsala uppvisar ett 6kat resande. For 6vriga stora strék dr det sma, men posi-
tiva fordndringar.

I Figur 3-6 nedan illustreras resandeutvecklingen for perioden 2015-2018 med
den avtalade tigtrafiken i lanet.

Figur 3-6  Resandet med den avtalade tagtrafiken har under samma period haft en stark resandeut-
veckling som till stor del foljt de satsningarna pa 6kat utbud turtéthetsmassigt och linjemassigt
som gjorts etappvis under perioden. Kalla: Regionalt trafikférsérjningsprogram

I Tabell 3-2 illustreras resandeutvecklingen i miljoner resor for buss- och tigtra-
fiken i lanet for perioden 2006-2018, och visar 4ven den pé en positiv utveckling.

25 Trafikverket Publikation 2020:240. Sociala nyttor och onyttor av transportatgarder: Sammanstallning av ef-
fektsamband.
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Tabell 3-2 Resandeutvecklingen 2006—2018, miljoner resor.?

Ar Stadsbussar Regionbussar Tag Totalt
2006 17.0 12,1 1,4 30,5
2007 16,3 12,2 3,5 32,0
2008 16,5 12,4 4,1 33,0
2009 17,5 12,1 4,2 33,8
2010 19,0 12,1 4,5 35,6
2011 20,0 11,6 5,1 36,7
2012 20,4 11,8 5,9 38,0
2013 20,9 11,3 8,1 40,3
2014 21,6 11,3 8,6 41,5
2015 21,8 11,1 9,7 42,6
2016 23,4 11,5 10,2 451
2017 243 11,2 11,1 46,5
2018 26,2 12,2 11,9 50,3

Resande och mobilitetsforutsattningar

2019 gjordes 55 % av regioninvanarnas resor med bil, 14 % med cykel, 15 % till
fots och 15 % med kollektivtrafiken, se Figur 3-7.

ovrigt; 1%

koll; 15% till fots; 15%

\cykel; 14%

bil; 55%

Figur 3-7  Fardmedelsfordelning for invanarnas resor. (Kalla: Trivectors bearbetning av den nationella
resvaneundersokningen RES2019.)

26 Regionstyrelsen, Region Stockholm, Yttrande éver samradshandling for regionalt trafikforsérjningsprogram
fér Uppsala 1an 2020-2030, daterad 2020-02-26
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Kvinnor och mén

I regionen gjorde médnnen 2019 en nédgot storre andel av sina resor med bil och
till fots och kvinnorna istéllet en storre andel av sina resor med kollektivtrafiken,
se Figur 3-8. Ménnens bilresor r i genomsnitt lingre dn kvinnornas och de fardas
langre stricka i bil per dag jamfort med kvinnorna. Notera dock att underlaget
frdn 2019 ar relativt begrénsat och att jamforelsen mellan konen darfor &r ndgot
osdker.

60% 56% Sa%
50%
40%
30%
20% 16% 17%
’ " 13% 14% 13% 12%
10%
1% 2%
0% |
till fots cykel koll ovrigt

B Man M Kvinnor

Figur 3-8  Fardmedelsfordelning fér invanarnas resor uppdelat pa kon. (Kalla: Trivectors bearbetning
av den nationella resvaneundersdkningen RES2019.)

Det dr manga tidigare studier, pa nationell niva och i regioner, som konstaterar
att kvinnor och mén har olika resvanor. Kvinnor och méin gor ungefar lika manga
resor per dag, men mén reser langre, framfor allt med bil, for alla typer av dren-
den. P4 nationell niva vistas kvinnor 1 betydligt storre utstrackning i trafiken som
gaende, medan mén cyklar ndgot mer och dd dven lidngre striackor. Pa nationell
niva dr ungefdr sex av tio av kollektivtrafikresenirerna kvinnor, men den totala
genomsnittliga reslaingden med kollektivtrafik 4r densamma f6r médn och kvinnor
eftersom mén reser lingre strickor. Den nationella resvaneundersdkningen fran
2019 visade dock att kvinnor nu sammantaget reser langre én méin bade totalt och
med kollektivtrafiken. Fortfarande var dock kvinnornas resldngd med bil mindre.
Baserat pa tidigare studier kan man sdga att kvinnor och mén (som grupper be-
traktade) reser olika och har olika varderingar samt olika sérbarhet och utsatthet
1 trafiken.

Alder

For barns sjalvstindiga mobilitet &r forutsittningarna att ga, cykla och aka kol-
lektivtrafik pd ett sikert och tryggt sitt avgorande. Den 6kande bilismen har be-
gransat barns rorelsefrihet, framfor allt nér det géller deras lekomraden, skolva-
gar och fritidsvigar. Skjutsandet innebér dven att barnen gar miste om de moj-
ligheter till fysisk aktivitet som vardagsresandet annars innebar.

Aven om bilen generellt sett ir det dominerande firdsittet dven hos éldre, blir
gang och kollektivtrafik allt viktigare transportsdtt med stigande alder, sarskilt
nér bilkdrandet inte ldngre dr en mojlighet. Att skapa goda fOrutséttningar for
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gdende, kollektivtrafik och andra alternativ till bilen &r en forutsittning f6r mo-
bilitet och sjdlvstindighet for ménga dldre. For dldre dr det ocksa viktigt med
tillgdnglighet 1 ndrmiljon utan fysiska hinder liksom drift och underhéll som fo6-
rebygger fallolyckor bland éldre. Cykling kan ocksé vara en del av dldres mobi-
litet, sirskilt for yngre dldre.

Socioekonomi

Socioekonomiska faktorer paverkar ocksa resandet och mobilitetsforutséttning-
arna. Det finns studier som pekar pd att 1ag inkomst, 14g utbildning och bristande
kunskaper i det svenska spraket gor det svart att ta korkort, skaffa bil eller flytta
nidrmare arbete och skola. En vil fungerade kollektivtrafik &r viktigt for delak-
tighet och integrering i samhillet. For resendrer med begrinsade ekonomiska re-
surser kan bade enkel- och ménadsbiljetter 1 kollektivtrafiken vara dyra att kopa.
For de som arbetar kvéllar, nitter och helger med flexibla arbetstider, och for de
som arbetar pé avsides beldgna arbetsplatser, kan pendling med kollektivtrafiken
utgdra en utmaning.

Etnicitet

Det finns en del tidigare studier om erfarenheter och forutsittningar hos personer
fodda utanfér Sverige som kan anvidnds som underlag for hdllbarhetsbedom-
ningen. Minga sddana studier fokuserar pa socialt utsatta omrdden dér socioeko-
nomi och etnicitet blir forstirkande faktorer nir man talar om utanforskap och
segregation. Till exempel ar utlandsfoédda mer beroende av en fungerande kol-
lektivtrafik, dd bade korkorts- och bilinnehav dr ldgre 1 denna grupp. Kollektiv-
trafiken bor ocksé g oftare pa sena kvillar och tidiga morgnar for att svara mot
resbehov som hos en grupp som oftare arbetar pa obekvima arbetstider jamfort
med inrikes fodda personer. Utlandsfodda gor generellt farre resor dn personer
fodda i Sverige vilket delvis kan forklaras av ldgre korkorts- och fordonsinnehav.
Det liagre korkorts- och fordonsinnehavet ar sérskilt tydligt bland utlandsfodda
kvinnor med 14g utbildningsniva.

Funktionsnedséttning

Personer med funktionsnedséttning reser mindre &n personer utan funktionsned-
sattningar, bade pa totalen och med kollektivtrafik. For personer med funktions-
nedséttning &r tillgdngligheten 1 kollektivtrafiken och trafikmiljoer avgdrande for
mobiliteten, det vill séga att kollektivtrafiken och trafikmiljoer utformas hinder-
fria i linje med de tillganglighetsriktlinjer som finns. Behoven ser lite olika ut
beroende typ av funktionsnedséttning, till exempel om det handlar om nedsatt
rorlighet, syn, horsel eller kognitiv funktionsféormaga.

Stad/land

Resandet och mobilitetsforutsittningarna skiljer sig ocksd at mellan ménniskor
som bor i stader, stadsnéra eller pd landsbygder. Studier visar att befolkningen 1
Sveriges landsbygdsomréden har hogre biltransportarbete per person, &ven om
resandet i stads- och landsbygdskommuner kanske skiljer sig mindre én vad man
skulle kunna tro. Befolkningarna reser lika ofta och gor ungefér lika manga resor
per dag. Déremot dr resor i genomsnitt langre och tar langre tid att genomfora pa
landsbygd. Bil dr det vanligaste fardsattet oavsett om det dr stads- eller lands-
bygdskommuner som studeras, men anvdnds av invdnarna i
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landsbygdskommunerna i betydligt storre utstrackning &n av invénarna 1 stads-
kommunerna. Skillnaden mellan mén och kvinnor &r mindre pa landsbygd 4n 1
stader. Bilresorna gors i ungefdr samma syfte i landsbygderna som 1 stiderna.
Det ar till synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de resandeskillna-
der som syns mellan stad och landsbygd.

Tillganglighet

Tillgénglighet till arbete, utbildning och andra malpunkter i regionen

Det betonas i den storregionala systemanalysen for Stockholm-Mailarregionen att
Stockholms 14n och 6vriga Mélarregionen endast dr en delvis sammanlénkad bo-
stads-, studie- och arbetsmarknadsregion, och att Stockholms pendlingsregion,
forutom Stockholms 1én, omfattar bland annat Uppsala l4n. Skillnaderna i forut-
sattningar dr emellertid betydande, och grundar sig i bdde socioekonomiska skill-
nader och avstidndsfaktorer. Pendlingsmonster paverkas av kon, utbildningsnivi
och inkomst, ddr mén pendlar ldngre &n kvinnor och oftare med bil, och hogut-
bildade och hoginkomsttagare pendlar ldngre dn de med ldgre utbildning och in-
komst. Dirtill betonas att bostadsbyggandet inte utvecklas i takt med befolk-
ningstillvaxten, vilket leder till trangboddhet sirskilt for nyanlédnda.

Enligt den tillgdnglighetsanalys som presenteras i systemanalysen finns det i nu-
laget god tillgénglighet till arbetsmarknaden med kollektivtrafik kring jarnvags-
stationer och hallplatser, se Figur 3-9. Tillgéngligheten utanfor de stora kollek-
tivtrafikstraken ar emellertid betydligt sémre och bilberoendet storre. Tillgang-
ligheten till arbete korrelerar 4ven 1 hog grad med tillgénglighet till andra viktiga
samhéllsfunktioner i form av sjukhus, hégre utbildning, handel, kultur och néjen,
som sdledes till stor del foljer samma monster. Vidare visar systemanalysen att
det bara dr nodstaden Uppsala som 1 nuldget nar Arlanda och Stockholm inom
en timmes restid med kollektivtrafik.

I systemanalysen exkluderas emellertid SJ:s trafik, Fjarrtagtrafiken och Arlanda
express, pendlingsmojligheterna till sdvil Arlanda som Stockholm &r alltsa béttre
an vad Systemanalysen ger uttryck for. Exempelvis kan man na Arlanda och
Stockholms central fran Tierp pa 42 respektive 63 minuter. I Uppsala lén ar ar-
betspendlingen omfattande, och majoriteten av pendlingen sker till eller fran
Uppsala.

Kartan 1 Figur 3-9 illustrerar start- och mélpunkter for arbetspendling 1 lanet. De
storsta pendlingsstrommarna star att finna 6ver den sddra ldnsgransen mellan
Uppsala och Stockholm, samt mellan Uppsala och omkringliggande kommuner.
Ocksé fran Habo kommun (med Bélsta som huvudort) och Enkopings kommun
till Stockholm é&r arbetspendlingen betydande, samt mellan Enkdping och Vis-
terds. I norr mojliggér Alvkarleby kommuns nirhet till Givle arbetspendling
over norra lansgransen. Sedan 1990-talet har arbetspendlingen mellan ménga av
orterna 0kat med mellan 200 och 400 procent, och i absoluta tal har arbetspend-
lingen fran Uppsala till centrala Stockholms 14n dkat mest.
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Figur 3-9  Tillgénglighet till arbetsplatser inom 60 minuter med kollektivtrafik. Kalla: En battre sits (2020)
Tillgénglighet ur ett funktionshinderperspektiv

Tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning utgdr ett eget kapitel i det
regionala trafikforsorjningsprogrammet och beskriver nuldge och mélbild for hur
kollektivtrafiken ska kunna anvidndas av alla. I trafikforsorjningsprogrammet
anges att samtliga fordon i tagtrafiken uppfyller kraven pa tillgénglighet, och att
94,3 % av fordonen i busstrafiken var anpassade ar 2019. Bristerna dr dock stora
hallplatserna i ldnet. Endast cirka 10 % av héllplatserna uppfyller kraven pa till-
géinglighet och tillgdnglighetsanpassningen prioriteras till strik och omraden dir
resandet dr storst.

3.4 Trafik och infrastruktur

Trafik- och transportarbete idag

En okad befolkning medfor generellt sett 6kade transportbehov, vilket speglar
sig i ett okat trafikarbete (korda fordonskilometer) i Uppsala ldn. Antalet kdrda
fordonskilometrar har 6kat med 7 % mellan 2011 och 2015 och den storsta 6k-
ningen sker pa linets motorvigar. Okningen &r mindre 4n mellan foregiende 4r,
da 6kningen mellan 2006 och 2011 lag pa 14 %.
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Prognoser for trafikutvecklingen

I och med den 6kade befolkningsmingden &r ocksa ett 6kat transportbehov att
forvinta. Om det 6kade transportbehovets foljer det senaste artiondets trend med
att tillgodoses av personbilar, kommer dven utsldppen av skadliga &mnen att dka.

3.5 Miljo och halsa

Klimat

Ungefir hélften av lénets utsldpp av vixthusgaser hirstammar fran personbils-
trafik och tunga transporter pé vig. Det 0kade trafikarbetet har dirmed &ven bi-
dragit till 6kad klimatpaverkan.

Halsa

Utover klimatpéverkan har transportsektorn dven stor betydelse for luftkvali-
teten, sdrskilt i tdtorter. Luftfoéroreningarna fran trafiken frén slitage av vigbanor,
déck och bromsar. De storsta problemen med luftfororeningar inom Upp-sala lan
ar kopplade till hoga halter av partiklar och kvdvedioxid. Problemen forekommer
framst 1 Uppsala stad och i tétorter och vid négra tillfillen har &rsmedelvirden
overskridits. Dessa tva typer av luftutslapp harstammar framst frn transportsek-
torn, men dven i mindre utstrickning fran vedeldning.

Runt tvd miljoner ménniskor i Sverige utsitts vid sina bostdder for ljudnivéer
som overskrider de riktviarden som riksdagen faststillt. Buller, frimst frén vig
och jarnvig, dr den miljostérning som berdr flest ménniskor och som enligt
forskning har stark paverkan pa var hilsa. Buller paverkas bland annat av trafik-
maéngd, hastighet, andel tunga fordon samt av vigbeldggning.

Problemen med luftfororeningar dr storst i intensiv trafikmiljo. Lokalt, och
mestadels tillfalligt forekommer forhdjda halter av hidlsoskadliga &mnen. Lang-
distanstransporterade &mnen och det faktum att lénet ar ett glesbygdslan dir hog
andel av invanarna anvénder egna bilar paverkar ldnets luftkvalitet negativt.

Som pd manga andra hall i landet ar det svarast att nd miljomal for partiklar,
PM10, i1 tatorter. For att nd malet behdver utsldppen minska fran végtrafiken,
energiproduktionen, industrin samt hushéllens vedeldning. Halterna av PM2,5
beror framst pa langvéga transport och vedeldning, medan PM10 &r mer lokalt
alstrade, fran trafiken.

I centrala Uppsala ér halterna av luftfGroreningar sd hoga att kommunen behover
folja upp utvecklingen genom maétningar pa Kungsgatan och dér har hoga halter
av kvivedioxider uppmaitts tre ar i rad. Partiklar med mindre diameter dn 10
mikrometer (PM10) dversteg miljokvalitetsnormen ar 2017. Halterna har sedan
dess varit lagre. Kommunen arbetar ocksé aktivt for att forbéttra luftkvaliteten
och har infort forbud mot dubbdéck pé delar av Kungsgatan och Vaksalagatan,
30-zon 1 centrum, bittre renhallning av gator, signalprioritering for bussar och
miljozon for tunga fordon. Kommunen arbetar ocksa for ett hallbart resande med
fler och biittre cykelviigar och en mer miljévinlig kollektivtrafik.?’

27 https://www.uppsala.se/gator-och-trafik/utslapp-miljo-och-buller/luftkvalitet-i-uppsala (uttag 2021-03-25)
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Landskap

Uppland ér ett utpréiglat flackt landskap kant {for sina slétter. Lanet priglas tydligt
av sprickdalarna tillsammans med bland annat rullstensasar, sirskilt i lénets
sOdra delar. Tillgang till natur och gronomraden dr av sirskild betydelse for man-
niskors hélsa, friluftsliv och rekreation. Att naturen ar skyddad gor att ménniskor
har tillgang till den l&ngsiktigt. I ldnet finns 6ver 160 naturreservat och 169 Na-
tura 2000-omraden. 2019 hade 23 % av befolkningen i ldnet mindre en 1 km till
skyddad natur.”®Linet forlorar biologiskt mangfald trots att det pagar flera re-
staurerings- och skyddsinsatser for att stirka omradesskydd och arters aterhdmt-
ning. Utvecklingen for Grundvatten av god kvalitet samt Ett rikt véxt- och djurliv
beddms som negativ i linet.”’

Trafiksakerhet

Enligt Trafikverkets analys av trafiksikerhetsutvecklingen i Region Ost har Upp-
sala lan sett en svag positiv trafiksédkerhetsutveckling vad géller antalet omkomna
1 véagtrafiken, se Figur 3-10. Antalet omkomna per 100 000 invénare har emel-
lertid 6kat kraftigt under den studerade feméarsperioden, sirskilt under 2018 och
2019, se Figur 3-11.
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Figur 3-10 Antal omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken per I&n och ar. Data fran Strada, polis
(officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik. Kélla: Trafikverket Region Ost, 2021.

28 https://sverigesmiljomal.se/miliomalen/god-bebyggd-miljo/tillgang-till-service-och-gronska/uppsala-lan/
29 Regional arlig uppfoljning av miljomalen fér Uppsala Ian 2020
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Figur 3-11 Antal omkomna i vagtrafiken per lan och ar samt per 100 000 invanare. Data fran Strada,

gglzls1 (officiell)- och sjukvardsrapporterad statistik samt SCB. Kélla: Trafikverket Region Ost,
Antal omkomna och allvarligt skadade &r relativt jamnt fordelat mellan fotgéng-
are, cyklister och bilister, med nadgon 6vervikt pd bilister. De vanligaste olycks-
typerna dr dvriga olyckor foljt av singelolyckor bland motorfordon, singelo-
lyckor bland fotgéngare, cyklister och mopedister.

3.6 Slutsatser nulage

For att skapa en hallbar vixande region behdver Region Uppsala utveckla en
samhdéllsplanering for hallbart resande dir det finns en integrerad syn pa olika
fardmedel samt en robust infrastruktur som forbattrar tillgangligheten till viktiga
mélpunkter. Atgirder som satsningar pa kollektivtrafik samt géng- och cykelvi-
gar, satsningar pa minskat personbilsberoende samt att andelen fornyelsebara
transportbrinslen 6kar, minskar utslédppen fran transportsektorn. For att méota de
utmaningar som transportsektorn inom Uppsala ldn star infor finns flera mal och
strategiska dokument, se ldnstransportplanen. Férutom transportsektorn finns det
aven andra utmaningar som péaverkar hur héllbarhet utvecklas i regionen, exem-
pel pa sadana utmaningar kan vara: segregation vid bostadsbebyggelse, eleffekt-
frdgan och digital infrastruktur.
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4. Bedomning av planalternativ

4.1 Beskrivning av planalternativen

Nedan beskrivs nagra olika planalternativ till ny lansplan (A, B och C) samt nol-

lalternativet.

Tabell 4-1 Sammanfattning av fyra alternativa inriktningar for Iansplanen

Nollalternativ

— Fortsatter med
samma inriktning
som den forra planen

Planalternativ A

— Tatorter och dess
omland

Planalternativ B

— Regional utveckling
med nytta fér sam-
halle, naringsliv och
arbetsmarknad

Planalternativ C

— Strak och dess om-
land

— Kollektivtrafik (byte-
spunkter, hallplatser,
hela-resan- perspek-
tivet, passage vid
hallplats, anslut-
ningsvag)

— Framkomlighets-
brister for kollektivtra-
fiken och godstrans-
porter

— Tillganglighet till
storre samhallsvik-
tiga malpunkter

— Tillganglighet till
bytespunkter for att
na storre arbetsplat-
ser (ta sig till arbetet)

— Kollektivtrafik (byte-
spunkter, hallplatser,
hela-resan- perspek-
tivet, passage vid
hallplats, anslut-
ningsvag)

— Kombinationsresor
— Bytespunkter och
dess upptagningsom-
rade

— Cykel, cykelparke-
ring, skyltning

— Trafikmilj6 i tatorten
(trafiksékerhet)

— Korsningspunkter
(trafiksékerhet)

— Cykelstrak mellan
orter

— Barriarer

— Minskade utslapp
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Nollalternativ

Nollalternativet innebar att den inriktning som beslutats i lansplanen for perioden
2018-2029 ska fortsétta gilla. Det innebér att de namnsatta objekt som finns med
i den gillande planen (och som inte 4r genomforda vid utgangen av 2021) ge-
nomfors fullt ut, och att den procentuella férdelningen mellan potterna i ovrigt
ar densamma som i den géllande planen.

Detta namnsatta objekt som ingar i nollalternativet (se tabell 8) har drabbats av
kostnadsfordyringar pa cirka 60 %, eller totalt 340 miljoner kronor. Kostnads-
fordyringarna &r storre dn utdkningen av planramen for den nya planperioden
(2022-2033) som ligger pa 244 miljoner kronor. Det innebér att den totala sum-
man for de potterna alltsé blir mindre i nollalternativet &n i géllande plan (2018-
2029). En justering har saledes gjorts nedat for de olika potterna i forhallande till
medel utdver det som é&r last till namnsatta objekt.

For det namnsatta objektet viag 288 Gimo-Bdrstil utgér nollalternativet fran den
avsiktsforklaring som finns mellan Osthammars kommun, Region Uppsala och
Trafikverket och som innebdr motesfri landsvidg med 100-standard upptill 54
procent av vagen, kostnadsberéknat till 360 miljoner kronor, varav 330 miljoner
kronor finansieras inom ldnsplanen. Det finns ocksa ett forslag som innebér 100-
standard upptill 95 procent av viagen, som beskrivs narmre under avsnitt om Pla-
nalternativ C nedan, men detta ingdr alltsd inte i nollalternativet.

1% |

6%

= Namnsatta objekt

= Fyrsparspaketet

= Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel
Trafiksdkerhet och enskilda vagar

m Ovrigt

Figur 4-1  Fordelning av budget i nollalternativet.
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I Tabell 4-2 listas de atgarder som ingar i nollalternativet.

Tabell 4-2 Atgarder som ingér i nollalternativet.

Typ Atgird Budget (Mkr)
Namnsatta objekt Vag 55 Enkodping - Litslena 157
Vag 55 Orsundsbro - Kvarnbolund 349
Vag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder 66
Uppsala - Bjérklinge
Vag 288 Gimo - Borstil 330
Tillganglighetshéjande fyr-  Stationsanpassning Ostkustbanan 63
sparspaket (Storvreta-Skutskar)
Odefinierade brister 350
Namnsatta brister 112
Kombinationsresor kollektiv- RV 55 Orsundsbro kollektivtrafikférbattring 12
trafik och cykel (ny expressbusshallplats)
Bytespunkt Gimo 8
Hallplatspaket Uppsala 1an 47
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 72
Odefinierade brister kollektivtrafik 53
GC-vag Morgongava - Vittinge, vag 72 15
GC-vag Tierp - Tierps kyrkby, vag 742 och 24,5
600
GC-vag Alvkarleby - Skutskar 16
GC-vag Orby - Gavsta, vag 673 30
Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel, 106
Ovrigt
T[afiksékerhet och enskilda Korsningsatgéard vag 292/ 290 (Osterbybruk) 15
vagar Odefinierade brister 42
Statlig medfinansiering trafiksakerhet 43
Ovrigt Heby lastterminal 4,5
Steg 1 & 2 atgarder 10
Odefinierade brister 13

Summa 1901
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Planalternativ A

Planalternativ A fokuserar pa brister och behov kopplade till prioriterade tatorter
i linets kommuner. Atgirder koncentreras dirmed till titorterna och bidrar dven
till att dess omland kan dra fordel av atgérder som framjar hallbara transporter.

Manga tétorter i lanet har utvecklats pa démse sidor av huvudvégar och barridref-
fekterna kan vara betydande. Genom att koncentrerat satsa pa trafiksikerhetsat-
gérder, bytespunkter inklusive pendlarparkeringar, passager vid hallplatser, hela
resan-perspektivet, cykelvdgar mm inom tdtorterna uppnés synergieffekter som

kan vara betydande.

Foljande bristomraden ingér:

>

vVVvvyYy

I Figur 4-2 nedan illustreras fordelningen av atgirder mellan planalternativ As

Kollektivtrafik (bytespunkter, hallplatser, hela-resan- perspektivet, pas-

sage vid hallplatser, anslutningsvig)
Cykel, cykelparkering, skyltning
Trafikmiljo i titorten (trafiksdkerhet)
Korsningspunkter (trafiksékerhet)
Barriérer

olika atgérdskategorier.

1% i\ 0%
2%

= Namnsatta objekt = Fyrsparspaketet
= Samfinansiering nationell plan Namnsatta brister
= Kombinationsresor koll trafik och cykel m Trafiksakerhet och enskilda vagar

Figur 4-2  Fordelning av budget i planalternativ A.
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I Tabell 4-3 listas de atgdrder som ingar i planalternativ A.

Tabell 4-3 Atgarder som ingér i planalternativ A

Typ Atgird Budget (Mkr)
Namnsatta objekt Vag 55 Enkoping - Litslena 157
Vag 55 Orsundsbro - Kvarnbolund 349
Vag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder 66
Uppsala - Bjorklinge
Vg 272 Harbo och Ostervala 30
Vag 288 Gimo - Borstil 285
Tillganglighetshéjande Korsning 282/652/sddra Slavstavagen (korsning 31
fyrsparspaket vid Danmark)
Odefinierade brister kopplat till omlandet mellan 319
Knivsta- Uppsala
Samfinansiering nat- Stationsanpassning Ostkustbanan 63
ionell plan Sala-Heby 15
Namnsatta brister V&g 55 Barbyleden - Osterleden 5
Odefinierade brister 37
Kombinationsresor kol- Ovrig pott fér kombinationsresor kollektivtrafik 140
lektivtrafik och cykel och cykel
Orsundsbro 21
Bytespunkt Gimo 8
Hallplatspaket Uppsala 1an 26
GC-vag Morgongava - Vittinge, vag 72 15
GC-véag Tierp - Tierps kyrkby, vag 742 och 600 32
Véag 282 Anslutning Sédra Gunsta 3,3
Cykelbarhet Alvkarleby-Skutskar 16
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 50
Trafiksdkerhet och en- Trafiksédkerhet och enskilda vagar - évriga 102,7
skilda vagar Osterbybruk 15
Skarplinge 10
Skutskar 20
Karlholmsbruk 10
Statlig medfinansiering trafiksakerhet 50
Regional utveckling Regional utveckling 20
Steg 1- och 2-atgarder 5
Summa: 1901

Planalternativ B

Planalternativ B fokuserar pa brister och behov som bidrar till forbattringar av
samhdllet i1 stort for att frimja den regionala utvecklingen och samhéllsnyttan.
Regional utveckling innebdr en hallbar tillvixt och positiv utveckling inom
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omraden som paverkar lansinvanarnas livskvalitet bade socialt, ekonomiskt och
miljoméssigt. Den fysiska regionplaneringen har en avgdrande betydelse for
denna utveckling genom investeringar i transportinfrastrukturen. Planinrikt-
ningen ska prioritera infrastruktursatsningar som ger okad tillgdnglighet till reg-
ionalt samhallsviktiga malpunkter sdsom hélso- och sjukvérd, ndringsliv, kom-
petensforsorjning, utbildningsmojligheter, tillgédnglig kollektivtrafik och arbets-
marknad. Planalternativ B fokuserar pa foljande:

>

VVVVyVYVYY

Storre arbetsplatser och foretagskluster, till exempel Morgongéva fore-
tagspark, Atlas Copco, Sandvik och Logistik Balsta
Stationsanpassningar

Slutfoérvar

Hjulstabron (medfinansiering GC-vag pa bron)

Fora 6ver fran vég till sjofart (stickspér)

Bérighet for godstransporter

Styra gods till rétt lankar

Framkomlighet for kollektivtrafik, dir potentialen att ta marknadsandel
fran bilen &r storst

Foljande bristomraden ingér:

>
>
>

>

Framkomlighetsbrister for kollektivtrafiken och godstransporter
Tillgénglighet till storre samhallsviktiga mélpunkter

Tillgénglighet till bytespunkter for att na storre arbetsplatser (ta sig till
arbetet)

Minskade utslapp

I Figur 4-3 nedan illustreras fordelningen av atgérder mellan planalternativ Bs
olika atgérdskategorier.

0%

I

'\

= Namnsatta objekt = Fyrsparspaketet
= Samfinansiering nationell plan Namnsatta brister
= Kombinationsresor koll trafik och cykel m Trafiksdkerhet och enskilda végar

Figur 4-3  Fordelning av budget i planalternativ B
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I Tabell 4-4 Tabell 4-4listas de atgérder som ingér i planalternativ B.

Tabell 4-4 Atgarder som ingér i planalternativ B

Typ

Namnsatta objekt

Tillganglighetshéjande fyr-
sparspaket

Samfinansiering nationell
plan

Namnsatta brister

Kombinationsresor kollek-
tivtrafik och cykel

Trafiksakerhet och en-
skilda vagar

Regional utveckling
Steg 1- och 2-atgarder

Summa:

Atgard
Véag 55 Enkoping - Litslena

Vag 55 Orsundsbro - Kvarnbolund

Vag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder
Uppsala - Bidrklinae

Véag 288 Gimo - Borstil

Odefinierade brister kopplat till omlandet
mellan Knivsta- Uppsala

Stationsanpassning Ostkustbanan

Sala-Heby

Vag 72 Kvarnbolund - Heby
Vag 55 Barbyleden - Osterleden
Odefinierade brister

Ovrig pott fér kombinationsresor kollektivtra-
fik och cykel

Orsundsbro

Bytespunkt Gimo

Hallplatspaket Uppsala lan

GC-vag Morgongava - Vittinge, vag 72

GC-vag Tierp - Tierps kyrkby, vag 742 och
600

Vag 282 Anslutning Sédra Gunsta
Cykelbarhet Alvkarleby-Skutskar
Statlig medfinansiering kollektivtrafik

Trafiksakerhet och enskilda vagar - 6vriga

Osterbybruk
Statlig medfinansiering trafiksakerhet
Regional utveckling

Steg 1- och 2-atgarder

Budget (Mkr)

157
349
66

285
350

100

15
10

65
145,7

10

26
15
32

3,3
16

50

100

15
50
23

1901
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Planalternativ C

Planalternativ C fokuserar pé brister och behov som &r lokaliserade i ldnsplanen
utpekade strak. Atgirder koncentreras dirmed till striken och dess omland. Bo-
ende pa landsbygden ir en del av ett upptagningsomrade for exempelvis en by-
tespunkt. Planalternativet ska leda till att det blir lattare att resa ur hela-resan-
perspektiv och gynna kombinationsresorna mellan kollektivtrafik, gang och cy-
kel. Trafiksdkerhet for alla transportslag och framkomligheten for hallbara trans-
porter &r i prioriterade.

Foljande bristomraden ingér:

>

>
>
>

Kollektivtrafik (bytespunkter, hallplatser, hela-resan- perspektivet, pas-
sage vid hallplatser, anslutningsvag)

Kombinationsresor

Bytespunkter och dess upptagningsomrade

Cykelstrdk mellan orter

I Figur 4-4 nedan illustreras fordelningen av atgdrder mellan planalternativ Cs
olika atgirdskategorier.

1% V0%

3%

L

= Namnsatta objekt = Fyrsparspaketet
= Samfinansiering nationell plan Namnsatta brister
= Kombinationsresor koll trafik och cykel = Trafiksakerhet och enskilda vagar

Figur 4-4 Fordelning av budget i planalternativ C
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I Tabell 4-5 tabell listas de atgérder som ingér 1 planalternativ C.

Tabell 4-5 Atgéarder som ingér i planalternativ C.
Typ Atgird

Namnsatta objekt Véag 55 Enkoping - Litslena
Vag 55 Orsundsbro - Kvarnbolund
Vag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder
Uppsala -Bjorklinge
V&g 55 Litslena - Orsundsbro
Vag 272 Ostervala - Librobéack
Vag 288 Gimo - Borstil

Tillganglighetshdjande Korsning 282/652/s6dra Slavstavagen (korsning
fyrsparspaket vid Danmark)

Vag 255/602 Flottsund/Savja- via Vassunda -
korsning vag 1039/1040 Haknas (Medfinansie-
ring Knivsta kommun) Gang- och cykelvag

Odefinierade brister kopplat till omlandet mellan
Knivsta- Uppsala

Samfinansiering nat- Stationsanpassning Ostkustbanan
Sala-Heby

Namnsatta brister Vag 72 Kvarnbolund - Heby
V&g 55 Barbyleden - Osterleden
Odefinierade brister

Kombinationsresor kol- Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel, 6v-
lektivtrafik och cykel rigt

Bytespunkt Gimo
Hallplatspaket Uppsala 1an
GC-vag Morgongava - Vittinge, vag 72
GC-vag Tierp- Tierps kyrkby, vag 742 och 600
Véag 282 Anslutning Sddra Gunsta
Cykelbarhet Alvkarleby-Skutskar
Statlig medfinansiering kollektivtrafik
Trafiksdkerhet och en- Trafiksdkerhet och enskilda vagar - évriga
Osterbybruk
Statlig medfinansiering trafiksakerhet- och miljo-
héjande atgarder
Regional utveckling Regional utveckling
Steg 1- och 2-atgarder Steg 1- och 2-atgarder

Summa:

Budget (Mkr)

157
349
66

52
10
475
31

40

183

100
15
10

30
100

26
15
32
3,3
16
40
60
15
40

18

1901




52

Trivector Traffic

4.2 Betydande miljopaverkan

Beddmningen av miljokonsekvenser presenteras i detta avsnitt utifran fem hu-
vudsakliga perspektiv: (1) klimat, (2) hélsa, (3) landskap, (4) trafiksdkerhet samt
(5) relativ attraktivitet for kollektivtrafik, gang och cykel (som paverkar bland
annat klimat och hédlsa) Resonemang fors om hur de olika planalternativen bidrar
till dessa aspekter.

Klimat

Vid anldggning av ny infrastruktur fas alltid en paverkan pé klimatet genom den
energi som gar at for sjdlva byggandet och vid framstéllning av byggmaterial.
Detta dr den stora klimatpdverkan som fas vid anldggning av ny infrastruktur for
jarnvigar och gang- och cykelvégar. Vid anldggning av nya végar fas dock ge-
nerellt ocksa en klimatpaverkan i bruksskedet av anldggningen genom den okade
trafik som den nya viagen ger och generellt kan sidgas att byggande av végar gar
i fel riktning nér det géller transportsnalt samhélle. Nya jarnvdgar och gang- och
cykelvégar kan daremot i bruksskedet ge positiv inverkan pa klimatet om atgér-
den innebir en Overflyttning fran végtrafik till resande med kollektivtrafik eller
med ging- och cykel.

I planalternativen innebir dock nistan alla vdgsatsningar att man ocksa satsar pa
forbéttringar for gdng, cykel och kollektivtrafik och 1 de SEBar som ligger till
grund for beddmningsmatrisen har man for flera vigobjekt, bl. a for de stora pro-
jekten vig 55 Enk&ping-Litslena och Vig 55 Ortsundsbro-Kvarnbolund som
finns med 1 samtliga studerade planalternativ, har i minga fall beddmningen
gjorts att detta kompenserar de 6vriga fardsétten sa att det inte sker ndgon over-
flyttning till bil utan att det i ett par fall istéllet kan leda till 6kat resande till fots,
med cykel eller kollektivtrafik. Den negativa inverkan som fés i bruksskedet be-
doms da for de manga vigobjekt uteslutande komma av att emissionerna per kord
fordonskilometer okar da forbattringarna for végtrafiken innebér 6kad hastighet.

I samtliga planalternativ satsas sammantaget en stor andel medel pé atgarder som
gér 1 negativ riktning nér det géller klimatet. I planalternativ C satsas mer medel
pa namngivna viagobjekt dn i Ovriga alternativ, vilket gor att detta bedoms sdmre
an nollalternativet avseende inverkan pa klimatet. I planalternativ A och B satsas
ungefdr lika mycket medel pa vigar vilket gor att dessa alternativ bedoms som
likvéardiga med nollalternativet avseende paverkan pa klimat., men béttre &n al-
ternativ C.

Noteras bor att vid bedomningarna for Vig 288 Gimo-Borstil har bara en enda
samlad effektbedomning funnits att tillga. Detta objekt skiljer sig &t i planalter-
nativ A och B jamfort med alternativ C sétillvida att det i alternativ C ingér 1
forbifart, medan de Ovriga alternativen innebér utbyggnad i befintlig strickning,
men trots detta har bedomningarna alltsd varit desamma. Fran Trafikverkets sida
arbetar man med att ta fram ny samlad effektbeddmning for alternativet med
mindre utbyggnad och nér denna &r klar kan bedomningen for alternativ A och
B komma att dndras sé att dessa planalternativs inverkan pé bland annat klimatet
blir mindre och skillnaderna mellan alternativen an tydligare.

Kombinationsresor
kollektivtrafik och cykel

Tillgénglighetshojande

Namnsatta objekt fyrsparspaket

Klimat
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Figur 4-5 till Figur 4-8 illustreras beddmningsmatrisen for fokusomrade klimat
for de studerade planalternativen.

Kombinationsresor
kollektivtrafik och cykel

Tillgénglighetshoéjande |

‘ Namnsatta objekt fyrsparspaket

Klimat

Figur 4-5 Nollalternativ. Beddmning av fokusomradet klimat.

Namnsatta objekt ‘ Tillganglighetshgjande % Kombinationsresor koll & 1

fyrspar cykel 8

Klimat — _

Figur 4-6  Planalternativ A. Bedémning av fokusomradet klimat.

STt

TS och enskilda vagar|

Kombinationsresor koll &
cykel

TS och enskilda

. H
vagar

Namnsatta objekt ‘ Tillgénglighetshjande EE
&

fyrspar

E 2
3 H

Klimat _

Figur 4-7  Planalternativ B. Bedémning av fokusomradet klimat.

) . Ts och
Tillganglighetshejande 5 § Kombinsationsresor koll | _ = 2tl

]
£
fyrspar 2% g & cykel vagar Et

Figur 4-8 Planalternativ C. Bedémning av fokusomradet klimat.

‘ Namnsatta objekt

Atgirder som bidrar positivt:

Generellt har cykel och kollektivtrafikitgarder en positiv inverkan pa klima-
tet om man bortser fran den energi som gér at vid utbyggnad och underhall.

Av de namnsatta objekten har Vag 600 GC-vég samt Vig 55 Litslena -
Orsundsbro (cykelvig) positiv inverkan pa klimatet i bruksskedet. I ovrigt
har ocksa de flesta av kollektivtrafik- och cykelatgiarderna positiv inverkan.

Fyrsparspaketets atgarder kopplat till omlandet mellan Knivsta- Uppsala be-
doms ge positiv inverkan eftersom regionens inriktning for dessa medel &r att
de ska medfinansiera atgirder som gor det mdjligt att angdra de nya omra-
dena med kollektivtrafik, gang och cykel och bidra till att utveckla stations-
lagena.

Ovriga atgirder med positiv inverkan dr Regional utveckling, Heby lastter-
minal samt steg 1 och 2 atgérder som innefattar MM-atgarder for viag 55.
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Atgirder som bidrar negativt:

For 1 princip samtliga atgérder dr paverkan pa energianvindning vid byg-
gande, drift och underhéll av infrastruktur negativ.

Vig 288 Gimo-Borstil, har negativ effekt pa klimatet genom att trafikarbetet
med bil beriknas 6ka. Denna atgird, tillsammans med Vig 55 Orsundsbro-
Kvarnbolund och Vig 55 Enkoping-Litslena, har negativ inverkan pa klima-
tet genom Okad energiatgédng per fordonskilometer.

Atgirder med neutralt bidrag:

Neutral riktning innebér att atgirden inte bedoms péaverka klimatet i ndgon
riktning.

Av de namnsatta objekten har Vig 272 Ostvalla-Librobick, Vig 272 Harbo
och Ostvélla, Vig 55 Enkoping — Litslena och Vig 55 Orsundsbro — Kvarn-
bolund beddmts som neutrala nir det géller paverkan pad mangden fordons-
kilometrar for energiintensiva fardsétt.

For objektet Vig 255/602 GC och kollektivtrafikdtgirder Flottsund/Sédvja-
Héknds samt potterna trafiksdkerhet och enskilda vdgar har en neutral bedom-
ning gjorts.

Gang-, cykel och kollektivtrafikatgdrderna har ingen paverkan pa energian-
viandning per fordonskilometer.

Halsa

Generellt kan vagitgirder bidra till negativa hélsoeffekter genom att de bidrar
till 6kad trafik. Véagatgarder kan ge 6kade bullernivder och utsléapp av emissioner,
medan atgarder for gdng och cykel samt kollektivtrafik uppmuntrar till fysisk
aktivitet. Som tidigare angivits under bedomningen for klimat innebér dock nés-
tan alla vigatgérder i planalternativen att man ocksa satsar pa forbattringar for
gang, cykel och kollektivtrafik vilket gor att de i de samlade effektbedomning-
arna inte bedoms ske ndgon Gverflyttning till bil utan att det tvért om i flera fall
kan leda till 6kat resande till fots, med cykel eller kollektivtrafik, med i forlang-
ningen positiv paverkan fysisk aktivitet.

I Figur 4-9 till Figur 4-12 illustreras bedomningsmatrisen for fokusomrade hélsa.
Den 6vre tredjedelen av tabellen avser aspekten Ménniskors hélsa, mellandelen
Befolkning, och den nedre tredjedelen Lutft.

Namnsatta objekt Tlllgangllqhetshojande 5
fyrsparspaket 52
Hailsa — ISSSpES———

Figur 4-9  Nollalternativ. Beddmning av fokusomradet hélsa

5 ‘

Tillgénglighets- 225,
héjande fyrspar ES é, H

Kombinationsresor koll &
cykel

Namnsatta objekt

Halsa
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Figur 4-10 Planalternativ A. Bedémning av fokusomradet halsa

Tillganglighets-
héjande fyrspar

Namnsatta objekt

Figur 4-11 Planalternativ B. Bedémning av fokusomradet halsa

Tsoch ||
enskilda 2_5
vagar _|&

Kombinsationsresor koll
&cykel

Namnsatta objekt H

Hélsa

Figur 4-12 Planalternativ C. Beddmning av fokusomradet halsa

I planalternativ C satsas mer medel pa végatgéarder an i Ovriga alternativ, vilket
bedoms 6ka biltrafikens relativa attraktivitet och ddrmed 6ka de totala emission-
erna med negativ paverkan pa aspekter luft. I gengéld bedoms de storre végat-
gérderna ha positiv paverkan pa buller varfor alternativ C &r mer positivt ur bul-
lersynpunkt &n alternativ A och B och gar i positiv riktning jamfort nollalterna-
tivet avseende aspekten buller.

Alternativ A och B beddms ga i positiv riktning jamfort med nollalternativet av-
seende luft pd grund av en storre satsning pa “’pott for kombinationsresor kollek-
tivtrafik och cykel” (notera att den 1 forhéllande till Nollalternativet satsas 1 samt-
liga planforslag en mindre andel medel pd rena géng, cykel och kollektivtrafik-
atgirder, men atgdrderna inom denna kategori bedoms olika). Alternativ A och
B beddms ga i neutral riktning jamfort med nollalternativet avseende buller.

Niéstan alla namnsatta objekt bedoms i de samlade effektbedomningarna, med de
kompletterande dtgidrder man genomfor for kollektivtrafik, gang och cykel, ge en
positiv inverkan pd befolkningen avseende dkad fysisk aktivitet, mdjlighet for
barn, dldre och funktionshindrade att sjdlva ta sig fram till sina mal samt ge 6kad
tillganglighet med kollektivtrafik, gdng och cykel. Detta gor att sammantaget att
planalternativ A, B och C beddéms som likvirdiga med nollalternativet nar det
géller aspekten Befolkning, 4ven om det satsas mer medel pd i namngivna objekt
1 alternativ C.
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Atgirder som bidrar positivt:

Atgirden vig 288 Gimo — Borstil bidrar till en minskning av antal personer
exponerade for hoga bullernivéer eftersom bullerskyddsatgérder ingar.

Atgirderna inom Regional utveckling, Steg 1- och Steg 2 atgirder, Heby last-
terminal, Vig 600 GC-vdg samt potterna for statlig medfinansiering kollek-
tivtrafik och 6vrig pott for kombinationsresor kollektivtrafik och cykel har en
positiv paverkan pé transportsystemets totala emissioner av kvéveoxider
(NOx) och partiklar (PM10).

Inverkan péa aspekten Befolkning bedoms till storsta del positivt i samtliga
planalternativ. Aspekten omfattar bedomningsomridena 6kad fysisk aktivi-
tet, mojlighet for barn, dldre och funktionshindrade att sjdlva ta sig fram till
sina mal samt ge okad tillgidnglighet till kollektivtrafik, gdng och cykel.

Atgirder som bidrar negativt:

Framst dr det vdgitgarderna som har negativa effekter pd manniskors hélsa 1
form av 6kade emissioner av luftféroreningar. Nedanstdende vagéitgiarder har
negativa effekter avseende detta:

» Vig 55 Enkoping — Litslena

» Vig 55 Orsundsbro — Kvarnbolund

Atgirder med neutralt bidrag:

Att bedoma halter av kvavedioxid, PM 10 samt antal personer exponerade for
halter 6ver MKN ér svart och den bedomningen &r neutral 1 samtliga fall av
atgirder 1 Uppsala lan.

Betydelse for forekomst av omraden med hog ljudmiljokvalitet bedoms ocksé
som neutral for samtliga atgérder.

Landskap

Ny infrastruktur som skapar barridrer och har en paverkan pa utpekade virdeom-
raden har en potentiellt mycket negativ effekt som méaste beaktas pa en strategisk
niva. Det finns ett antal atgdrder som bedoms som negativa bade for barridrer
och utpekade viardeomraden och dessa listas i summeringen av bedomningarna
nedan. Aven utbyggnad till 2+1-vigar skapar tydliga barrisreffekter, som dock i
viss utstrdckning kan kompenseras med ekodukter. Tre atgérder innebér en ut-
byggnad till 2+1 vdg och dessa listas nedan under dtgérder med negativa effekter.
I Figur 4-13 till Figur 4-16 illustreras bedomningsmatrisen for fokusomréde land-
skap.



57

Trivector Traffic

Samfina
nsiering
nationell
TS och
Enskilda
vagar
Ovrigt

fyrsparspaket cykel

Landeon  —————— e =

Figur 4-13 Nollalternativ. Beddmning av fokusomradet landskap.

Namnsat

‘ Namnsatta objekt

Tillganglighetshojande ‘ inati esor ivtrafik och

‘ Namnsatta objekt Tillgénglighetshdjande 1 si Kombinationsresor koll &

fyrspar cykel

iy — s =

Figur 4-14 Planalternativ A. Bedémning av fokusomradet landskap.

TS och enskilda vagar

H
i
i

Tillgdnglighetshéjande & | Kombinationsresor koll &
fyrspar H cykel

Figur 4-15 Planalternativ B. Bedémning av fokusomradet landskap.

TS och enskilda

‘ Namnsatta objekt vagar

TS och
enskilda

£
fyrspar 5 & cykel i

Landskap — =
; I =

Figur 4-16 Planalternativ C. Beddmning av fokusomradet landskap.

‘ Namnsatta objekt

Tillgénglighetshajande gé Kombinsationsresor koll

Flera étgérders effekt pa landskap har inte kunnat bedomas avseende alla bedom-
ningskriterier pd grund av bristande underlag. I samtliga planalternativ satsas
sammantaget en stor andel medel pé atgidrder som gar i negativ riktning nar det
géller landskap. I planalternativ A och B investeras mindre pengar i vigobjekt
jamfort med i alternativ C, vilket innebar mindre medel pa atgirder med negativ
paverkan pa landskapet. I planalternativ C finns vid jamforelse med 6vriga alter-
nativ ytterligare en atgird som har negativ inverkan pa flera aspekter inom land-
skap och en dtgird med negativ landskapspdverkan som omfattar en storre sats-
ning i alternativ C (Gimo-Bdrstil). Detta gor att planalternativ A och B framstar
som likvirdiga med nollalternativet och att planalternativ C bedéms som négot
samre dn nollalternativet.

Atgirder som bidrar positivt:

Vig 288 Gimo — Borstil har till stor del negativa effekter pa landskapet i och
med utbyggnaden till 2+1 vdg, men i projektet ingér skydd av grundvattentiakt
vilket ger positiv paverkan pa Kvalitet pa vatten.
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Atgirder som bidrar negativt:

Negativ riktning innebér att atgdrden har negativ paverkan pd landskapet.
Sarskilt negativ paverkan har de atgarder som bedoms som negativa for bar-
ridreffekten samt negativt for utpekade virdeomraden. Tre atgirder innebér
utbyggnad till 2+1 vég, vilket har en negativ effekt pa landskapet. Dessa at-
gérder ar:

> Vig 55 Enkdping - Litslena
» Vig 55 Orsundsbro - Kvarnbolund
> Vig 288 Gimo — Borstil

Atgirden Vig 255/602 GC och kollektivtrafikitgirder Flottsund/Sévija-
Hiaknéds ger negativ inverkan pa en rad aspekter inom landskap: mark, land-
skap, biologisk mangfald, véxt- och djurliv, forn- och kulturlaimningar och
annat kulturarv. Atgirden finns bara med i planalternativ C.

Atgirder med neutralt bidrag:

Generellt bedoms cykel och kollektivtrafikatgérderna i stor utstrackning ha
neutral paverkan pa landskapet.

Trafiksakerhet

I princip samtliga dtgérder har ndgon positiv inverkan pa aspekten trafiksékerhet,
antingen vad géller motortrafikanter eller for oskyddade trafikanter. Inga atgér-
der har negativ paverkan pa trafiksdkerhet.

I Figur 4-17 till Figur 4-20 illustreras bedomningsmatrisen for fokusomradet tra-
fiksdkerhet dér effekten for motortrafikanter visas i den 6vre halvan av figurerna
och effekten for oskyddade trafikanter visas i den nedre halvan av figurerna.

Namnsatta objekt

Tillgénglighetshajande € £ §
fyrsparspaket @

Trafiksékerhet

Figur 4-17 Nollalternativ. Bedomning av fokusomradet trafiksékerhet.

} Tillgénglighets-
Namnsatta objekt héjande fyrspar

Trafiksakerhet

Figur 4-18 Planalternativ A. Bedémning av fokusomradet trafiksékerhet.

Tillganglighets-
Namnsatta objekt héjande fyrspar

£ | Kombinationsresor Koll & | TS och enskilda | £
- cykel vagar H

Tillgénglighets- ] B Tsoch |3
Namnsatta objekt héjande fyrspar Es K”'"h'"si‘:{'l';'les‘" koll| enskitda |3F
g vagar |d

Trafiksdkerhet

Figur 4-19 Planalternativ B. Bedémning av fokusomradet trafiksékerhet.

Trafiksdkerhet

Figur 4-20 Planalternativ C. Beddmning av fokusomradet trafiksakerhet.
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Samtliga planalternativ dr véldigt likvirdiga avseende trafiksékerhet och 1 samt-
liga alternativ bedoms ungefar lika mycket medel satsas pa atgdrder som gér 1
ratt riktning avseende trafiksidkerhet for bdde oskyddade trafikanter och motor-
trafikanter.

Niéstan alla atgarder bedoms ge positiv effekt avseende trafiksékerhet for oskyd-
dade trafikanter. De flesta atgérderna leder ocksa till 6kad trafiksdkerhet for mo-
tortrafikanter men potten for kombinationsresor kollektivtrafik och cykel samt
ett par namngivna vagobjekt som har neutral bedomning.

Atgirder som bidrar positivt:

De flesta atgirderna har en positiv paverkan pa trafiksikerheten, bade for
motortrafikanter och gang- och cykeltrafikanter.

Atgirder som bidrar negativt:

Det finns inga atgdrder som bidrar negativt till trafiksékerheten.

Atgirder med neutralt bidrag:

Det finns ndgra atgarder med neutralt bidrag. Detta kan vara for att det inte
specificeras om négra sirskilda insatser for att forbdttra trafiksdkerheten.
Bland de namnsatta objekten &dr det nedanstaende som bedoms ha neutral pa-
verkan pa trafiksidkerheten for motortrafikanter:

» Vig 55 Litslena — Orsundsbro
> Vig 272 Ostervala — Librobick (iven for gdng- och cykeltrafikanter)
» Vig 272 Harbo och Ostervila

Inom tillgdnglighetshdjande atgérder for fyrsparspaketet har Vag 255/602
Flottsund/Sévja - korsning vdag 1039/1040 Hiaknas dér en ny gang- och cykel-
vig ska anldggas bedomts som neutral for motortrafikanter.

Namnsatta brister har fatt en neutral bedomning eftersom information saknas.
Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel har en positiv paverkan pd gang-
och cykeltrafikanters sékerhet men en neutral beddmning for motortrafikan-
ter.

Kollektivtrafik, gang och cykel

Rena géng, cykel och kollektivtrafikatgirder gynnar bade andelen ging- och cy-
kelresor, andel kollektivtrafik och kollektivtrafikens relativa attraktivitet. I be-
démningarna av vigétgirderna, som genomgédende ocksa innebér forbattringar
for géng-, cykel- och kollektivtrafikresendrer, gors bedomningen att forbatt-
ringarna for dessa fardmedel 4r sé stora att resandet till fots, med cykel och med
kollektivtrafiken kan komma att dka.
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I Figur 4-21 till Figur 4-24 illustreras bedomningsmatrisen for fokusomradet
Kollektivtrafik, gang och cykel. Den Oversta raden 1 matrisen avser andelen
gang- och cykelresor, den andra raden andel kollektivtrafik och den tredje raden
kollektivtrafikens relativa attraktivitet.

Tillgdnglighetshéjande
fyrsparspaket

Namnsatta objekt

Koll, gang & cykel

Figur 4-21 Nollalternativ. Beddmning av fokusomradet Kollektivtrafik, gang och cykel (relativ attraktivi-
tet).

Kombinationsresor koll &
cykel

Tillganglighetshdjande
fyrspar

Namnsatta objekt TS och enskilda vagar| &

Koll, ging & cykel

Figur 4-22 Planalternativ A. Beddémning av fokusomradet Kollektivtrafik, gang och cykel (relativ attrakti-
vitet).

Tillgénglighetshdjande % 5 | Kombinationsresor koll & | Ts och enskilda

fyrspar

Namnsatta objekt

g
aH

Keoll, ging & eykel

Figur 4-23 Planalternativ B. Beddmning av fokusomradet Kollektivtrafik, gang och cykel (relativ attrakti-
vitet).

Tillganglighetshojande

H Kombingationsresor koll
fyrspar 1

& cykel enskilda |2

Namnsatta objekt

Koll, gang & cykel

Figur 4-24 Planalternativ C. Bedémning av fokusomradet Kollektivtrafik, gang och cykel (relativ attrakti-
vitet).

Vid jamforelse mellan de tre planalternativen A, B och C och nollalternativet
framgér att det inte dr nagra stora skillnader avseende hur mycket medel som
satsas pa atgirder som gar i rétt riktning avseende Kollektivtrafik, gang och cy-
kel. Detta eftersom man i de samlade effektbeddmningarna har bedomt att de
namnsatta objekten, som det satsas mer pé i alternativ C, leder till sdvil dkade
andel gang- och cykelresor som 6kad andel kollektivtrafik. I alternativ A och B
satsas dock mer medel pa atgirder som stirker kollektivtrafikens relativa attrak-
tivitet dn 1 alternativ C och dessa alternativ bedoms dirfor som bést avseende
kollektivtrafik, gang och cykel. I forhallande till Nollalternativet satsas emeller-
tid 1 samtliga planforslag en mindre andel medel pa rena gang, cykel och kollek-
tivtrafikatgérder. Minst andel medel till rena kollektivtrafik-, gang- och cykelat-
gérder satsas i C.

Atgirder som bidrar positivt:

En stor del av atgirderna i samtliga planalternativ har en positiv paverkan.
Aven de namnsatta viagobjekten bedoms har en positiv paverkan da de ocksa
innefattar exempelvis anldggning av ny gdng- och cykelbana.

Atgirder som bidrar negativt:

Det finns inga dtgérder som bidrar negativt till fokusomrade Kollektivtrafik,
gang och cykel.
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Atgirder med neutralt bidrag:

De namnsatta objekten bedoms i stor utstrackning ha en neutral paverkan pa
kollektivtrafikens relativa attraktivitet da dessa dr végatgdrder med tillho-
rande ging- och cykelvig. Atgirder med neutralt bidrag inom de namnsatta
objekten &r:

> Vig 55 Enkdping - Litslena

» Vig 55 Orsundsbro — Kvarnbolund
» Vig 272 Ostervéla — Librobick

> Vig 288 Gimo — Borstil

Potten Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel har bade neutrala och po-
sitiva bidrag.

Atgirder inom kategorin Trafiksdkerhet & enskilda vigar har en neutral be-
domning dé det inte forvéntas pdverka andelen som reser med olika trafik-
slag.
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4.3 Sociala konsekvenser

Beddmningen av sociala konsekvenser presenteras i detta avsnitt utifran tre hu-
vudsakliga perspektiv: (1) jadmstélldhet, (2) barn, dldre och personer med funkt-
ionsnedsittning (3) socioekonomiska forutsittningar samt vad géller paverkan
pa generell tillgdnglighet. Resonemang fors om hur de olika planalternativen bi-
drar till inkludering, ssmmanhallning, tillgdnglighet och hilsa.

Jamstilldhetsperspektiv

Bedomning av sociala konsekvenser av atgdrderna i ldnsplanen ur ett jamstalld-
hetsperspektiv har gjorts for kriterier som ror jamstélldhet vad géller mojligheten
att nd manliga/kvinnliga arbetsplatser, tillgdngligheten for kollektivtrafik, gdng
och cykel (relativ attraktivitet) och potential for dverflyttning till dessa fardsitt,
trafiksdkerhet for gdende och cyklister samt trygghet och bekvamlighet i trans-
portsystemet (se specifika bedomningskriterier i avsnitt 2.3). I bilaga 2 finns kart-
bilder som utgor underlag for den del av beddmningen som rér om det dr kvinn-
liga eller manliga arbetsplatser som nés.

Manga av kollektivtrafikatgérderna i lansplanen och de flesta gdng- och cykelat-
gérder bidrar till jamstdlldhet vad géller 6kad tillgdnglighet till kvinnligt domi-
nerade arbetsplatser. Kvinnor gar, cyklar och éker kollektivtrafik generellt i
storre utstrdckning dn vad mén gor — och dr ocksa i hogre grad hidnvisade till
dessa fardsatt. Ur ett jamstélldhetsperspektiv dr det darfor viktigt att forbéttra
tillgéngligheten och trafiksdkerheten for gdende och cyklister. Trafiksékerhets-
atgéarder kan ocksa bidra till att fler kidnner sig trygga och bekvéma att anvianda
transportsystemet.

I figurerna nedan visas bedomning av sociala konsekvenser utifran ett jamstalld-
hetsperspektiv. Beddmningsmatriser i sin helhet finns i bilaga 3.

Namnsatta objekt

Jamstélldhet

Koll, gang & cykel

Halsa
Trafiksakerhet

Figur 4-25 Nollalternativ. Beddmning av sociala konsekvenser utifran ett jamstalldhetsperspektiv.

Tillgénglighets-
héjande fyrspar

Kombinationsresor koll &
cykel

Namnsatta objekt TS och enskilda vagar 2|
Medborgarnas resor,

Jamstalidhet

Koll, géng & cykel

Halsa
Trafiksakerhet

Figur 4-26 Planalternativ A. Bedémning av sociala konsekvenser utifran ett jamstalldhetsperspektiv.

Tillgénglighets-
héjande fyrspar

Namnsatta objekt
Medborgarnas resor|

Jamstalidhet

Koll, gang & cykel

Halsa
Trafiksakerhet

Figur 4-27 Planalternativ B. Bedémning av sociala konsekvenser utifran ett jamstalldhetsperspektiv.
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Tillganglighets-
héjande fyrspar

Tsoch |3|
enskilda S}
vagar |&

=
ESee |2 Kombinsationsresor Koll
58

Namnsatta objekt & cykel

Jamstalldhet

Koll, géng & cykel

Figur 4-28 Planalternativ C. Beddmning av sociala konsekvenser utifran jamstalldhetsperspektiv.

Ungefidr en tredjedel av investeringsbudgeten i samtliga planalternativ gér till
atgidrder som berdr manliga arbetsplatser (fokusomrade ”jamstélldhet” i matri-
serna ovan). Dessa atgirder innebér frimst storre namnsatta objekt, men dven
atgirder 1 atgirdskategorin “kombinationsresor kollektivtrafik och cykel” och
aven nagot objekt inom “Trafiksékerhet och enskilda véigar”. Diremot satsas
inga eller mycket sma medel pa atgirder som berdr kvinnliga arbetsplatser och
malpunkter i samtliga planalternativ.

I planalternativ C satsas ytterligare en tredjedel av medlen till tgarder som beror
omraden med jidmn konsfordelning. I planalternativ A och B, liksom Nollalter-
nativet, ar det en mindre andel medel som berér omraden med neutral konsfor-
delning och 1 stéllet en storre andel atgirder som inte kunnat bedémas. Eftersom
dessa dtgirder utan geografiska data stir for sa stora andelar, blir bedomningarna
osikra sett enbart utifrdn det ndmnda fokusomradet.

Vad giller tillgdngligheten for kollektivtrafik, gdng och cykel (fokusomradet
”Halsa” 1 matriserna ovan) och atgirder som stirker forutsdttningarna for att
vilja dessa fardsétt (fokusomrade ’Kollektivtrafik, ging och cykel”) satsas nagot
storre andel medel pa sddana tillginglighetsfrimjande atgérder i planalternativ
C, liksom Nollalternativet, dn i alternativ A och B. I Alternativ A, B och Noll
satsas i stillet mer medel pé atgédrder som stérker kollektivtrafikens relativa at-
traktivitet, i forhéllande till C. Sammantaget bidrar samtliga planalternativ posi-
tivt till nimnda fokusomraden.

De stora positiva bidragen till tillgéngligheten for kollektivtrafik, gdng och cykel
(fokusomrédet Hilsa™) och atgérder som stirker forutsédttningarna for att vélja
dessa fardsitt (fokusomrade “Kollektivtrafik, gdng och cykel”), beror pé att flera
vigatgirder dven innehéller atgarder som syftar till kollektivtrafik, gdng och cy-
kel. I forhallande till Nollalternativet satsas emellertid i samtliga planforslag en
mindre andel medel pa rena gang, cykel och kollektivtrafikatgdrder. Minst andel
medel till rena kollektivtrafik-, gang- och cykelatgéirder satsas i C.

Nér det giller trygghet och bekvamlighet i transportsystemet (fokusomrade
”medborgarnas resor” i matriserna ovan) och trafiksikerhet for gaende och cy-
klister (fokusomrade “trafiksdkerhet” i matriserna ovan) satsas i alla planalterna-
tiv ungefar lika mycket medel pé atgérder som gér 1 rétt riktning som 1 nollalter-
nativet. De bedoms dérfor som relativt likvardiga avseende denna aspekt.

Av analysen ur ett jimstélldhetsperspektiv kan det sammantaget konstateras att
samtliga planalternativ som helhet gar i positiv riktning utifran kunskap om kvin-
nors resbeteenden och virderingar i forhallande till transportsystemet, och i ne-
utral eller negativ riktning nér det géller om kvinnor eller mins arbetsplatser nas.
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Atgirder som bidrar positivt:

De étgirder som bidrar positivt genom att de gynnar omradden med Overvéa-
gande kvinnlig dagbefolkning ér:

> Vig255/602 GC- och kollektivtrafikatgédrder Flottsund/Sévja-Héaknés
» Trafiksdkerhetsatgirder Karlsholmsbruk

Atgirder som bidrar positivt till jimstilldhet, genom att de svarar mot kvin-
nors resbeteenden och vérderingar i forhéallande till transportsystemet, &r
ocksa samtliga kollektivtrafik-, gdng och cykelétgéirder. Dartill bidrar atgér-
der som syftar till 6kad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter positivt (vil-
ket néstan samtliga atgérder gor eftersom detta ingdr som en del i de namn-
givna vdgobjekten).

Atgirder som bidrar negativt:

Flera atgérder bidrar bdde positivt och negativt till jamstédlldhet. En atgéird
kan utifrdn den geografiska analysen gynna omrdden med Overvigande
mansdominerad dagbefolkning, men dndd gynna kvinnors traditionella vér-
deringar och preferenser.

Det finns atgarder som bidrar negativt pa sa vis att de gynnar omraden med
overviagande manlig dagbefolkning, men som samtidigt bidrar positivt till
gang-, cykel och kollektivtrafik vilket ar positivt for jamstilldhet. Exempel-
vis flera vagatgirder, som ocksa innehaller atgirder for gaende och cyklister:

> Vig 55 Enkdping - Litslena
» Vig 55 Orsundsbro - Kvarnbolund

Aven en cykel- och kollektivtrafikitgirder bidrar bade positivt och negativt
till jamstélldhet:

> Vig 600 GC-vig samt kollektivtrafikatgarder Uppsala - Bjorklinge

Aven ett antal trafiksikerhetsitgirder, exempelvis i

» Osterbybruk
» Skérplinge
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Atgirder med neutralt bidrag:

For fokusomradena ”Kollektivtrafik-, gang och cykel” samt “Trafiksakerhet”
gar budgeterade investeringsmedel generellt sett till atgérder som gér i positiv
riktning. Daremot finns det flera atgarder som gar i neutral riktning utifran
fokusomrédet ”Jamstélldhet”, det vill sdga dtgirderna gynnar omradden med
jamn konsfordelning hos dagbefolkningen. Dessa ér till stor del vagatgarder
men dven cykelatgirder, exempelvis:

Vig 272 Ostervéla-Librobick

Vig 272 Harbo och Ostervala

Vig 288 Gimo-Borstil,Vig 288 Gimo - Borstil,
GC-vdg Morgongava - Vittinge, vag 72
GC-vig Tierp - Tierps kyrkby, vdg 742 och 600
Cykelbarhet Alvkarleby-Skutskir

VVVVYYVYY

Barn, dldre och personer med funktionsnedsattning

Bedomning av sociala konsekvenser av atgérderna i ldnsplanen for barn, dldre
och personer med funktionsnedsittning har gjorts for kriterier som ror tillgéng-
ligheten for nimnda grupper och mdjligheten att pa egen hand ta sig till sina
mélpunkter/aktiviteter med kollektivtrafik, till fots och med cykel. Aven trafik-
sakerhet for gdende och cyklister har bedomts (se specifika bedomningskriterier
1 avsnitt 2.3).

Kollektivtrafikatgérder bidrar till en 6kad tillgénglighet for personer med funkt-
ionsnedséttning och éldre personer da dessa grupper forlitar sig mer pa kollek-
tivtrafikens tillgéinglighet for sina vardagsresor. Aven for barns sjilvstindiga mo-
bilitet 4r mojligheten for kollektivtrafik en forutséttning, sarskilt for dldre barn.

Gang- och cykelatgérder bidrar till nimnda gruppers tillgédnglighet. Darmed bi-
drar dessa atgérder till ett mer inkluderande transportsystem. Gang- och cykelat-
gérder i syfte att skapa sikra skolvégar bidrar till inkludering av barnperspektivet
samt 0kad tillgénglighet for barn. Dértill skapar atgarder for aktiv mobilitet moj-
lighet till positiva héilsoeffekter for barn.

I figurerna nedan visas beddmning av sociala konsekvenser for barns, dldre och
personer med funktionsnedséttningar. Bedomningsmatrisen i sin helhet finns 1
bilaga 3.

Tillgénglighetshojande [ £2
fyrsparspaket 5 T

Namnsatta objekt

Personer med
funktions-
nedsattnin

Barnperspektiv

Aldreperspektiv

Halsa
Trafiksakerhet

Figur 4-29 Nollalternativ. Bedémning av sociala konsekvenser for barn, aldre och personer med funkt-
ionsnedsattning.
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Tillganglighets-
hoéjande fyrspar

Kombinationsresor koll &

Namnsatta objekt TS och enskilda vigar | &

Personer med
funktions-

nedsattnin

Barnperspektiv

Aldreperspektiv

Figur 4-30 Planalternativ A. Bedémning av sociala konsekvenser fér barn, aldre och personer med funkt-
ionsnedsattning.

Tillgénglighets-
héjande fyrspar

Namnsatta objekt
Personer med

funktions-
nedsattning

Barnperspektiv

Aldreperspektiv

Halsa

Trafiksakerhet

Figur 4-31 Planalternativ B. Bedémning av sociala konsekvenser for barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning.

Tillgénglighets-
hoéjande fyrspar

Namnsatta objekt Kombinsationsresor koll

Personer med
funktions-
nedsattning

Barnperspektiv

Aldreperspektiv

Halsa
Trafiksakerhet

Figur 4-32 Planalternativ C. Beddmning av sociala konsekvenser for barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning.

Inga étgirder och planalternativ paverkar barn, dldre och personer med funkt-
ionsnedsittning negativt — de allra flesta atgdrderna har en positiv paverkan.
Samtliga planalternativ bidrar generellt sett positivt till tillgangligheten for barn,
aldre och personer med funktionsnedséttning genom att flertalet atgiarder avser
gang, cykel eller kollektivtrafik. I samtliga alternativ satsas ungefar lika mycket
medel pa atgirder som gynnar barn, dldre och personer med funktionsnedsétt-
ning.

Atgirder som bidrar positivt:

I princip samtliga atgérder bidrar positivt till tillgéngligheten for barn, dldre
och personer med funktionsnedsattning.

For personer med funktionsnedséttning ar tillgdnglighetsanpassning i kollek-
tivtrafiken sdrskilt viktigt. Av nuldgesanalysen framgar exempelvis att det
finns stationer, terminaler och storre hallplatser som inte uppfyller kraven for
god tillgdnglighet. En dtgird som bidrar sérskilt till detta dr bland annat de
hallplatsatgarder som genomfors inom samtliga planalternativ.

Atgirder som bidrar negativt:

Inga étgirder paverkar barn, dldre och personer med funktionsnedsittning
negativt.
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Atgirder med neutralt bidrag:

Atgirder som endast syftar till att forbittra for framkomlighet for bil har inget
bidrag till tillgéngligheten for barn, dldre och personer med funktionsnedsatt-
ning. Renodlade végatgéarder som inte innehaller satsningar péa héllbara fard-
satt ar flera till antalet, men dr sma i forhallande till satsade medel. Exempel
pa sadana atgarder ar:

Vig 72 Kvarnbolund -Heby
Vig 55 Bérbyleden - Osterleden
Vig 272 Ostervala-Librobick
Regional utveckling

Heby lastterminal

vVVvVVYVYY

Socioekonomiska forutsattningar

Bedomning av sociala konsekvenser av atgarderna i lansplanen utifran socioeko-
nomiska forutsattningar har gjorts for kriterier som ror inkluderingen av dtgarder
som ror socioekonomiskt svagare omrdden liksom av atgirder som bidrar till
O0kad sammanhéllning mellan ménniskor frén olika grupper i1 regionen och till
okad tillgénglighet for socioekonomiskt svaga grupper (se specifika beddom-
ningskriterier i avsnitt 2.3). I bilaga 2 finns kartbilder som utgor underlag for den
socioekonomiska statusen for olika omraden i regionen — hér har Region Uppsala
SEKOM-grupper anvénts (se avsnitt 3.2 for mer information om SEKOM-grup-
perna).

En atgérd kan bidra till inkludering om atgérden direkt berdr omrédden som enligt
Region Uppsalas SEKOM-grupper kan anses vara socioekonomiskt utsatta, eller
pa andra sétt fingar nimnda gruppers forutséttningar och vérderingar. Det kan
exempelvis handla om att en dtgird bidrar till att forbéttra mdjligheten for gang,
cykel och kollektivtrafik som gynnar grupper med lagre korkorts- och bilinnehav
och mer lokalt resande sasom utrikes fodda och socioekonomiskt svaga grupper.

Sammanhallningen i regionen kan stirkas genom infrastrukturens mojlighet att
skapa Overbryggande moten mellan olika grupper av ménniskor och dérigenom
starka det sociala kapitalet i samhéllet. Tillgédnglighet for olika socioekonomiska
grupper ar atgiarder som bidrar till 6kad tillganglighet i regionen for socioekono-
miskt svaga omraden (eller omrdden med hdga ohélsotal eller hog andel utlands-
fodda).

I fokusomradet ”Hélsa” gors en bedomning av paverkan pa tillgdangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter vilket ar av rele-
vans genom att svara mot generella resmonster hos socioekonomiska svaga grup-

per.

I figurerna nedan visas bedomning av sociala konsekvenser utifran socioekono-
miska forutséattningar. Fokusomradet ”Jamlikhet” i matriserna nedan utgors av
tre bedomningskriterier: Oversta raden ror inkluderingen av socioekonomisk
svaga omraden i lansplanen, darefter avses mojligheten att stirka sammanhdll-
ningen i regionen och slutligen tillgdnglighet tor socioekonomiska svaga grup-
per. Bedomningsmatrisen i sin helhet finns i bilaga 3.
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Tillganglighetshéjand
fyrsparspaket

Namnsatta objekt

Jamlikhet

Figur 4-33 Nollalternativ. Bedémning av sociala konsekvenser utifran socioekonomiska forutsattningar.
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Tillgdnglighets- cykel
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Jamlikhet

Figur 4-34 Planalternativ A. Bedémning av sociala konsekvenser utifran socioekonomiska forutsatt-

ningar.

Tillganglighets-
hoéjande fyrspar

Kombinationsresor koll & | 7s och enskilda |

s
E=®
] cykel

Namnsatta objekt

Jamlikhet

Figur 4-35 Planalternativ B. Bedémning av sociala konsekvenser utifran socioekonomiska forutsatt-

ningar.
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Figur 4-36 Planalternativ C. Bedémning av sociala konsekvenser utifran socioekonomiska forutsatt-
ningar.

Analysen visar att alla dtgirder som kunnat preciseras geografiskt i regionen an-
tingen gér 1 positiv eller neutral riktning avseende socioekonomiska forutsétt-
ningar. Eftersom en sa stor del av medlen satsas pd potter dir atgérderna annu
inte dr geografiskt knutna &r det svart att jimfora planalternativen med varandra
fullt ut. Om man ser pé de atgirder som i forslagen har en geografisk plats knuten
till sig ar det en storre andel av atgirderna i planalternativ C som gar i positiv
riktning 4n i alternativ A, B och Noll vad géller inkluderingen av socioekono-
miskt svaga omraden i ldnsplanen. Det ska dock noteras att den storre satsningen
pé nya végar i alternativ C framf6r allt beroende av en storre vigutbyggnad, vig
288 Gimo-Borstil, dédr de tillkommande medlen 1 alternativ C omfattar anldg-
gande av en forbifart. Den absoluta tillgidngligheten for kollektivtrafiken bedoms
vara likvérdig 1 alla planalternativen, liksom tillgéngligheten till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter. Samtliga planalternativ svarar alltsé relativt lik-
virdigt mot generella resmdnster hos socioekonomiskt svaga grupper, med en
aning mer positiv inverkan med planalternativ C, liksom nollalternativet, jamfort
med alternativ A och B.

Samtliga planalternativ bidrar mer positivt till inkluderingen av socioekonomiskt
svaga grupper och till tillgidngligheten for socioekonomiskt svaga grupper, dn
vad de bidrar till att stairka sammanh&llningen i regionen. Det beror pd att atgér-
derna 1 regel kan beréra omrdden med risk for social utsatthet, men stricker sig
samtidigt inte 6ver omrddena med olika socioekonomiska forutséittningar och bi-
drar darmed inte till att knyta samma ménniskor fran olika grupper.

Mojligheten att bidra till tillgdnglighet med kollektivtrafik, till fots och med cy-
kel till utbud och aktiviteter (fokusomrade ”Hélsa” i matriserna ovan) bedoms
som relativt likvardig i alla planalternativen med en aning mer positiv inverkan
med planalternativ C, liksom nollalternativet, jimfort med alternativ A och B.
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Sammantaget beddms planalternativ svara lika mycket mot generella resmonster
hos socioekonomiskt svaga grupper.

Atgirder som bidrar positivt:

Det finns flera atgérdskategorier representerade som gynnar geografier med
risk for social utsatthet, daribland végatgarder, gang-, cykel och kollektivtra-
fikatgirder, och trafiksdkerhet, bland annat:

Vig 272 Harbo och Ostervala

Vig 288 Gimo-Borstil

Bytespunkt Gimo

Hallplatspaket Uppsala

GC-vig Morgongava- Vittinge, vig 72
GC-vég Tierp- Tierps kyrkby, vig 742 och 600
Cykelbarhet Alvkarleby-Skutskir
Trafiksdkerhetsatgirder

» Osterbybruk

» Skérplinge

VVVVVVYYVYY

Dartill gynnar samtliga rena gang-, cykel och kollektivtrafikatgérder tillgdng-
ligheten med dessa féardsitt.

Atgirder som bidrar negativt:

> Inga dtgirder bidrar negativt.

Atgirder med neutralt bidrag:

» Atgirderna “Regional utveckling” samt “Heby lastterminal” beror
varken omraden med risk for social utsatthet eller bidrar till tillgéng-
lighet med kollektivtrafik, till fots eller med cykel.
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Generell tillganglighet

Konsekvensbeddmning gors ockséd med avseende pa generell tillgdnglighet, det
vill séga tillgidnglighet som inte tydligt tillfaller specifika grupper eller perspektiv
enligt ovan. De beddmningskriterier som anvénts svarar mot preciseringarna av
det transportpolitiska funktionsmalet och hur tillgédnglighet bedoms i samlade ef-
fektbedomningar (se avsnitt 2.3). I figurerna nedan visas bedomning for generell
tillganglighet. Bedomningsmatrisen i sin helhet finns i bilaga 3.

Tillginglighetshéjande |
fyrsparspaket

nsiering
nationell

Namnsatta objekt

Ovrigt

Medborgarnas resor

Naringslivets
transporter

Tillganglighet
regionalt och mellan
lander

Figur 4-37 Nollalternativ. Bedémning av fokusomradena medborgarnas resor, naringslivets transporter
samt tillganglighet regionalt och mellan lander.

Kombinationsresor koll &
cykel

Namnsatta objekt TS-héjande fyrspar

TS och enskilda vigar

z@

§

Medborgarnas resor

Niringslivets
transporter

Tillginglighet
regionalt & mellan
lander

Figur 4-38 Planalternativ A. Bedémning av fokusomradena medborgarnas resor, naringslivets transpor-
ter samt tillgénglighet regionalt och mellan lander.

Namnsatta objekt TS-héjande fyrspar

Medborgarnas resor

Naringslivets
transporter

Tillganglighet
regionalt & mellan
lander

Figur 4-39 Planalternativ B. Bedémning av fokusomradena medborgarnas resor, naringslivets transpor-
ter samt tillganglighet regionalt och mellan lander.

Kombinsationsreso
r koll & cykel

Namnsatta objekt TS-héjande fyrspar enskilda |5

vagar

Medborgarnas resor
Naringslivets
transporter

Tillganglighet
regionalt & mellan

lander

Figur 4-40 Planalternativ C. Bedémning av fokusomradena medborgarnas resor, naringslivets transpor-
ter samt tillgénglighet regionalt och mellan lander.

I samtliga alternativ, i forhallande till Nollalternativet satsas ndgot mindre andel
medel pa atgdrder som gar i positiv riktning avseende fokusomradet ”"Medbor-
garnas resor”’. Jamfort med planalternativ C innebér planalternativ A och B att
nagot mindre andel medel satsas pd atgirder som gar i positiv riktning avseende
fokusomradet "Medborgarnas resor”. Detta beror pa att det i planalternativ A och
B satsas mer medel pa “Trafiksidkerhet och Enskilda vigar” som inte bedoms
bidra till tillforlitlighet.

Aven bidragen till "Niringslivets transporter” satsas i planalternativ A och B,
liksom Nollalternativet, mindre medel pa atgarder som gér i positiv riktning jim-
fort med alternativ C. Detta da det i alternativ A, B och Noll satsas mindre pa
namngivna végobjekt. Avseende fokusomrade “Tillgdnglighet regionalt och
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mellan stdder” satsas i alla planforslag A, B, C och nollalternativet ungefar lika
mycket medel pa atgarder som gér i positiv riktning.

Merparten av investeringsmedlen satsas pd atgirder som gér i positiv riktning
vad géller pendling inom ramen for ”Tillgénglighet regionalt och mellan ldnder”
1 samtliga planalternativ, i 6vrigt dr bidragen till fokusomradet sma. De olika
planalternativens bidrag i positiv riktning beddms som ungefar likvérdiga.

Sammantaget bedoms planalternativ C gé i nagot mer gynnsam riktning avseende
generell tillgdnglighet bade i forhallande till Nollalternativet och planalternativ
A och B. Planalternativ A och B beddms sammantaget som likvérdiga Nollalter-
nativet.

Atgirder som bidrar positivt:

» De storre vigatgirderna och kollektivtrafikatgarderna har generellt
sett positiv paverkan pa sdvil medborgarnas som naringslivets trans-
porter vad giller tillforlitlighet, samt trygghet och bekvémlighet.
Dessa atgérder har dven generellt sett positiv inverkan pé det enskilda
beddmningskriteriet pendling.

» De flesta cykelatgédrder bidrar positivt till medborgarnas resor genom
tillforlitlighet, samt trygghet och bekviamlighet

Atgirder som bidrar negativt:

» Det finns inga atgérder som bidrar negativt till generell tillgédnglighet.
Déaremot kan rena végatgéarder bidra till ett transportsystem som ex-
kluderar personer som inte har tillgang till eller kan kora bil.

Atgirder med neutralt bidrag:

» Atgirdskategorin “Trafiksikerhet och enskilda vigar” bedoms inte ha
en sdrskild paverkan pé tillgédnglighet, eftersom de inte skapar nigra
nya mojligheter for nédringslivet eller medborgarna att resa och bidrar
inte till 6kad mobilitet. Daremot har dtgidrdskategorin positiva bidrag
till trygghet och bekvamlighet.
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4.4 Sammanfattning av bedomning
Miljé
Klimat

I planalternativ C satsas mer medel pd namngivna vigobjekt &n i dvriga alterna-
tiv, vilket gor att detta bedoms sédmre @n nollalternativet avseende inverkan pa
klimatet. I planalternativ A och B satsas ungefir lika mycket medel pa vagar
vilket gor att dessa alternativ bedoms som likvérdiga med nollalternativet avse-
ende paverkan pa klimat., men béttre &n alternativ C.

Noteras bor att vid bedomningarna for Vag 288 Gimo-Bdorstil har bara en samlad
effektbedomning funnits att tillgd. Denna dr gjord for motesfri landsvig med
100-standard upptill 95 procent av vdgen, som ingér i planalternativ C. I planal-
ternativ A och B ingdr métesfri landsvig med 100-standard upptill 54 procent av
vigen och det satsas betydligt mindre medel pé detta objekt i de planalternativen.
Trots detta har bedomningarna 1 de olika alternativen varit desamma, eftersom
de utgitt frdn samma samlade effektbedomning. Fran Trafikverkets sida arbetar
man med att ta fram ny samlad effektbedomning for alternativet med mindre ut-
byggnad. Nar denna dr klar kan beddmningen for alternativ A och B komma att
dndras sd att dessa planalternativs inverkan pa bland annat klimatet blir mindre
och skillnaderna mellan alternativen tydligare.

Haélsa

I planalternativ C satsas mer medel pa véagatgarder dn 1 Ovriga alternativ, vilket
bedoms Oka biltrafikens relativa attraktivitet och ddrmed 6ka de totala emission-
erna med negativ paverkan pé aspekter luft. I gengdld bedoms de storre vagat-
géirderna ha positiv paverkan pé buller varfor alternativ C dr mer positivt ur bul-
lersynpunkt &n alternativ A och B och gér i positiv riktning jamfort nollalterna-
tivet avseende aspekten buller.

Alternativ A och B bedoms jamfort med nollalternativet ga i positiv riktning av-
seende luft pd, grund av en storre satsning pa pott for kombinationsresor kollek-
tivtrafik och cykel (oférdelade medel) och i neutral riktning jamfort med nollal-
ternativet avseende buller.

Niéstan alla namnsatta objekt bedoms 1 de samlade effektbedomningarna, med de
kompletterande atgidrder man genomfor for kollektivtrafik, gang och cykel, ge en
positiv inverkan pad befolkningen avseende 0kad fysisk aktivitet, mojlighet for
barn, dldre och funktionshindrade att sjédlva ta sig fram till sina méal samt ge 6kad
tillganglighet med kollektivtrafik, gdng och cykel. Detta gor att sammantaget att
planalternativ A, B och C beddéms som likviardiga med nollalternativet nar det
géller aspekten Befolkning, 4ven om det satsas mer medel pa i namngivna objekt
1 alternativ C.

Landskap

Flera atgérders effekt pa landskap har inte kunnat bedomas avseende alla bedom-
ningskriterier pd grund av bristande underlag. I samtliga planalternativ satsas
sammantaget en stor andel medel pé dtgidrder som gar i negativ riktning nér det
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giller landskap. I planalternativ A och B investeras mindre pengar i vigobjekt
jamfort med 1 alternativ C, vilket innebdr mindre medel pd atgirder med negativ
paverkan pé landskapet. I planalternativ C finns vid jamforelse med 6vriga alter-
nativ ytterligare en atgird som har negativ inverkan pa flera aspekter inom land-
skap och en édtgird med negativ landskapspaverkan som omfattar en storre sats-
ning i alternativ C (Gimo-Bdrstil). Detta gor att planalternativ A och B framstar
som likvirdiga med nollalternativet och att planalternativ C bedéms som néagot
samre &n nollalternativet.

Trafiksdkerhet

Samtliga planalternativ dr véldigt likvirdiga avseende trafiksékerhet och 1 samt-
liga alternativ bedoms ungefar lika mycket medel satsas pa atgdrder som gér 1
ratt riktning avseende trafiksidkerhet for bdde oskyddade trafikanter och motor-
trafikanter. Néstan alla atgarder bedoms ge positiv effekt avseende trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter. De flesta atgérderna leder ocksa till 6kad trafiksiker-
het for motortrafikanter men potten for kombinationsresor kollektivtrafik och cy-
kel samt ett par namngivna véigobjekt som har neutral bedomning.

Andelar och relativ attraktivitet for kollektivirafik, gang och cykel

Vid jamforelse mellan de tre planalternativen A, B och C och nollalternativet
framgér att det inte dr nagra stora skillnader avseende hur mycket medel som
satsas pa atgirder som gér 1 ritt riktning avseende Kollektivtrafik, gdng och cy-
kel. Detta eftersom man i de samlade effektbedomningarna har bedomt att de
namnsatta objekten, som det satsas mer pé i alternativ C, leder till sdvil okade
andel ging- och cykelresor som okad andel kollektivtrafik. I alternativ A och B
satsas dock mer medel pa dtgarder som starker kollektivtrafikens relativa attrak-
tivitet &n 1 alternativ C och dessa alternativ bedoms darfér som bdst avseende
kollektivtrafik, gang och cykel. I férhallande till Nollalternativet satsas emeller-
tid 1 samtliga planforslag en mindre andel medel pa rena gang, cykel och kollek-
tivtrafikatgérder. Minst andel medel till rena kollektivtrafik-, gdng- och cykelat-
gérder satsas 1 C.

Tabell 4-6 Sammanfattande jamférelse av planalternativen mot nollalternativet avseende miljokonse-

kvenser.
Planalternativ

Fokusomrade A B C
Klimat 0 0 -
Halsa:

- Buller 0 0 +

- Befolkning 0 0 0

- Luft + +
Landskap 0 0 -
Trafiksakerhet 0 0 0
Kollektivtrafik, gang och cykel 0 0 -
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Sociala konsekvenser

Jamstélldhetsperspektiv

Av analysen ur ett jimstélldhetsperspektiv kan det sammantaget konstateras att
samtliga planalternativ som helhet gar i positiv riktning utifran kunskap om kvin-
nors resbeteenden och virderingar i forhéllande till transportsystemet, och i ne-
utral eller negativ riktning nir det géller om kvinnor eller méns arbetsplatser nas.

I samtliga planalternativ satsas cirka en tredjedel av medlen pé atgérder som be-
ror omraden med manlig dagbefolkning. I planalternativ A och B, liksom Noll,
dér det satsas en storre andel medel pa atgirder som inte kunnat bestimmas geo-
grafiskt, r det en mindre andel medel som satsas pd omrdden som berér omraden
med jimn konsfordelning. Eftersom sa mycket medel satsas pd omrdden som inte
gétt att geografiskt positionera gar ingen rangordning av alternativen att gora av-
seende om kvinnliga/manliga arbetsplatser nas eller inte.

Vad giller tillgidngligheten for kollektivtrafik, gang och cykel och atgirder som
starker fOorutsédttningarna for att vilja dessa fardsétt satsas ndgot mer medel pa
sddana tillgénglighetsfrdmjande atgérder i planalternativ C, liksom Noll, &n 1 al-
ternativ A och B. I Alternativ A och B, liksom Noll, satsas i stillet mer medel pa
atgirder som stirker kollektivtrafikens relativa attraktivitet.

Niér det géller trygghet och bekvamlighet i transportsystemet och trafiksékerhet
for gadende och cyklister satsas i alla planalternativ lika mycket medel pa atgirder
som gér 1 positiv riktning.

Sammantaget bedoms samtliga planalternativ som relativt likvédrdiga nar det gél-
ler perspektivet jamstélldhet.

Barn, &ldre och personer med funktionsnedséttning

I samtliga planalternativ satsas 1 princip lika mycket medel pd dtgarder som gar
1 positiv riktning avseende tillgdngligheten for barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning som 1 nollalternativet. Inga dtgirder och planalternativ pa-
verkar barn, dldre och personer med funktionsnedsittning negativt — de allra
flesta atgarderna har en positiv paverkan.

Socioekonomiska forutséattningar

Om man ser pa de dtgirder som i forslagen har en geografisk plats knuten till sig
ar det en storre andel av atgérderna i planalternativ C som socioekonomiskt svaga
omraden &n i alternativ A och B, och forhallande till Nollalternativet. I planalter-
nativ C, liksom nollalternativet, satsas ocksd ndgot mer medel pé atgarder som
gér 1 positiv riktning avseende om dtgarderna kan bidra till 6kad tillgédnglighet
med kollektivtrafik. Orsaken till detta dr framfor allt att alternativ C omfattar
storre satsningar pd vagobjekt vilka ocksd omfattar gdng, cykel och kollektivtra-
fikétgirder som starker tillgdngligheten for socialt utsatta omraden.

Det bor noteras ér att det dr flera atgdrdsomrdden som inte har kunnat bedomas
pa grund av att en geografisk plats inte kunnat lokaliseras. Likasd ar de storre
satsningarna pa nya végar i alternativ C framfor allt beroende av en storre vagut-
byggnad, d.v.s. den absoluta tillgédngligheten for kollektivtrafiken bedoms vara
likvardig i alla planalternativen, liksom tillgdngligheten till fots och med cykel
till utbud och aktiviteter. Samtliga planalternativ svarar alltsa relativt likvardigt
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mot generella resmonster hos socioekonomiskt svaga grupper, med en aning mer
positiv inverkan med planalternativ C, liksom nollalternativet, jimfort med al-
ternativ A och B.

Hér har man ocksa mdjlighet for att inom ramen for potter paverka utfallet utifran
var man valjer att genomfora atgirderna inom potterna (som dr storre i planalter-
nativ A och B &n i planalternativ C och nollalternativet) och dédrmed inklude-
ringen av socioekonomisk svagare omraden.

Generell tillgénglighet

Jamfort med planalternativ C satsas det 1 planalternativ A och B, liksom Nollal-
ternativet, mindre medel pd namngivna végobjekt och dirmed mindre medel pa
atgirder som bidrar till generell tillgdnglighet och till positiva effekter for ni-
ringslivets transporter. I planalternativ A och B gér istdllet mer medel péa atgérds-
omradet “Trafiksékerhet och enskilda vigar” som inte bedoms bidra i positiv
riktning fortillforlitlighet inom “Medborgarnas resor”.

Tabell 4-7 Sammanfattande jamforelse av planalternativen mot nollalternativet avseende sociala kon-

sekvenser.
Planalternativ

Fokusomrade A 2] Cc
Jamstalldhet 0 0

B.arn, aldre och personer med funktionsnedsatt- 0 0

ning

Socioekonomiska forutsattningar 0 0 0
Generell tillganglighet 0 0 +

Avslutande resonemang

Bedomningarna for de tre planalternativen A, B och C ir relativt lika nollalter-
nativet vad géller bidragen till milj6 och social hallbarhet. Detta beror till stor del
pa att 70 % av de satsade medlen i budgeten gar till samma dtgéirder i alla stude-
rade planalternativ, vilket beror pé att en stor andel av medlen har kommit 1dngt
i den fysiska planeringsprocessen eller dr uppbundna i avtal och dverenskom-
melser.

En viktig osédkerhetsfaktor som bor lyftas dr de samlade effektbedomningarna.
Som tidigare ndmnts har man i dessa bedomt att de namnsatta objekten leder till
savil okad andel gang- och cykelresor som 6kad andel kollektivtrafik eftersom
de ocksé innehaller ging-, cykel- och kollektivtrafikatgirder. Hir behdvs det
dock poéngteras att den investeringssumma som &r kopplad till vagutbyggnad ar
storre @n den summa som satsas pd gang-, cykel- och kollektivtrafikéatgirder.
Med en storre summa pa potter for gang, cykel och kollektivtrafik kan mer medel
avsittas for mindre atgérder med Overvigande positiv paverkan pé flera av fo-
kusomrddena. Det finns ocksa en storre mojlighet for att inom ramen for potter
paverka utfallet i genomforandet av planen. Detta resonemang starker ytterligare
bilden av alternativ A och B, med stérre medel i potter, som mer positivt avse-
ende milj6 dn alternativ C.
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En annan aspekt som bor noteras ér att resultatet paverkas av den samlade effekt-
beddmningen for Vig 288 Gimo-Borstil. Vid bedomningarna av detta objekt har
bara en samlad effektbedomning funnits att tillgd. Denna dr gjord for motesfri
landsviag med 100-standard upptill 95 procent av vigen, som ingér i planalterna-
tiv C. I planalternativ A och B ingar motesfri landsviag med 100-standard upptill
54 procent av vagen och det satsas betydligt mindre medel pa detta objekt i de
planalternativen. Detta kan paverka bedomningarna eftersom en utbyggnad i be-
fintlig vig sannolikt har stérre paverkan pa bland annat buller, luft och land-
skapspaverkan. Fran Trafikverkets sida arbetar man med att ta fram ny samlad
effektbedomning for alternativet med mindre utbyggnad. Nér denna ér klar kan
beddémningen for alternativ A och B komma att dndras.

Gillande sociala konsekvenser satsas det 1 planalternativ A och B mindre medel
pa atgirder som gér i rétt riktning nér det géller socioekonomiska forutséattningar
samt generell tillgédnglighet. Detta beror pa storre vigsatsningar i planalternativ
C och nollalternativet som bidrar tillgdnglighet och gynnar socialt utsatta omra-
den. I detta ssmmanhang behover det dock podngteras att vigsatsningarna ér dyra
och att det ur ett ekonomiskt hallbarhetsperspektiv kan diskuteras om planens
ram bor satsas pa storre potter dn pa storre vigobjekt. Det finns en storre mojlig-
het for att inom ramen for potter paverka utfallet utifrdn var man véljer att ge-
nomfora atgirderna inom potterna (som &r storre i planalter-nativ A och B dn 1
planalternativ C och nollalternativet) och dirmed inkluderingen av socioekono-
miskt svagare omraden.
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Slutligt planforslag, slutlig bedomning och upp-
foljning

I detta kapitel kommer det slutliga planforslaget att beskrivas och en samlad kon-
sekvensbedomning att géras av planforslagets konsekvenser i relation till nollal-
ternativet. Konsekvenser avseende savél betydande miljopaverkan samt sociala
konsekvenser studeras

I kapitlet beskrivs ocksa mélkonflikter och eventuella kompletterande atgéarder
for att hantera miljomaissiga och sociala konsekvenser.
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Bilaga 1: Remissammanstallning avgrans-
ningssamrad

Remissinstans Yttrande/synpunkt/fraga

Kommentar/hantering

Lansstyrelsen
Uppsala lan

Artalet 2037 bér tas bort

Flera alternativ bor studeras, minst
2st utdver nollalternativet. Det
framgar inte av underlaget hur
manga som studeras.

Etappmal for inrikes transporter in-
nebar att utsldppen fran inrikes
transporter, férutom inrikesflyg,
ska minska med minst 70 % sen-
ast ar 2030 jamfoért med 2010. Be-
démningen bor ta hansyn till detta

Utveckla texten lite mer kring de
olika kriterierna sa att inte utrymme
for olika tolkningar ges.

Barridrer och gronstrukturer (pa-
verkan pa friluftsliv) borde in under
hélsa.

Gronstrukturer  (roérelsekorridorer
for arter) och resiliens (i miljo dar
arter kan forflytta sig) bor ocksa
komma in under landskap.

Nar det galler visualisering av den
strategiska miljobeddmningen bor
alla alternativen jamféras mot nol-
lalternativet, inte bara ett alterna-
tiv.

Malkonflikter bor belysas i bedom-
ningen.

Ja, genom det besked som infrastrukturproposit-
ionen gav den 16 april ar det nu faststallt att det ar
2033 som slutar for planen.

Utover nollalternativet kommer tre andra alternativ
att studeras.

Klimat ar en av de aspekter som bedoms i MKBn
och skillnaderna mellan de olika alternativen avse-
ende inverkan pa klimat kommer att framga av
MKBn.

Beskrivningen av kriterierna kommer att utvecklas
mer.

Barriarer bedéms bl a under Fysisk aktivitet samt
Barns, personer med funktionsnedséattning och al-
dres mojligheter att ta sig till sina mal. Gronstruktur
skulle kunna vara underlag for bedémning av krite-
rierna. Men pa den 6vergripande nivda som MKBn
for lanstransportplan bedéms pa ar det inte latt att
exakt bedéma inverkan pa den har typen av struk-
turer. En 6versyn har gjorts av om det gar att fanga
upp pa annat satt men bedémningen ar att det i till-
racklig utstrackning tacks in av dessa aspekter.

Delvis ingar detta under Betydelse for barridrer,
Okad eller minskad risk for barriarer eller fragmen-
tering, Stérning och livsmiljoer for vaxt- och djurliv,
samt i Betydelse for uppratthallande och utveckling
av landskapets utmarkande karaktar och kvaliteter.
En 6versyn har gjorts av om det gar att fanga upp
pa annat satt men bedémningen ar att det i tillrack-
lig utstrackning tacks in av dessa aspekter.

Samtliga alternativ kommer att jamféras mot nollal-
ternativet.

Man ser tydligt i de bedémningsmatriser var mal-
konflikter uppstar men matriserna kommer ocksa
att kompletteras med en text som beskriver mal-
konflikterna.
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Tierps kommun

Enkdpings kom-
mun

Fokusomrade Trafiksdkerhet bor
exkluderas fran MKBn och i stallet
hanteras inom ramen for hallbar-
hetsbeskrivningen

MKB ser vi mer som ett komplette-
rande underlag till sjalva besluts-
och genomférandeproceduren.
Avgransa MKB mot att visa samt-
liga konsekvenser som ar av stor
betydelse och hur de paverkas uti-
fran noll-alternativ samt ny utform-
ning.

Fortydliga begreppet rimliga nar ni
anger att Uppgifterna i miljokonse-
kvensbeskrivningen ska vara rim-
liga med hansyn till en rad
aspekter. Ska uppgifterna rimliga
for att bedéma for enskilda atgar-
der eller rimliga i antal.

Informationen om  férdyrningar
skapar mer forvirring an klarhet for
den som inte ar insatt i dessa pro-
jektférdyringar fran borjan. Har for-
dyringarna med MKB avgrans-
ningarna att gora eller racker det
att beskriva att nollalternativet ut-
gar fran nu liggande plan och de
investeringar som ryms inom ra-
men av den? Sedan ar det ett stall-
ningstagande, ska nollalternativ
vara projektinverkan i och med nu
liggande plan? Eller ska nollalter-
nativ utga fran "standardavgrans-
ning" for noll alternativ, att ingen
atgard genomfors? Och att alter-
nativ 1 ar nu liggande plan och al-
ternativ tva ar kommande plan?

Fortydliga hur malkonflikter mellan
miljdaspekter och ekonomisk och
social hallbarhet ska hanteras.

Under fokusomrade Landskap bor
miljokvalitetsnormer for vatten och
regional handlingsplan fér gron in-
frastruktur beaktas.

Under fokusomrade Klimat samt
Landskap bor paverkan pa forn-
och kulturldmningar samt annat
kulturarv och bebyggelse inga for
att tidigt identifiera risker &ven om
det senare utreds inom varje en-
skilt objekt.

Det &@r en norm att trafiksdkerhet ska behandlas
inom ramen for miljokonsekvensbeskrivningar

Ja, det ar sa det gors i MKBn, olika alternativ be-
doéms utifran nollalternativet.

Har avses att beddmningarna ska vara pa en niva
som ar relevant och den kunskap man har. Pa en
strategisk niva, som det handlar om i bedémningen
av en lanstransportplan, saknas ofta uppgifter om
detaljer. Har avses att bedomningarna ska vara av
rimlig omfattning med hansyn till detta.

Nollalternativet ska motsvara viljeinriktningen i be-
slut som tagits och som den gallande planen byg-
ger pa. Fordyringar innebar att planperioden beho-
ver forlangas om budgeten ska racka for de atgar-
der som ingick i den tidigare planen, annars skulle
vissa atgarder behova utga i den tidigare planen
och da ar det inget nollalternativ langre.

Malkonflikter kommer att belysas i hallbarjetsbe-
démningen och &r grund for beslutsfattandet.

En dversyn gors av om bedémning avseende grén
infrastruktur kan tas med. Milj6kvalitetsnormer for
vatten kan ej beskrivas pa denna mer dversiktliga
niva som gors av MKB for lanstransportplan.

Beddémning kommer att goras av detta, i samrads-
underlaget férsvann rubriken till punkterna nedan
som alla avser kulturmiljo:

* Betydelse for utpekade vardeomraden

* Betydelse for strukturomvandling

* Betydelse for méjligheten att avlasa karaktar och
samband

*Betydelse for forfall av infrastrukturens egna kul-
turmiljovarden respektive god skotsel av dessa var-
den
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Bilaga 2: Bedomningsunderlag kartor

Nedan visas nummer for de atgérder som visas i kommande kartor sa att det géar
att identifiera var atgérderna &r lokaliserade.

Atgarder Atgardsalternativ

Nr  |Atgardskategori Atgardsnamn 0 A B C
1 Namnsatta objekt Vag S5 Enkoping-Litsiena X X X X
2 Namnsatta objekt V&g 55 Enkdping -Litslena Medfinansiering Enkdpings kommun X X X
3 Namnsatta objekt Vag 55 Orsundsbro-Kvarnbolund X X X X
4 Namnsatta objekt Vag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder Uppsala-Bjorklinge X X X X
S Namnsatta objekt Vag 55 Litslena -Orsundsbro X
6 Namnsatta objekt Vag S5 Litslena -Orsundsbro -Alsta sjén. Medfinansiering Enkdpings X
7 Namnsatta objekt Vag 272 Ostervala-Libroback X
8 Namnsatta objekt Vag 272 Harbo och Ostenala X
) Namnsatta objekt Vag 288 Gimo-Borstil X X X X
10 Namnsatta objekt Vag 288 Gimo-Borstil Medfinansiering Osthammars kommun X
11 Tillganglighetshdjande fyrsparspaket Korsning 282/652/s6dra Slavstavégen (korsning vid Danmark) X x
12 |Tillgénglighetshojande fyrsparspaket Stationsanpassning Ostkustbanan (Storvreta-Skutskar) X
13 Tillganglighetshdjande fyrsparspaket Vag 255/602 Flottsund/Sévja- via Vassunda - korsning vég 1039/1040 X
14 Tillgénglighetshojande fyrsparspaket V&g 255/602 Flottsund/S&via- via Vassunda - korsning vég 1039/1040 X
15  [Tillganglighetshdjande fyrsparspaket Odefinierade brister X
16 [Tillganglighetshdjande fyrsparspaket Odefinerade brister kopplat till omlandet mellan Knivsta- Uppsala X X X
17 Samfinansiering nationell plan Stationsanspassning Ostkustbanan X X X
18 Samfinansiering nationell plan Sala-Heby X X X
19 Namnsatta brister Vag 72 Kvarnbolund -Heby X X
20 Namnsatta brister Vag 55 Barbyleden - Osterleden X X X
21 Namnsatta brister Vag 55 Barbyleden - Osterleden Medfinansiering Uppsala kommun X X
22 |Namnsatta brister Odefinierade brister X X X
23 Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|Ovrig pott for kombinationsresor kollektivtrafik och cykel X X
24 Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|Orsundsbro X X
25 Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|RV 55 Orsundsbro kollektivtrafikférbattring (ny expressbusshpl) X
26 |Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|Vag 673 Orby- Cirkulationsplats 673/288/661-Gavsta X

Medfinansiering av Enkdpings kommun (Totalen for projekten ska vara

60 MKr). 14Mkr fér GC-vag Orsundsbro-Alsta sjon Enkdpings kommun X
27 Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|betalar 60 % av 14 MKr i medfinansiering (8 MKr) Lénsplan 6 MKr.
28 Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|Bytespunkt Gimo X X X X
29 |Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|H8!lIplatspaket Uppsala lan X X x x
30 Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel[Statlig medfinansiering kollektivtrafik X X X X
31 Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|GC-vég Morgongava- Vittinge, vag 72 X X X X
32 Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|GC-vag Tierp- Tierps kyrkby, vég 742 och 600 X X X X
35 Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|Vag 282 Anslutning Sédra Gunsta X X X
36 Kombinationsresor kollektivirafik och cykel|Cykelbarhet Alvkarleby-Skutskar X X X
37 |Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel[GC-vag Alvkarleby-Skutskar X
38 [Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|GC-vag Orby-Gavsta, vag 673 X
39 |Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel|Odefinierade brister kollektivtrafik X
40  |Trafiksékerhet och enskilda végar Trafiksékerhet och enskilda vagar -6vriga X X X
41 |Trafiksakerhet och enskilda vagar Korsningsatgard vag 292/ 290 (Osterbybruk) X
42 |Trafiksdkerhet och enskilda végar Odefinierade brister X
43 Trafiksékerhet och enskilda vagar Osterbybruk X X X
44  |Trafiksékerhet och enskilda végar Skarplinge X
45  |Trafiksdkerhet och enskilda vagar Skutskar X
46 |Trafiksakerhet och enskilda vagar Karlholmsbruk X
47 |Trafiksgkerhet och enskilda végar Statlig medfinansiering trafiksékerhet X x X X
48 Regional utveckling Regional utveckling X X X
49 |Steg 1- och 2-3tgarder Steg 1- och 2-3tgarder X x X
50 [Ovrigt Heby lastterminal X
51 Ovrigt Odefinierade brister X
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SEKOM-grupper
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Planalternativ A: Tatorter och
dess omland
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Planalternativ B: Regional
utveckling for samhallsnytta
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Planalternativ C: Strdk och
dess omland
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Socioekonomiskt index
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Planalternativ A: Tatorter och
dess omland
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0 10 20 km - : Planalternativ B: Regional
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Dagbefolkning konsuppdelad
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Bilaga 3: Bedomningsmatriser




Nollalternativet
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FOKUSOMRADE

ATGARDER

Namnsatta objekt

Tillganglighetshéjande

Vég 55 Enkoéping-
Litslena

Medborgarnas resor

Nringslivets transporter

Tillgénglighet regionalt och mellan
lénder

Jamstalldhet

Personer med funktions-
nedsittning

Barnperspektiv

Aldreperspektiv

Jémlikhet

Kollektivtrafik, gang och cykel
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V&g 288 Gimo-Borstil
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nationell plan

Namnsatta brister

Kombinationsresor kollektivtrafik och
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Planalternativ A
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FOKUSOMRADE

96

Trivector Traffic

Namnsatta objekt

Vég 55 Enkoping-
Litslena

Medborgarnas resor

Naringslivets
transporter

Tillgéanglighet
regionalt & mellan
lander

Jamstalldhet
Personer med
funktions-
nedséttning
Barnperspektiv
Aldreperspektiv

Jamlikhet

Koll, gang & cykel

Vig 55 Orsundsbro-Kvarnbolund Viag 600

Klimat

Hélsa

ATGARDER
£s 3 H
— . 83 s . . %
Tillgdnglighetshojande [ %‘ P Kombinationsresor koll & | Ts och enskilda | &
o s 2 £ = £q
fyrspar £ a cykel végar H:
S c E -3, id
Vig 288 Gimo-Bérstil = &
n
_—

Landskap —

Trafiksékerhet




Planalternativ C

FOKUSOMRADE
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Lasanvisning

Flik Beskrivning

Alternativa planinriktningar Beskrivning av planinriktningarna A-C.

Plandelar Beskrivning av de olika rubriker, plandelar, som lansplanen innehaller

Atgardsplaner alt A Atgardsplan A med fordelning av den ekonomiska ramen pa de olika plandelarna samt

. foﬁrdelning oéver aren i nlannerioden.

Atgardsplaner alt B Atgardsplan B med fordelning av den ekonomiska ramen pa de olika plandelarna samt

. foﬁrdelning éver aren i nlannerioden.

Atgardsplaner alt C Atgardsplan C med fordelning av den ekonomiska ramen pa de olika plandelarna samt
fordelning éver aren i nlannerioden.

Nollalternativ Det alternativ som hallbarhetsbedémningen jamfor atgardsplan A-C med

Namnsatta och ej namnsatta objekt En lista 6ver de namnsatta och ej namnsatta objekt samt markering av i vilka atgardsplaner de
ingar.

Lasanvisning



Tre alternativa planinriktningar:

Alternativ A
Tatorter och dess omland

Foljande bristomraden ingar:

* Kollektivtrafik (bytespunkter, hpl, hela-
resan- perspektivet, passage vid hpl,
anslutningsvag)

Cykel, cykelparkering, skyltning
Trafikmiljo i tatorten (trafiksakerhet)
Korsningspunkter (trafiksdkerhet)
Barriarer

Planalternativ A fokuserar pa brister och behov
kopplade till prioriterade tatorter i lanets
kommuner. Atgarder koncentreras diarmed till
tatorterna och bidrar dven till att dess omland kan
dra fordel av atgarder som framjar hallbara
transporter.

Manga tatorter i lanet har utvecklats pa 6mse sidor
av huvudvagar och barriareffekterna kan vara
betydande. Genom att koncentrerat satsa pa
trafiksakerhetsatgarder, bytespunkter inklusive
pendlarparkeringar, passager vid hallplatser, hela
resan-perspektivet, cykelvagar mm inom tatorterna
uppnas synergieffekter som kan vara betydande.

AlternativB
Regional utveckling med nytta for
samhalle, naringsliv och
arbetsmarknad

Foljande bristomraden ingar:

* Framkomlighetsbrister for
kollektivtrafiken och godstransporter
Tillganglighet till storre samhallsviktiga
malpunkter
Tillganglighet till bytespunkter for att na
storre arbetsplatser (ta sig till arbetet)
Minskade utslapp

Planalternativ B fokuserar pa brister och behov som
bidrar till forbattringar av samhallet i stort for att
framja den regionala utvecklingen och
samhallsnyttan. Regional utveckling innebar en
hallbar tillvaxt och positiv utveckling inom omraden
som paverkar lansinvanarnas livskvalitet bade socialt,
ekonomiskt och miljomassigt. Den fysiska
regionplaneringen har en avgérande betydelse for
denna utveckling genom investeringar i
transportinfrastrukturen. Planinriktningen ska
prioritera infrastruktursatsningar som ger okad
tillganglighet till regionalt samhallsviktiga
malpunkter sasom hélso- och sjukvard, naringsliv,
kompetensforsorjning, utbildningsmojligheter,
tillganglig kollektivtrafik och arbetsmarknad.

Storre arbetsplatser och foretagskluster, t ex
Morgongava foretagspark, Atlas Copco, Sandvik
och Logistik Balsta

Stationsanpassningar

Slutférvar

Hjulstabron (medfinansiering GC-vag pa bron)
Fora over fran vag till sjofart (stickspar)
Barighet for godstransporter

Styra gods till ratt lankar

Framkomlighet for kollektivtrafik, dar potentialen
att ta marknadsandel fran bilen &r storst

Alternativ C
Strak och dess omland

Foljande bristomraden ingar:

» Kollektivtrafik (bytespunkter, hpl, hela-
resan- perspektivet, passage vid hpl,
anslutningsvag)

Kombinationsresor
Bytespunkter och dess
upptagningsomrade
Cykelstrak mellan orter

Planalternativ C fokuserar pa brister och behov som
ar lokaliserade i lansplanen utpekade strak. Atgarder
koncentreras darmed till straken och dess omland.
Boende pa landsbygden ar en del av ett
upptagningsomrade for exempelvis en bytespunkt.
Planalternativet ska leda till att det blir |attare att
resa ur hela-resan-perspektiv och gynna
kombinationsresorna mellan kollektivtrafik, gang och
cykel. Trafiksakerhet for alla transportslag och
framkomligheten for hallbara transporter ar i
prioriterade.

Alternativa planinriktningar



Plandel
Namnsatta objekt

Tillganglighetshojande fyrsparspaket kopplat till bostadsbyggande
och samhallsutveckling

Samfinansiering nationell plan

Namnsatta brister
Atgardsomraden

1.Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel

2.Trafiksakerhet och enskilda vagar

3. Regional utv - fokus naringsliv och bestksnaring

4. Steg 1 och steg 2

Forklaring
Objekt 6ver 50 miljoner kronor.

Region Uppsala har tillsammans med Uppsala kommun, Knivsta kommun och staten slutit
avtal om bostadsbyggande i delar av Uppsala kommun och Knivsta kommun. For att méta
atagandena i avtalen med staten och de 6kade behov som uppstar i och med att avtalet
forverkligas avsatts medel till ett fyrsparpaket i [ansplanen. Medlen som avsétts i
lansplanen ska medfinansiera atgarder som gor det majligt att angéra de nya omradena
med kollektivtrafik, gang och cykel och bidra till att utveckla stationsldgena

Lansplanen finansierar helt eller delvis atgarder som normalt ska finansieras via den
nationella transportplan. Exempel pa atgarder ar: gang- och cykelvag langs med
stamvagnatet.

Brister som saknas underlag for. Buffert fér namnsatta objekt

Atgarder inom olika omraden som kostar mindre &n 50 miljoner kronor, denna plandel
kallas dven for potter.

Medel till atgarder for kollektivtrafikanldggningar, hela-resan-perspektivet, gang- och
cykelframjande atgéarder.

Medel som avsatts for trafiksdkerhetsatgarder ska anvdndas dels till atgarder langs statligt
vagnat, dels till statlig medfinansiering pa kommunalt vagnat for trafiksdkerhets- och
miljohdjande atgarder. Medel kan ocksa anvandas for atgarder langs enskilt vagnat.

Medel som ska bidra till den regionala utveckling med fokus pa naringsliv och beséksnaring.

Medel till atgarder i syfte att paverka transportefterfragan och val av transportsatt samt
atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.

Plandelar




Alternativ A - Tatorter och dess omland

Plandelar Alt A Beskrivning Alt A Ar2022 Ar2023 Ar2024 Ar2025 Ar2026 Ar2027 Ar2028 Ar2029 Ar2030 Ar2031 Ar2032 Ar2033 Summa
Namnsatta objekt
Vag 55 Enkoping-Litslena 157 Métesfri vdg med malhastighet 100 km/h, 1 27 63 66 0 157

kollektivtrafiksatgarder (dvs hallplatsatgarder,
accelerationsfalt for bussar), separerad gang- och cykel,
passager, GC-broar, korsningsatgarder

Vag 55 Enkdping-Litslena Medfinansiering Enkdpings kommun 5 Medfinansiering av Enkdpings kommun géllande planskildhet 5 5
for gaende och cyklister vid Foretagsparken. Trafikverket har
tagit fram forslag pa kostnad. | detta alternativ finns ett
forslag pa medfinansiering. Diskussion kommer att ske med
Enkopings kommun for att tillsammans landa i en
finansieringslosning for objektet.

V&g 55 Orsundsbro-Kvarnbolund 349 Métesfri vdg med malhastighet 100 km/h, 1 1 31 147 169 1 349
kollektivtrafiksatgarder (dvs hallplatsatgarder,
accelerationsfalt for bussar), separerad gang- och cykel,
passager, GC-broar och korsningsatgarder

Vag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder Uppsala-Bjorklinge 66 Gang- och cykelvag, kollektivtrafiksatgarder. Trafikverket har 66 66
meddelat att produktionsbudgeten for objektet ar 66 MKr

Vag 272 Harbo och Ostervéla 30 Cykel-, kollektivtrafik- och trafiksakerhetsatgarder inom tatort 2 3 1 3 17 5 30
(Harbo och Ostervala)dvs GCM-passager, gang- och cykelvéagar
och hallplatser.

Vag 288: Gimo-Borstil 285 Métesfri vag med malhastighet 100 km/h upptill 54% av 3 8 90 90 94 285
vagen, kollektivtrafiksatgarder (dvs hallplatsatgarder,
accelerationsfalt for bussar), cykelbarhet mellan Gimo-
Osthammar, passager, GC-broar, korsningsatgarder (Budget
for objektet 360)

Vag 288 Gimo-Borstil Medfinansiering Extern part 75 Medfinansiering av extern part 30 MKr kommer fran 45 30 75
nuvarande lansplan. | detta forslag behovs ytterligare
medfinansiering fran extern part med 45 MKr. Total
medfinansiering ar 75 MKr. Diskussion har skett med
Osthammars kommun for att tillsammans landa i en
finansieringslosning for objektet. Diskussuionen fortloper.

Delsumma Namnsatta objekt 887 71 36 95 216 170 94 107 99 0 0 0 0 887

Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for utbyggnaden
till fyra spar och dess tillhérande bostadsbyggande

Korsning 282/652/s6dra Slavstavdgen (korsning vid Danmark) 31 Korsning: Cirkulationsplats OBS! Rakna pa en cirkulation som 15 16 31
kan hantera Kollkorfalt pa vag 282. Planfri passage (tunnel
eller bro), Hallplatslage A (mot Uppsala) =
tillganglighetsanpassad med anslutningsvag till hpl.
Cykelparkering vid hpl, Nytt vaderskydd. Hallplatslage B (fran
Uppsala) = tillganglighetsanpassad med anslutningsvag till hpl.
Cykelparkering vid hpl. Nytt vaderskydd. Gang- och vag (3
meter bredd) Fran Danmarks by dar den befintliga gc-vagen
slutar (rosa linje) till korsning Sédra Slavstavagen/ enskilda

vagen.
Odefinierade brister kopplat till omlandet mellan Knivsta- Uppsala, 319 For tillfalligt pagar en AVS for omradet, vi kan inte peka ut 0 0 2 0 0 6 30 30 32 19 100 100 319
stationanpassningen etapp 3 nagra brister i nulaget
Delsumma Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for
utbyggnaden till fyra spar och dess tillhérande bostadsbyggande 350 0 0 2 0 0 6 30 30 a7 35 100 100 350

Samfinansiering nationell plan

V&g 56 Sala-Heby 15 Gang- och cykelvédg. Region Uppsala samfinansierar en gang- 15 15
och cykelvag langs med vag 56 som ar nationell vag (ca 2km)
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/vag-
56-rata-linjen/vag-56-sala-heby-motesfri-vag/

Atgardsplaner alt A



Stationsanspassning Ostkustbanan Storvreta-Tierp 63 Perrongforlangningar tagstationer mellan Storvreta och Tobo. 40 11 12 63
Anpassa plattformen till h6jd och langd for de nya tagen i
Orbyhus.
Delsumma Samfinansiering nationell plan 78 0 40 0 0 26 12 0 0 0 0 0 0 78
Namnsatta brister
Vg 55 Barbyleden - Osterleden 5) Korsningsatgard, kostnad for vagplan 1 3 1 5
V&g 55 Barbyleden - Osterleden Medfinansiering Uppsala 5 Korsningsatgard. Trafikverket och Uppsala kommun har skrivit 1 3 1 5
kommun avtal om att parterna ska genomféra en vagplan. Lansplan
star for 50% av kostnaden och Uppsala kommun star for 50%.
Odefinierade brister 37 Produktion for Barbyleden-Osterleden 37 37
Delsumma Namnsatta brister 42 0 1 3 1 0 0 0 0 0 37 0 0 42
Atgirdsomraden
1. Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel
Ovrig pott for kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 140 Odefinerade brister och behov inom kombinationsresor 15 0 0 0 0 2 23 27 15 15 43 140
Orsundsbro 21 Kollektivtrafik- och cykelatgarder exempelvis Salnecke och 12 9 21
Orsundsbro centrum
Orsundsbro-Alsta sjon. Medfinansiering Enképings kommun 8 Medfinansiering av Enképings kommun (Totalen for projekten 8
ska vara 60 MKr). 14Mkr for GC-vag Orsundsbro-Alsta sjon
Enkopings kommun betalar 60 % av 14 MKr i medfinansiering
(8 MKr) Lansplan 6 MKr.
Bytespunkt Gimo 8 Kollektivtrafik- och cykelatgarder vid Bytespunkt Gimo 8 8
Halllplatspaket Uppsala lan 26 https://www.trafikverket.se/nara-dig/Uppsala/vi-bygger-och- 25 1 26
forbattrar/kollektivtrafikatgarder-i--uppsala/
Morgongava- Vittinge 15 Ny gang- och cykelvag mellan Morgongava och Vittinge, 3 12 15
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Uppsala/vi-bygger-och-
forbattrar/vag-72-morgongavavittinge-gang--och-cykelvag/
Tierp-Tierps kyrkby 32 Ny gang- och cykelvag, kollektivtrafiksatgarder , 2 15 15 32
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Uppsala/vi-bygger-och-
forbattrar/vag-600742-tierptierp-kyrkby-gang--och-cykelvag/
Vag 282 Anslutning Sédra Gunsta 3 Kollektivtrafik- och cykelatgarder vid cirklationsplatsen i Sodra 3 3
Gunsta
Cykelbarhet Alvkarleby-Skutskar 16 Oka cykelbarheten mellan orterna Alvkarleby och Skutskar. 16 16
Produktion av objekt planerades att vara klar 2021,
Produktionen har overklagats vilket leder till att produktionen
forsenas till 2022
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 60 Statlig medfinansiering till vissa regionala 7 5 22 0 4 10 6 6 60
kollektivtrafikanlaggningar m.m. Det avser
kollektivtrafikdtgarder utmed det kommunala vagnatet
Delsumma Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 321 56 48 37 0 0 0 22 36 37 21 21 43 321
2. Trafiksdkerhet och enskilda vagar
Trafiksakerhet och enskilda vagar -6vriga 100 Medel till de utpekade tatorterna (under 10000 invanare) 0 10 0 0 0 0 0 0 27 31 22 10 100
Odefinerade brister och behov inom trafiksakerhet och
enskilda vagar
Osterbybruk 15 Korsning: Cirkulationsplats 15 15
Skarplinge 10 Trafiksakerhetsatgarder inom tatort. 10 10
Skutskar 20 Trafiksakerhetsatgarder inom tatort. 20 20
Karlholmsbruk 10 Trafiksakerhetsatgarder inom tatort. 10 10
Statlig medfinansiering trafiksakerhet 60 Statlig medfinansiering pa kommunalt vagnat for &) 5 10 10 10 16 60
trafiksakerhets- och miljoh6jande atgarder.
Delsumma Trafiksdkerhet och enskilda vigar 215 24 15 20 0 0 0 0 10 37 61 38 10 215
3. Regional utv - fokus naringsliv och bes6ksnaring 23 Hamnatgard, jarnvagsatgard, medfinansiering nationell plan 5 3 0 5 5 5 23
Delsumma regional utveckling 23 0 5 3 0 0 0 0 0 5 5 0 5 23
4, Steg 1 och steg 2 5 MM-projekt vag 55 5 5
Delsumma steg 1 steg 2 -atgarder 5 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
ITotaIsumma 1921 Summa 151 150 160 217 196 112 159 175 126 159 159 158
Arlig prel ram fran Trafikverket 166 160 158 163 162 161 159 159 159 159 159 158
Diff 15 10 -1 -54 -34 49 0 -16 33 0 0 0
1-3ar 4-6 ar 7-12 ar

Atgardsplaner alt A

155



24

Atgardsplaner alt A

15



Alternativ B - Regional utveckling med nytta for samhalle, naringsliv och arbetsmarknad

Plandelar
Namnsatta objekt

Alt B Beskrivning Alt B

Ar 2022

Ar2023 Ar2024 Ar2025 Ar2026 Ar2027 Ar2028 Ar2029 Ar2030 Ar2031 Ar2032 Ar2033

Summa

V&g 55 Enkoping-Litslena

157

Motesfri vag med malhastighet 100 km/h,
kollektivtrafiksatgarder (dvs hallplatsatgarder,
accelerationsfalt for bussar), separerad gang- och
cykel, passager, GC-broar och korsningsatgarder

27

63

66

157

V&g 55 Enkoping-Litslena. Medfinansiering Enkdpings kommun

Medfinansiering av Enképings kommun gallande
planskildhet fér gaende och cyklister vid
Foretagsparken. Trafikverket har tagit fram forslag pa
kostnad. | detta alternativ finns ett férslag pa
medfinansiering. Diskussion kommer att ske med
Enkopings kommun for att tillsammans landa i en
finansieringslosning for objektet.

Vg 55 Orsundsbro-Kvarnbolund

349

Motesfri vag med malhastighet 100 km/h,
kollektivtrafiksatgarder (dvs hallplatsatgarder,
accelerationsfalt for bussar), separerad gang- och
cykel, passager, GC-broar och korsningsatgarder

31

147

169

349

Vag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder Uppsala-Bjorklinge

66

Gang- och cykelvag, kollektivtrafiksatgarder.
Trafikverket har meddelat att produktionsbudgeten for
objektet ar 66 MKr

66

66

V&g 288 Gimo-Borstil

285

Motesfri vag med malhastighet 100 km/h upptill 54 %
av vagen, kollektivtrafiksatgarder (dvs
hallplatsatgarder, accelerationsfalt fér bussar),
cykelbarhet mellan Gimo-Osthammar, passager, GC-
broar, korsningsatgarder (Budget for objektet 360)

90

90

94

285

V&g 288 Gimo-Borstil. Medfinansiering Extern part

75

Medfinansiering av extern part 30 MKr kommer fran
nuvarande lansplan. | detta férslag behovs ytterligare
medfinansiering fran extern part med 45 MKr. Total
medfinansiering ar 75 MKr. Diskussion har skett med
Osthammars kommun for att tillsammans landa i en
finansieringslosning for objektet. Diskussionen
fortloper.

45

30

75

Delsunma Namnsatta objekt

857

71

36

63

156

90

125

147

169

857

Hallbar samhaillsutveckling kring atgarder fér utbyggnaden
till fyra spar och dess tillhérande bostadsbyggande

Odefinierade brister kopplat till omlandet mellan Knivsta- Uppsala

350

For tillfalligt pagar en AVS for omradet, vi kan inte
peka ut nagra brister i nulaget

20

20

20

20

59

31

80

90

350

Delsumma Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for
utbyggnaden till fyra spar och dess tillh6rande bostadsbyggande

350

20

20

20

20

59

31

80

920

350

Samfinansiering nationell plan

Vag 56 Sala-Heby

15

Gang- och cykelvag. RU samfinansierar en gang- och
cykelvag langs med vag 56 som ar nationell vag (ca
2km) https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-
flera-lan/vag-56-rata-linjen/vag-56-sala-heby-motesfri-
vag/

15

15

Stationsanspassning Ostkustbanan Storvreta-Skutskar

100

Perrongforlangningar tagstationer. Anpassa
plattformen till h6jd och langd for de nya tagen.
Finasiering for 3 av 3 etapper

15

34

23

10

10

100

Atgardsplaner alt B




Delsumma Samfinansiering nationell plan 115 0 15 34 15 23 0 8 10 10 0 115
Namnsatta brister
Vag 72 Kvarnbolund - Heby 10 Vagplankostnader for brister fran AVS vag 72 3 3 10
Vg 55 Barbyleden - Osterleden 5 Korsningsatgard, kostnad for vagplan 1 3 5
Vg 55 Barbyleden - Osterleden Medfinansiering Uppsala 5 Korsningsatgard. Trafikverket och Uppsala kommun 1 3 5
kommun har skrivit avtal om att parterna ska genomféra en
vagplan. Lansplan star for 50% av kostnaden och
Uppsala kommun star for 50%.
Odefinierade brister 65 Odefinerade brister och behov inom planriktningen 65 65
samt buffert medel till namnsatta objekten och
namnsatta brister. Exempel pa atgarder: Produktion
for Barbyleden-Osterleden
Delsumma Namnsatta brister 80 0 1 3 0 0 3 3 65 0 0 80
Atgirdsomraden
1. Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel
Ovrig pott for kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 170 Odefinerade brister och behov inom 10 14 13 5 10 40 25 33 20 170
kombinationsresor
Bytespunkt Gimo 8 Kollektivtrafikatgarder Gimo (Bytespunkt Gimo 0
Skafthammars kyrka)
Orsundsbro 10 Kollektivtrafikatgarder i Orsundsbro ( bytespunkten 8 10 18
Orsundsbro centrum)
Halllplatspaket Uppsala lan 26 https://www.trafikverket.se/nara-dig/Uppsala/vi- 25 1 26
bygger-och-forbattrar/kollektivtrafikatgarder-i--
uppsala/
Morgongava- Vittinge 15 Gang- och cykelvag, https://www.trafikverket.se/nara- 3 12 15
dig/Uppsala/vi-bygger-och-forbattrar/vag-72-
morgongavavittinge-gang--och-cykelvag/
Tierp- Tierps kyrkby 32 Ny gang- och cykelvag, 2 15 15 32
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Uppsala/vi-
bygger-och-forbattrar/vag-72-morgongavavittinge-
gang--och-cykelvag/
Vag 282 Anslutning Sodra Gunsta 3 Kollektivtrafik- och cykelatgarder vid cirklationsplatsen 3 3
i SOdra Gunsta
Cykelbarhet Alvkarleby-Skutskar 16 Oka cykelbarheten mellan orterna Alvkarleby och 16 16
Skutskar. Produktion av objekt planerades att vara klar
2021, Produktionen har 6verklagats vilket leder till att
produktionen forsenas till 2022
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 60 Statlig medfinansiering till vissa regionala 7 5 15 6 6 6 60
kollektivtrafikanlaggningar m.m. Det avser
kollektivtrafikatgarder utmed det kommunala vagnatet
Delsumma Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 340 56 53 44 27 21 16 40 25 33 20 340
2.Trafiksdkerhet och enskilda vagar
Trafiksdkerhet och enskilda vagar -6vriga 86 Odefinerade brister och behov inom trafiksakerhet och 10 10 0 0 0 30 16 10 10 86
enskilda vagar
Osterbybruk 15 Korsning: Cirkulationsplats 15 15
Statlig medfinansiering trafiksdkerhet 50 Statlig medfinansiering pa kommunalt vagnat for 9 5 4 9 5 5 0 0 0 0 50
trafiksakerhets- och miljoh6jande atgarder.
Delsumma Trafiksakerhet och enskilda vagar 151 24 25 14 9 5 5 30 16 10 10 151
3. Regional utv - fokus naringsliv och beséksnaring 23 Hamnatgard, jarnvagsatgard, medfinansiering nationell 5 8 5 5 23
plan
Delsumma Regional utv 23 0 5 0 0 0 0 0 8 5 5 23
4. Steg 1 och steg 2 5 MM-projekt for vag 55 5 5
Delsumma steg 1 steg 2 -atgarder 5 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5

Atgardsplaner alt B




Totalsumma

1921

Summa 151 140 166 168 161 194 191 194 140 155 138 125
Arlig prel ram fran Trafikverket 166 160 158 163 162 161 159 159 159 159 159 158
Diff 15 20 -7 -5 0 -33 -32 -35 19 4 21 33
1-3 ar 4-6 ar 7-12 ar
28 -38 9

Atgardsplaner alt B




Alternativ C - Strak och dess omland
Plandelar
Namnsatta objekt

Alt C

Beskrivning Alt C

Ar 2022

Ar2023

Ar 2024

Ar 2025

Ar 2026

Ar2027 Ar2028 Ar2029 Ar2030 Ar2031 Ar2032 Ar2033

Summa

Vag 55 Enkoping-Litslena

157

Métesfri vag med malhastighet 100 km/h, kollektivtrafiksatgarder (dvs
hallplatsatgarder, accelerationsfalt for bussar), separerad gang- och
cykel, passager, GC-broar och korsningsatgarder

27

63

66

157

Vag 55 Enkoping-Litslena Medfinansiering Enkopings kommun

Medfinansiering av Enképings kommun gallande planskildhet for
gaende och cyklister vid Féretagsparken. Trafikverket har tagit fram
forslag pa kostnad. | detta alternativ finns ett forslag pa
medfinansiering. Diskussion kommer att ske med Enkdpings kommun
for att tillsammans landa i en finansieringslosning for objektet.

Vg 55 Orsundsbro-Kvarnbolund

349

Métesfri vag med malhastighet 100 km/h, kollektivtrafiksatgarder (dvs
hallplatsatgarder, accelerationsfalt for bussar), separerad gang- och
cykel, passager, GC-broar, korsningsatgarder

31

147

169

349

Vag 600 GC-vdg samt kollektivtrafikatgarder Uppsala-Bjorklinge

66

Gang- och cykelvag, kollektivtrafiksatgarder. Trafikverket har meddelat
att produktionsbudgeten for objektet ar 66 MKr

66

66

Vg 55 Litslena-Orsundsbro

52

Gang- och cykelvag, kollektivtrafiksatgarder , Budget 60 Mkr 14Mkr for
GC-vig Orsundsbro-Alsta sjon Enképings kommun betalar 60 % av 14
miljoner i medfinansiering

24

23

52

Vg 55 Litslena-Orsundsbro -Alsta sjon. Medfinansiering
Enkopings kommun

Medfinansiering av Enképings kommun (Totalen for projekten ska vara
60 mnkr). 14Mkr f6r GC-vag Orsundsbro-Alsta sjon Enképings kommun
betalar 60 % av 14 MKr i medfinansiering (8 MKr) Lansplan 6 MKr.

Viag 272 Ostervala-Libroback

10

Endast vagplanekostnader tar stallning till produktion vid revidering av
lansplan 2026

10

Vag 288 Gimo-Borstil

475

Motesfri vag med malhastighet 100 km/h upptill 95 % av védgen,
kollektivtrafiksatgarder (dvs hallplatsatgarder, accelerationsfalt for
bussar), cykelbarhet mellan Gimo-Osthammar, passager, GC-broar,
korsningsatgarder (Budget 550)

140

164

160

475

Vag 288 Gimo-Borstil Medfinansiering Extern part

75

Medfinansiering av extern part. 30 MKr kommer fran nuvarande
lansplan. | detta forslag behovs ytterligare medfinansiering fran extern
part med 45 MKr. Total medfinansiering foreslas till 7Z5MKr.En
diskussion har genomférts med Osthammars kommun for att
tillsammans landa i en finansieringslésning for objektet. Diskussuionen
fortloper.

45

30

75

Delsumma Namnsatta objekt

1109

71

38

98

219

196

165

164

160

1109

Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for utbyggnaden
till fyra spar och dess tillh6rande bostadsbyggande

Korsning 282/652/s6dra Slavstavdgen (korsning vid Danmark)

31

Korsning: Cirkulationsplats OBS! Rdkna pa en cirkulation som kan
hantera Kollkorfalt pa vag 282. Planfri passage (tunnel eller bro),
Hallplatslage A (mot Uppsala) = tillganglighetsanpassad med
anslutningsvag till hpl. Cykelparkering vid hpl, Nytt vaderskydd.
Hallplatslage B (fran Uppsala) = tillgdnglighetsanpassad med
anslutningsvag till hpl. Cykelparkering vid hpl. Nytt vaderskydd. Gang-
och vag (3 meter bredd) Fran Danmarks by dar den befintliga gc-vdagen
slutar (rosa linje) till korsning S6dra Slavstavagen/ enskilda vagen.

15

16

31

Vég 255/602 Flottsund/Savja- via Vassunda - korsning vag
1039/1040 Haknas - Gang-och cykelvag och kollektivtrafikagarder

40

Objekt kostar 100 Mkr varav 60 Mkr bekostas av Knivsta kommun och
40 Mkr bekostas av lansplan

20

10

40

Vég 255/602 Flottsund/Savja- via Vassunda - korsning vag
1039/1040 Haknas - Medfinansiering Knivsta kommun

60

Objekt kostar 100 Mkr varav 60 Mkr bekostas av Knivsta kommun och
40 Mkr bekostas av lansplan. Finansieringsform 40-60 - finansiering for
gang- och cykelvag tillampas for detta objekt

30

30

60

Atgardsplaner alt C




Odefinerade brister kopplat till omlandet mellan Knivsta- Uppsala 183 Fyrasparpaketet drar ner medel for att se till stationsanpassningen och 0 0 20 33 60 70 183
namnsatta objekt
Delsumma Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for 254  |Notera att beloppet for Fyrasparpaketet minskas. Fran 350 till 254. 0 0 2 4 2 2 20 10 35 49 60 70 254
utbyggnaden till fyra spar och dess tillhérande
bostadsbyggande
Samfinansiering nationell plan
Vag 56 Sala-Heby 15 Gang- och cykelvag. RU samfinansierar en gang- och cykelvdg langs med 15 15
vag 56 som ar nationell vdg (ca 2km) https://www.trafikverket.se/nara-
dig/projekt-i-flera-lan/vag-56-rata-linjen/vag-56-sala-heby-motesfri-
vag/
Stationsanspassning Ostkustbanan Storvreta-Skutskar 100 |Perrongférlangningar tagstationer. Anpassa plattformen till h6jd och 15 34 23 8 10 10 100
langd for de nya tagen. Finasiering for 3 av 3 etapper
Delsumma Samfinansiering nationell plan 115 0 15 34 0 15 23 0 0 8 10 10 0 115
Namnsatta brister
Vag 72 Kvarnbolund - Heby 10 Vagplankostnader for brister fran AVS vag 72 3 5 3 10
Vg 55 Barbyleden - Osterleden 5 Korsningsatgard, kostnad for vagplan 1 3 1 5
Vg 55 Barbyleden - Osterleden Medfinansiering Uppsala 5 Korsningsatgard. Trafikverket och Uppsala kommun har skrivit avtal om 1 3 1 5
kommun att parterna ska genomfdra en végplan. Lansplan star for 50% av
kostnaden och Uppsala kommun star fér 50%.
Odefinierade brister 30 Odefinerade brister och behov inom tatorter samt buffert medel till 30 30
namnsatta objekten och namnsatta brister. Exempel pa brister:
Produktion fér Barbyleden-Osterleden
Delsumma Namnsatta brister 45 0 1 3 1 0 0 0 0 3 35 3 0 45
Atgirdsomraden
1.Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel
Ovrig pott fér kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 100 [Odefinierade brister och behov inom kombinationsresor 0 4 11 0 0 0 0 0 17 31 25 12 100
Bytespunkt Gimo 8 Kollektivtrafikatgarder Gimo (Bytespunkt Gimo Skafthammars kyrka) 8 8
Halllplatspaket Uppsala lan 26 https://www.trafikverket.se/nara-dig/Uppsala/vi-bygger-och- 25 1 26
forbattrar/kollektivtrafikatgarder-i--uppsala/
Morgongava-Vittinge 15 Ny gang- och cykelvag, https://www.trafikverket.se/nara-dig/Uppsala/vi 3 12 15
bygger-och-forbattrar/vag-72-morgongavavittinge-gang--och-cykelvag/
Tierp-Tierps kyrkby 32 Gang- och cykelvag, kollektivtrafiksatgarder , 2 15 15 32
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Uppsala/vi-bygger-och-
forbattrar/vag-600742-tierptierp-kyrkby-gang--och-cykelvag/
Vag 282 Anslutning Sodra Gunsta 3 Kollektivtrafik- och cykelatgarder vid cirklationsplatsen i S6dra Gunsta 3 3
Cykelbarhet Alvkarleby-Skutskar 16 Oka cykelbarheten mellan orterna Alvkarleby och Skutskar. Produktion 16 16
av objekt planerades att vara klar 2021, Produktionen har 6verklagats
vilket leder till att produktionen férsenas till 2022
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 50 Statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar 7 11 5 13 6 8 50
m.m. Det avser kollektivtrafikatgarder utmed det kommunala vagnatet
Delsumma Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel 250 56 43 39 0 0 0 0 0 30 37 33 12 250
2.Trafiksakerhet och enskilda vagar
Trafiksakerhet och enskilda vagar -6vriga 60 Odefinerade brister och behov inom trafiksakerhet och enskilda vagar 0 10 0 0 0 0 0 5 18 18 9 60
Osterbybruk 15 Korsning: Ny cirkulationsplats 15 15
Statlig medfinansiering trafiksakerhet 50 Statlig medfinansiering pa kommunalt vagnat for trafiksakerhets- och 5 10 10 0 0 0 0 0 10 7 4 0 50
miljohojande atgarder.
Delsumma Trafiksdakerhet och enskilda vagar 125 24 10 20 0 0 0 0 0 15 25 22 9 125
3. Regional utv - fokus naringsliv och besdksnaring 18 Hamnatgard, jarnvagsatgard, medfinansiering nationell plan 5 3 5 5 18
Delsumma Regional utv 18 0 5 0 0 0 0 0 0 0 3 5 5 18
4. Steg 1 och steg 2 5 MM-projekt for vag 55 5 5
Delsumma steg 1 steg 2 -atgarder 5 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
ITotaIsumma 1921 Summa 151 117 195 224 213 190 184 170 91 159 133 96
Arlig prel ram fran Trafikverket 166 160 158 163 162 161 159 159 159 159 159 158

Atgardsplaner alt C




Diff 15

43 -37 -61 -51 -29 -25 -11 68 26 62
1-3 ar 4-6 ar 7-12 ar
22 -141 119

Atgardsplaner alt C




Nollalternativ

Plandelar Budget Budget for de namnsatta objekten har justerats till aktuella siffror.
Namnsatta objekt Potterna har justerats sa att den totala ramen blir 1901 Mkr.

Vag 288 Gimo-Borstil 330

Vag 55 Enkoping-Litslena 157

Vag 55 Orsundsbro-Kvarnbolund 349

Vag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder Uppsala-

Bjorklinge 66

Delsumma Namnsatta objekt 902

Hallbar samhdllsutveckling kring atgarder for
utbyggnaden till fyra spar och dess tillhérande

bostadsbyggande

Stationsanpassning Ostkustbanan (Storvreta-Skutskar) 63
Odefinierade brister 313
Delsumma: Hallbar samhallsutveckling kring 376

atgarder for utbyggnaden till fyra spar och dess
tillhérande bostadsbyggande
Namnsatta brister 112

Atgirdsomraden

Kollektivtrafik

RV 55 Orsundsbro kollektivtrafikférbattring (ny

expressbusshpl) 12
Bytespunkt Gimo 8
Halllplatspaket Uppsala lan 47
Odefinierade brister 53
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 72
Delsumma Kollektivtrafik 192
Gang- och cykel

GC-vag Alvkarleby-Skutskar 16
GC-vag Orby-Gavsta, vig 673 30
GC-vag Morgongava- Vittinge, vag 72 15
Gang- och cykel - 6vrig 106
GC-vag Tierp- Tierps kyrkby, vdag 742 och 600 25
Delsumma Gang- och cykel 192
Trafiksakerhet och enskilda vagar

Korsningsatgard vag 292/ 290 (Osterbybruk) 15
Statlig medfinansiering trafiksakerhet 43
Odefinierade brister 42
Delsumma Trafiksdakerhet och enskilda vagar 100
Ovrigt

Heby lastterminal 5
steg 1 steg 2 atgarder 10
Odefinierade brister 13
Delsumma Ovrigt 28
Ram 1901
Budget 1901
Diff 0

Nollalternativ



Namnsatta objekt (Over 50 Mkr)
Objektsbendamning

Alt A

Alt B

Alt C

Vag 255/602 Flottsund/Savja- via Vassunda - korsning vag
1039/1040 Haknas

Vag 272 Ostervala -Libroback

Vag 282 Trafikplats Kumla-Almunge

Vag 288: Gimo-Borstil

Vag 55 Enkoping-gransen till S6rmlands lan

Vag 55 Enkoping-Litslena

Vig 55 Orsundsbro-Kvarnbolund

Vag 600 GC-vag samt kollektivtrafikatgarder Uppsala-Bjorklinge

Vag 55 Orsundsbro- (Alstasjon)-Litslena

Objekt (under 50 Mkr)
Objektsbendamning

Alt A

Alt B

Alt C

Vag 600 Tierp kyrkby-Vag 742 Tierp (till befintlig gc-vag)

Vag 282 Gunsta-Lannalot

Vig 673 Orby-Cirkulationsplats 673/288/661-Gavsta

Vag 72 Kvarnbolund-Heby

Vag 72 Morgongava-Vittinge

Bytespunkt Gimo

Hallplatspaket Uppsala lan

Cykelbarhet Alvkarleby-Skutskar

Vig 55 Barbyleden-Osterleden

X | X | X |X |X

X | X | X |X |X

X | X | X |X |X|Xx

Namnsatta & ej namnsatt objekt

Hela objektet
Delar av objektet
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