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1 INLEDNING
1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

| Uppsala kommuns mal och budget 2025 ar ett ut av uppdragen att ” Foérbattra trafiksakerheten fér barn och
unga vid forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet” med féljande motivation:

Barn och unga ska ha trygga och sakra vagar till forskola, skola och fritidsaktiviteter. Om barn kan g& och
cykla tryggt ar det bra for miljé och halsa. Det 6kar ocksa barns frinet. Uppsala kommun ska forbattra
trafikmiljon kring forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet. Bilfria zoner ska
successivt inforas runt forskolor, skolor och fritidsanlaggningar.

Riktlinjer ska aven utarbetas for hamta- och lamnafunktion vid férskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur-
och fritidsverksamhet for att med tillracklig geografisk distans sakerstalla trafiksakerheten for barn som gar
och cyKlar till skolan och fritidsaktiviteter.

Syftet med en bilfri zon ar alltsa framst tredelat; 6kad trafiksakerhet, positiva effekter pa miljon och barnens
halsa samt 6kad frihet for barnen. Men att inféra restriktioner for biltrafiken kan aven ha fler positiva effekter.
Minimering av biltrafik forbi skolan skulle bidra till lugnare och tystare trafikmiljo for barnen nar de vistas pa
skolgarden om reglering inférs som permanent och inte bara vid skolans start och slut. En bilfri zon kan dven
bidra till att fler foraldrar aker hallbart till jobbet.

Syftet med denna utredning ar dels att analysera vilka atgarder som ar méjliga och lampliga kopplade till
reglering, utformning och lokalisering av en bilfri zon p& Arne Tiselius gata vid Rosendals skola. Dels ar
syftet att beskriva konsekvenserna av atgarderna.
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2

NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR
2.1 LAGE

Rosendal ar en ny stadsdel i s6dra Uppsala som ar under utbyggnad. Kommunen gor stora satsningar for att
Rosendal ska bli en hallbar stadsdel, bland annat med fokus pa héllbart resande. Malet &r att ge

Rosendalsborna de basta majligheterna till en vardag utan bil genom att prioritera gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Rosendals skola ar belagen vaster om Arne Tiselius gata i direkt anslutning till Stadsskogen. Oster om
skolan planeras ett bostadsomrade. Strax syddst om skolan finns multihuset. Det &r en byggnad dar man

samlat olika funktioner i form av kulturskola, idrottshall, bibliotek, utrymmen fér evenemang med mera.
Eleverna i Rosendals skola har sin idrottsundervisning i multihuset.

Akademiska hus ar fastighetsagare for omradet norr om Betty Petterssons gata. Utveckling av detta omrade
har inte paborjats annu.
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Figur 1. Skolan och narliggande malpunkter. Bakgrundskarta: (Uppsala kommun, 2024)
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Figuren nedan visar ingangar och cykelparkeringar for eleverna i skolan. Utéver dessa ingangar finns det
aven nagra nodutgangar.

Figur 2. Ingangar och cykelparkeringar for elever i lag-, mellan- och hogstadiet. (Rambéll, 2020)

2.2 VERKSAMHETEN

Skolan ar byggd for att kunna rymma 750 elever i F-9. | dagslaget gar 686 elever i skolan och det ar 95
anstallda pa skolan. Elevernas starttider varierar fran klockan 08.15 till 09.15.

Upptagningsomraden &r i dagslaget Rosendal, Norby, Eriksberg, Gottsunda, Ekeby, Industristaden, Valsatra
och Ullerdker samt Vreta. Vissa av dessa omraden ligger ganska langt ifrdn skolan men allt eftersom
Rosendalsomradet vaxer kommer troligtvis andelen elever som bor inom gang- eller cykelavstand att 6ka.

Enligt en enkel resvaneunderstkning som gjordes i Rosendals skola, arskurs 6-9, under hosten 2024 ar
fardmedelsfordelningen som féljer: Ungefar 12 % promenerar till skolan, 53 % cyklar, 27 % aker kollektivt,
6 % blir skjutsade med bil och 1 % tar sig pa nagot annat satt. Svarsandelen i undersékningen var endast
21 %, vilket kan paverka resultatet. Resultatet stammer dock relativt bra med information fran skolan om att
ungefar 200 elever tar buss till skolan och d&ven med observation som gjordes under hésten 2024 dar det
noterades att endast ungefar 20-30 barn skjutsades med bil till skolan.

Omradena runt Rosendal, allt ifrdn Gottsunda i séder till Ekeby i norr ar relativt platta. Hela Rosendal ligger
inom 1 km gang-/cykelavstand till skolan och stérsta delen av exempelvis Norby, Eriksberg och Ulleraker
inom cirka 2 km. Detta ger goda forutsattningar for barnen att ga eller cykla till skolan. Det kan dock vara
trygghetsproblem for barn som behéver gé eller cykla genom Stadsskogen mellan Norby/Eriksberg och
Rosendal.
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Fran Vreta ar det cirka 10 kilometer till skolan och barnen som bor dar har darfor inte mojlighet att ga eller
cykla utan de kan &ka kollektivt, med skolskjuts eller bli skjutsade av sina féraldrar.

2.3 NUVARANDE OCH PLANERAD TRAFIKSITUATION

Figur 3 ger en dverblick dver trafiksituationen kring Rosendals skola sd som den &r planerad. Vissa delar av
den ar inte pa plats annu, exempelvis den nordligaste delen av Arne Tiselius gata for biltrafik och
hamta/lamna platserna pa Betty Petterssons gata. Vissa funktioner ar byggda men inte skyltade, exempelvis
pa- och avstigningsplatsen for bussar sdder om skolan. | denna utredning utgas det i férsta hand fran att

hela trafiknatet ar fardigbyggt.
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Figur 3. Overblick 6ver nuvarande och planerad trafiksituation for Rosendals skola. Gréna streck visar huvudsakliga strak till och frén
skolan fér gdende och cyklister inklusive gangvagen fran den busshallplats som ligger narmast skolan. Streckade gréna linjer indikerar
gangstrak fran sekundar busshallplats och skolskjuts. Bakgrundskarta: (Uppsala kommun, 2024)
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Figur 4 visar planerade last- och parkeringsplatser for skolan enligt bilaga till bygglov Rosendals skola.
Planerna for hAmta/lamna platser har &ndrats sedan bygglovshandlingarna togs fram och i bilden har detta
justerats. Hamta/lamna platserna som planerades langs Arne Tiselius gata norr om skolan nu ar byggda som

cykelparkeringar.
Parkering cykel

Lastplats, taxi/fardtjanst

Parkering for rérelsehindrade

Figur 4. Planerade last- och parkeringsplatser for skolan enligt bilaga till bygglov for Rosendals skola med justeringen att hamta/lamna
platserna som planerades langs Arne Tiselius gata norr om skolan nu ar byggda som cykelparkeringar.

2.3.1 Gaende och cyklister

De huvudsakliga straken fér gdende och cyklister narmast skolan &r:

efter gang- och cykelvagen langs Arne Tiselius gatas véstra sida
pa tvarstraken i dst/vastlig riktning (Sandbigatan/gang- och cykelstrék, Sandmarksgatan/Svarmgatan

och Honungsgatan)
genom Stadsskogen med anslutningar séder om, mitt pa och norr om skolan
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Figur 5. Huvudsakliga gang- och cykelstrdk narmast skolan. Bakgrundskarta: (Uppsala kommun, 2024)
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For de tre strdken som tvarar Arne Tiselius gata, Sandbigatan/gang- och cykelstrak,
Sandmarksgatan/Svarmgatan och Honungsgatan, planeras upphojda strak éver Arne Tiselius gata. For
gang- och cykelstraket i norr planeras det inte for ett 6vergangsstélle pa den upphdjda delen. For
Svarmgatan &r den upphdjda delen bredare an gatubredden och i upphdjningens sddra del finns det ett
Overgangsstalle. Vid Honungsgatan &r sjalva korsningen inte upphojd utan det upphdéjda 6vergangsstallet
ligger sdder om korsningen med Arne Tiselius gata.

Figur 6. Upphojda strék over Arne Tiselius gata. Bygglovshandling.

2.3.2 Kollektivtrafik

Torgny Segerstedts Allé trafikeras idag av bussar. Busshallplatserna som ligger narmast skolan ligger pa var
sin sida om Lydia Wahlstroms gata. Eleverna kan ta sig via Lydia Wahlstroms gata eller Honungsgatan till
skolan, cirka 350 meters gangavstand. Det finns dven en hallplats strax séder om Gerd Enequists gata som
ligger pa cirka 500 meters gangavstand fran skolan.

Skolskjutsbussar stannar pa busshallplatserna vid Vardsatravagen vid undergangen strax éster om
Rosendalsvagen, pa ungefar 900 meters gangavstand fran skolan.

For bussar som inte &r linjetrafik men kan behdvas for multihuset eller mojligtvis for utflykter med eleverna
finns en pa- och avstigningsplats pa Arne Tiselius gatas vastra sida strax séder om Honungsgatan.

Den nya sparvagen i Uppsala kommer att trafikera Torgny Segerstedts Allé och ersatta busstrafiken, se
Figur 7. Det planeras bli en sparvagnshallplats mellan Honungsgatan och Lydia Wabhlstroms gata och en pa
Talltorget norr om Gerd Enequists gata. | och med att denna hallplats blir ndgot langre ifran skolan an
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busshallplatsen som ligger s6der om gatan sa kommer troligtvis den allra storsta delen av eleverna och
personalen pa skolan att anvanda héllplatsen séder om Honungsgatan.
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Figur 7. Framtida kollektivtrafik. Bakgrundskarta: (Uppsala kommun, 2024)

2.3.3 Varuleveranser och sophamtning

Varuleveranser och sophamtning sker via en lastplats som ligger l&ngs Arne Tiselius vastra sida.
Varutransporterna korsar inte gang- och cykelbanan utan varor och sopor behéver dras éver den. D& det inte
finns nagon vandméjlighet for storre fordon vid lastplatsen behover de komma norrifran for att kunna angoéra
at ratt hall. | dagslaget ar Arne Tiselius gatas nordligaste del inte fardigbyggd sa transporterna behéver
antingen ske via Betty Petterssons gata (som kommer bli enkelriktad dsterut nér férlangningen av Arne
Tiselius gata ar fardigbyggd) eller via Arne Tiselius gata sdderifrdn och Svarmgatan. Nar Arne Tiselius gata
ar fardigbyggd antas alla varutransporter komma norrifran.

2.3.4 Taxilfardtjanst
Taxi/fardtjanst kan dels angora pa lastplatsen, dels finns det tre parkeringar for rérelsehindrade som aven
gar att anvanda for pa- och avstigning med fardtjanst.
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2.3.5 Tillfalliga parkeringsytor

Det finns idag tillfalliga korttidsplatser for hamtning och lamning langs Arne Tiselius 6stra sida samt en

parkeringsplats for rérelsehindrade.

100
10C

108
104

Figur 8. Tillfallig yta for hamta/lamna (réd) och en tillfallig parkeringsplats for rérelsehindrade (bld).

2.3.6 Parkeringar

Parkeringsforbud:

e Det rader parkeringsforbud i hela Rosendal, vilket innebar att det endast &r tillatet att parkera pa
uppmarkta parkeringsplatser. Alla parkeringar pa gatumark i Rosendal ar reglerade till 15 minuter.

Parkering for rorelsehindrade:

o Det finns tre parkeringar for rérelsehindrade langs Arne Tiselius gatas vastra sida, en norr om
Svarmgatan och tva stder om gatan. Dessa ar tidsbegransade till 4 timmar, vilket ar standard for

hela Rosendal.

e Det finns behov fér en mer permanent parkering for en anstalld pa skolan. Denna parkering har
tillfalligt 16sts med en plats langs Arne Tiselius 6stra sida, se Figur 8. Parkeringsplatsen ar dock inte

reserverad utan kan anvandas av alla som har RHP-tillstand.

Hamta/lamna parkeringar:

o | dagslaget finns en 50-60 meter lang yta langs Arne Tiselius gatas Ostra sida som &r tankt som en
tillfallig hAmta/lamna yta, se Figur 8. Planen &r sedan att de korttidsparkeringar som ska byggas
langs Betty Petterssons gata ska nyttjas som skolans hamta/lamna-platser.
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e Den hamta/lamna yta som i bygghandlingarna visades langs Arne Tiselius gata strax norr om
skolbyggnaden ar andrad till cykelparkeringar.

Personalparkering:

e Parkeringskop har gjorts fér personalparkeringar i Brandmastaren. Inga personalparkeringar finns
vid skolan.

e Endel av personalen parkerar pa andra sidan Stadsskogen och gar darifran igenom skogen till
skolan.

2.3.7 Garage Kabo 71:1 och 72:1

Garage planeras for fastigheterna Kabo 71:1 och 72:1 som kommer att placeras ut mot Arne Tiselius gata.
Dessa garage kommer att generera trafik framfér skolan. Uppsala kommun har uppskattat att antalet
parkeringsplatser i garagen blir ungefér 30 platser i vartdera garage.

| denna utredning utgas det fran att dessa garage byggs och att de skapar trafik pa bade Arne Tiselius gata
och omkringliggande gatunét.

2.3.8 Biltrafik

Arne Tiselius gata ar i dagslaget planerad fér dubbelriktad biltrafik.

Enligt trafikutredning fran 2018 (WSP, 2018) har gatunétet i Rosendal klassificerats enligt féljande:

Tabell 1. Klassificering av gatunétet i Rosendal. (WSP, 2018)

Overgripande Huvudgata Lokalgata
klassificering
Gatuklassificering Bostadsgata
Funktion i natet Del av stomnaét for Lokal lank som Lokal lank, férmedlar Gangfartsomrade
kollektivtrafik. Del av ansluter till trafik inom ett
huvudnat fér cykel. huvudnétet och ar bostadsomrade. Har
uppsamlande gata intilliggande
med betydande andel | fastigheter som
extern trafik. start/malpunkt.
Hastighet 30 km/h 30 km/h 30 km/h Gangfart
Fordonsflode
Korfalt 1+1 1+1 Inget krav Inget krav
Sektionsbredd 3,5+3,5 6 3,5-5
Dimensionerande (LBn+LBn)A (LBn+LBn)C eller (LBn+P)A Inget krav
trafiksituation (LBn+P)A
Kollektivtrafik Ja Nej Nej Nej
Cykel Cykelbana Cykelbana eller Blandtrafik
blandtrafik
Gangbana Ja Kan finnas
Farthinder Ja Kan finnas Kan finnas Kan finnas
Typ av hallplats Stopphallplats - - -

10338739 *» Rosendal Etapp 3 | 13
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Arne Tiselius gatas funktion ar lokal Iank som ansluter till huvudnatet och &r uppsamlande gata med
betydande andel extern trafik, se Figur 9. Arne Tiselius gata &r kurvig och har en smal sektion, vilket bidrar
till att den inte blir lockande som genomfartsgata for att na vag 55 eller malpunkter placerade i vastra delen

av planomradet. Enligt trafikutredningen frdn 2018 antas det bli 500 ADT pé stréckan forbi skolan. D& denna

utredning utgick fran att det inte skulle finnas n&gra garage i etapp 3 sa forvantas trafikflodena bli stérre an

sd, om biltrafiken fortsatt skulle ha méjlighet att kora pa strackan forbi skolan.
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Figur 9. Akriktningar och klassificering av gator i Rosendal utifran ett fardigbyggt omréde. Bakgrundskarta: (Uppsala kommun, 2024)

Tilldtna svangriktningar mellan Torgny Segerstedts Allé och dess tvargator nar omradet ar fardigbyggt

redovisas i Figur 10. Roda pilar indikerar korsningar dar det ar tillatet att korsa Torgny Segerstedts Allé. Pa
Gerd Enequists gata, Honungsgatan och Rosendalsvagen ar alla svangriktningar tillatna. Mellan Gerd
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Enequists gata och Rosendalsvagen ar planen alltsa att det endast p4 Honungsgatan ar tillatet med alla
svangriktningar i korsningen med Torgny Segerstedts Allé.

Innehallsforteckning
== Tillitna svangrérelser

> Xarriktning

= Biltrafik tvarar TSA,
signalregl. korsning

med spar

Figur 10. Tilldtna svangriktningar mellan Torgny Segerstedts Allé och dess tvargator nar omradet &r fardigbyggt. Réda pilar indikerar
korsningar dar det ar tillatet att korsa Torgny Segerstedts Allé. P& Gerd Enequists gata, Honungsgatan och Rosendalsvagen &r alla
svangriktningar tilldtna. Bakgrundskarta: (Uppsala kommun, 2024)

| WSP:s trafikutredning fran 2018 har trafikflodena pa Rosendals gator uppskattats. Dessa redovisas i Figur
11. Det har dock gjorts en del forandringar i omradet sedan utredningen togs fram som kan paverka
trafikflddena, bland annat planeras det nu for garage bade i etapp 3 och 4.
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Figur 11. Uppskattade trafikfloden enligt WSP:s trafikutredning frdn 2018. Utredningen har inte uppdaterats utifrdn de andringar som
gjorts sedan dess, bland annat med garage pa vissa av fastigheterna bade i etapp 3 och 4. (WSP, 2018)

Trafikflodena som redovisas ar uppskattat antal fordon per dygn. Generellt kan det antas att ungefar 10 % av
dygnstrafiken sker under dygnets maxtimme men vid skolor kan denna siffra vara betydligt hogre. Det ar
dock beroende pa hur och var parkeringar planeras bade for hamtning och lamning och fér personalen.
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| utredningen frdn 2018 gjordes féljande antaganden for skola nar trafikalstringen togs fram:

e Antal personal/elev 0,08
¢ Andel bilskjuts elever* 25%
e Andel personal bil* 30 %

* Enligt RVU Uppsala 2015 och parkeringsutredning fér multihuset 2018.
Antaganden som man i trafikutredningen identifierat som paverkar uppskattning av fléden vid skolan:

e Barn som skjutsas till skolan i bil &r ofta en del av en annan resa, exempelvis till jobbet, bedéms
trafikalstringen fran skolorna adderas till 20 % av den beraknade trafikalstringen.
e 40 % av fordonsroérelserna vilka genereras pga. idrottsverksamheter adderas.

Det som har andrats sedan denna utredning gjordes 2018 och kommer att paverka trafiken vid skolan &r
bland annat:

¢ Skolan har inga parkeringsplatser for personalen. Med 95 anstéllda blir det cirka 30 som beréknades
komma med bil, vilket hade genererat 60 resor som hade kunnat ga foérbi skolan, beroende pa var
personalparkeringarna hade lokaliserats. Dessa resor kommer inte att vara forbi skolan.

o Enligt skolans resvaneundersokning ar det i nulaget endast 6 % av eleverna som skjutsas med bil.
Detta ar ocksa betydligt mycket mindre @n det som uppskattats i utredningen fran 2018. Dar
berdknades 25 % av 750 eleverna skjutsas med bil, dvs cirka 190 resor, troligtvis forbi skolan men
det ar aterigen beroende p& hamta/lamna-platsernas lokalisering.

o | trafikutredningen forutsatts det att omradet dar Rosendals skola ligger anvands for bade skola och
forskola men dar planeras det inte bli ndgon forskola.

e Bilresor kopplade till multihuset ar 6verskattade i trafikutredningen da det inte planeras for nagra
bilparkeringar pa den fastigheten. | parkeringsutredning for skolan och multihuset uppskattades ett
behov pa 160-300 parkeringsplatser.

e Det som &r underskattat i utredningen ar att det nu planeras for bilplatser i garage pa fastigheterna
Kébo 71:1 och 72:1, totalt cirka 60 platser, vilket kommer att bidra till 6kad trafik forbi skolan jamfort
med om det inte skulle vara nagra garage.

o | dagslaget undersoks det mojligheten att anlagga garage med 75 bilplatser pa fastigheten Kabo
80:1, med infart/utfart mot Sidenbigatan. D& det endast gar att kéra soderut pa Torgny Segerstedts
Allé kommer en del av dem som &r pa vag mot centrum troligtvis att valja att &ka via Honungsgatan
och Arne Tiselius gata norrut. Hur manga som skulle valja denna vag ar beroende av de
bilbegransande atgarder som infors.

e Andra eventuella &ndringar i framtiden som innebar nya garagelagen kan bidra till trafik forbi skolan.

e Nar sparvagen ar pa plats kan trafikflodena pa Arne Tiselius gata &ndras, bade under byggtid men
det ar aven majligt att vissa bilister vill undvika att kora i blandtrafik med sparvagnarna och skulle i
sa fall kunna vélja Arne Tiselius gata i stéllet.
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3
3.1

TRAFIKANALYS
SAMMANFATTAD PROBLEMBILD

Sammanfattningsvis ar problembilden:

1.

10.
11.
12.

3.2

Det behovs atgarder for att minimera biltrafiken forbi skolan utan att skapa problem pa andra
stallen.

Genom att introducera begrénsande reglering for biltrafiken skulle Arne Tiselius gatas funktion
andras.

Om trafikfloden flyttas fran Arne Tiselius gata till Torgny Segerstedts Allé finns det risk att
rekommenderad grans for antal fordon/dygn i blandtrafik med sparvagnar skulle kunna éverskridas.

Det behover sakras att hastigheten forbi skolan ar 1&g, sarskilt dar barn forvantas korsa Arne
Tiselius gata:

a. Gang- och cykelstraket i Sandbigatans forlangning.
Svarmgatan.
Honungsgatan. Det finns en viss risk for spring dver korsningen mellan Honungsgatan och
Arne Tiselius gata bade for barn som kommer gaende langs Honungsgatan (hemifran eller
fran buss-/sparhallplats) och &ven barn pa vag mellan skolan och multihuset.

De som gar langs Honungsgatan och vill ta sig genom parken till Svarmgatan har endast en
passage for att ta sig 6ver Honungsgatan.

For eleverna som gar eller cyklar till skolan &r det viktigt att behalla den separerade gang- och
cykelvagen langs Arne Tiselius gata.

De elever och anstéllda som kommer frén Eriksberg cyklar genom skogen och dar kommunen
behover se over vintervaghallningen s att vintercykling fungerar.

Det behdver vara tydligt for bilister att de ar gaster pa gatustrackan framfor skolan.

Den tillfalliga hamta/lamna-ytan framfor skolan bor flyttas sa snart som mgjligt. Det ar viktigt att
foraldrarna inte vanjer sig vid majligheten att hamta/lamna sé nara skolan.

Det behdvs 6versyn 6ver hamta/lamna-ytor for bade skolan och multihuset.
Det finns behov for en parkering for rérelsehindrade for en anstalld p& skolan.

Det ar en fordel om det kommer att finnas en rod trad i hur bilfria zoner vid skolor ser ut i
Uppsala. Detta for att fa till igenkanning bland invanarna.

MOTORFORDONSTRAFIK

I denna analysdel utreds vilka atgarder som skulle kunna vara méjliga och redovisar for konsekvenserna av
dessa atgarder for olika trafikslag. Motorfordonstrafiken delas upp i tre principiella grupper:

Genomfartstrafik
Hamta/lamna trafik
Trafik som har drende i skolomradet
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3.2.1 Genomfartstrafik

Gatustrukturen i Rosendal, med Torgny Segerstedts Allé som huvudgata i mitten och Arne Tiselius gata och
Soldathemsvagen genomgéende gator i nordsydlig riktning pa var sin sida. Arne Tiselius gata har en
funktion som uppsamlingsgata och till en viss del genomfartsgata. Enligt trafikutredningen fran 2018 antas
inte Arne Tiselius gata ha stora genomfartsfloden. Detta skulle dock kunna &dndras nagot i samband med att
sparvagen kommer pa Torgny Segerstedts vag, da vissa eventuellt inte kanner sig bekvama med att kora i
blandtrafik med sparvagnar.

Malsattningen géllande atgarder vid Rosendals skola bor vara att minimera eller rent av eliminera
genomfartstrafik forbi skolan. Samtidigt ska det inte skapas problem pa andra stallen.

Genomfartstrafik bade soder och norrifran kan hanvisas till Torgny Segerstedts Allé. Enligt uppskattning av
trafikfloden i WSP:s trafikutredning fran 2018 kommer biltrafikflddena vara mellan 2 700-3 800 fordon/dygn
pa Torgny Segerstedts Allé, se Figur 11. Det bedoms inte problematiskt for biltrafikens framkomlighet att en
del av trafiken pa Arne Tiselius gata skulle flyttas éver till Torgny Segerstedts Allé.

Det som daremot skulle kunna paverka mer ar kopplat till sparvagen. Sparvagnarna kommer troligtvis att
kora i blandtrafik med biltrafiken storsta delen av strdckan genom Rosendal och det ar generellt inte
rekommenderat att ha blandtrafik (sparvagnar och bilar) pa gator med mer biltrafik &n 4 000 fordon/dygn.
Troligtvis kommer det inte att handla om stora trafikfloden som skulle flyttas fran Arne Tiselius gata till
Torgny Segerstedts Allé men det finns dock en risk att gransen pa 4 000 fordon skulle kunna 6verskridas.
Detta ocksa med tanke pa att vissa forutsattningar har andrats sedan detaljplanen och trafikutredningen togs
fram och trafikflédesuppskattningen skulle behdva uppdateras for att kunna se hur néra grénsen trafiken
ligger. Eftersom det inte finns tillréackligt med parkeringsplatser i P-husen Dansmastaren och Brandmaéstaren
finns det nu planer pa att bygga parkeringsgarage bade i etapp 3 och 4. Majoriteten av parkeringarna i
Rosendal kommer fortfarande att bli i Dansméstaren och Brandméstaren men detta andrar dock nagot
principen om att parkeringsanlaggningarna skulle ligga i var sin &nde av omradet och pa sa sétt bidra till att
minska trafiken bade genom Rosendal och inne pa de mindre gatorna. Konsekvenserna blir en annan
spridning av trafiken pa vagnatet med mer trafik pa de lokalgator dar garagen planeras, méjligtvis mer trafik
pa vissa delar av Torgny Segerstedts Allé och detta kan dven bidra till forflyttning av trafik till bade Arne
Tiselius gata och Soldathemsvagen eftersom inte alla 4k- och svangriktningar ar maéjliga ut p& Torgny
Segerstedts Allé. Det som talar for ndgot mindre trafik &n ursprungsplanen ar att etapp 4 nu planeras som
klimatpositiv stadsdel.

Om det infors begransande &atgarder pa strackan framfor skolan kommer det dven att innebéra 6kning i trafik
pa vissa av tvargatorna mellan Torgny Segerstedts Allé och Arne Tiselius gata. Det blir framst 6kning av
trafik pa Betty Petterssons gata, Honungsgatan och Rosendalsvagen. Kansliskrivargatan planeras bli en
cykelgata och Lydia Wahlstréms gata och Faktmastargatan ar enkelriktade gator som utformas som
gangfartsomrade.

3.2.2 Hamta/lamna-trafik

Malet for Rosendals skola bor vara att hamta/lamna-trafik inte kor pa Arne Tiselius gata forbi skolan.

| dagslaget planeras det endast for hamta/lamna-platser for skolan pa ett stélle och det ar langs Betty
Petterssons gata. Lokaliseringen ar cirka 200-300 meter fran skolan beroende pa vilken ingdng man ska till
och vilken av p-platserna som anvands. Enligt kommunens utkast till "Riktlinje for hamta- och lamnafunktion
vid forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur-, och fritidsverksamhet” bér hamta- och lamnaplatser
placeras pa omkring 200 meters avstand. Har bedéms det vara acceptabelt med 200-300 meters avstand
da man fran dessa platser har narmast till ingangarna for lagstadiet. Det ar nagot langre till ing&ngar for
mellan- och hogstadiet men det bedoms alltsa acceptabelt.
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Det finns dock nackdelar med att endast erbjuda dessa platser. Fran Betty Petterssons gata gar det endast
att svanga till héger, dvs. soderut pa Torgny Segerstedts Allé. For foraldrar som kommer norrifran och vill
slappa av elever for att sedan kora vidare norrut blir det enklare att kora forbi skolan och sedan dsterut pa
Honungsgatan om det inte finns férbud mot att kéra den strackan. Om det finns férbud mot att kdra forbi
skolan skulle dessa behdéva gora U-svang pa Honungsgatan eller Rosendalsvagen, alternativt kora anda till
Vardsatravagen. Foraldrar som kommer sdderifran behéver kora forbi skolan for att anvanda platserna pa
Betty Petterssons gata om det inte finns férbud mot att kéra den stréackan. Med begransningar for bilister
forbi skolan skulle de behdva kéra en omvag via Gerd Enequists gata for att anvanda hamta/lamna-platserna
pa Betty Petterssons gata.

Det finns tydliga fordelar med att gora det lite krangligt for foraldrar att skjutsa sitt barn till skolan med bil da
det kan fa vissa att byta till ett annat fardmedel. Nackdelen &r att om det blir for krdngligt s& brukar
manniskor vara kreativa och hitta pa egna losningar. Risken finns att det da blir mer vanligt med pa- och
avstigning pa ur trafiksynpunkt olampliga stallen. Det ar exempelvis troligt att vissa barn skulle bli avslappta
pa de RHP-platser och lastplats som finns langs Honungsgatans norra sida. Vissa kanske aven blir
avslappta vid busshallplatsen pa Torgny Segersteds Allé. Det kommer dock inte att vara mojligt nar
busshallplatsen byts ut mot sparvagnshallplats.

Det finns en planerad pa- och avstigningsplats vid multihuset, p& Honungsgatans sddra sida som kan enkelt
anvandas genom att exempelvis kora in via Rosendalsvéagen och ut via Honungsgatan. For att halla sig till
kommunens utkast till riktlinjer om att hamta/lamna-platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet ska vara
pa omkring 200 meters avstand sa bor dessa platser avskaffas. Ytan skulle exempelvis kunna nyttjas som
RHP i stallet, vid behov.

For att erbjuda ett alternativ till korttidsparkeringarna pa Betty Petterssons gata foreslas det att foraldrar aven
kan hanvisas till pa- och avstigningsplatsen vid multihnuset som i dagslaget planerats endast fér bussar. Den
ligger pa Arne Tiselius vastra sida soder om Honungsgatan. Fordelarna med detta lage ar att det blir smidigt
att kora in via Honungsgatan och ut via Rosendalsvagen bade for dem som kommer norr- och séderifrén och
pa sa satt behover denna trafik inte kora forbi skolan. Nackdelen med detta lage ar att det inte bedoms
lampligt med korttidsparkering, utan endast pa- och avstigningsplats, vilket gor att de som behover folja med
sitt barn &nda behover anvanda korttidsparkeringarna pa Betty Petterssons gata oavsett om de kommer
norr- eller soderifrdn och oavsett vart de ska efter det. Om de enda hamta/lamna platserna ar pa Betty
Petterssons gata och det inte gar att kora forbi skolan finns det risk for pa- och avstigning pa Honungsgatan,
Bigatan och Svarmgatan men det skulle minska med en pa- och avstigning samt korttidsparkeringar soder
om Honungsgatan.

De som ska skjutsa till multihuset skulle ocksa kunna hanvisas till denna pa- och avstigningsplats i stallet for
den som ligger p& Honungsgatan. Nackdelen med det ar att d& behéver barnen korsa Arne Tiselius gata for
att komma till multihuset.

En mojlighet till vore att skapa nagra korttidsparkeringar langs Arne Tiselius gata séder om pa- och
avstigningsplatsen. Dessa platser skulle ligga pa ungefar 200 meters avstand fran skolan. Férdelen med
denna lokalisering ar att den kan nds med en enkel slinga in Honungsgatan och ut Rosendalsvagen. Den
har aven fordelen att den skulle kunna anordnas inom kort. Om det infors nagon typ av forbud mot biltrafik
forbi skolan &r denna lokalisering anvandbar innan Arne Tiselius gata byggs &nda upp till Gerd Enequists
gata, olikt platserna pa Betty Petterssons gata som skulle i s& fall vara beroende av anslutning via norra
delen av Arne Tiselius gata.

Nackdelen med lokalisering av bade pa- och avstigningsplatser och korttidsparkeringar ar dels att barnen
som ska till multihallen behéver korsa Arne Tiselius gata, dels 6kar biltrafiken éver korsningen mellan Arne
Tiselius gata och Honungsgatan dar manga barn gar och cyklar.
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Figur 12. Méjliga hamta/lamna-ytor. BI& streckade pilar visar lampliga korslingor till dessa platser. Roda pilar visar korsningar med
Torgny Segerstedts Allé dar alla svangriktningar &r tillatna. Bakgrundskarta: (Uppsala kommun, 2024)

3.2.3 Trafik som har drende i skolomradet

Den grupp som har arende i skolomradet &r framst varuleveranser, sophamtningsfordon, utryckningsfordon,
de som har tillstdnd att parkera pa platser for rérelsehindrade, fardtjanst/taxi och boende i omradet (bade de
som har bilplats i garage och de som behover lamna av passagerare eller varor vid det egna hemmet).

Den har gruppens resor kommer att behova kéra pa Arne Tiselius gata oavsett reglering och utformning. Det
som gér att jobba med ar att fa ner hastigheten. Denna grupp ska kdnna sig som gaster i gaturummet dven
om de har ratt att kora pa strackan framfor skolan.
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3.3 MOJLIGA ATGARDER

Malet for trafiksituationen vid Rosendals skola behover dels vara att minimera antalet fordon, dels att f& ner
hastigheten for de fordon som kommer att behdva kora framfor skolan.

Varuleveranser, sophamtning och utryckning kommer att vara tillatna oavsett reglering. Dessa
fordonsrorelser gynnas av att det ar sa fa andra fordonsroérelser som mdjligt. | alla forslagen behover det
sékerstallas att dessa transporter far god framkomlighet.

Det ar framst tre typer av atgarder som kan anvandas for att minska biltrafiken och 6ka trafiksékerheten vid
skolan:

e Reglering
e  Fysisk utformning
e Beteendepaverkande atgarder

3.4 REGLERING

Det finns flera olika sétt att reglera i syftet att dels minska antalet fordonsrorelser forbi skolan, dels att sénka
hastigheten:

e Gagata

e Gangfartsomrade

e Cykelgata

¢ Genomfartsférbud

¢ Motorfordonsforbud

o Enkelriktning

e Forbud mot stannande och parkering
e Tidsbegransade regleringar

Resultatet paverkas naturligtvis av vilken reglering men det &r aven viktigt att titta pa vilken stracka av Arne
Tiselius gata ar lampligast att andra reglering pa.

3.5 LAMPLIGHETSBEDOMNING FOR REGLERING

| denna konsekvensanalys och lamplighetsbeddmning utgas det fran att bade utformningséatgarder och
beteendepaverkande atgarder genomfors. Jamforelsen blir pa sa satt endast utifran de olika typerna av
reglering/skyltning och omradesgranserna for regleringarna. Analysen utgar fran ett fullt utbyggt gatunat i
Rosendal.

3.5.1 Gagata

Den generella regeln ar att det ar forbjudet att kora ett motordrivet fordon pa en gagata annat an for att korsa
den. Foljande fordon far dock féras pa gagator om det behovs for:

e varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande vid gagatan,

e transporter av gods eller boende till eller fran adress vid gagatan,

e transporter av gaster till eller fr&n hotell eller motsvarande vid gagatan eller

e transporter av sjuka eller rorelsehindrade personer till eller fran adress vid gagatan.
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For dessa undantagstillfallen galler att det inte ar tillatet att kora fordon med hégre hastighet 4n gangfart. Det
ar inte tillatet att parkera fordon. Forare har vajningsplikt mot gaende.

(Transportstyrelsen, 2025)

Gagata (Arne Tiselius gata mellan norra delen av Svarmgatan och Honungsgatan):

Fordelar: Genomfartstrafik och hamta/lamna trafik kor inte framfér skolan. Pa en gagata tillats
behorig trafik men den far endast foras i gangfart.

Nackdelar: Gagator finns i férsta hand i staders centrala delar dar hoga fléden av gaende och
verksamheter skapar goda forutsattningar for denna regleringsform. Den absolut viktigaste faktorn
for en val fungerande gagata ar manniskor som gar och vistas pa gatan under storre delen av
dagen. | vanliga fall kan detta uppnéas pa en gata med levande fasader langs med gatan pa minst en,
garna tva sidor. Arne Tiselius gata uppfyller inte dessa kriterier och det bedoms dessutom viktigt att
behalla gang- och cykelvagen langs Arne Tiselius gata for att barnen ska kunna ga och cykla pa ett
separerat gang- och cykelvagssystem fram till skolan.

En gagata skulle bidra till nagot okad trafik p& Torgny Segerstedts Allé samt Betty Petterssons gata,
Honungsgatan och Rosendalsvagen. Dock bedéms dessa floden vara relativt sma.

Bedémning: Gagata pa en del av Arne Tiselius gata beddms inte som ett lampligt alternativ.

3.5.2 Gangfartsomrade
Motorfordon far kora pa gangfartsomraden men da galler féljande:

Det &r inte ar tillatet att kora fordon med hogre hastighet an gangfart.

Det ar inte tillatet att parkera fordon férutom pa markerade platser.

Forare har vajningsplikt mot gaende.

Det &r inte forbjudet att stanna for pa- och avstigning eller for att lasta varor.

Gangfartsomradet (Arne Tiselius gata mellan norra delen av Svarmgatan och Honungsgatan):

Fordelar: Alla fordon behover foras i gangfart. Ett gangfartsomrade skulle inte bidra i stor
utstrackning till 6kad trafik pa Torgny Segerstedts Allé samt Betty Petterssons gata, Honungsgatan
och Rosendalsvéagen.

Nackdelar: Genomfartstrafik och hamta/lamna-trafik kan kora framfor skolan. Det finns en risk for att
strackan skulle anvandas som en enda lang pa- och avstigningsplats da det inte ar forbjudet att
stanna pa gatan.

Ett gangfartsomrade ar en gata dar fordon far fora i gangfart och fordonsférare har vajningsplikt mot
gaende. Det ska tydligt framgé av utformningen att gdende nyttjar hela ytan samt att det inte ar
lampligt att framfora fordon i hogre hastighet @an gangfart. Uppfylls inte dessa kriterier far platsen inte
juridiskt regleras som gangfartsomrade. Arne Tiselius gata uppfyller inte dessa kriterier s& som den
planeras utformas idag och det bedoms dessutom viktigt att behalla gang- och cykelvagen langs
Arne Tiselius gata for att barnen ska kunna ga och cykla pa ett separerat gang- och
cykelvagssystem fram till skolan.

Beddmning: Det beddms inte lampligt att utforma gatustrackan vid skolan som ett juridiskt korrekt
gangfartsomrade d& det skulle betyda att gang- och cykelvagen langs Arne Tiselius gata skulle
behéva avvecklas. Ett gangfartsomrade pa en del av Arne Tiselius gata bedéms darfor inte som ett
l[ampligt alternativ.

3.5.3 Cykelgata

Pa en cykelgata galler féljande (Transportstyrelsen, 2025):
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e Fordon far inte foras med hogre hastighet &n 30 kilometer i timmen.

e Fordon far inte parkeras p& ndgon annan plats an sarskilt anordnade parkeringsplatser.

e En forare som kor in pa en vag som ar cykelgata har vajningsplikt mot fordon pa cykelgatan.
e En forare av ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken.

e En forare har ocksa vajningsplikt mot varje fordon vars kurs skar den egna kursen nar féraren
kommer in pa en vag fran en cykelgata.

Cykelgata (Arne Tiselius gata mellan Betty Petterssons gata och Honungsgatan):

o Fordelar: Alla fordon behdver anpassa hastigheten till cykeltrafiken. En cykelgata skulle inte bidra i
stor utstrackning till 6kad trafik pa Torgny Segerstedts Allé samt Betty Petterssons gata,
Honungsgatan och Rosendalsvagen da bilar fortsatt skulle fa kéra pa strackan.

o Nackdelar: Genomfartstrafik och hamta/lamna-trafik kan kéra framfor skolan. Det finns en risk for att
strackan skulle anvandas som en enda lang pa- och avstigningsplats da det inte ar forbjudet att
stanna pa gatan.

Pa en cykelgata sker cykling i blandtrafik med biltrafik. Detta anses inte lampligt vid Rosendals skola
utan dar bedoms det viktigt att behalla gang- och cykelvagen langs Arne Tiselius gata for att barnen
ska kunna gé och cykla pa ett separerat gadng- och cykelvagssystem fram till skolan.

e Beddmning: Det bedéms inte lampligt att utforma gatustrackan vid skolan som cykelgata da det
skulle betyda att gang- och cykelvagen langs Arne Tiselius gata skulle behtva avvecklas. Cykelgata
pa en del av Arne Tiselius gata bedoms darfor inte som ett lampligt alternativ.

3.5.4 Genomfartsforbud

Anvandning av genomfartsférbud pa Arne Tiselius gata fran Betty Petterssons gata till Honungsvagen skulle
forbjuda trafik som inte har arende i omradet vid skolan. Denna reglering skulle aven hindra hamta/lamna
trafik att kora forbi skolan da det inte planeras hamta/lamna platser pa denna stracka.

Genomfartsforbud pé Arne Tiselius gata mellan Betty Petterssons gata och Honungsgatan:

e Fordelar: Genomfartstrafik far inte kora framfor skolan.

e Nackdelar: Atgarden begrénsar endast genomfartstrafik och inte hamta/lamna-trafik. P& sa sétt
skulle denna reglering troligtvis endast paverka en liten del av flédet.

Overvakning av forbudet kan bli svar/kostsam, vilket gor att regelefterlevnaden &r oséker och
darmed ar det oklart hur stor effekten skulle bli. Det som dock talar for att regelefterlevnaden anda
skulle kunna vara hogre an pa andra stéllen &r att omradet ar under byggnation, Arne Tiselius gata
ar inte fardigbyggd och vanan har inte satt sig att anvanda den for genomfart.

Det finns en risk for att strackan skulle anvandas som en p&- och avstigningsplats da det inte &r
forbjudet att stanna pa gatan.

e Bedtmning: Ett genomfartsforbud beddms inte som en optimal I6sning. Ett alternativ vore dock att
infora ett genomfartsférbud tillsammans med ett forbud mot att stanna och parkera. En sadan
begransning skulle dock behéva vagas mot andra intressen for utvecklingen av bostaderna pa
fastigheterna Kabo 71:1 och 72:1.

3.5.5 Motorfordonsférbud

Anvandning av motorfordonsforbud pa Arne Tiselius gata fran Betty Petterssons gata till Honungsvagen
skulle forbjuda bade genomfartstrafik och hamta/lamna-trafik pa strackan. En av skillnaderna mellan en
gagata och en stracka med motorfordonsférbud ar att regleringen gagata tillater automatiskt vissa
fordonsrorelser pa gatan, exempelvis varuleveranser eller boende men fér motorfordonsforbud behéver det
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skrivas in i den lokala trafikforeskriften vilka som undantas foérbudet. Den andra skillnaden &r att de som far
kora pa en gagata behover kora i gangfart medan de som far undantag for att kéra dar det &ar
motorfordonsférbud kan kéra i maximalt 30 km/tim.

e Fordelar: Varken genomfartstrafik eller hamta/lamna-trafik far kora framfor skolan. Effekten ar
darmed storre an for genomfartsforbud dar endast genomfartstrafik &r forbjuden.
Motorfordonsforbud forbi skolan bedéms inte ha en stor paverkan pa biltrafiken aven om regleringen
skulle &ndra Arne Tiselius gatas funktion i gatunatet. Detta utifran att det inte antas bli manga som
anvander Arne Tiselius gata fér genomfart och att andelen elever som skjutsas till skolan antas bli
lag.

e Nackdelar: Motorfordonsforbud skulle bidra till ndgot 6kad trafik pd Torgny Segerstedts Allé samt
Betty Petterssons gata, Honungsgatan och Rosendalsvagen. Dock beddms dessa floden vara
relativt sma, dels for att det inte forvantas stora floden av genomfartstrafik, dels for att det inte
forvantas bli manga elever som skjutsas med bil.

Overvakning av forbudet kan bli svar/kostsam, vilket gor att regelefterlevnaden &r oséker och
darmed ar det oklart hur stor effekten skulle bli. Det som dock talar for att regelefterlevnaden anda
skulle kunna vara hdgre &n pa andra stallen ar att omradet ar fortfarande under byggnation, Arne
Tiselius gata ar inte fardigbyggd och vanan har inte satt sig att anvanda den fér genomfart. De
tillfalliga hamta/lamna-platserna framfor skolan behover avvecklas sa fort som majligt for att vanan
for de trafikrorelserna inte satter sig.

e Beddmning: Ett motorfordonsférbud bedéms kunna anvéandas fér skolan vid behov. Atgéarden skulle
kunna fa god effekt, speciellt om den kombineras med andra atgéarder.

3.5.6 Enkelriktning

Enkelriktning skulle kunna inforas i sydlig riktning pa strackan mellan Betty Petterssons gata och
Honungsgatan. Anledningen till att enkelriktning skulle behdva vara séderut ar att lastplatsen vid skolan
behover vara pa den vastra sidan och det inte finns nagon vandmojlighet for lastbilar.

Enkelriktning (Arne Tiselius gata i sydlig riktning pa strackan mellan Betty Petterssons gata och
Honungsgatan):

o Fordelar: Genomfartstrafik och hamta/lamna-trafik kan endast ske i sydlig riktning vilket innebéar att
trafikflodena borde minska jamfért med om dubbelriktad trafik tillats. Trafiken halveras dock inte da
trafik med arende (varuleveranser, boende mm) minskar inte och en del av hamta/lamna trafiken
véaljer eventuellt att kéra en omvag for att kunna slappa av vid skolan.

Regelefterlevnaden vid enkelriktning &r oftast hog.

e Nackdelar: Enkelriktning skulle bidra till nAgot 6kad trafik pa Torgny Segerstedts Allé samt
Honungsgatan och Rosendalsvagen.

e Beddmning: Enkelriktning bedéms kunna anvéndas for skolan vid behov. Atgéarden skulle kunna f&
god effekt, speciellt om den kombineras med andra atgarder.

3.5.7 Forbud mot att stanna och parkera

Att infora forbud mot att stanna och parkera innebar att pa- och avstigning inte ar tilltet. Det finns risk for att
elever kommer att slappas av p& Arne Tiselius gata om inte det ar forbjudet att stanna. Om det infors
begransningar for biltrafiken pa Arne Tiselius gata finns det risk for pa- och avstigning pa narliggande gator,
framst Bigatan, Svarmgatan och Honungsgatan.

Pa Bigatan och Svarmgatan gar det inte att inféra forbud mot att stanna och parkera da de som bor i
omradet behdver kunna slappa av passagerare eller lasta varor i och ur sina bilar.
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Pa Honungsgatan skulle det vara lampligt att inféra forbud mot stanna och parkera, speciellt p& strackan
narmast skolan men da det finns ett bostadshus med ingangar mot Honungsgatan sa bedoms det inte
mojligt.

Pa Arne Tiselius gata ar bostadshus redan byggda pa kvarteret mitt emot den nordligaste delen av
skolomrédet. Dar finns det en ingdng som vetter mot Arne Tiselius gata, vilket gor att det inte gar att inféra
forbud mot att stanna pa den strackan. Pa fastigheterna Kabo 71:1 och 72:1 finns det daremot inte &nnu
nagon aktér som har bygglov. Dessa fastigheter skulle darfér kunna anpassas till ett forbud mot att stanna
genom att inte planera for ingangar for de boende mot Arne Tiselius gata.

e Beddmning: Det ar teoretiskt majligt att infora forbud mot att stanna och parkera pa strackan mellan
gang- och cykeldverfarten i norra delen av skolomradet till Honungsgatan. En sadan begransning
skulle behova vagas mot andra intressen for utvecklingen av bostaderna pa fastigheterna Kabo 71:1
och 72:1.

3.5.8 Tidsbegransade regleringar

Regleringar som begransar biltrafik kan inforas under de tider pa dygnet nar storsta delen av eleverna tar sig
till och fran skolan, exempelvis klockan 7.30-9.30 och 14.30-16.30. Tidsbegransning kan inforas for olika
regleringar, till exempel motorfordonsférbud, forbud att stanna och parkera osv.

Experiment har gjorts med tidsbegransade regleringar i ndgra andra lander. | Nederlanderna finns det
exempel pa tidsbegransade avstangningar som sker manuellt med personal. | London har man vid nagra
skolor évervakning med kameror for att félja upp tidsbegransade regleringar. | Glasgow finns exempel dar
Overvakning gjorts av polisen men dar har det uppstatt problem med resurser hos polisen vilket lett till
minskad efterlevnad.

e Fordelar: Trafikflodena i omradet paverkas endast under korta perioder p& dygnet. Atgarden ar
relativt enkel att implementera.

e Nackdelar: Detta kan vara forvirrande for eleverna och skapa mindre trafiksakerhet da eleverna
troligtvis ibland ror sig i omradet nar reglerna inte galler. Tidsbegransning kan aven vara foérvirrande
for bilforare som inte &ker ofta i omradet. For god effekt kraver detta troligtvis dvervakning, viket ar
kostsamt. Effekterna &r oklara om inte omradet 6vervakas.

¢ Bedbtmning: Anvandning av tidsbegransad reglering bedéms inte som optimal I6sning for
Rosendals skola.

3.6 UTFORMNING

Det viktigaste gallande utformning och mdéblering &r att ge intryck av att bilisten &r en gast i gaturummet,
oavsett reglering, och att det endast gar att kdra i mycket lag hastighet. Exempel pa méjliga
utformningsatgarder:

e  Upphojning
e Fodrskjutning eller avsmalning av kérbanan
e Skiftande markbelaggning

e Uppmarksamhetshojande atgarder

e Entréer
e Mobblering
e Belysning
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3.7 LAMPLIGHETSBEDOMNING FOR UTFORMNING
3.7.1 Trafiksakerhetseffekt

En utformningsatgard paverkar flera kvaliteter. For skolan bor fokus framst vara pa trafiksakerhet men vid
utformning behover naturligtvis aven omradets karaktar och miljo vagas in. Tabell 2 visar
trafiksakerhetseffekter for nagra utformningsatgarder enligt SKR:s atgardskatalog for saker trafik i tatort. Tre
stjarnor indikerar mycket god trafiksakerhetseffekt (36—100 % olycks- eller skadereduktion), tva stjarnor
indikerar god trafiksékerhetseffekt (11-35 % olycks- eller skadereduktion) och en stjarna indikerar liten
trafiksakerhetseffekt (0—10 % olycks- eller skadereduktion).

Tabell 2. Trafiksakerhetseffekt for ndgra olika utformningsatgarder. (SKL, 2009)

Atgérd

Hastighetssékrad gang- och cykeltverfart/Gvergangsstélle * ok
Gang- och cykelbana upphdjd 6ver kérbana *okk
Géagata **
Gangfartsomrade **
Upphojd korsning *
Gupp/vaghala * ok
Kort avsmalning av kérbanan *
Sidofdrskjutning *

3.7.2 Upphojda dvergangsstallen/korsningar

| de befintliga planerna finns det upphojda passager/dvergangsstéllen éver Arne Tiselius gata pa gang- och
cykelstraket i norr, pa& Svarmgatan och séder om korsningen med Honungsgatan.

Ett alternativ till denna I6sning &r att:

e Den redan upphojda gang- och cykelbanan vid norra delen av skolomradet kompletteras med ett
Overgangsstalle pa upphajningen.

e Upphojningen och 6vergangsstallet vid Svarmgatan forblir som planerat.

e Hela korsningen Arne Tiselius gata och Honungsgatan hojs upp och utformas for forhojd
trafiksékerhet.

For- och nackdelar med denna I6sning:

e Fordelar: Det ar tydligare for barn att f& ga dver gatan pa ett dvergangsstalle pa gang- och
cykelstréket. Det blir aven en tydligare prioritering av gdende éver gatan &n med en passage sa som
det &r planerat idag.

Att hoja upp hela korsningen vid Honungsgatan ger ocksa en tydlig signal gallande prioriteringen.
Utformningen kan &ven styra upp gaende som annars eventuellt skulle springa tvars over
korsningen, exempelvis pa vag mellan skolan och multihuset.

Att hoja upp korsningen mellan Honungsgatan och Arne Tiselius gata ger &ven en mojlighet att
markera upp en port/entré till skolomrédet. Upphojning med eller utan évergangsstallen sanker
ocksa hastigheten pa gatan, vilket ar viktigt om det blir spring 6ver korsningen.

o Nackdelar: Att htja upp en hel korsning ger inte lika mycket fartdampning som att ha upphdjda
overgangsstallen. Detta kan dock delvis kompenseras genom att &ndra markbelaggning for att
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tydliggora att korsningen ar ett konfliktomrade. (Statens vegvesen, 2017) En studie visade pa en
Okning av olyckor med cirka 5—-10 % men resultatet &r osékert eftersom effekterna varierade kraftigt
mellan de enskilda platserna. En annan studie visade pa ett motsatt resultat med cirka 25 % lagre
hastighet vilket motsvarar en minskning av olyckor med 50-65 %. (SKL, 2009)

e Beddmning: Overgéngsstélle for gdng- och cykelstraket bedéms lamplig. Atgarden att hoja upp
korsningen vid Honungsgatan bedéms kunna vara aktuell &ven om en upphdjd korsning inte ger lika
goda trafiksakerhetseffekter som att ha upphdojda 6vergangsstallen. Det mest trafiksakra hade alltsa
varit att planera upphdéjda 6vergangsstallen pa korsningens alla ben. Da det inte ar en realistisk
I6sning bedéms en upphojd korsning som ett gott alternativ. Méjligheten att eleverna skulle ta sig
over korsningen utanfor det planerade 6vergangsstallet talar for att detta alternativ skulle kunna ge
goda resultat jamfort med planerad utformning.

| tillagg till de upphojda dvergangsstallena dver Arne Tiselius vag kan cykeloverfarter eller cykelpassager
overvagas. Det skulle kunna vara relevant vid gang- och cykelbanan i norr samt eventuellt vid
Honungsgatan. Om hela korsningen hojs upp kan det vara enklare att utforma en passage an éverfart. |
korsningen vid Svarmgatan bedoms det inte lampligt da en cykeloverfart/-passage dar skulle inte ansluta till
nagon cykelbana pa Svarmgatan.

Cykeldverfarter ar relativt nya korsningstyper. De infordes ar 2014 och effektsamband gallande
trafiksékerhet ar inte faststallt annu. Dock ar det kant att cykeldverfarterna behdver vara hastighetssakrade
for att inte riskera att fA minskad sakerhet. Det som ar viktigt vid beslut om eventuella cykelGverfarter ar att
se Over det i ett storre sammanhang an for en enskild skola. | kommunens handlingsplan for arbetet med
cykeltrafik star det:

Uppsala kommun ska infora cykeloverfarter utmed i férsta hand snabbcykelleder och huvudcykelstrak dar
det anses mdjligt och lampligt utifran bland annat forskning och omvarldsbevakning kring effekter och
konsekvenser. (Uppsala kommun, 2017)

Ingen av aktuella korsningspunkter vid Rosendals skola &r pa en snabbcykelled eller huvudcykelstrak men
kommunen skulle kunna 6vervaga att konsekvent infora cykeloverfarter pa relevanta stallen vid alla skolor.
Det som skulle kunna goras i Rosendal ar att avvakta med cykeldverfarter men att utforma upphdjningarna
vid gang- och cykelvagen i norr samt vid Honungsgatan sa att det finns utrymme for att inféra cykeléverfarter
eller -passager.

3.7.3 Skiftande markbelaggning

Kdrbanan mellan de upphdjda delarna kan antingen vara asfalterad eller plattsatt.

Om det utgas ifran att de upphdéjda delarna ar plattsatta for att markera att de ar konfliktomraden ger en
asfalterad koryta mellan de upphdéjda delarna ocksa en tydlig indikation om var man inte ska korsa gatan,
vilket har fordelar speciellt fér barn. Det gar att mala SKOLA eller exempelvis mala bilder pa asfalten for att
markera skolomradet. Nackdelen med en asfalterad koryta ar att den inte ger en lika tydlig signal till bilforare
om att de ar gaster pa gatan som plattsatt koryta. Daremot ar strackorna mellan de upphojda delarna sa
korta att de knappast ger en mdjlighet att komma upp i héga hastigheter.

Att ha ytorna mellan upphgjningarna plattsatta har motsatt effekt jAmfért med asfalterade ytor.

e Beddmning: Bada lésningar har sina for- och nackdelar. Fér Rosendal bedéms det lampligast att
plattsatta de upphojda ytorna for att tydliggora att de ar konfliktomraden. For korytorna mellan de
upphdjda delarna bedoms asfalterad yta vara lampligast, framst utifrdn den tydliga signalen till
barnen om var de ska korsa gatan och aven tydligheten for bilisterna om var folk férvantas korsa
gatan. Det kan vara en fordel om det malas pa den asfalterade ytan for att signalera att bilisterna
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anda ar gaster i gaturummet framfor skolan. Har behover det sakerstéllas att de malade ytorna inte
blir hala.

3.7.4 Upphojd langre stracka
Ett alternativ till upphdjda 6vergangsstallen/korsningar ar att ha en upphdjd plattsatt stracka hela vagen
mellan gang- och cykelvagen i norra delen och Honungsgatan:

Fordelar: Att héja upp en hel strdcka och plattsatta den kan ge en annan effekt &n upphdjda
overgangsstallen. Utformningen liknar mer ett gangfartsomrade, speciellt om det ocksa mdbleras.
Bilister kommer att kdnna att de ar gaster pa strackan.

Nackdelar: Bilisterna uppmarksammas inte pa samma satt vid dvergangsstallena 6ver Arne Tiselius
gata och 6vergangsstallena blir inte hastighetssakrade. Den verkliga hastigheten vid
overgangsstallena ar beroende av mobleringen och utformningen av hela strackan.

Bedémning: Atgarden beddms inte lamplig d& évergangsstéllena inte blir hastighetssakrade.

3.7.5 Forskjutning eller avsmalning av kérbanan
Avsmalningar av gatubredden kan vara i timglasform, chikan eller avsmalning pa langre strackor.

Fordelar: Sidoforskjutningar och kort avsmalning av kérbanan kan ha fartdampande effekt men det
ar beroende av utformningen och trafiksituationen i 6vrigt.

En smal vagbana (<6 meter) gor att hastigheten vanligtvis blir Iag och gatan latt att korsa.
Nackdelar: Sidoférskjutningar och korta avsmalningar av kdrbanan ger inte alltid hastighetssakrad
effekt. Ibland leder de till att forarna tkar hastigheten for att komma forst till en avsmalning. En
vagbanebredd pa <6 meter kan forsvara méten mellan storre fordon men omajliggér dem inte.
Bedémning: Kort avsmalning av kérbanan och sidoférskjutningar anses inte lampliga. Daremot
skulle det kunna Gvervagas att smalna av vagbanebredden pa Arne Tiselius gata mellan gang- och
cykelstréket i norr och Honungsgatan till <6 meter i stallet for 6 meter s som den &r planerad idag.

3.7.6 Uppmarksamhetshojande atgarder

Det finns manga olika satt att uppmarksamma bilister om att de kommer in i ett omrade dar manga barn ror
sig. Nagra exempel:

— Rekommenderad hastighet kan exempelvis skyltas som 20 km/tim.

— Vagmarket "Varning for barn” med tillaggsskylt, exempelvis Skola eller Skolomrade. Generellt galler

dock att det inte ar befogat att satta upp varningsmarken om det inte &r nagot man vill varna for som
man inte kunde férutse. Vid skolomradet i Rosendal bor darfor andra alternativ 6vervagas.

— Digitala skyltar som visar aktuell hastighet och eventuellt en glad eller sur gubbe kan anvéandas dar

den verkliga hastigheten &r for hog trots laga hastighetsgranser.

— En egen typ av skylt som &r gemensam for alla skolomraden i Uppsala, se exempel pa "Scool

Streets” bilder fran England och pa en svensk "Kér sakta” skylt.
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& W : KOR SAKTA

School Streets School Streets

Fordelar: Den har typen av atgarder kan ge god effekt om de anvands pé ett tydligt séatt och som
komplettering till andra atgéarder.

Nackdelar: Fér manga vagmarken och skyltar kan urholka respekten for dem och de kan da tappa
sitt syfte. Att ha for mycket som pagar i gaturummet kan ocksé leda till att forare inte
uppmarksammar markena pa de platser de verkligen behovs.

Beddmning: Den har typen av atgarder bedoms kunna vara lampliga vid Rosendals skola som
komplettering till andra atgarder. Det &r en fordel om samma typ av skyltning anvands vid flera
skolor, detta for att skapa igenkanning.

3.7.7 Entreer/portaler

En entré eller portal kan exempelvis anvandas for att markera 6vergangen till ett omrade dar lagre hastighet
onskas. Portaler kan besta av visuella atgéarder sa som planteringar, andring i markbelaggning, stolpar,
vagmarken/skyltar, belysning osv. Aven fysiska atgarder som att smalna av kdérbanan kan anvandas. Gupp
och andra hastighetsdampande atgarder installeras helst efter att portalen har passerats. En form av portal
kan 6vervagas nar vagens eller gatans utformning och omgivningen inte signalerar tillrackligt bra att
korhastigheten maste sankas. Designen ska harmonisera med omgivningen. (Statens vegvesen, 2017)

Entréer skulle kunna anvandas pa Arne Tiselius gata strax norr om gang- och cykelstraket och séder om
overgangsstallet vid Honungsgatan. En sadan skulle aven kunna inféras pa Honungsgatan innan korsningen
med Arne Tiselius gata.

Fordelar: Det blir tydligt for trafikanterna att man bdrjar nérma sig skolan.

Nackdelar: P4 samma satt som andra uppmarksamhetshéjande atgarder kan for manga vagmarken
och skyltar urholka respekten for dem och de kan d& tappa sitt syfte. Att ha for mycket som pagar i
gaturummet kan ocksa leda till att férare inte uppméarksammar méarkena pa de platser de verkligen
behdvs.

Bedomning: Den har typen av atgarder bedoms kunna vara lampliga vid Rosendals skola som
komplettering till andra atgarder. Det &r en stor foérdel om samma typ av portaler anvands vid flera
skolor, detta for att skapa igenkanning.

3.7.8 Moblering/plantering

Méoblering eller plantering i gaturummet kan exempelvis anvandas for att gaturummet inte ska upplevas som
bilgata eller for att skapa avsmalningar av kérbanan.

Fordelar: Val utformad moblering kan skapa ett trevligt gaturum och den kan ocksé dra ner
hastigheten.

Nackdelar: Om mobleringar eller planteringar anvands for att skapa korta avsmalningar pa gatan
leder de ibland till att forarna okar hastigheten for att komma forst till en avsmalning.
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Felplacerad eller for hég moblering/plantering kan skymma sikten i korsningar eller vid
overgangsstallen.
Mdblering kan forsvéara vintervaghallining.

e Beddmning: Att smalna av korytan till <6 meter ar en mdjlig atgard for hastighetsdampning och om
kommunen inte vill bygga gatan permanent till <6 meter utan bygga den 6 meter bred skulle det
kunna goras experiment med att anvanda smala och laga flyttbara urnor langs gatan.

Att introducera urnor behdver planeras noga. De far varken skymma sikt vid 6vergangsstallena eller
bjuda in till att man "gasar” for att hinna forst forbi en smalare gatusektion. Det behéver sakras att
lastbilar kan klara att kora pa gatan.

3.7.9 Belysning

Beddmning av belysningen pa Arne Tiselius gata exempelvis vid 6vergangsstallen och passager har inte
ingatt i denna utredning men belysning ar naturligtvis en viktig del i att skapa sa trafikséker zon vid skolan
som mojligt. Vid andringar av det planerade gaturummet kan belysningsstrategin behéva ses 6ver.

3.7.10 Utformning vid tidsbegréansade regleringar

Vid tidsbegransade regleringar géller i princip detsamma som beskrivits ovan, da laga trafikfldden och laga
hastigheter ar att féoredra aven under andra tider p& dygnet &n de mest belastade. Det finns dock ocksa
sarskilda losningar for tidsbegransade regleringar, sa som pollare som elektroniskt gar att sanka under
marken men denna typ av ldsningar ar ofta kostsamma och skulle dessutom behdva vara behovsstyrda for
de fordon som har drende aven under de mest belastade tiderna pa dygnet, exempelvis boende som har bil i
garagen. Denna typ av utformning eller utrustning rekommenderas darfor inte.

3.8 BETEENDEPAVERKANDE ATGARDER

Det finns manga satt att paverka beteende och det ar viktigt att planera in det kontinuerligt d& det standigt ar
ruljangs pa elever och aven delvis personal. | samband nya etableringar har man generellt en battre
mojlighet att paverka resvanor an i aldre verksamheter dar vanorna har satt sig.

e Kampanijer for bilférare i omradet generellt
e Information till foraldrar

e Information till skolans personal

e Kommunikation med barnen

Det ar vanligt att denna typ av atgarder ar beroende av personligt engagemang och kan darfér komma till liv
eller férsvinna med enstaka individer. Har behdver det tydliggoras var ansvaret ligger for att arbeta med
dessa fragor och folja upp resultaten.

3.8.1 Kampanjer for bilforare i omradet generellt

Det &r inte latt att nd denna grupp. For den ar det enklare att forma gaturummet pa ett satt som tydligt
indikerar hur man som bilist ska bete sig.

3.8.2 Information till foraldrar

Det ar av yttersta vikt att foraldrarna far en god forstaelse for trafiksituationen vid skolan. Har racker det inte
med ett utskick utan det &r viktigt att trafikmiljon vid skolan tas upp med jamna mellanrum pa fysiska
foraldramoten, exempelvis varje termin eller &tminstone varje lasar.

Foraldrarna kan bli viktiga forebilder genom att visa hur man tar sig pa ett sékert satt till skolan.
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3.8.3 Information till skolans personal

Att personalen &r val insatt i hur trafikplaneringen ser ut &r viktigt. Vid Rosendals skola finns det inga
personalparkeringar men personalen behéver ocksa vara goda forebilder genom att till exempel ga eller
cykla till skolan eller se till att bli avslappta en bit ifrAn skolan om de skjutsas till arbetet.

3.8.4 Kommunikation med eleverna
Barn vinner pa att kunna ta sig aktivt och sjalvstandigt till skolan. Att forsta hur viktigt det ar for deras
sjalvstandighet, for deras halsa och fér miljon skulle kunna bli en del i deras undervisning.

3.9 OVRIGT

3.9.1 Varuleveranser nar barnen ar inne i skolan

For att minimera konflikter mellan varuleveranser och elever som &r pa vag till och fran skolan kan
kommunen eller skolan verka for att varuleveranser i sa stor utstrackning styrs ifran morgonens och
eftermiddagens rusningstider.

e Fordelar: Farre konflikter mellan varuleveranser och elever som ar pa vag till och fran skolan.

e Nackdelar: Troligtvis har inte skolan har radighet 6ver alla varuleveransers tidplaner. Vissa
varuleveranser kan alltsd behova komma till skolan under rusningstiderna.

e Beddmning: Varuleveranser bor planeras utanfor rusningstider i sa stor utstrackning som majligt.

3.9.2 Under byggtid

Under byggtid ar det viktigt att strava efter att byggtrafiken inte ska behova kora pa Arne Tiselius gata
framfor skolan. Om det inte finns alternativa vagar bor det stravas efter att byggtrafiken minimeras under de
tider barnen ar pa vég till och fran skolan.

Under byggtid av sparvagen eller exempelvis omradet som dgs av Akademiska hus bor det stravas efter att
hitta andra omledningsvéagar an foérbi skolan. Arne Tiselius gata kan dock i vissa fall behdva trafikeras av en
del av trafiken som annars gar pa Torgny Segerstedts Allé. Alla hastighetssankande atgarder behover vara
pa plats innan dess.

3.9.3 Multihuset

Det finns en planerad pa- och avstigningsplats vid Multihuset, p4 Honungsgatans sddra sida. For att halla sig
till kommunens utkast till riktlinjer om att hamta/lamna-platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet ocksa
ska vara pa omkring 200 meters avstand sa bor dessa platser avskaffas.

| stéallet kan pa- och avstigning ske pd samma yta som for skolan, d& skolans behov ar framst dagtid medan
multihusets behov &r framst kvallar och helger. Viss éverlappning kommer att kunna ske under sena
eftermiddagar.

Det skulle ocksa gynna Multihusets anvandare att de skulle skapas nagra korttidsparkeringar sdder om pa-
och avstigningsplatsen for foréldrar som behéver folja med sina barn in till kultur- eller fritidsaktiviteter.

Nackdelen med lokalisering av bade pa- och avstigningsplatser och korttidsparkeringar ar dels att barnen
som ska till multihallen behéver korsa Arne Tiselius gata, dels 6kar biltrafiken éver korsningen mellan Arne
Tiselius gata och Honungsgatan dar manga barn gar och cyklar.
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3.9.4 RHP for en anstalld pa skolan

Det finns behov for att hitta en yta fér RHP for en anstélld pa skolan. En RHP ska i forsta hand l6sas inom
fastigheten men for Rosendals skola finns det ingen god l6sning for RHP inne pa fastigheten.

Det finns tre RHP planerade vid skolan l&angs Arne Tiselius gatas véstra sida. Dessa har planerats ha en
tidsbegransning pa 4 timmar. Har foreslas den nordligaste av dessa inte ha en tidsbegransning. P& sa satt
skulle den kunna nyttjas av en anstalld pa skolan under hela skoldagen. Parkeringen &r dock pa gatumark
och det blir darfor inte mojligt att reservera platsen utan vem som helst som har arende till skolan eller
bostaderna pa andra sidan gatan skulle kunna stélla sig pa platsen.

3.9.5 Ett scenario dar inga garage byggs langs Arne Tiselius gata

Det skulle sjalvfallet vara en fordel om garagen inte skulle byggas men da det anda inte gar att skapa en helt
bilfri zon framfor skolan s& kommer rekommendationerna att vara ungefar desamma oavsett om garagen
byggs eller inte.
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4 REKOMMENDATIONER

Reglering/skyltning:

De regleringar som bedéms kunna vara lampliga ar nagon av féljande:
1. Motorfordonsforbud pa strackan mellan Betty Petterssons gata och Honungsgatan.
2. Enkelriktning soderut pa strackan mellan Betty Petterssons gata och Honungsgatan.

3. Forbud att stanna pa Arne Tiselius gata vid fastigheterna Kabo 71:1 och 72:1. Endast denna
reglering eller exempelvis i kombination med enkelriktning.

4. Ingen bilbegransande reglering utan endast utformning som haller nere hastigheten och indikerar att
bilarna ar gaster i gaturummet.

Under en period skulle allt fran ingen bilbegransande reglering till motorfordonsférbud kunna testas for att
sedan utvarderas och &ndras vid behov. Detta sjélvfallet tillsammans med utformnings- och
beteendepéverkande atgarder. Det som ar klurigt i Rosendal ar att varken gatunatet eller omradet ar
fardigbyggt, vilket gor det svarare att utvardera och resultaten kan ocksa éndras i takt med att omradet
byggs ut. Det ar pa ett satt enklare att borja med den striktaste regleringen for att sedan latta upp den i stallet
for tvart om. A andra sidan skulle det kunna visa sig att den minst strikta regleringen tillsammans med
utformnings- och beteendepaverkande atgarder racker for att skapa en trygg och trafiksaker miljo.

Rekommendationen &r att under en testperiod inte inféra nagra bilbegransande regleringar utan i
forsta hand fokusera pa utformnings- och beteendepaverkande atgarder. Det &r dock av storsta vikt att
det blir en noggrann uppféljning av effekterna och skulle det exempelvis visa sig bli for hdga trafikfloden eller
problem med pa- och avstigning pa strackan framfor skolan kan forbud att stanna, enkelriktning eller
motorfordonsférbud évervéagas.

Utformning:

e Upphoijt 6vergangsstalle for gang- och cykelstraket i norr, upphojning och évergangsstalle vid
Svarmgatan som redan planerat samt upphdjd korsning vid Honungsgatan. Den upphdjda
korsningen utformas pa ett satt som okar trafiksakerheten for gdende och cyklister samtidigt som
den markerar den stédra dnden av “skolgatan”.

e Upphojda delar plattsatta for att tydliggora att de ar konfliktomraden.

o Asfalterade korytor mellan upphojda delar for att tydliggéra kontrast mot de upphdjda plattsatta
ytorna. Ytorna kan med férdel malas med bilder eller text.

e Korbanebredd pa <6 meter kan 6vervagas pa strackan mellan gang- och cykelstraket och
Honungsgatan, dock inte smalare an 5,5 meter. Kérsparsanalys kan behovas.

e De temporéara hamta/lamna-platserna framfor skolan bor flyttas omedelbart. Detta for att foéraldrarna
inte ska vanja sig vid att kunna slappa av barnen rakt framfor skolan

e Hamta/lamna korttidsplatser p& Betty Petterssons gata och p& Arne Tiselius gata sdder om Lydia
Wahlstroms gata. Pa- och avstigningsplatser pa Arne Tiselius gata séder om Honungsgatan. Alla
platserna kan anvandas bade for skolan och multihuset.

e Upphoit, hastighetssakrat 6vergangsstélle 6ver Honungsgatan vid parken.
Andra medel som rekommenderas for att styra trafiken &n med trafikreglering:

o Entréer till "skolomradet” rekommenderas pa tre stallen; norr om gang- och cykelstraket, séder om
Overgangsstallet vid Honungsgatan samt p& Honungsgatan innan korsningen med Arne Tiselius
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gata. Har rekommenderas om mdjligt att samma typ av skyltning anvands vid flera skolor for att
skapa igenkanning. Portalen skulle kunna besta av skyltbagar pa var sin sida gatan med skyltar som
indikerar att har ar det barn/skola i narheten.

e Varuleveranser rekommenderas planeras utanfor rusningstider i sa stor utstréackning som mgjligt.

Digitala skyltar som visar aktuell hastighet och eventuellt en glad eller sur gubbe kan vara en kompletterande
atgard om det visar sig i uppfoljningen att hastigheten ar for hdg trots utformningsatgarderna.

Drift:

e Sakerstilla att vintercykling fungerar, inte bara inne i Rosendalsomradet utan ocksa genom
Stadsskogen fram till skolan.

Beteendepaverkande atgarder:

e Fokus behover ligga pa regelbunden information till féraldrar och personal samt regelbunden
undervisning for eleverna.

Samordning med andra skolomraden:

e Det skulle vara en fordel om det finns en rod trad i reglering och utformning vid flera skolor i
Uppsala. Bade reglering och utformning &r naturligtvis beroende av den lokala trafiksituationen men
vissa delar kan vara lika eller liknande, exempelvis nagon typ av entréskyltning.

e Eventuellt skulle benamningen péa de bilfria zonerna kunna vara den samma, exempelvis "skolgata”
eller liknande som i sa fall skulle kunna skrivas pa tillaggsskylt vid entréerna.

e Eventuella cykeloverfarter rekommenderas att ses over i ett storre sammanhang an enbart for
Rosendals skola. Rekommendationen &ar &nda att utforma upphojningarna vid gang- och cykelvagen
i norr samt vid Honungsgatan sa att det finns utrymme for att infora cykeléverfarter eller -passager.

Planering, ansvarsfordelning och uppféljning:

e Kommunen behdver besluta om ett atgardspaket och utifran det behover tidplan, ansvarsférdelning
och uppféljning tydliggoras.

e Det ar lampligt att bestamma en testperiod, exempelvis pa ett ar, for att sedan félja upp effekterna av
atgarderna och infora &ndringar vid behov. Just i Rosendal behovs det tat uppféljning under en
langre period eftersom forutsattningarna andras allt efter som stadsdelen véaxer.

e Eventuellt behover vissa atgarder vara temporara tills omradet ar fullt utbyggt. Det behéver dven
planeras for olika etapper i utbyggnad av sparvagen pa& Torgny Segerstedts Allé.

e Byggtrafik bor i storsta mojliga utstrackning undvikas pa strackan forbi skolan.
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Figur 13. Schematisk éverblicksbild dver foreslagna atgarder. Bakgrundskarta: (Uppsala kommun, 2024)
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