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Detaljplanens syfte

I och med Trafikverkets planerade utbyggnad av jarnvagsanlaggningen vid Uppsala
centralstation uppstar ett behov av att kunna passera sparomradet samt att angora
plattformarna. Syftet med detaljplanen ar att méjliggora en ny plattformsforbindelse i
form av en bro 6ver sparomradet, kallad Norra bron, vid Uppsala centralstation.
Detaljplanen syftar ocksa till att mojliggora ett antal lyftpaket som utgors av hissar och
rulltrappor och som ska ansluta till plattformarna. Norra bron ar en del av utvecklingen
av Uppsala C och ska bidra till att 6ka tillgangligheten inom stationsomradet.

Sammanstallning
Samradsyttranden
Totalt antal inkomna 34
Beslutsdatum
Beslut om planuppdrag 20 oktober 2022
Beslut om samrad och granskning 22 januari 2026

Samrad 13 februari 2026 - 27 mars 2026
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Sammanfattning av samradet

Detaljplanen har varit pa samrad mellan 13 februari 2026 och 27 mars 2026. Ett
informationsmote hélls i stadshuset den 5 mars 2026. Pa métet deltog cirka 30
personer. Underrattelse om samrad gjordes pa kommunens digitala anslagstavla.

Under samradstiden har 34 (1 sekretess) antal skriftliga synpunkter inkommit.
Synpunkterna behandlar i huvudsak brons utformning. Lansstyrelsens synpunkter
berér huvudsakligen fragor kopplade till risker med avseende pa farligt gods samt ras
och skred.

Lansstyrelsen bedémer att detaljplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan enligt 6 kapitlet miljobalken, enligt sitt yttrande daterat 23 mars 2026.

Lansstyrelsens yttrande bifogas aven i sin helhet.

Sammanfattning av andringar i forslaget

Andringar fran samradet:
Utredningar

e Foljande utredningar har tillkommit efter samradet och planbeskrivningen har
kompletterats utifran resultaten:
- PM Gangfloden Forstudie Broar Uppsala C, 2023
- Uppsala C-Norra bron Sammanstallning utredningar och skisser, 2026
- PMRisk, Trafikverket, 2025
Plankarta

e Plankartan har dndrats med avseende pa bestammelsen f, som kompletterats
med att dven tillhorande grundlaggning far uppforas.
Planbeskrivning

o Avsnittet Stadsbild, bebyggelse och gestaltning har kompletterats med en
redovisning av de alternativ som tidigare har studerats for brons lokalisering
samtillustrationsplan och illustrationer av brons utbredning och koppling till
Stationsgatan. Informationen om brons utformning har fortydligats.

e Avsnittet Trafik och tillgéinglighet har fortydligats med avseende pa
nulagesbeskrivning samt planerade férandringar och kompletterats med
illustrationer over befintligt gdng- och cykelnat samt framtida gang- och
trafikfloden i Uppsala C.

e Planbeskrivningen kompletteras med en 6vergripande skrivning om
brottsforebyggande atgarder.

e Avsnittet Social hdllbarhet har kompletterats med avseende pa trygghetsfragor
samt utifran ett dldreperspektiv.

e Avsnittet Mark och geoteknik har kompletterats med avseende pa skred och
stabilitet.

e Avsnittet Oversvdmning fortydligas med avseende pa paverkan vid ett 100-
arsregn.

e Avsnittet Risk har kompletterats med avseende pa risker kopplade till
transport av farligt gods.

e Avsnittet Klimatanpassning har kompletterats med avseende pa risk for
urbana varmeoar.

e Avsnittet Teknisk férsérjning har kompletterats med avseende pa brandvatten.
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e Planbestammelsen f, med tillhérande motivtexter har kompletteratsi
avsnittet Anvdndning av mark och vatten.

e Avsnittet Genomférandefrdgor har kompletterats med avseende pa servitut
och rattigheter, konsekvenser for fastigheter inom planomradet, tekniska
fragor, organisatoriska fragor samt prévningar enligt annan lagstiftning.

e Avsnittet Planens konsekvenser har kompletterats med avseende pa
naturmiljo, klimatpaverkan samt halsa och sakerhet.

e Avsnittet Sociala konsekvenser har kompletterats med avseende pa trygghet
samt barn-, aldre- och tillganglighetsperspektivet.

e Avsnittet Planens forenlighet med éversiktsplanen och miljébalken har
kompletterats med avseende pa planens férenlighet med miljobalken.

e Mindre andringar av redaktionell karaktar.

Oversikt 6ver inkomna yttranden

Inkomna yttranden
Myndigheter

Polismyndigheten

Kommunala lantmaterimyndigheten
Lansstyrelsen

Trafikverket

Forsvarsmakten

Kommunala namnder och bolag
Raddningsnamnden

Uppsala Vatten och Avfall AB
Kulturndmnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Kollektivtrafik forvaltningen UL
Intresseforeningar och sammanslutningar
Synskadades Riksforbund
Funktionsratt Uppsala
Foreningen Varda Uppsala
Ledningsagare

Skanova AB

Svenska Kraftnat

Vattenfall Eldistribution AB
Privatpersoner

Privatperson 1

Privatperson 2

Privatperson 3

Privatperson 4

Privatperson 5

Privatperson 6

Privatperson 7



Inkomna yttranden
Privatperson 8
Privatperson 9
Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 13
Privatperson 14
Ovriga

Swedavia Airports
Brf Uppsala Entré
Jernhusen AB

Sammanfattning avinkomna synpunkter fran samradet
och stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare
Privatperson 1

Uppforandet av en bro ses som mycket positivt, da gangpassagen under viadukten
upplevs som otrygg.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Noteras.

Privatperson 2

Framhaller att det ar olyckligt att gdngbron dver Stationsgatan har utgatt. Det blir
betydligt krangligare att anvanda bron for resenarer som kommer fran stra sidan av
stationen och de kommer sannolikt valja Centralpassagen i hogre utstrackning. En
eventuell gdngbro 6ver Salagatan behover inte vara vaderskyddad eller lika bred som
plattformsforbindelsen for att vara anvandbar. Det framgar inte i planbeskrivningen,

men gestaltningsprogrammet verkar beskriva trapphus med endast en rulltrappa. Med

tanke pa att fasta trappor redan finns vid Centralpassagen och Strandbodkilen bor det
vara prioriterat att ha rulltrappa i bada riktningarna (upp/ner).

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

| dagslaget ar det inte aktuellt att forlangas bron over Stationsgatan till Frodeparken.
Det alternativet utgick pa grund av projektets tidplan och de
genomforandeforutsattningar som galler for arbeten inom och i anslutning till
jarnvagsomradet. Brons placering och utformning ska dock fortsatt mojliggora att
kopplingen mot Frodeparken kan genomforas i ett senare skede.

Sida 6 (24)



Sida 7 (24)

Planhandlingarna kompletteras med en redovisning av de alternativ som tidigare har
studerats for brons lokalisering samt en motivering till den valda placeringen.

Detaljplanen reglerar inte utformningen av rulltrappor. Lyftpaketen avses dock att
utrustas med rulltrappor i bada riktningarna.

Skanova AB

Skanovas teleanlaggningar/rattigheter berors inte/paverkas inte av rubricerat
planforslag och Skanova har inget att erinra mot detaljplanen.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att
mojliggora exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden dven
bekostar den.

Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar detaljplanarbete pabérjas
och kallas till samradsméten for det aktuella omradet for att kunna samordna nya
ledningar.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Skanovas yttrande.

Svenska Kraftnat

Svenska kraftnat har i dagslaget inga anlaggningar eller intressen som berors i det
aktuella omradet och har darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Svenska Kraftnats yttrande.

Swedavia Airports

Swedavia har inget att erinra i detta samradskede. Nuvarande planforslag bedoms inte
innebadra ndgon negativ paverkan pa Stockholm Arlanda Airport. Vidare ser man
positivt pa att centralstationsomradet utvecklas da omradet spelar en viktig roll i
tillgangligheten till Arlanda.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Swedavias yttrande.

Polismyndigheten

Lokalpolisomradet framfor att planbeskrivningen i begransad utstrackning redovisar
hur det brottsférebyggande perspektivet enligt lag (2023:196) har beaktats. Aven om
vissa trygghetsskapande atgarder, sdsom belysning och transparens, beskrivs

efterfragas en mer samlad och genomarbetad brottsforebyggande strategi, inklusive



overvaganden kring kameradvervakning och suicidprevention. Det 6nskas att planerna
kompletteras i detta avseende.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

I en detaljplan finns inte mojlighet att reglera utformning i detalj. Det finns dock
ingenting i detaljplanens aktuella utformning som hindrar att kameradvervakning
uppfors samt att suicidférebyggande atgarder vidtas. Planbeskrivningen kompletteras
med en 6vergripande skrivning om brottsforebyggande atgarder.

Privatperson 3

Framfor att den 6kade tillgangligheten som bron bidrar till ses som positivt.
Planforslaget bedoms i huvudsak som val genomarbetat, men det lamnas ett medskick
om att utformningen av glasfasaden bor beakta risken for solljusreflektioner for att
undvika blandning av lokforare.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet. Synpunkten ska beaktas i
utformningen av plattformsforbindelsen.

Privatperson 4

Framfor att jarnvagen och centralstationen i dagslaget utgor en betydande barriar i
centrala Uppsala och skriver att fler broar eller tunnlar som underlattar forflyttning
over eller under sparomradet ar positivt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Privatperson 5

Framfor att planen for den nya brons placering bor @ndras, sa att utsikten for de
boende i Brf Uppsala Entré (Stationsgatan) inte forstors. Foreslar att bron i stallet bor
placeras 75-100 m langre norrut.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

En placering av bron 75- 100 meter norrut skulle innebara en konflikt med det
befintliga stationshuset och mittskeppet. Planhandlingarna kompletteras med en
redovisning av de alternativ som tidigare har studerats for brons lokalisering samt en
motivering till den valda placeringen. Planbeskrivningen kompletteras ocksd med en
redovisning av brons paverkan i hojd i forhallande till bebyggelsen vid Stationsgatan.

Sida 8 (24)



Sida 9 (24)

Privatperson 6 och 7

Boende pa Stationsgatan anser att det ar positivt att bron inte langre stracker sig 6ver
Stationsgatan men att dess utformning och héjd medfér en dominerande paverkan pa
narboende, sarskilt vid Stationsgatan 22. Vidare framhalls att 6kad gangtrafik kan
medfdra konflikter med varutransporter i omradet. Som alternativ foreslas att bron
forlaggs langre norrut, i narmare anslutning till Centrumgallerian, vilket bedoms ge
battre funktion for resenarer och minska paverkan pa boendemiljon.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

En placering av bron [angre norrut i anslutning till Centrumgallerian skulle innebara en
konflikt med det befintliga Mittskeppet. Planhandlingarna kompletteras med en
redovisning av de alternativ som tidigare har studerats for brons lokalisering samt en
motivering till den valda placeringen. Planbeskrivningen kompletteras ocksd med en
redovisning av brons paverkan i hojd i forhallande till bebyggelsen vid Stationsgatan.
Det pagar ett Overgripande arbete med avseende pa framtida gang- och trafikfloden
vid Uppsala C dar framkomlighet och trafiksdkerhetsfragor hanteras och sakerstalls.

Synskadades Riksforbund

Synskadades riksforbund framfor att detaljplaneforslaget i otillracklig grad redovisar
hur tillganglighet for personer med funktionsnedsattning, sarskilt synskadade,
sakerstalls i enlighet med Plan- och bygglagen och FN:s konvention. Det efterfragas en
tydligare redovisning av gang- och resenarsfloden, trafikantperspektiv samt hur bron
och dess anslutningar dimensioneras och utformas for att vara orienterbara, sékra och
anvandbara. Vidare anges att ytan for brons angoring vid den dstra sidan ar for snalt
tilltagen och att bron bor fortsatta 6ver Stationsgatan och ansluta till Frodeparken.
Gestaltningsprogrammet och illustrationerna bedoms visa miljoer med bristande
kontraster, ledstrak, belysning och 6vriga tillganglighetsatgarder. Man anser att
planhandlingarna sammantaget inte visar att en tillganglig och saker utformning ryms
inom detaljplanens ramar och efterfrdgar komplettering samt dialog i fragan.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

I en detaljplan finns inte mojlighet att reglera utformning i detali.
Gestaltningsprogrammet utgor ett ramverk for de utformningsprinciper som har tagits
fram for bron. Utférandet detaljprojekteras i ett senare skede och ska utforas sa att den
uppfyller tillampliga krav pa tillganglighet.

Planhandlingarna kompletteras med en redovisning av gang- och resenarsfloden med
ett trafikantperspektiv. Planbeskrivningen kompletteras ocksa med avseende pa
tillganglighetsfragor.

Planhandlingarna kompletteras med en redovisning av de alternativ som tidigare har
studerats for brons lokalisering samt en motivering till den valda placeringen.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB informerar om att befintliga elndtanlaggningar finns inom
ochianslutning till planomradet, bland annat markkablar och natstation. Det
framhalls att Vattenfalls riktlinjer ska foljas vid schaktning, sprangning och ovriga
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arbeten i narheten av anlaggningarna, inklusive krav pa sakerhetsavstand, riskanalyser
och samrad. Eventuella ledningsflyttar ska utforas av Vattenfall men bekostas av
exploatoren. Vidare papekas att elndtanlaggningar ska hallas tillgangliga under
genomforandet och att géllande sdkerhetsavstand maste uppratthallas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Vattenfalls yttrande.

Privatperson 8 och 9

Har inkommit med tva samstammiga yttranden och motsatter sig den planerade
gangbron (Norra bron). | stéllet foreslas en tunnel under sparomradet for att minska
negativ paverkan pa stadsbild, boendemilj6 och verksamheter. Man anser att bron
motverkar tidigare gestaltningsintentioner for bebyggelsen langs Stationsgatan och
paverkar viktiga vyer 6ver staden. Redovisningar efterfragas av jamforelser mellan bro
och tunnel samt mellan nordliga och sydliga plattformsanslutningar.

Det uttrycks oro for ljuspdverkan fran bron pa narliggande bostader, sarskilt med
hansyn till hojdlaget i forhallande till befintliga lagenheter. Vidare lyfts farhagor kring
byggtiden, sdsom damm, nedsmutsning och risk for sattningar, samt krav pa
uppfoljning och kompensation for dessa effekter.

Synpunkter framfors dven om Stationsgatans nuvarande och framtida trafikbelastning,
dar en betydande 6kning av kollektivtrafiken bedoms forvarra framkomlighet, buller
och miljopaverkan. Man efterfragar trafikmatningar, begransningar av privatbilism och
bulleruppfoljning, samt kompensation vid eventuella 6verskridanden av riktvarden.

Slutligen lyfts behov av forbattrad renhallning, ordning och trygghet i stationsomradet,
bade under byggskedet och efter fardigstallande, samt krav pa att kommunens
overvaganden i dessa fragor redovisas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Brons foreslagna placering utgar ifran en sammanvagd bedémning av
omgivningspaverkan och tekniska samt ekonomiska forutsattningar. Bedémningen
utgors ocksa av en avvagning av allmanna och enskilda intressen. Utifran de tekniska
forutsattningar som rader pa platsen skulle en tunnelkonstruktion bli mycket
komplicerad och kostsam. | omradet finns ocksa en 6versvamningsproblematik som
gor att det utifran ett samhalleligt och allmant perspektiv ar fordelaktigt med en bro
over sparomradet. Bron kan da utgodra ett alternativ till Centralpassagen for att passera
sparomradet i det fall Centralpassagen ar 6versvammad.

Den nya plattformsforbindelsen i form av en bro blir ett nytt inslag i stationsomradet
som blir hogre &n dagens bebyggelse inom planomradet. D3 bebyggelsen runt
stationsomradet ar hogre an bron bedoms bron dock inte paverka ndgra siktlinjer eller
stadsbilden mer &n inom stationsomradet, och bron bedéms darfor inte riskera att
paverka riksintresset for Uppsala stad negativt.

Den hojd som redovisas i plankartan ar en hogsta nockhojd i meter Gver angivet
nollplan. Sparomradet ligger idag pa cirka +7 meter 6ver angivet nollplan, vilket
innebar att bron medges en hogsta hojd pa cirka 15 meter. Planbeskrivningen
kompletteras med illustrationer som redovisar den planerade bron och dess relation
till befintlig bebyggelse langs med Stationsgatan. Planhandlingarna kompletteras
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ocksa med en redovisning av de alternativ som tidigare har studerats for brons
lokalisering samt en motivering till den valda placeringen.

Anslutning till plattformarna i nordlig riktning ar inte mojlig pa grund av utrymmesskal.
Brons placering maste anpassas till det planerade stationshuset som den ska docka an
till. Om anslutningarna skulle forlaggas norrut skulle en utrymmeskonflikt ske vid det
befintliga mittskeppet.

Det finns inte mojlighet att reglera belysning i en detaljplan. | arbetet med
gestaltningen har man dock fokuserat pa en belysning med val avblandande armaturer
for att undvika att olagenhet uppstar i anslutning till bron. Belysning ar ocksa viktig
som ett trygghetsskapande element.

Detaljplanen reglerar inte byggskedets genomférande, sasom arbetstider,
byggmetoder eller tillfalliga inskrankningar i framkomlighet. Dessa fragor hanterasi
genomforandeskedet genom entreprenadkrav, trafikanordningsplaner samt tillstand
och tillsyn enligt gallande lagstiftning.

Vad galler risk for sattningar i fastigheten redovisar planbeskrivningen att en
riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna bor goras innan byggstart.
Om riskanalysen pavisar risk for vibrationsstérningar ligger det i exploatérens eget
intresse att vidta atgarder mot byggrelaterade skador.

Detaljplanen omfattar inte Stationsgatan och har darmed ingen mgjlighet att styra
dess utformning och innehall. Det pagar ett 6vergripande arbete med avseende pa
framtida gang- och trafikfloden vid Uppsala C dar framkomlighet och
trafiksakerhetsfragor hanteras och sakerstalls. Planbeskrivningen kompletteras med
en utvecklad nulagesbeskrivning av Stationsgatan.

Synpunkter om renhallning, ordning och trygghet i stationsomradet ar viktiga och tas
med i det fortsatta arbetet. Dessa fragor hanteras dock i huvudsak inom drift- och
forvaltningsskedet och regleras inte i detaljplan. Planbeskrivningen kompletteras med
en overgripande skrivning om brottsférebyggande atgarder.

Kommunala lantméaterimyndigheten

Lantmateriet framfor att aktbeteckningar bor anges for gallande detaljplaner och att
de fastighetsrattsliga konsekvenserna redovisas tydligare, sarskilt med avseende pa
befintliga rattigheter som kan belasta fastigheten Dragarbrunn 32:1 och som kan
paverka den tredimensionella fastighetsbildningen.

Vidare efterfragas klargdranden kring ersattningsplantering av trad, inklusive
lokalisering och hur markatkomst sakerstalls, samt om kommunen har radighet 6ver
berérd mark. Lantmateriet papekar dven att vissa planbestammelser bor fortydligas,
bland annat avseende hojdsystem for angivet nollplan och hogsta nockhojd.

Synpunkter framfors dven kring markagoforhallanden, dar det ifrdgasatts om servitut
aren lamplig l6sning for plattformsanslutningar och brostod, eller om dessa bor inga i
tredimensionell fastighet. Det efterfragas dessutom en tydligare redovisning av hur den
tredimensionella fastigheten forhaller sig till Trafikverkets jarnvagsfastighet samt hur
ledningars rattsliga sakerstallande hanteras vid eventuell omlaggning.

Slutligen foreslas att planbeskrivningen kompletteras med en principiell 3D-illustration
som visar brons och anslutningarnas utbredning i hojdled i relation till sparomradet
och underliggande fastigheter.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen kompletteras med aktbeteckning for gallande detaljplaner. De
fastighetsrattsliga konsekvenserna ska redovisas tydligare, sarskilt med avseende pa
befintliga rattigheter som kan belasta fastigheten Dragarbrunn 32:1. Planbeskrivningen
kompletteras ocksa med avseende pa de fastighetsrattsliga konsekvenserna samt ett
fortydliganden med avseende pa lokalisering av ersattningstrad samt markatkomst.

Plankartan vid samradet anger att det hojdsystem som avses ar RH 2000.
Planbeskrivningen fortydligas med avseende pa vilket hojdsystem som tillampas i
plankartan.

Planbeskrivningen fortydligas med avseende pa hur den tredimensionella fastigheten
ska utformas tillsammans med en redovisning av avgransningen i forhallande till
Trafikverkets jarnvagsfastighet och kompletteras med en principillustration som visar
anlaggningens utbredning i hojdled i forhallande till jarnvagsfastigheten.

Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning av hur ledningarnas rattsliga
sakerstallande ar hanterat samt hur detta avses l6sas i samband med flytt.

Brf Uppsala Entré

Styrelsen for Brf Uppsala Entré framfor synpunkter pa brons utformning och
genomforande. Det efterfragas att brons hojd anpassas till lagsta mojliga niva och att
den faktiska hojden ar cirka 17-18 meter enligt information fran samradsmotet, i stallet
for angiven maxhojd om 22 meter. Vidare framfors att belysningen ska utformas och
avskdrmas sa att storningar for narboende minimeras. Styrelsen betonar dven att
byggtiden for stérande arbeten, sdsom palning och inskrankningar i framkomligheten
pa Stationsgatan, bor begransas. Slutligen efterfragas kompletterande illustrationer
som tydligare redovisar brons faktiska hojd i relation till befintlig bebyggelse samt
kommande stationshus pa vastra sidan av jarnvagen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Den hojd som redovisas i plankartan ar en hogsta nockhojd i meter Gver angivet
nollplan. Sparomradet ligger idag pa cirka +7 meter 6ver angivet nollplan, vilket
innebar att bron medges en hogsta hojd pa cirka 15 meter.

Det finns inte mojlighet att reglera belysning i en detaljplan. | arbetet med
gestaltningen har man dock fokuserat pa en belysning med val avblandande armaturer
for att undvika att oldgenhet uppstar i anslutning till bron. Belysning ar ocksa viktig
som ett trygghetsskapande element.

Detaljplanen reglerar inte byggskedets genomforande, sdsom arbetstider,
byggmetoder eller tillfalliga inskrankningar i framkomlighet. Dessa fragor hanterasi
genomforandeskedet genom entreprenadkrav, trafikanordningsplaner samt tillstand
och tillsyn enligt gallande lagstiftning.

Planhandlingarna ska kompletteras med illustrationer som visar brons utformning i
relation befintliga bostadshus pa Stationsgatan. Kommande stationshus hanteras i en
separat detaljplan som befinner sig mycket tidigt i planprocessen, stationens hojd kan
darfor i nulaget inte redovisas.
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Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget beror provningsgrunder enligt 11 kap. 10 §
PBL avseende halsa och sakerhet.

Farligt gods

Lansstyrelsen anser att kommunen ska redovisa risker kopplade till transport av farligt
gods, dven om den planerade bebyggelsen inte avser stadigvarande vistelse. Enligt
Lansstyrelsens riktlinjer ska en riskbedomning alltid utféras inom 150 meter fran
transportleder for farligt gods. Kommunen behover darfor bedoma risken for paverkan
pa tredje man vid en eventuell olycka pa Ostkustbanan och vid behov foresla
riskreducerande atgarder.

Ras och skred

Lansstyrelsen konstaterar att planomradet delvis ligger inom ett aktsamhetsomrade
for skred enligt SGl:s kartmaterial. Kommunen bér bedoma aktsamhetsomradets
betydelse for planomradet och fortydliga om planerade markarbeten kan paverka
stabiliteten i naromradet.

Lansstyrelsens rad enligt 2 kap. PBL

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen ar genomforbar ur ett brandskyddsperspektiv
utifran det som redovisas i PM Brandskydd. Samtidigt papekar Lansstyrelsen att
sprinkler inte ingdr som brandskyddsatgard, vilket skulle kunna 6vervagas for att
starka brandskyddsnivan. Vidare anser Lansstyrelsen att tillgangen till brandvatten bor
utredas vidare och sakerstallas i kommande skeden.

Lansstyrelsen synpunkter enligt annan lagstiftning.

Planomradet ligger inom Uppsala- och Vattholmadsarnas vattenskyddsomrade, vilket
innebar att Lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet. Inom vattenskyddsomradet galler
sarskilda restriktioner for att forhindra risk for férorening av vattentakten. Vissa
atgarder kan krava tillstand eller dispens, och Lansstyrelsen papekar sarskilt att
palborrning med petroleumprodukter eller kemikalier sannolikt inte medges, da
alternativa metoder finns.

Lansstyrelsen redogor aven for reglerna kring vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken. Bortledning av grundvatten ar normalt tillstandspliktig och ska provas av
mark- och miljddomstolen. Undantaget fran tillstands- eller anmalningsplikt enligt 11
kap. 12 § miljobalken staller hdga krav pa att det &r uppenbart att ingen skada uppstar,
vilket enligt Lansstyrelsen ar svart att visa i tata stadsmiljoer. Enligt planhandlingarna
kan bortledning av grundvatten bli aktuell, vilket kan innebéara behov av tillstand for
vattenverksamhet.

Vad géller undersokning om betydande miljopaverkan delar Lénsstyrelsen
kommunens bedomning att detaljplanens genomférande inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att detaljplanen 6verensstammer med
oversiktsplanen.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen kompletteras med en bedomning av risken for paverkan pa tredje
man i handelse av en olycka med avseende pa farligt gods samt hur riskreducerande
atgarder hanteras.

Aktuell del av stationsomrade ar plant med marknivaer kring fran +6 till +7,8 fran vaster
till ster sida. Planerad Norra bro med grundlaggningsniva +6,0 rekommenderas att
grundlaggas med borrade stalrorspalar. Djupa schakter for planerade brofundament
kommer att utféras inom spont. Nuvarande markyta kommer att behallas. Borrade
stalrospalar ar nastintill inte massundantrangande och medfoér mindre vibrationer vid
installation. Detta sammantaget gor att kommunen bedomer att totalstabiliteten inte
kommer att paverkas vid anlaggandet av Norra bron.

Lansstyrelsens synpunkt angdende sprinkler som en brandsskyddslésning noteras i
det fortsatta projekteringsarbetet och tillgangen till brandvatten kommer att utredas
vidare.

Planen mojliggor atgarder som kraver dispens enligt gallande vattenskyddsforeskrifter.
Dispens soks av Trafikverket.

Det kommer att kravas tillstand for vattenverksamhet for grundvattenbortledning.
Trafikverket ansoker om tillstand hos Mark- och miljddomstolen.

Kommunen noterar att lansstyrelsen delar kommunens bedomning att ett
genomfdrande av detaljplanen inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Raddningsnamnden

Brandforsvaret har granskat planforslaget med avseende pa raddningstjanstens
insatsmojligheter, brandtekniska krav enligt gallande lagstiftning samt risker som kan
paverka eller uppsta till foljd av planomradet. Brandforsvaret har inga synpunkter pa
planforslaget och 6nskar ta del av samradsredogorelsen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar raddningsnamndens yttrande.

Trafikverket

Trafikverket framhaller att en broférbindelse Gver jarnvagen ar en nédvandig
forutsattning for genomforandet av projekt Fyra spar Uppsala. Trafikverket uppger att
myndigheten har en kontinuerlig och etablerad dialog med kommunen om planering,
projektering och genomfdérande av bron, och avser fortsatta denna samverkan under
det fortsatta detaljplanearbetet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Trafikverkets yttrande.
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Forsvarsmakten

Forsvarsmakten skriver att planomradet ligger inom bade stoppomrade for hoga
objekt och MSA-omrade kopplat till Uppsala flottiljflygplats, vilket utgor riksintresse for
totalforsvarets militdra del enligt 3 kap. 9 § miljobalken. Omradet paverkas dven av
riksintresset for vaderradar Hatuna. Forsvarsmakten bedomer dock att detaljplanen i
sin nuvarande utformning inte riskerar att patagligt skada dessa riksintressen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Forsvarsmaktens yttrande.

Uppsala Vatten och Avfall AB

Uppsala Vatten papekar att planomradet redan ar forsorjt med vatten och spillvatten
och har befintlig forbindelsepunkt, vilket bor fortydligas i planbeskrivningen. Vidare
uppmarksammas att de vatten-, spill- och dagvattenledningar som anges behova
flyttas sannolikt tillhor fastigheten och inte Uppsala Vatten, som endast har
servispunkter vid fastighetens 6stra grans. De befintliga och framtida brandposterna
forutsatts vara fastighetsdagarens egna installationer. Vid schaktarbeten behover
faststallas att lansvattnet inte fororenas av sulfidleran eller av féroreningar i
fyllnadsjord. Om féroreningar patraffas behover renings ske innan lansvattnet leds till
Uppsala Vattens ledningsnat. Palning far inte ske genom fororenade jordlager.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen fortydligas med avseende att omradet ar forsorjt med vatten och
spillvatten. Synpunkten om ledningars dagoforhallanden noteras.

Hantering av lansvatten, fororenade massor och grundlaggningsmetoder hanterasii
genomforandeskedet. Trafikverket ansvara for hanteringen av tillstand for
vattenverksamhet och det underlag som ingdr i ansokan.

Synpunkten angdende brandposter noteras.

Kulturnamnden

Kulturndmnden instammer i bedomningen att den nya plattformsforbindelsen inte
paverkar riksintresset Uppsala stad negativt och bedomer att den féreslagna bron kan
bidra till en forhojd upplevelse av staden samt méjliggora kulturinslag sdsom offentlig
konst. Samtidigt framhalls vikten av att den fortsatta utformningen anpassas till
kulturarvet i stationsomradet, sarskilt sa att den ursprungliga stationsbyggnaden fran
1866 fortsatt uppfattas som en central och monumental del av stadsbilden.

Vidare papekas att befintlig offentlig konst i omradet behover beaktas i den fortsatta
planeringen, da omdaningen riskerar att paverka konstverkens sammanhang och
varden negativt. Kulturndmnden efterfragar dialog i det fortsatta arbetet kring befintlig
och ny konst samt anger att eventuella kostnader for paverkan pa konst och kulturarv
bor hanteras inom stadsbyggnadsforvaltningen.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Kulturnamndens yttrande och beaktar yttrandet
i det fortsatta planarbetet och projekteringen.

Privatperson 10

Vid informationsméte i stadshuset den 5 mars 2026 informerades vi om planerna pa att
uppfora en gangbro vid Stationsgatan 22. Uppdraget har givits till Trafikverket utan
utrymme for alternativa losningar eller placeringar. Bron uppgavs fa en hojd
motsvarande cirka sex vaningar, och byggnationen beraknas paga i minst sex ar,
medan hela stationsomradet paverkas under upp till tio ar.

Konsekvenserna for boende bedéms som omfattande. Fragor om hur kommunen gjort
sina avvagningar besvarades inte vid motet, men beslutsunderlag har utlovats. Det
efterfragas sarskilt konsekvensanalyser for boende, bade under byggskedet och efter
fardigstallande, da nuvarande material framst redovisar ett barnperspektiv.

Forslaget vacker fragor om paverkan pa trafik, miljo och stadsbild. Stationsgatan ar
redan hart belastad, och det framstar som problematiskt att ytterligare gdngstrémmar
leds ut i denna miljo. Okad trafik riskerar att medféra mer buller, vibrationer och
forsamrad luftkvalitet - bade under byggtiden och langsiktigt.

Gangbron bedéms dven paverka kulturmiljon negativt genom att stora stadens siluett
och siktlinjer. En underjordisk l6sning lyfts som ett mer skonsamt alternativ. Vidare
finns farhdgor om klotter pa brokonstruktionen samt osakerheter i den geotekniska
utredningen, dar risk for sattningar inte kan uteslutas.

Bron foreslas fa en hojd som dverstiger Trafikverkets behov, vilket ifragasatts.
Utgdngspunkten bor vara en sa ldg och diskret [6sning som méjligt.

Avslutningsvis framfors en idé om att utveckla pendeltagstrafiken vidare till exempelvis
Gamla Uppsala, Storvreta eller Stenhagen for att avlasta centralstationen och forbattra
regional tillganglighet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Den planerade gangbroforbindelsen utgor en del av den 6vergripande utvecklingen av
stationsomradet och syftar till att forbattra tillganglighet, kapacitet och trafiksakerhet
for gaende mellan stadens 6stra och vastra delar samt till plattformarna.

Brons foreslagna placering utgar ifran en sammanvagd bedomning av
omgivningspaverkan och tekniska samt ekonomiska forutsattningar. Bedomningen
utgors ocksa av en avvagning av allmédnna och enskilda intressen. Utifran de tekniska
forutsattningar som rader pa platsen skulle en tunnelkonstruktion bli mycket
komplicerad och kostsam. | omradet finns ocksa en 6versvamningsproblematik som
gor att det utifran ett samhalleligt och allméant perspektiv ar fordelaktigt med en bro
over sparomradet. Bron kan da utgodra ett alternativ till Centralpassagen for att passera
sparomradet i det fall Centralpassagen ar 6versvammad.

Siktlinjerna inom riksintresset Uppsala stad utgors av en 6verordnad visuell axel
mellan Uppsala slott och domkyrkan, langsgaende siktkorridorer i Fyrisans rum samt
tvargdende siktlinjer genom rutnatsstaden. Tillsammans mojliggor dessa lasbarheten
av stadens historiska maktstruktur, topografi och siluett. Nya tillagg ska utformas sa att
dessa siktlinjer inte bryts eller visuellt forsvagas. Da bebyggelsen runt stationsomradet
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arhogre an bron bedéms bron dock inte paverka nagra siktlinjer eller stadsbilden mer
an inom stationsomradet, och bron bedoms darfor inte riskera att paverka riksintresset
for Uppsala stad negativt.

Den hojd som redovisas i plankartan ar en hogsta nockhojd i meter Gver angivet
nollplan. Spdromradet ligger idag pa cirka +7 meter 6ver angivet nollplan, vilket
innebar att bron medges en hogsta hojd pa cirka 15 meter.

Planbeskrivningen kompletteras med illustrationer som redovisar den planerade bron
och dess relation till befintlig bebyggelse langs med Stationsgatan. Planhandlingarna
kompletteras ocksa med en redovisning av de alternativ som tidigare har studerats for
brons lokalisering samt en motivering till den valda placeringen.

Det pagar ett 6vergripande arbete med avseende pa framtida gang- och trafikfloden
vid Uppsala C dar framkomlighet och trafiksdkerhetsfragor hanteras och sakerstalls.
Trafikfragor och Stationsgatans framtida funktion ingar i den 6vergripande
trafikplaneringen for omradet. Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning av
gang- och resenarsfloden, trafikantperspektiv.

Storningar under byggskedet styrs inte i detaljplan enligt plan- och bygglagen utan
genom annan lagstiftning. Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller ska foljas.
Eventuella begransningar av arbetstiden styrs av riktvarden for exempelvis byggbuller.
Vad galler risk for sattningar i fastigheten redovisar planbeskrivningen att en
riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna bor goras innan byggstart.
Om riskanalysen pavisar risk for vibrationsstorningar ligger det i exploatorens eget
intresse att vidta atgarder mot byggrelaterade skador.

Synpunkter om renhallning, ordning och trygghet i stationsomradet ar viktiga och tas
med i det fortsatta arbetet. Dessa fragor hanteras dock i huvudsak inom drift- och
forvaltningsskedet och regleras inte i detaljplan. Planbeskrivningen kompletteras med
en Overgripande skrivning om brottsférebyggande atgarder.

Forslaget om utvecklad pendeltagstrafik ligger utanfor ramen for aktuell planlaggning
men noteras.

Privatperson 11 och 12

Anser att planhandlingarna innehaller grundlaggande brister i redovisningen av den
planerade Norra bron, vilket enligt synpunkten forsvarar mojligheten att bedéma
planforslagets konsekvenser.

En central invandning ar att brons totalhdjd inte anges i plankartan, trots att andra
hojduppgifter redovisas. Detta uppges innebara att det saknas ett bindande matt for
brons totala volym, vilket man menar strider mot krav pa tydlighet i detaljplaner.
Avsaknaden av totalh6jd anges gora det svart att bedoma paverkan pa bland annat
siktlinjer, ljusforhallanden, skuggning, insyn och den visuella dominansen i
gaturummet.

Vidare framhalls att bron far en direkt anslutning till Stationsgatan, vilket innebér att
fastigheten vid Stationsgatan 22 paverkas av nya och 6kade gangfloden samt
forandrad anvandning av det angransande stadsrummet. Detta bedoms medféra
konsekvenser for entrésituationen, 6kad rorelseintensitet, narhet till trapp- och
hissanordningar samt risk for ljus- och insynspaverkan fran brons konstruktion.
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Gestaltningen av bron - som beskrivs som vaderskyddad, med glaspartier och
omfattande belysning - anses ytterligare forstarka paverkan. Man menar att detta kan
medféra okad ljusexponering, reflexer, visuell dominans och en forandrad upplevelse
av gaturummet, inklusive en upplevelse av minskad 6ppenhet.

Man framhaller att bron kan ge upphov till negativa konsekvenser for boendemiljon,
sasom forsdamrade utsikter, minskat dagsljus och 6kad upplevelse av instangdhet.
Detta uppges kunna leda till vardepaverkan pa bostader man anser att kommunen
maste ta fram en vardepaverkansanalys innan planen gar vidare.

Problem lyfts kopplade till byggskedet, dar omfattande arbeten i kombination med
Trafikverkets utbyggnad bedoms medfora storningar i form av buller, damm,
transporter, vibrationer och forsamrad framkomlighet. Detta anses sarskilt paverka
verksamheter i gatuplan, sasom vardverksamheter, som ar beroende av god
tillgénglighet for patienter och kunder. Man framhaller att dessa storningar kan
innebara ekonomiska risker for verksamheter och fastighetsagare, exempelvis i form
av minskade intakter, vakanser i lokaler samt indirekta konsekvenser for
bostadsrattsforeningens ekonomi.

Avslutningsvis anfors att den samlade och kumulativa paverkan av bron och
stationsomradets ombyggnad underskattas i planhandlingarna. Med hanvisning till att
bron beskrivs som en central del av ett storre trafiknav med betydande floéden, menar
man att paverkan pa narboende dr mer omfattande an vad som framgar.

Mot denna bakgrund efterfrdgas kompletteringar av planhandlingarna i form av bland
annat:

- tydligare hojdredovisning,

- analyser av ljus, sikt, dagsljus och trygghet,

- konsekvenser for boendemiljo och byggskede,

- samt utredningar av ekonomiska effekter for fastighetsagare och
verksamheter.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen redovisar att plankartans hojdbestammelse avser bron och dess
plattformsanslutningar och syftar till att reglera den nya byggnadens hojd for att
sakerstalla att den anpassar sig den omgivande stationsmiljon. Nockhojden ar den
hogsta punkten pa en byggnads takkonstruktion, matt fran angivet nollplan. Angivet
nollplan ar en faststalld hojdniva som anvands som referenspunkt for att mata hojden
pa byggnader, till exempel nockhojd (takets hogsta del). Det fungerar som en nollniva i
det hojdsystem som anvands for detaljplanen. Sparomradet ligger idag pa cirka +7
meter Over angivet nollplan, vilket innebar att bron medges en hogsta hojd pa cirka 15
meter. Planbeskrivningen redovisar en solljusstudie som visar att den planerade
plattformsforbindelsen har en [dg omgivningspaverkan med avseende pa
beskuggning.

Den planerade bron utgor en viktig del av den 6vergripande strukturforandringen i
stationsomradet och syftar till att forbattra tillganglighet och orienterbarhet mellan
Ostra och vastra sidan av jarnvagen. Gangtrafikfloden i sig ar en naturlig del av ett
centralt stationsomrade och bidrar till levande stadsmiljoer. Ljus- och insynspaverkan
hanteras genom krav pa omsorgsfull ljussattning. Belysning ska utformas sa att ljus
riktas mot gangytor och inte mot bostadsfasader, i enlighet med principer fér god
ljusmiljo. Buller fran gangtrafik bedoms generellt vara av begransad omfattning
jamfort med ovrig stadstrafik.
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En vardepaverkansanalys maste tas fram i detaljplanearbetet nar det finns ett behov av
att bedoma hur foreslagna andringar paverkar befintliga kulturvarden. Kommunen
bedémer att planforslaget inte medfor sddan paverkan att en separat
vardepaverkansanalys kravs.

Tillfalliga storningar under byggskedet sasom buller, damm, vibrationer, transporter
och begransad framkomlighet &r i viss utstrackning ofrankomliga i denna typ av
centrala infrastrukturprojekt. Dessa fragor regleras dock inte i detaljplanen utan
hanteras i genomforandeskedet genom entreprenadkrav, arbetsmiljoregler och tillsyn
enligt miljobalken.

Tillgénglighet och framkomlighet ar en viktig fraga, sarskilt med hansyn till
verksamheter som vardcentral och klinik. Tillfalliga gdngstrak och angoringar behéver
sakerstallas under hela byggtiden. Detta hanteras i det fortsatta projekterings- och
genomforandearbetet i dialog med berdrda fastighetsagare och verksamheter.

Det pagar ett Overgripande arbete med avseende pa framtida gang- och trafikfloden
vid Uppsala C dar framkomlighet och trafiksdkerhetsfragor hanteras och sakerstalls.
Trafikfragor och Stationsgatans framtida funktion ingar i den dvergripande
trafikplaneringen for omradet. Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning av
gang- och resenarsfloden, trafikantperspektiv.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare eller bostadsrattsforeningar till
foljd av byggskedet omfattas inte av detaljplanens provning enligt plan- och
bygglagen. Kommunen bedomer darfor att en separat ekonomisk konsekvensanalys
av byggskedets effekter pa enskilda verksamheter och foreningens ekonomi inte ar
motiverad inom ramen for detaljplanen.

Brons foreslagna placering utgar ifran en sammanvagd bedémning av
omgivningspaverkan och tekniska samt ekonomiska férutsattningar. Bedomningen
utgors ocksa av en avvagning av allmédnna och enskilda intressen. Planbeskrivningen
kompletteras med illustrationer som redovisar den planerade bron och dess relation
till befintlig bebyggelse langs med Stationsgatan. Planhandlingarna kompletteras
ocksa med en redovisning av de alternativ som tidigare har studerats for brons
lokalisering samt en motivering till den valda placeringen.

Privatperson 13

Framfor att kontaktledningar normalt ar placerade cirka 5,5 meter 6ver sparet och att
detta bor utgora utgangspunkt for att halla brons hojd sa lag som méjligt. Vidare anser
man att bade Trafikverket och kommunen bor prioritera en minimalt méjlig hojd for
bron, vilket bedoms kunna minska saval kostnader som miljopaverkan. Det framfors
att brons foreslagna hojd darmed skulle kunna reduceras avsevart.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Utformningen av bron, inklusive dess hojdsattning, utgar fran de tekniska och
funktionella krav som stalls pa anldaggningar 6ver jarnvag, dar hansyn behover tas till
bland annat sdkerhetsavstand, drift, underhall och framtida utvecklingsméjligheter.
Hojdsattningen styrs alltsa av flera samverkande faktorer och bedéms vara motiverad
utifran gallande krav och projektets forutsattningar.
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Funktionsratt Uppsala

Funktionsratt Uppsala yrkar att planforslaget revideras for att sakerstalla god funktion,
sakerhet och tillganglighet vid brons anslutning mot Stationsgatan. Det efterfragas
tydligare atskillnad mellan gang- och cykeltrafik med tillrackliga breddmatt for att
undvika konflikter samt god orienterbarhet genom sammanhangande ledande linjer.
Vidare framhalls behov av halksékra och robusta gangytor anpassade for aret-runt-drift
i en miljo med stora hojdskillnader.

Synpunkter framfors dven om att hissarnas utformning och redundans behéver
sakerstallas for att garantera tillganglighet till samtliga plattformar vid driftstorningar,
samt att belysningen utformas for trygghet och orienterbarhet, sarskilt under kvallstid
och vinterhalvaret. Vidare efterfragas att ersattningsplantering av trad sker med
lagallergena arter och att skyfallsfloden hanteras sa att gdngvagar till brons entréer
forblir framkomliga.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen omfattar endast tillkommande plattformsforbindelse. Anslutande gang-
och cykelstrak hanteras i det 6vergripande utvecklingsarbetet for Uppsala C.
Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning av gang- och resenarsfloden,
trafikantperspektiv.

Detaljplanen kan inte reglera utformning av hissar, belysning och val av
ersattningstrad. Dessa fragor hanteras under senare projektering. Enligt
skyfallskartering omfattas inte planomradet av 6versvamningsrisk.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Namnden noterar att risken for oversvamning vid ett 100-arsregn enligt genomford
skyfallskartering bedéms som lag, men anser att denna slutsats tydligare bor redovisas
i planbeskrivningen. Vidare uppmarksammas att planomradet &r beldget inom ett
omrade med identifierad risk for urbana varmedar. Mot denna bakgrund anser
namnden att planbeskrivningen bor kompletteras med en redovisning av mojliga
atgarder for att minska risken for hoga temperaturer inom planomradet.

Namnden framhaller dven att planeringen bor bidra till hallbar utveckling genom att i
sa stor utstrackning som mojligt anvanda fornybara energikallor, giftfria och
klimatvanliga material samt genom att skapa grona ytor med lokalt forekommande
arter som kan starka den biologiska mangfalden.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen fortydligas med avseende pa redovisad skyfallskartering samt
kompletteras med en redovisning av méjligheterna att minska risken for hdga
temperaturer inom planomradet. Synpunkt med avseende pa hallbar utveckling
noteras.

Foreningen Varda Uppsala

Foreningen framfor synpunkter pa att planering och gestaltningsarbete for Norra bron
och den nya stationsbyggnaden bor hanteras samlat i stallet for genom separata
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detaljplaner och projekt. Det framhalls att omradets centrala och strategiska lage
staller hoga krav pa helhetssyn, da utformningen i hog grad bidrar till bilden av
Uppsala som stad. Foreningen menar att ett fragmenterat angreppssatt riskerar att
motverka en sammanhallen och hogkvalitativ stads- och stationsmiljo och férordar att
en sa omfattande omdaning med fordel hade kunnat belysas genom exempelvis en
oppen arkitekttavling.

Vidare betonas att Uppsala Resecentrum ar ett centralt regionalt nav for kollektivtrafik,
med stora floden av resenérer och en viktig funktion for bade pendling och langre
resor. Omradet ar betydelsefullt dven ur ett kulturhistoriskt och stadsbildsmassigt
perspektiv, med narhet till vardefulla innerstadsmiljoer och byggnadsminnen, sdsom
det gamla stationshuset. Mot denna bakgrund framhalls att stationsomradet bor
utformas sa att det uppfyller hdga krav pa funktion, trygghet och arkitektonisk kvalitet.
Man menar att ambitionen om hog arkitektonisk kvalitet, som uttrycks i kommunens
styrdokument, inte tillrackligt aterspeglas i planforslaget. Den foreslagna bron beskrivs
som enkel, avskalad och funktionell, men bedoms inte svara upp mot platsens
kulturhistoriska varden eller dess centrala betydelse. Sarskild kritik riktas mot
gestaltningsprincipen med en horisontell takfot, som anses vara en begransning for en
mer omsorgsfull utformning. Foreningen anser att brons gestaltning riskerar att ge ett
visuellt svagt och oinbjudande intryck, forstarkt av illustrationer som upplevs som
dystopiska. Med hansyn till brons centrala lage och hoga anvandning efterfragas en
mer genomarbetad, valkomnande och arkitektoniskt ambitios utformning, som battre
bidrar till stadsmiljon och upplevelsen av Uppsala fér bade invanare och besokare.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Det planerade stationshuset kommer att vara féremal for parallella uppdrag.
Trafikverket kommer att pabdrja byggnation av Norra bron under 2028 i samband med
att man dven paborjar arbetet med att utbyggnaden av sparomradet. Det har darfér
inte varit mojligt att planlagga stationshuset och Norra bron tillsammans.

Planforslaget utgar fran malsattningen att bron ska utformas med en hog arkitektonisk
kvalitet och vara en integrerad del av stationsomradets helhet. Gestaltningen ska
samspela med befintliga strukturer och bidra till en sammanhallen och tydlig
stationsmiljé. De principer som redovisas i gestaltningsprogrammet, sdsom en tydlig
horisontell struktur, syftar till att skapa orienterbarhet och en enhetlig karaktar inom
stationsomradet. Samtidigt ar dessa principer vagledande och kommer att prévas och
utvecklas vidare i det fortsatta arbetet. Utformningen av bron ska ta hansyn till
omgivande kulturhistoriska varden och stadsbilden i omradet. Detta ar en viktig aspekt
som hanteras vidare i projekteringen, dar anlaggningens uttryck, material och detaljer
utvecklas i samspel med platsens forutsattningar. De illustrationer som redovisas i
planhandlingarna ar principillustrationer som syftar till att visa mojlig utformning och
rumsliga samband. Den slutliga gestaltningen faststalls i senare skeden.

Jernhusen AB

Jernhusen AB ar positiva till detaljplanen for ny bro vid Uppsala centralstation och till
den fortsatta utvecklingen av stationsomradet och det kollektiva resandet. Bolaget
betonar vikten av tidig och nara samverkan mellan kommunen, Trafikverket,
fastighetsagare och stationsutvecklare for att sakerstalla storsta mojliga nytta av
statliga infrastrukturinvesteringar.
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Jernhusen framhaller att utbyggnaden av Fyra spar Uppsala-Stockholm &r en stark
drivkraft for stadens och regionens utveckling och understryker behovet av en tydlig
framkomlighetsstrategi som prioriterar gang-, cykel- och kollektivtrafik samt effektiva
och sammanhallna omstigningslosningar inom stationsomradet.

Vidare anges att den foreslagna brons gestaltning ar ambitios, men att planeringen bor
ses i ett helhetsperspektiv for samtliga passager vid stationen. Jernhusen uppmanar
kommunen att sarskilt beakta trygghetsfragor, pelarplacering, hantering av
elektromagnetiska falt samt fragor om drift, underhall och renhallning i det fortsatta
planarbetet. Avslutningsvis uttrycks en vilja till fortsatt dialog och samverkan.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Jernhusens yttrande. Synpunkterna avseende
trygghet, samordning, tekniska fragor samt drift och underhall beaktas i det fortsatta
planarbetet och projekteringen.

Privatperson 14

Framfér omfattande invandningar mot planforslaget for Norra bron och den
overgripande utvecklingen av stationsomrddet. Det ifrdgasatts om projektet ar
praktiskt, tekniskt och ekonomiskt genomforbart med hansyn till omradets redan héga
komplexitet och belastning. Sarskild oro uttrycks for framkomligheten langs
Stationsgatan, dar gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik, varutransporter, nyttotrafik
och utryckningsfordon redan i dagslaget samspelar pa begrénsad yta. Det bedéms
finnas risk for forsamrad trafiksakerhet och funktion nar ytterligare floden tillkommer
genom brons anslutning.

Vidare riktas kritik mot brons foreslagna hojd, volym och gestaltning. Man menar att en
stor, hogt placerad och belyst konstruktion med omfattande glaspartier, hissar och
rulltrappor kan medfora betydande negativ paverkan pa stadsbilden, narliggande
kontor och bostader samt pa upplevelsen av stationsomradet som helhet. Det
ifrdgasatts dven om den foreslagna utformningen ar forenlig med omradets rumsliga
forutsattningar och dagliga anvandning.

Man lyfter ocksa farhagor kopplade till jarnvagsprojektets dvergripande
forutsattningar, dar det anges att jarnvagsplanen for Fyrsparsutbyggnaden dnnuinte
ar faststalld, vilket enligt synpunktslamnaren skapar osakerhet kring spardragningar,
markansprak och tekniska l6sningar. Det fors resonemang kring godstrafikens
omfattning genom stadskarnan, behovet av tagparkeringsplatser samt prioriteringar
inom den nationella infrastrukturen, dar underhall och kapacitetsfragor bedoms
konkurrera med nya investeringar i stationens naromrade.

Avslutningsvis framfors kritik mot att planeringen sker genom separata samrad for
bara sma delar av ett gigantiskt projekt da bara de direkt berdrda far yttra och att det
inte ar demokratiskt

Man uppmanar kommunen att pausa alternativt omprova Norra bron .

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Den planerade gangbroforbindelsen utgor en del av den 6vergripande utvecklingen av
stationsomradet och syftar till att forbattra tillganglighet, kapacitet och trafiksakerhet
for gdende mellan stadens 6stra och vastra delar samt till plattformarna.
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Brons foreslagna placering utgar ifran en sammanvagd bedomning av
omgivningspaverkan och tekniska samt ekonomiska forutsattningar. Bedomningen
utgors ocksa av en avvagning av allmédnna och enskilda intressen. Utifran de tekniska
forutsattningar som rader pa platsen skulle en tunnelkonstruktion bli mycket
komplicerad och kostsam. | omradet finns ocksa en dversvamningsproblematik som
gor att det utifran ett samhalleligt och allméant perspektiv ar fordelaktigt med en bro
over sparomradet. Bron kan da utgodra ett alternativ till Centralpassagen for att passera
sparomradet i det fall Centralpassagen ar 6versvammad. Planbeskrivningen
kompletteras med illustrationer som redovisar den planerade bron och dess relation
till befintlig bebyggelse langs med Stationsgatan. Planhandlingarna kompletteras
ocksa med en redovisning av de alternativ som tidigare har studerats for brons
lokalisering samt en motivering till den valda placeringen.

Fragor om framkomlighet for gdende, cyklister, kollektivtrafik, varuleveranser och
utryckningsfordon ar centrala i den 6vergripande planeringen och hanteras vidare i
utformning och projektering inom ramen for denna. Planen syftar till att forbattra
kapaciteten och skapa mer robusta floden i omradet. Brons utformning studeras
vidare i projekteringen, dar hansyn tas till funktion, stadsbild, tekniska krav och
omgivande miljo.

Fragor om byggskede, tidsplan och genomférande hanteras i kommande skeden och
omfattas inte i detalj av detaljplanen.

Synpunkter avseende jarnvagssystemets utformning, kapacitet och prioriteringar
hanteras inom Trafikverkets planeringsprocesser och ligger utanfor detaljplanens
prévning.

Jarnvagsplanen prévas mot lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) och
detaljplaner regleras av plan- och bygglagen(2010:900). Samradsférfarandet for
detaljplanen har genomférts i enlighet med bestdmmelserna i plan- och bygglagen
som bland annat reglerar hur samrad ska bedrivas. Samradet har inte varit begransat
till enbart direkt berdrda. Samrddshandlingarna har funnits allmant tillgéngliga, och
allmanheten har givits mojlighet att ta del av forslaget i dess helhet samt inkomma
med synpunkter inom angiven samradstid. Férfarandet har darmed uppfyllt kraven pa
insyn, deltagande och rattssakerhet enligt gallande lagstiftning.

Region Uppsala Kollektivtrafikforvaltningen

Region Uppsala staller sig positiv till detaljplanen och bedémer att den nya
plattformsforbindelsen bidrar till forbattrad tillganglighet, ett robustare
stationsomrade och en starkt resenarskedja for kollektivtrafiken. Regionen framhaller
att bron kommer att utgora en central del av kollektivtrafiksystemet och att
planeringen darfér maste sakerstalla god orienterbarhet, trygghet och tillgang till
resendrsservice under saval byggskede som fardig drift.

Regionen betonar sarskilt vikten av att resenarsinformation sakerstalls i anslutning till
bron och plattformarna, inklusive dynamisk realtidsinformation, skyltning och
vagvisning. Det efterfragas att erforderliga ytor och rattigheter avsatts och tydliggors i
planens genomférande samt i kommande avtal mellan kommunen, Trafikverket och
Region Uppsala.

Vidare framfors att krav pa tillgénglighet inte enbart bor hanteras i bygglovsskedet
utan sakerstallas redan i detaljplaneskedet, da stationen ar en central
kollektivtrafiknod. Regionen framhaller att hissar, trappor och eventuella
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interimslésningar ska vara fullt tillgéngliga och i drift fran den dag bron tas i bruk, sa att
alla resenarer ges obruten och trygg tillgang till plattformarna.

Region Uppsala bedomer att den foreslagna bron med glasade partier kan bidra
positivt till trygghet och 6verblick, men understryker att utformningen maste
sakerstalla tydliga siktlinjer, andamalsenlig belysning och méjlighet att integrera
tekniska trygghetslosningar, dven under lagtrafiktid. Vagvisning och visuell hierarki
behdver utformas utifran kollektivtrafikens behov och kopplingar till buss, cykel, taxi
och andra anslutningspunkter.

Regionen lyfter dven barnperspektivet och konstaterar att Norra bron kan bidra till
battre fordelning av resenarsfloden, men att kompletterande atgarder utanfor
planomradet kravs for att uppna verklig trafikseparering. Vidare efterfragas tydligare
redovisning av gangstrakens utformning mellan bron och busshallplatserna langs
Stationsgatan, med avseende pa kapacitet, tillganglighet, belysning och
konfliktreducering mellan gadende och cyklister.

Avslutningsvis papekar Region Uppsala att bron kan komma att tas i bruk fore
fardigstallandet av det nya stationshuset pa vastra sidan, vilket staller héga krav pa
samordning och interimslosningar. Regionen forutsatter att ett tillgangligt,
vaderskyddat och tryggt trapphus uppfors om stationshuset inte ar fardigt vid
driftsattning, samt att samordning med Trafikverket formaliseras avseende tidplaner,
sparavstangningar, ansvarsfordelning och resenarernas framkomlighet under
byggskedet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar regionens yttrande. Fragor om
resendrsinformation, skyltning, tekniska system, gestaltning, dimensionering samt
drift och genomforande regleras inte i detaljplan utan hanteras i projektering,
bygglovsprovning och genom avtal mellan berdrda parter.

Planen bedoms uppfylla kraven i 2 kap. PBL genom att mojliggora tillgangliga, sakra
och funktionella forbindelser. Synpunkter avseende utformning, kapacitet, kopplingar
tillangransande omraden samt atgarder utanfor planomradet faller delvis utanfor
detaljplanens reglering och hanteras i fortsatt planering och samordning.

Fragor om genomfdrande, tidplaner och interimsldsningar regleras inte genom
detaljplan utan sakerstalls i efterfoljande skeden.

Bilaga

Lansstyrelsens yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anton Vikstrom
planchef



