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Inledning

Sammanfattning

Detaljplanen &r en del av utvecklingen av Uppsala C och utbyggnaden av fyrsparet till
Uppsala. Syftet med detaljplanen ar att majliggora en ny plattformsforbindelse i form
av en bro 6ver sparomradet, kallad Norra bron, vid Uppsala centralstation. Planen
syftar ocksa till att mojliggora ett antal lyftpaket som utgors av hissar, trappor och
rulltrappor som ansluter till plattformarna.

Planomradet ar beldget i norra delen av stationsomradet i anslutning till dagens
stationsbyggnad och Centralpassagen. Norra bron kommer att ansluta till det nya
stationshuset vid Uppsala C samt till Stationsgatan. D3 Norra bron beraknas paborjas
innan det nya stationshuset hanteras bron och det nya stationshuset i separata planer.
Den planerade plattformsforbindelsen ar tankt att bli en egen fastighet.
Tredimensionell fastighetsbildning kan sdledes kravas for att genomfora detaljplanen.

Detaljplanen ar forenlig med kommunens 6versiktsplan och planeringsstrategi.

Detaljplanen bedoms inte medféra betydande miljopaverkan.

Vad ar en detaljplan?

En detaljplan reglerar vad som far byggas inom ett omrade och hur mark och vatten
ska anvandas.

Plankartan ar den handling som ar juridiskt bindande och anger vad som till exempel
ska vara allman plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras med mera.
Plankartan ligger till grund for kommande bygglovprévning.

Planbeskrivningens syfte ar att beskriva omradets forutsattningar och de forandringar
som planen innebar. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna tolka
plankartan.

Planprocessen

Detaljplanen handlaggs med standardforfarande enligt plan- och bygglagen
(2010:900). Plan- och byggnadsnamnden beslutade om planuppdrag for Uppsala C den
20 oktober 2022. Detaljplanen ar en del av detaljplanelaggningen av Uppsala C, vilken
delas upp i flera detaljplaner. Detaljplanen har inte foregatts av ett planprogram.

Standardforfarande:
Antagande-
g beslutet kan
N H 1
Tyck till! Tyck till: dverklagas
f// \ Gransknings-
Uppdrag Samedd Undetrittelse 1\ Granskning | utldta MF Amagande
o
Beslut om
Beatitom antagande
i PBN
uppdrag i Beslutom
PBN samrad och
granskningi

PBEN
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Andringar efter samrad
Utredningar

e Foljande utredningar har tillkommit efter samradet och planbeskrivningen har
kompletterats utifran resultaten:
- PM Gangfloden Forstudie Broar Uppsala C, 2023
- Uppsala C-Norra bron Sammanstallning utredningar och skisser, 2026
- PMRIisk, Trafikverket, 2025

Plankarta

e Plankartan har dndrats med avseende pa bestammelsen f, som kompletterats
med att dven tillhorande grundlaggning far uppforas.

Planbeskrivning

o Avsnittet Stadsbild, bebyggelse och gestaltning har kompletterats med en
redovisning av de alternativ som tidigare har studerats for brons lokalisering
samt illustrationsplan och illustrationer av brons utbredning och koppling till
Stationsgatan. Informationen om brons utformning har fortydligats.

e Avsnittet Trafik och tillgéinglighet har fortydligats med avseende pa
nulagesbeskrivning samt planerade férandringar och kompletterats med
illustrationer over befintligt gdng- och cykelnat samt framtida gang- och
trafikfloden i Uppsala C.

e Planbeskrivningen kompletteras med en 6vergripande skrivning om
brottsforebyggande atgarder.

e Avsnittet Social hdllbarhet har kompletterats med avseende pa trygghetsfragor
samt utifrdn ett dldreperspektiv.

e Avsnittet Mark och geoteknik har kompletterats med avseende pa skred och
stabilitet.

e Avsnittet Oversvdmning fortydligas med avseende pa paverkan vid ett 100-
arsregn.

e Avsnittet Risk har kompletterats med avseende pa risker kopplade till
transport av farligt gods.

e Avsnittet Klimatanpassning har kompletterats med avseende pa risk for
urbana varmedar.

e Avsnittet Teknisk férsdrjning har kompletterats med avseende pa brandvatten.

e Planbestammelsen f; med tillhérande motivtexter har kompletterats i
avsnittet Anvdndning av mark och vatten.

e Avsnittet Genomférandefragor har kompletterats med avseende pa servitut
och rattigheter, konsekvenser for fastigheter inom planomradet, tekniska
frdgor, organisatoriska fragor samt prévningar enligt annan lagstiftning.

e Avsnittet Planens konsekvenser har kompletterats med avseende pa
naturmiljo, klimatpaverkan samt halsa och sakerhet.

e Avsnittet Sociala konsekvenser har kompletterats med avseende pa trygghet
samt barn-, aldre- och tillganglighetsperspektivet.

e Avsnittet Planens forenlighet med éversiktsplanen och miljobalken har
kompletterats med avseende pa planens forenlighet med miljobalken.

e Mindre andringar av redaktionell karaktar.



Handlingar

Granskningshandlingar

Planhandling

« Plankarta med bestammelser

+ Planbeskrivning

« Samradsredogorelse webbversion

« Samradsredogorelse fullstandig version*

Ovriga handlingar

Nedan listas de handlingar som upprattats under planarbetet. Alla utredningar ar
bestallda, granskade och godkanda som planeringsunderlag av Uppsala kommun om
inte annat anges.

+ Undersokning

+ Fastighetsforteckning®

« PM Gangfloden Forstudie Broar Uppsala C, 2023-12-22

« Solstudie, 2025-12-08

+ Uppsala C-Norra bron Sammanstallning utredningar och skisser, 2026-06-01

Foljande handlingar har tagits fram av Trafikverket som en del av systemhandlingen for
bron, vilka anvands som underlag for detaljplanen:

+ PM Risk, Trafikverket, 2025-04-16

« Gestaltningsprogram, Sweco, 2025-02-19

« PM Brandskydd, Trafikverket, 2025-02-19

« PM Geoteknik bro, Trafikverket, 2025-02-19

« Barnkonsekvensanalys, Trafikverket, 2023-05-04

Samrddshandlingarna finns tillgdngliga digitalt i Stadshusets Kontaktcenter pa
Stadshusgatan 2 samt pa stadsbiblioteket. Handlingarna finns att ta del av pa Uppsala
kommuns webbplats www.uppsala.se/ny-bro-vid-Uppsala-centralstation. Handlingar
markerade med * finns inte pa webbplatsen pa grund av dataskyddsférordningen
(GDPR).

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

| Uppsala kommuns dversiktsplan fran 2016 framgar det att bebyggelsen ska utvecklas
i samspel med transportsystemet och att tillgangligheten behover vara hog till platser
som manga behdver na. Uppsala C &r en viktig knutpunkt for hela kommunen och
omraden runt stationen definieras som strak och plats for stadsliv samt park och
gronomraden.
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Varje mandatperiod tar kommunfullmaktige stallning till hur aktuell 6versiktsplanen ar
i en sa kallad planeringsstrategi. Oversiktsplanen ska alltid |3sas tillsammans med den
senaste planeringsstrategin. Planeringsstrategin godkandes av kommunfullmaktige 7
november 2023. Oversiktsplanens stallningstaganden till markanvandningen, samt
utveckling av den byggda miljon, bedomdes da vara tillrackligt aktuella for att
oversiktsplanen ska anses vara aktuell under innevarande mandatperiod. Vissa
detaljer i 6versiktsplanen har dock bedomts inaktuella, vilka redovisas sarskilt i
strategin som ocksa innehaller ett antal fortydliganden samt redovisning av
forandrade forutsattningar och ansprak. Den planeringsinriktning som anges for
omradet i 6versiktsplan 2016, bedoms fortfarande vara aktuell.

Utvecklingsplan for Uppsala C

Kommunstyrelsen antog den 15 juni 2022 Utvecklingsplan for Uppsala C.
Utvecklingsplanen syftar till en langsiktig utveckling av Uppsala centralstation och
omkringliggande ytor for att mojliggora ett 6kat kollektivt resande och forbattrad
framkomlighet. En viktig del av utvecklingen ar att skapa fler kopplingar genom
staden.

| utvecklingsplanen foreslas en ny bro med plattformsanslutningar 6ver
jarnvagssparen i anslutning till det planerade nya stationshuset, vilken utgor den
centrala kopplingen i utvecklingsplanen. Den nya bron forbinder ett nytt stationshus
pa vastra sidan sparomradet med den Ostra sidan. Lyftpaket med hissar och
rulltrappor forbinder bron med respektive plattform.
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Figur 2. Urklipp fran utvecklingsplanen for Uppsala C. Den féreslagna bron inom rod n%arkefing. Det nya
stationshuset hanteras i en separat detaljplan.
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Detaljplaner

Detaljplanen ersatter delar av Detaljplan for Uppsala central, Ostra stationsomradet,
som fick laga kraft 2004 (0380-P2004/38). De delar som berors av planen ar planlagda
for jarnvagstrafik, trafik med museijarnvag samt angoring.

Plan- och byggnadsnamnden beslutade 20 oktober 2022 att ge positivt planbesked for
attinleda ett upphévande av delar av géllande detaljplaner, inom det omrade som
omfattas av jarnvagsplanen Jarnvagsplan Uppsala C-Uppsala S, FSUK 003, inom
omradet for Uppsala centralstation. Plan- och byggnadsnamnden beslutade 31 augusti
2023 om att utoka planomradet till att omfatta hela jarnvagsomradet inom Uppsala
kommun. Delar av planomradet omfattas av upphavandet av detaljplaner och delar av
planomradet kan darf

R

Or vara [0st nar detaljplanen antas.
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Figur 3. Gallande defaljplaner. Ungefarligt planomrade inom réd markering.

Jarnvagsplan

Trafikverkets arbete med den forsta jarnvagsplanen for Fyra spar Uppsala pagar.
Jarnvagsplanen omfattar delstrackan ”Soder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation”
och ska mojliggdra en utbyggnad av jarnvagsanlaggningen fran tva till fyra spar.
Jarnvagsplanen innebar ocksa att Uppsala Centralstation kommer att byggas ut.

Andra kommunala beslut

Ar 2017 tecknade Staten, Region Uppsala och Uppsala kommun ett avtal, det s&
kallade Uppsalapaketet. Uppsalapaketet innebar att Staten atar sig att bygga ut
Ostkustbanan till fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och lansgréansen



Sida 9 (47)

Uppsala/Stockholm, tillsammans med en station sdder om Bergsbrunna. Staten atar
sig ocksa att vidta atgarder pa Uppsala centralstation och for jarnvagen i ovrigt for att
anpassa anlaggningen till ytterligare tva spar. Kommunen i sin tur atar sig att uppféra
33000 nya bostader i Gottsunda, Ultuna och de sydostra stadsdelarna.

Riksintressen

Detaljplanen beror riksintresse for kulturmiljovard, Uppsala stad C40. Riksintressets
motivering lyder ”Stad starkt praglad av centralmakt, kyrka och lardomsinstitutioner
frdn medeltid tillidag”. Ett av flera uttryck for riksintresset &r den monumentala
bebyggelsens dominans i stadsbilden genom siktlinjer och vyer langs gator, fran
torgrum och fran Fyrisan. En viktig del av riksintresset ar dven stadens siluett sett fran
infarterna och vagar som passerar staden, med domkyrkan, slottet och Carolina
Rediviva som viktiga landmarken.

Detaljplanen beror riksintresset for jarnvag, Uppsala C. Riksintresset omfattar
stationsanlaggningen, det vill sdga perronger och spartillfarter till stationsomradet i
tillracklig omfattning for att sakerstalla anlaggningens kapacitetsgranser. Uppsala C
tillgodoser resandeutbyte for internationell/nationell trafik samt for regional/lokal
trafik. Stationen ingar dven i det funktionsanpassade natet.
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Planens innehall

Planens syfte

I och med Trafikverkets planerade utbyggnad av jarnvagsanlaggningen vid Uppsala
centralstation uppstar ett behov av att kunna passera sparomradet samt att angora
plattformarna. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en ny plattformsforbindelse i
form av en bro Gver sparomradet, kallad Norra bron, vid Uppsala centralstation.
Detaljplanen syftar ocksa till att mojliggora ett antal lyftpaket som utgors av hissar och
rulltrappor och som ska ansluta till plattformarna. Norra bron ar en del av utvecklingen
av Uppsala C och ska bidra till att 6ka tillgangligheten inom stationsomradet.

Planens huvuddrag

Planomradet ar belaget i norra delen av stationsomradet vid norra delen av Uppsala C.
Detaljplanen omfattar i huvudsak jarnvagsmark och ska mojliggora en ny
plattformsforbindelse i form av en gangbro, kallad Norra bron, 6ver stationsomradet
vid Uppsala C. Norra bron kommer att ansluta till ett nytt stationshus vid Uppsala C
samt till Stationsgatan. Norra bron kommer att utgdra en huvudforbindelse till det
planerade stationshuset och stationens plattformar, samt att fungera som en lank
mellan stadens 6stra och vastra sidor. DA Norra bron berdknas paborjas innan
stationshuset, hanteras bron och det nya stationshuset i separata planer.

Detaljplanen omfattar endast kvartersmark for jarnvagsandamal. Inom hela
planomradet medges att en plattformsférbindelse ovan sparomradet far ordnas.
Detaljplanen medger ocksa att plattformsanslutningar i form av hissar, trappor och
rulltrappor far uppforas samt att bron med dess tillhorande plattformsanslutningar ska
utformas med god arkitektonisk kvalitet.

Planomradet

Geografiskt lage och areal

Planomradet ar beldget i centrala Uppsala och omfattar en del av sparomradet vid
Uppsala centralstation. Planomradet avgransas av Stationsgatan pa 6stra sidan om
jarnvagen och Sidenvavargatan och bussterminalen pa vastra sidan om jarnvagen.
Planomradet omfattar delar av fastigheterna Dragarbrunn 32:1 som &gs av Trafikverket
samt Falhagen 1:32 och Kungsangen 1:2 som bdda ags av Uppsala kommun.
Planomradet omfattar en yta om cirka 4 800 kvadratmeter.
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Falhagen

Bolanderna

Kabo Kungsangen

Figur 4. Orienteringskarta som visar planomradets lage i staden. Planomradets
ungefarliga lage ar markerat med rod cirkel.

A

FALHAGEN

Figur 5. Karta 6ver planomradet samt angransande fastigheter. Planomradet ar
markerat med réd linje.
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Allman omradesbeskrivning

Planomradet omfattar en del av stationsomradet vid Uppsala centralstation.
Centralstationsomradet ar en viktig malpunkt i Uppsala och en stor mangd manniskor
ror sig varje dag i omradet.

I naromradet kring Uppsala centralstation finns det kontor, bostader, hotell,
samhallsservice och en stor mangd kommersiell service. Bebyggelsen i ndromradet
karaktariseras bade av aldre bebyggelse med hoga kulturhistoriska varden och
modernare arkitektur.

Figur 6. Planomradet sett fran Stationsgatan.

iur 7. Stadshusgatan med planomradet i bakgrunden.
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Stadsbild, bebyggelse och gestaltning

Arbetet med Norra bron vid Uppsala C har sin grund i ambitionen att starka
kopplingarna over sparomradet, forbattra tillgangligheten till stationens plattformar
och skapa en tydligare och mer robust bytesnod mellan olika trafikslag i Uppsala.

Ett antal forslag till lokalisering och gestaltning har studerats under aren. Arbetet har
utvecklats fran tidiga diskussioner om behovet av att minska jarnvagens barriareffekt
och skapa nya kopplingar 6ver sparomradet, till mer konkreta studier av
broférbindelse, stationsbyggnad, plattformskopplingar och méjliga framtida samband
mot Frodeparken. Kommunen har tagit fram en sammanstallning av det arbete som
lett fram till det forslag som foreligger i detaljplanen.

Lokalisering

| ett tidigt skede provades flera principiella [6sningar, daribland 6verdackning,
alternativa brolagen och en breddning av Centralpassagen. Dessa alternativ har
successivt avfardats utifran tekniska, ekonomiska, funktionella och
stadsbyggnadsmassiga skal. En 6verdackning bedomdes inte vara genomférbar inom
ramen for projektets forutsattningar, medan en breddning av Centralpassagen inte
bedomdes skapa den redundans och robusthet som kravs fér framtidens stationsmiljo.
Aven andra méjliga brolagen har bedomts sakna tillricklig koppling till stadens
struktur, gang- och cykelstrak, kollektivtrafik samt framtida stationsfunktioner.

Norra bron har dérefter utvecklats som en ny, tydlig koppling mellan den vastra sidan
av sparomradet, den nya stationsbyggnaden, plattformarna och den 6stra sidan av
stationen. Bron bidrar till att minska jarnvagens barriarverkan och starker mojligheten
att rora sig mellan stadens olika delar pa ett tryggt, tillgdngligt och orienterbart satt.
Genom att bron placeras i direkt anslutning till det nya stationshuset skapas goda
forutsattningar for effektiva resenarsfloden, forbattrad bytesfunktion och en mer
sammanhallen stationsmiljo. En viktig utgangspunkt i arbetet har varit att skapa 6kad
redundans i stationsanldaggningen. Dagens huvudsakliga kopplingar till sparomradet
sker till stor del via passager under mark, vilket innebar en sarbarhet vid exempelvis
skyfall eller tekniska driftstorningar. Norra bron kompletterar dessa befintliga
kopplingar genom att tillféra en alternativ passage pa en annan niva, vilket starker
stationens robusthet och funktion 6ver tid.
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Figur 8. Illustratlonsplan som visar plattformsférbindelsen Norra bron i Uppsala C Studlo Land.

Den foreslagna lokaliseringen av Norra bron bedéms ocksa framja riksintresset for
kommunikation, jarnvag, i och med att brons placering stodjer stationsomradets
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langsiktiga funktion, starker sambanden mellan stadens 6stra och véastra delar,
mojliggor ett ndra samspel med det nya stationshuset och bidrar till en mer robust,
tillganglig och framtidssaker stationsmiljo.

Gestaltning

Trafikverket har tagit fram ett gestaltningsprogram for Norra bron. Bron med dess
plattformsanslutningar ska gestaltas med hog arkitektonisk kvalitet dar stor omsorg
ska ges utformningen.

Norra bron blir en central koppling inom Uppsala centralstation som binder ihop de
vastra och 6stra sidorna av Uppsala over jarnvagen och okar tillgangligheten till
stationen. Norra bron kommer att ansluta direkt till det nya stationshuset, som
Uppsala kommun planerar fér och dar det kommer finnas stationsfunktioner och
kommersiella ytor.

Bron har dimensionerats utifran gangflodesanalyser som kommunen tagit fram (PM
Gangfloden Forstudie Broar Uppsala C, 2023) och kommer ha ett invandigt matt pa 10
meter for att sakerstalla plats och trygghet for ett stort flode av resenérer. Bron ar i sin
helhet drygt 80 meter lang och cirka 15 meter hég. Brons hojd utgar fran den frihojd
over spar som kravs for att sakerstalla tillrackligt utrymme i hojdled for den
sparbundna trafiken.

Bron utgors av en vaderskyddad gangbro med fyra trapphus och fyra hisshus och ska
gestaltas med ett designmassigt slaktskap med stationsbyggnaden "mittskeppet” som
utgor vaderskyddet vid kopplingen fran Centralpassagen till plattformarna.
Slaktskapet skall ocksa finnas till den befintliga stationsbyggnaden. Norra bron skall
tydligt vara en del av jarnvagsanlaggningen gestaltningsmassigt.
Plattformsforbindelsen gestaltas med den tydliga horisontella takfot som ar
karaktaristisk inom stationsomradet idag. Takfoten utférs med forhojd taksarg som
déljer det laglutande taket. Aven trapphusen ar forsedda med horisontell takfot vilket
skapar luftiga och 6ppna rum med obruten och orienterande siktlinje i stadsbilden. De
generdsa rummen ldmpar sig val for en karaktarsfull belysning eller offentlig
utsmyckning. Plattformsforbindelsens fasader ska till stor del utforas genomsiktliga for
att resenarer ska fa en tydlig visuell kontakt och dverblick Gver anlaggningen.

Bron kommer att upplevas som en integrerad del av stationen tillsammans med
befintliga plattformstak och byggnader.

Figur 9. lllustration av den nya plattformsforbindelsen Norra bron, Sweco.



Figur 10. Illustration av plattformsférbindelsen, Sweco.

Figur 11. Illustration av plattformsforbindelsens Gvre plan, Sweco.
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Figur 12. Illustration av plattformsforbindelsens 6vre plan, Sweco.
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Figur 14. Illustration av plattformsforbindelsens mote med Stationsgatan, Studio Land.
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Kulturmiljo

Planomradet ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljovarden, Uppsala stad C40.
Riksintressets motivering lyder ”Stad starkt praglad av centralmakt, kyrka och
lardomsinstitutioner fran medeltid till idag”. Ett av flera uttryck for riksintresset ar den
monumentala bebyggelsens dominans i stadsbilden genom siktlinjer och vyer langs
gator, fran torgrum och fran Fyrisan. En viktig del av riksintresset ar dven stadens
siluett sett fran infarterna och vagar som passerar staden, med domkyrkan, slottet och
Carolina Rediviva som viktiga landmarken.

Stationsmiljon kring centralstationen bedoms ha hoga kulturhistoriska varden och det
ursprungliga stationshuset ar byggnadsminnesforklarat. Inom planomradet bestar
bebyggelsen idag av plattformstak samt Lennakattens stationsbyggnad. Den nya
plattformsforbindelsen i form av en bro blir ett nytt inslag i stationsomradet som blir
hogre an dagens bebyggelse inom planomradet. Da bebyggelsen runt
stationsomradet ar hogre an bron bedoms bron dock inte paverka nagra siktlinjer eller
stadsbilden mer @n inom stationsomradet, och bron bedéms darfor inte riskera att
paverka riksintresset for Uppsala stad negativt.

Bebyggelsen inom sparomradet bestar av plattformstak samt stationsbyggnaden
"mittskeppet” som leder till Centralpassagen. Denna uppfordes i samband med att
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stationsomradet byggdes om runt 2010. Detaljplanen bedoms inte paverka
kulturhistoriska varden inom sparomradet. Det byggnadsminnesskyddade
stationshuset ar belaget cirka 100 meter fran planomradet och bedéms inte heller
paverkas negativt av den nya bron.

Stationsomradet ar praglat av 2000-talets ombyggnation. Aven om en ny bro blir ett
nytt inslag i omradet sa bedéms den inte paverka kulturhistoriska varden negativt.

Lennakattens stationshus, som uppférdes i borjan av 2010-talet, kommer att rivas som
en konsekvens av breddningen av sparomradet da nya spar och plattformar kommer
att anlaggas inom den delen av stationsomrddet. Lennakattens station kommer att
flyttas till Bergsbrunnaparken.

Sammantaget bedoms detaljplanen inte paverka kulturhistoriska varden negativt.

Park och natur

Planomradet omfattar i huvudsak jarnvagsmark och hardgjorda ytor. Det finns inga
naturvarden inom omradet. Langs Stationsgatan finns ett antal yngre trad som
planterades i samband med att stationsomradet byggdes om pa 2010-talet. Traden
kommer att tas ned i samband med breddningen av sparomradet. Traden kommer att
ersattas med nya trad utanfér planomradet.

Trafik och tillganglighet
Forutsattningar

Jdrnvégsomrade

Planomradet stracker sig over sparomradet for Ostkustbanan vid Uppsala C. Uppsala C
trafikeras av pendeltag, regionaltdg, fjarrtag och godstag. Planomradet omfattar ocksa
en del av Lennabanan och Lennakattens stationshus.

Gatunat

Planomradet ligger i anslutning till Stationsgatan som ar en kommunal stadsgata.
Gatan fungerar som en lank mellan de centrala delarna av Uppsala och
stationsomradet. Stationsgatan trafikeras av personbilar, lokalbussar och person- och
varutransporter till de verksamheter som ligger intill gatan. | anslutning till
Centralgaraget finns plats for att hdmta och ldmna resande med tag och buss.

Vaster om planomradet gar Stadshusgatan och Sidenvavargatan som bada ansluter till
Kungsgatan. Stadshusgatan har en lokal funktion och &r anpassad for gang-, cykel- och
kollektivtrafik, med koppling till resecentrum och stadshuset. Sidenvavargatan ar en
lokalgata med begransad trafik. Kungsgatan utgor ett centralt huvudstrak i Uppsala
med bade trafik- och stadslivsfunktioner. Gatan har hog tillganglighet for samtliga
trafikslag och fungerar som en viktig lank mellan resecentrum, stadskarnan och de
sodra stadsdelarna.
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Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken vid Uppsala resecentrum ar mycket intensiv och praglas av
stora, malpunktsstyrda floden kopplade till kollektivtrafiken. Flodena ar sarskilt hoga
under rusningstid.

Stationsgatan har idag gangbanor pa bada sidor av gatan samt cykelbana pa den
vastra sidan mot sparen. Stationsgatan ingar i Uppsalas huvudcykelnat och separata
cykelbanor finns langs stora delar av gatan. Gang- och cykeltrafiken &r intensiv,
sarskilt i anslutning till resecentrum dar stora floden av pendlare och resenarer samlas.
Parallellt med Stationsgatan gar ett gang- och cykelstrak genom den narbeldgna
Frodeparken. Gang- och cykeltrafiken i Frodeparken ar mattlig och utgors av bade
genomgaende rorelser och vistelse. Parken fungerar som ett attraktivt gront strak i
centrala Uppsala och anvands som alternativ till mer trafikerade gator.

Centralpassagen, som ligger intill planomradet, ar en av stadens allra mest intensivt
anvanda miljoer for gang- och cykeltrafik. Den utgor den interna passagen genom
resecentrum och binder samman stationsomradet med stadskarnan och de 6stra
stadsdelarna. Centralpassagen fungerar som en huvudlank for oskyddade trafikanter
genom resecentrum. Har passerar dagligen stora floden av resenarer som byter mellan
tag, buss, cykel samt gaende.

Langs Sidenvavargatan gar en gang- och cykelbana som utgor ett lokalt strak i
stadsdelen Kungsangen med koppling till narliggande bostadskvarter och
overgripande cykelnat.

e o . 8
Figur 15. Kartutdrag som visar gang- och cykelbanor i morklila och cykelparkeringar i ljuslila
med planomradet redovisat i rott.
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Kollektivtrafik

Planomradet ligger i anslutning till Uppsala centralstation som betjanar pendeltag,
regionaltdg och fjarrtag. Kungsgatan, Stadshusgatan och Stationsgatan utgor ett
centralt kollektivtrafikstrak i direkt anslutning till Uppsala resecentrum. Langs bada
gatorna passerar ett flertal stadsbusslinjer med hog turtathet. Kungsgatan trafikeras
ocksa av regionbussar. Vid Vaksala torg finns ytterligare hallplatser som trafikeras av
bade stadsbussar och regionbussar.

Parkering och angdring
Nordvast om planomradet finns mojlighet kort- och langtidsparkering i Centralgaraget.

I anslutning till planomradet finns ett cykelgarage och ytterligare cykelparkeringar
aterfinns langs med Stationsgatan och Stadshusgatan samt vid entreér, perronger och
busshallplatser i omradet.

Forandringar

Jdrnvégsomrade

I samband med att tva nya spar byggs mellan Uppsala och lansgransen till Stockholm
kommer fyra nya spar anlaggas vid Uppsala C. | och med denna utbyggnad, tas ytor i
ansprak som idag omfattar Lennabanan med stationshus samt cykelparkeringar och
delar av cykelbanan langs Stationsgatan. Detta sker inom ramen for Trafikverkets
jarnvagsplan. Lennakatten flyttas i och med detta till Bergsbrunnaparken. Detaljplanen
syftar till att sakerstalla att en bro 6ver med tillhérande plattformsanslutningar kan
uppféras 6ver sparomradet.

Gatunat

Planomradet omfattar inga andringar av gatunatet.

Gang- och cykeltrafik

Planomradet omfattar inga nya gang- och cykelstrak. Det pagdr ett 6vergripande
arbete med avseende pa framtida gang- och trafikfloden vid Uppsala C, se figur 16. Pa
grund av Trafikverkets utbyggnad av sparomradet kommer dock cykelbanan langs
med Stationsgatan att utga och cyklisterna hanvisas till cykelbanan i Frodeparken.
Den planerade bron kan forvantas fordela flodena mellan den tillkommande passagen
och Centralpassagen. Detta kan bidra till att forbattrad framkomligheten fér bade
gaende och cyklister inom stationsomradet.

Kollektivtrafik

Detaljplanen innebdr inga forandringar vad galler kollektivtrafik. Uppsala kommun
planerar for att mojliggora sparvagstrafik med ett hallplatslage mellan Kungsgatan och
Stadshusgatan. Kungsgatan tillsammans med Stationsgatan planeras for bade region
och stadsbussar med hallplatser pa bada sidor langs med gatorna i anslutning till
stationsomradet.
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Parkering och angéring

Detaljplanen innebar i sig inga forandringar av parkeringsmojligheterna i omradet. |
angransande detaljplan for det nya stationshuset planeras ett cykelgarage i
garageplan. Kommunens utveckling av Uppsala C innehaller cykelparkeringar pa bada
sidor sparomradet, dels vid Frodeparken och dels langs med jarnvagen vid stadshuset.

£
de
&
e
e o)
d"@ Ji
& oo
*
1> RN
/@
- -

Figur 16. Illustration av framtida gang- och trafikfloden vid Uppsala C.

Réddningstjdnsten/utryckningsfordon

Norra bron projekteras sa att utrymning ska kunna ske utan raddningstjanstens
medverkan. Utrymning sker till plattform och mot Stationsgatan darefter vidare bort
fran omradet. Utrymning ska kunna ske utan att passera det nya stationshuset.

Utrymning fran plattformarna ska kunna ske utan att passera Norra bron, via
Centralpassagen och Strandbodgatan. Raddningstjansten kommer fortsatt kunna
anvanda Centralpassagen och Strandbodgatan som angreppsvagar till plattformarna.
Norra bron &r en av flera férandringar av Uppsala centralstation i samband med
utvecklingen av jarnvagen och stationsomradet. | den fortsatta projekteringen bor
helhetslosningen gallande brandskydd och raddningstjansten analyseras vidare som
en del av den 6vergripande utvecklingen av stationsomradet.

Tillganglighet

Uppsala centralstation ar stadens och kommunens viktigaste knutpunkt for
kollektivtrafik. Den ar inte bara viktig for kommunen och dess invdnare utan ocksa for
hela regionen. Resecentrum ar grundlaggande for att sakerstalla en god tillganglighet
till staden och dess omland.

Detaljplanen bidrar till att 6ka tillgangligheten till stationen genom en ny bro, vilket blir
ett alternativ till Centralpassagen. Bron kommer att utformas med en stor andel
glaspartier for att upplevas trygg och bidra till en 6kad orienterbarhet. Tillsammans
med en genomarbetad belysning skapar brons utformning forutsattningar for en 6kad
trygghet vid passage till och fran plattformarna.

Tillgangliga angoringsplatser och parkeringsplatser for fordon planeras i anslutning till
det kommande stationshuset och hanteras inte inom ramen for denna detaljplan.
Parkeringsplatsen ska utformas och placeras sa att det ar mojligt for personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga att sjalvstandigt anvanda parkeringsplatsen.
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Ett gangstrak ar tankt att passera intill bron langs med Stationsgatan. Gangbanans
bredd ar 2 meter med goda forutsattningar att tillganglighetsanpassas.

Social hallbarhet

Trygghet

En medborgardialog for ett tryggt resecentrum genomfordes 2023. Har framkom att
det stora flertalet kanner sig trygga runt resecentrum under dagtid men att manga
kanner en otrygghet under kvallstid. Kvinnor som grupp upplevde en storre otrygghet
pa platsen an man som grupp. Barn och aldre var de grupper som kande sig mest
otrygga pa och runt Resecentrum. En vervagande majoritet uppgav att de inte blivit
utsatta for brott. Det man sag kunde 6ka kénslan av trygghet var att det ar mycket folk i
rorelse, bra belysning och hog narvara av ordningsvakter.

Detaljplanen bidrar till att fler manniskor ror sig i omradet. Val placerad belysning och
utformning bidrar till att skapa trygga miljoer inom stationen. Detta regleras inte av
detaljplanen.

Barnperspektivet

Inom ramen for jarnvagsplanen har Trafikverket tagit fram en barnkonsekvensanalys
som aven omfattar omradet for detaljplanen.

Jarnvagen bidrar till barns sjalvstandiga mobilitet da barn har mojlighet att resa med
tag till olika malpunkter inom regionen. Jarnvagen bildar samtidigt en barriar i
stadslandskapet i centrala Uppsala. Barnen har malpunkter pd bada sidor om
jarnvagen, och ror sig bade langs och passerar jarnvagen i sin vardag.

Malpunkterna utgors framfor allt av lekplatser, idrottsplatser, naturomraden, skolor,
bostader och andra aktivitetsplatser. Resecentrum utgor i sig ocksa en viktig malpunkt
for barn och unga som ska resa med tag eller buss samt som motesplats.

| barnkonsekvensanalysen framkom att barnen upplevde att platser vid Uppsala
Centralstation och Centralpassagen ar otrygga, obehagliga, skrapiga, roriga och att det
ror sig mycket folk. De patalade ocksa trafiksakerhetsrisker mellan cyklister och
gaende Centralpassagen.

Den planerade bron kan forvantas fordela flodena mellan den tillkommande passagen
och Centralpassagen. Detta kan bidra till att forbattra framkomligheten for barn som
cyklar och gdr genom Centralpassagen samt oka trafiksakerheten.

Aldreperspektivet

Detaljplanen bidrar till att oka tillgangligheten till stationen genom en ny bro, vilket blir
ett alternativ till Centralpassagen. Genom sin utformning kan stationen framja
mojligheten for aldre att ta sig till och fran perrongerna samt att nyttja stationen som
en passage Over sparen. Exempelvis kan detta ske genom att sittmojligheter placerasi
de allménna utrymmena. Detta regleras inte av detaljplanen.

Enligt Plan- och bygglagen ska en byggnad vara tillganglig och anvandbar for personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga, samt att byggnadsverk ska ha de
tekniska egenskapskrav som ar vasentliga i fraga om tillgénglighet och anvéndbarhet



Sida 22 (47)

for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga. Detta beaktas vid
bygglovsprovningen och tekniskt samrdd. Detaljplanen varken férhindrar eller
forsvarar en sadan utformning.

Klimatfragor

Den huvudsakliga anvandningen inom detaljplanen ar kvartersmark for jarnvag. Da
stora delar av planomradet redan utgors av jarnvagsanlaggning ar det en effektiv
resurshushallning att placera den tillkommande plattformsférbindelsen har.

Mark och geoteknik

Pa platsen bestar jordlagerfoljden huvudsakligen av ett lager fyllning, darefter
torrskorpelera ovan lera pa friktionsjord pa berg.

Fyllningens sammansattning och maktighet varierar i omradet, huvudsakligen bestar
den av friktionsjordmassor som stenig grusig sand och makadam. Aven fyllning med
lera och tegel har patréffats. Leran under fyllningen ar 5-22,5 meter maktig. Leran har
Overst en torrskorpa om en meter. Leran ar delvis sulfidhaltig. Leran bedoms vara
normal till nagot dverkonsoliderad. Friktionsjordens tjocklek under leran varierar fran
tva till fyra meter. Det forekommer bade fasta och |6sa partier och utgors av moran och
av grusig sand eller sandigt grus. Bergnivan ar belagen 11 - 27 meter under markytan.

| systemhandlingen som tagits fram for den nya bron rekommenderas att bron
grundlaggs med palar till fast botten eller berg. Pa grund av narhet till befintliga palar
rekommenderas borrade stalrorspalar.

}\

Figur 17. Urklipp fran SGU:s jordartskarta beigestreckat omrade &r fyllning med underliggande lager av
postglacial lera. Planomradet ar markerat med réd linje.
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Omradet bakom Centralhuset ligger inom aktsamhetsomrade for skred, enligt SIG:s
kartlager Forutsdttningar for skred i finkorning jordart (SGU). Aktuell del av
stationsomrade ar plant med marknivaer kring fran +6 till +7,8 fran vaster till dster sida.
Planerad Norra bro med grundlaggningsniva +6,0 rekommenderas att grundlaggas
med borrade stalrorspalar. Djupa schakter for planerade brofundament kommer att
utféras inom spont. Nuvarande markyta kommer att behallas. Borrade stalrospalar ar
nastintill inte massundantrangande och medfér mindre vibrationer vid installation.
Detta sammantaget gor att kommunen beddmer att totalstabiliteten inte kommer att
paverkas vid anldggandet av Norra bron.

Vattenmiljo
Ytvatten

Miljékvalitetsnormer for ytvatten

Planomradet avvattnas till Fyrisan. For Fyrisan finns miljokvalitetsnormer. Vid
Vatteninformationssystems (VISS) senaste statusklassning tilldelades Fyrisan mattlig
ekologisk status och uppnadde inte god kemisk status. Tidsfristen for att uppna god
status har forlangts till 2027. D3 Fyrisans avrinningsomrade tacker nastan en tredjedel
av Uppsala lans yta och ar recipient till storre delen av Uppsala stad, bor stor vikt
laggas vid att langsiktigt atgarda fororeningskallor och undvika att skapa nya. For att
undvika att skadliga @mnen transporteras via dagvattnet ar det darfor viktigt att
anvanda ratt material vid byggnation och anvanda ratt teknik vid
verksamhetsutovning,

Foreslagen dagvattenhantering

Vid Uppsala centralstation finns dagvattenledningar i plattformarna som avleder
dagvatten fran takytor och perronger. Takytor avvattnas till ledningsnatet via stupror. |
samband med ombyggnationen kommer de befintliga dagvattenledningarna att
sidoforflyttas sa att de placeras pa sidorna av de nya huskropparna. Takytor avvattnas
via stupror och nya dagvattenbrunnar eller dagvattenrannor anlaggs for att hantera
vatten pa perrongerna. De nya dagvattenledningarna ansluts till befintligt ledningsnat
for vidare avledning.

Marken inom planomradet &r idag till storsta delen hardgjord. Detaljplanen innebar
ingen ytterligare hardgjord yta och detaljplanen bedéms darmed inte 6ka
fororeningsbelastning gentemot idag. Detaljplanen bedoms darmed inte paverka
mojligheten att nd miljokvalitetsnormerna for ytvatten negativt.

Grundvatten

Vattenskyddsomrdde

Planomradet ligger inom vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmaasarnas yttre
zon. Vattenskyddsforeskrifterna for omradet ska foljas. Foreskrifterna innebar bland
annat att markarbeten normalt inte far ske djupare an till en meter 6ver hogsta
grundvattenyta och att markarbeten inte far medféra bortledning av grundvatten eller
sankning av grundvattennivan.
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Grundvatten forkommer i jordlager i marken i anslutning till aktuellt omrade. Markens
Oversta jordlager utgors av fyllning, i vilket grundvatten forekommer i ett Oppet (Ovre)
grundvattenmagasin. Under fyllning forekommer lera, under vilket ett relativt stort
slutet (undre) grundvattenmagasin aterfinns i friktionsjord.

Grundlaggningsnivan for stéden vid Norra bron kommer att vara cirka +6,0 meter.
Marken varierar fran +6 meter till +7,8 meter fran vaster till dster sida, vilket innebér att
det kommer att kravas schaktning pa cirka 1-1,8 meter pa 6ster sida. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna ska sokas hos lansstyrelsen.

Milidkvalitetsnormer for grundvatten

Det finns miljokvalitetsnormer (MKN) for grundvatten som &r juridiskt bindande och
syftar till att forbattra grundvattnets kvalitet i Sverige. De bygger pa EU:s vattendirektiv
och regleras i Sverige genom Vattenforvaltningsforordningen (2004:660).

Miljokvalitetsnormerna for grundvatten delas in i kemisk respektive kvantitativ status.
Kemisk status i en grundvattenférekomst visar pa hur bra vattenkvaliteten ar utifran
forekomst av fororeningar och skadliga amnen. Klassificering av kemisk
grundvattenstatus gors utifran de dmnen och @mnesgrupper som ar upptagna i
Sveriges Geologiska undersoknings (SGU) foreskrifter om miljokvalitetsnormer och
statusklassificering for grundvatten (SGU-FS 2013:2). Foreskrifterna galler for alla
grundvattenforekomster och syftar till att sakerstalla att de uppnar eller bibehaller god
kemisk och kvantitativ status. Kvantitativ status i en grundvattenférekomst handlar
om balansen mellan grundvattenbildning och vattenuttag. Den visar om det finns
tillrackligt med grundvatten for att forsorja bade ekosystem och manskliga behov utan
att orsaka negativa effekter.

Havs- och Vattenmyndigheten har definierat sex grundvattenforekomster inom
tillrinningsomradet for Uppsala- och Vattholmadsarna. Samtliga har faststallda MKN
som ska foljas.

Delstrackan Uppsaladsen - Uppsala har en otillfredsstallande kemisk
grundvattenstatus och en god kvantitativ status. Det samma géller Sévjadn - Samnan.
Tillgdngen pa grundvatten ar vanligen god och utifran tillgangliga data bedéms
forekomsten ha god kvantitativ status men ar i risk att inte na god status till ar 2027.
Vad galler kvalitativ status enligt VISS (2019-10-06) har grundvattenférekomsten
Uppsaladsen - Uppsala ett undantag och tidsfrist till ar 2027 for parametrarna PFAS 11
och BAM (VISS, 2019f). Grundvattenforekomsten har god status for klorid men riskerar
att inte nd god status.

Dricksvattenproduktionen i Uppsala

Uppsalaasen utgor stadens ravattenmagasin och vattentakt. For att halla vattennivan
stabil utfors konstgjord infiltration pa tva stéllen i asen av ytvatten fran Fyrisan och
Tamnaren. Pa sa satt bibehaller Uppsala Vatten en god vattenbalansi
grundvattenmagasinet. Dessutom féljer bolaget de villkor som anges i gallande
vattendomar for bade grundvattenuttag och infiltration.

Riskbeddmning fér Uppsala- och Vattholmadsarna

En riskanalys har gjorts for Uppsala- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade
(Geosigma, 2018). Syftet var att ta fram riktlinjer for markanvandning ur



grundvattensynpunkt. Till utredningen hor aven en karta som visar kansligheten for ett
specifikt omrade, utifran grundvattenskyddet (rev 2023). Med kanslighet avses hur
kanslig en specifik plats ar for att en marknara férorening ska na
grundvattenforekomsten sa att den inte langre kan anvdandas som resurs for
dricksvattenforsorjning idag och i framtiden. Kansligheten styr bade vilken
markanvandning som &r lamplig for ett visst omrade, och vilka skyddsatgarder som
kan behdvas. Marken klassas i lag, mattlig, hdg och extrem kanslighet. Planomradet
ligger inom lag kanslighet for grundvattnet, i en skala mellan lag, mattlig, hog och
extrem kanslighet. Planomradet ligger cirka 70 meter fran ett omrade med hog
kanslighetsklass.

Figur 18. Kanslighetskarta for Uppsala- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade (2023) med
planomradet markerat med rod linje.

Féreslagna Gtgdrder

Planerad anldggning kan paverka grundvattnet dar schaktning och andra markarbeten
gar ned i grundvattnet, eller under dess tryckniva. Foljden blir att grundvatten kan
behdva pumpas bort eller lanshallas for att inte riskera att lacka in i vagportar och
tunnlar. Planens genomférande beddms medfora viss risk for negativ paverkan pa
MKN grundvatten och dispens fran vattenskyddsféreskrifterna samt tillstand for
vattenverksamhet kommer att kravas.

Oversvimning

Oversvdmningsrisk frén angrénsande vattendrag.

Oversvamningsrisken ska alltid beaktas vid ny bebyggelse oavsett hur ofta
oversvamning kan forvantas. Samhallsfunktioner av betydande vikt och ny
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sammanhallen bebyggelse bor forlaggas ovan nivan for ett beraknat hogsta flode
(BHF).

Planomradet berors inte av risk for Sversvamning enligt dversvamningskartering.

BHF utbredning (rapport)

Figur 19. Omrade som férvantas att 6versvammas vid ett berdknat hogsta flode redovisas i ljusblatt.
Planomradet markerat med rod linje.

Oversvdmningsrisk vid extrema regn

| ett férandrat klimat kan skyfallen bli vanligare och mer intensiva. Oversvamning vid
skyfall kan ha stor paverkan pa framkomligheten och andra viktiga funktioner och
strukturer i samhallet. Dessutom kan det innebara stora kostnader pa grund av skador
pa fastigheter och byggnationer. Det finns en skyfallskartering som har tagits fram av
Uppsala vatten och avfall AB fér Uppsala och vissa tatorter. Den baseras pa hojddata
frdn 2020. Karteringen visar maximalt vattendjup vid ett klimatkompenserat 100-
arsregn (klimatfaktor 1,3).

Oversvamningskarteringen visar pa det omrade som skulle beréras vid dversvamning
av Fyrisan vid beraknat hogsta flode (det vill sdga det hogsta flode som skulle kunna
tankas uppsta). Resultaten visar att vid berdknat hogsta flode skulle de planskilda
passagerna for Centralpassagen, Strandbodgatan och Kungsangsleden éversvammas.
Vid ett sa kallat 100-arsflode (som statistiskt intraffar en gang pa 100 ar) skulle
planomradet inte beroras alls, se figur 20.



Sida 27 (47)

ol

Maxdjup vid 100-arsregn (m)

01-02
B o2-03
o @
> Woz-05
L | g . Wos5-1
g, _ . B

Figur 20. Maximalt vattendjup (m) vid ett 100- drsregn. Karteringen ar hamtad fran Uppsala Vatten och avfall
AB:s skyfallskartering. Planomradet visas med réd linje.

Halsa och sakerhet
Buller

Planomradet ar paverkat av trafikbuller fran bade vag och jarnvag. Trafikbuller bedoms
inte utgora ett problem for planens genomférande eftersom detaljplanen inte
mojliggor for nagon bullerkanslig verksamhet.

Vibrationer

Planomradets narhet till Ostkustbanan kan innebara en vibrationspaverkan fran
jarnvagstrafiken. Detaljplanen mojliggor dock inte for ndgon verksamhet som kan
komma att storas av eventuella vibrationer.

Markfororeningar

Enligt lansstyrelsens EBH-stod, som ar en nationell databas, finns det ett objekt inom
planomradet utan riskklass kopplat till Falhagen 1:32. Att objektet ar utan riskklass
innebar att det inte ar klassificerat for miljéfororeningar. Objektets primara bransch
utgors avimpregnering av sliprar och stolpar, samt lagring avimpregnerade
sliprar/stolpar. Sekundar bransch innefattar oljedepa, verkstader och 6vrig BKL 2
(branschklass 2 indikerar pa en hogre sannolikhet for kraftiga fororeningar fran vissa
typer av tidigare verksamheter). Objektet har dtgardats till niva kanslig
markanvandning. Med anledning av att objektet har sanerats till niva kanslig
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markanvandning bedomer stadsbyggnadsforvaltningen att ingen kompletterande
provtagning behdver utforas inom ramen for den aktuella detaljplanen.

Markmiljétekniska undersokningar har genomforts av Trafikverket inom ramen for
jarnvégsplanen inom och runt stationsomradet. Undersokningarna visar att det inte
foreligger ndgon allvarlig féroreningssituation inom omradet. Under 2000-talet har
stora delar av omradet runt stationen byggts om och flertalet féroreningar har
sanerats. Bedomningen i Trafikverkets undersokning ar att inget akut atgardsbehov
foreligger men att ytterligare provtagningar och eventuella dtgarder ska genomféras
infor byggnation.

Alla pavisade féroreningar ska omgaende anmalas till Miljoférvaltningen, Uppsala
kommun, i enlighet med Miljobalken 10 kapitlet 11 §.

Luft

Kommunens kartlaggning av luftféroreningar fran 2020 visar att halterna av partiklar
(PM10) och kvaveoxid (NO2) i omradet &r laga. Detaljplanen bedoms inte ha nagon
negativ paverkan pa luftkvaliteten i omradet.

Dags- och solljus

Detaljplanen innehaller inga ytor for stadigvarande vistelse. | och med att brons
fasader till stor del ska utforas genomslappliga, glasade partier, erhalls goda
solljusférhallanden.

Magnetfalt

Elektromagnetiska falt delas in i tva typer av falt: elektriska och magnetiska falt.
Negativa halsoeffekter galler framst magnetiska falt. Kontaktledningar vid jarnvagen
genererar elektriska falt medan magnetiska falt endast forekommer nar tag passerar.
Falten ar starkast ndarmast kéllan men avtar snabbt i takt med att avstandet 6kar.

Internationella stralskyddskommissionen, ICNIRP (International Commission on Non-
lonizing Radiation Protection), har publicerat en dversikt om kunskapslaget vad galler
halsoeffekter av magnetfalt som visar att det inte finns nagot entydigt samband mellan
exponering av svaga, lagfrekventa magnetfalt och nagon kronisk sjukdom.

Detaljplanen mojliggor inte for nagon stadigvarande vistelse.

Risk

Planomradet paverkas av risk fran jarnvagen som ar transportvag for farligt gods. Inom
jarnvagsomrade finns ocksa risk for ursparning.

Da detaljplanen avser en ny plattformsforbindelse &r den nya bebyggelsen av sin natur
placerad i anslutning till jarnvagssparen. Den nya byggnaden i form av en bro med
plattformsanslutningar innehaller endast resenarsfunktioner i form av
plattformsforbindelser. Det planeras inte for nagra andra funktioner som innebar
nagon verksamhet eller stadigvarande vistelse.

Trafikverket har tagit fram en riskutredning inom ramen for jarnvagsplanen (PM Risk,
Sweco 2025). Utredningen fokuserar pa risker som kan resultera i en betydande
paverkan pa tredjeman med avseende pa ursparning och transporter av farligt gods.
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Utredningen identifierar olika olycksscenarier och innehaller en kvantitativ berakning
och en kvalitativ uppskattning av sannolikhet och konsekvens for respektive scenario.
Analysen resulterar i en riskvarderingen som gar ut pa att avgéra om berdknade risker
kan tolereras, om det finns behov av sékerhetshojande atgarder samt att verifiera olika
alternativ. | kvantitativa riskanalyser anvander man ofta ett begrepp som kallas ALARP
(As Low As Reasonably Practicable). Det visualiseras ofta som ett spann eller utrymmeii
en graf. Om en risk befinner siginom ALARP - spannet kan risken ofta bli acceptabel om
man vidtar rimliga atgarder som sdnker risken till den acceptabla nivan.

Utredningen redovisar risker bade pa individniva och samhallsniva. Individrisk avser
sannolikheten for att en enskild individ som vistas pa en viss plats omkommer till fljd
av en olycka. Samhallsrisk beskriver risken for att en olycka medfor konsekvenser for
flera manniskor samtidigt och tar hansyn till bade olyckans sannolikhet och antalet
exponerade personer. Tillsammans anvands individ- och samhallsrisk for att bedoma
risknivaer och konsekvenser ur bade individ- och samhallsperspektiv.

For verksamheter dar risknivan ligger lagt i ALARP foreslas inga skyddsatgarder da
personer som vistas dar forvantas vara vakna personer och mojligheten for dem att
satta sig i sakerhet bedoms vara god. For fastigheter med byggnader inom forhojd
individriskniva kan det bli aktuellt med atgéard for skydd mot ursparning i form av
skyddsral, vilket ar fallet langs med spar 0.

Da farligt gods transporteras pa spar 1 och spar 2, vilka bada har en plattform som
skyddar mot ursparning och olyckor med farligt gods ar risknivan lag pa bade ostra och
vastra sidan om jarnvagsanlaggningen.

Riskutredningen konstaterar sammantaget att de skyddsatgarder som foreslas utmed
sparen innebar att individrisken blir acceptabel utmed hela strackan som berors av
jarnvagsutbyggnaden samt att samhallsrisknivan forbattras. Utbyggnaden av
jarnvagen bedoms darfor medfora en forbattring vad galler olycksrisker for tredje man.

Samhallsrisk i centrala Uppsala for driftsatt, utbyged anlaggning
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Figur 21. Samhallsrisk i centrala Uppsala for driftsatt, utbyggd anlaggning med plattform eller skyddsral,
samt utan sadana atgarder.
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Brand
Sléckning

Norra bron ar belagen i direkt anslutning till Stationsgatan dar det bedéms mojligt med
branduppstallning. Brandforsvaret kan dérifran direkt na Norra bron. Det kommer
fortsatt vara mojligt att na samtliga plattformar via Centralpassagen.

For att brandforsvaret ska anses ha tilltrade till en byggnad for att genomfora ett
slackningsarbete bor avstandet mellan uppstallningsplats for raddningstjanstens
fordon och byggnadens angreppspunkt normalt inte 6verstiga 50 meter.
Angreppspunkten utgérs normalt av byggnadens huvudentré, men kan dven besta av
andraingangar till byggnaden. Brandforsvaret ska kunna stélla upp ett slackfordon och
byggnaden ska kunna nas utan orimligt lang slangdragning fran slackbilen. Foér hus
som byggs med trastomme behdver vattentillgangen till eventuella sprinklersystem
sakerstallas.

Utrymning

Utrymning av Norra bron ska kunna ske utan raddningstjanstens medverkan.
Utrymningsvagarna utgors av brons trappor till respektive plattform. Fran plattform
sker utrymning fortsatt till det fria via stationsentréerna, antingen via centralpassagen
eller Strandbodgatan.

Klimatanpassning

Detaljplanen bidrar till klimatsakring av Uppsala centralstation genom att tillféra en ny
passage som gar dver jarnvagen. Idag ar det endast méjligt att passera
stationsomradet under jarnvéagen. Vid ett genomférande av detaljplanen kommer det
att vara mojligt att passera 6ver jarnvagen och nd samtliga plattformar i handelse av
kraftiga regn eller 6versvamningar som kan paverka passager under jarnvagen.

Detaljplanen omfattar jarnvagsomrade med hardgjorda ytor och risk for varmedar har
identifierats. Planomradet kommer fortsatt att utgoras av jarnvagsmark vilket innebar
att mojligheterna att tillfora mer gronska i omradet ar begransat. Bron planeras att till
stor del utformas med en uppglasad fasad. Glaset ska utforas av ett genomfargat tonat
solskyddsglas, screentryckt eller pa annat satt forses med solskyddsatgard for att
motverka solvarmelast och extremt hoga temperaturer vid varma och soliga dagar.

Teknisk forsorjning

Vatten- och avlopp

Planomradet ligger inom kommunens verksamhetsomrade for vatten och spillvatten.

Brandvatten

Brandposter finns pa de befintliga plattformarna och nya plattformar kommer att
forses med brandposter. Ledningsnatet inom stationsomradet &r inte en del av den
allmanna VA- anlaggningen. Den berdrda fastigheten har en upprattad
forbindelsepunkt dar vatten for normalforbrukning, dvs. 10 I/s, kan levereras aven
fortsattningsvis.
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Dagvattenledningar

Planomradet ligger inom verksamhetsomrade for dagvattenhantering,
Dagvattenledningarna tillhor Trafikverkets fastighet och Uppsala Vatten har endast
servispunkter vid fastighetens 6stra grans.

Avfall

Sophanteringen i omradet hanteras av respektive fastighetsagare och naringsidkare.

El

Planomradet ligger inom Vattenfalls forsérjningsomrade.

Varme

De delar av Norra bron som kraver uppvarmning kommer att forses med elvarme. Inom
planomradet finns det befintliga varmeledningar och fjarrvarmeledningar ska
forlaggas i bron.
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Motiv till detaljplanens regleringar

Detaljplanens regleringar foljer Boverkets allmdnna rad om redovisning av reglering i

detaljplan 2020:6.

Anvandning av mark och vatten

Kvartersmark

Planbestammelse

T

Beskrivning och motiv

Jarnvég

Bestammelsen syftar till att sakerstalla omradet for
jarnvdagsandamal. Omradet omfattar bade
sparomradet och den planerade
plattformsforbindelsen Gver stationsomradet.

Egenskapshestammelser for kvartersmark

Planbestammelse

f,

f,

f3

Beskrivning och motiv

Plattformstak och bro med plattformsanslutningar och
tillhérande grundlcéggning far uppféras.

Bestammelsen syftar till att mojliggora en gangbro
over sparomradet med tillhérande grundlaggning.
Plattformsforbindelsen ska ansluta till det planerade
stationshuset pa den 6stra sidan och till
Stationsgatan pa den vastra sidan.

Bestdmmelsen syftar ocksa till att mojliggora
plattformstak samt plattformsanslutningar, med
tillhorande grundlaggning, i form av ett antal hisshus
och trapphus.

Ldgsta frihGjd dver spdr ér +13,2 meter 6ver angivet
nollplan

Bestammelsen syftar till att sakerstalla tillrackligt
utrymme i hojdled for den sparbundna trafiken.

Bro med tillhdrande plattformsanslutningar ska
utformas med hog arkitektonisk kvalitet

Bestammelsen syftar till att reglera bron och
plattformsanslutningarnas gestaltning i sin helhet
med utgangspunkt i det gestaltningsprogram som
tillhor detaljplanen samt de gestaltningsprinciper
som beskrivs for plattformsforbindelsen i denna
planbeskrivning.



Planbestammelse
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Beskrivning och motiv

Hégsta nockhojd dr angivet vdrde i meter 6ver angivet
nollplan

Bestammelsen avser bron och dess
plattformsanslutningar och syftar till att reglera den
nya byggnadens hojd for att sakerstalla att den
anpassar sig den omgivande stationsmiljon.
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Genomforandefragor

Fastighetsrattsliga fragor

Markagoforhallanden

Planomradet omfattar delar av fastigheten Dragarbrunn 32:1 som ags av Trafikverket
samt del av Falhagen 1:32 och en mindre del av Kungsdngen 1:2 som bada dgs av
Uppsala kommun.

Gemensamhetsanlaggningar

Planomradet omfattas inte av ndgra gemensamhetsanlaggningar.

Servitut och rattigheter

Inom planomradet finns ett servitut som belastar Kungsangen 1:2 till forman for
Dragarbrunn 32:1, (0380-2015/287.1). Servitutet avser utrymme for befintlig tass till
stodmur med tillhérande lattfyllnad. Servitutet ska beaktas vid kommande
fastighetsbildning sa att ratten att nyttja, bibehalla och underhalla anldggningen
uppratthalls.

Inom planomradet finns ett befintligt avtal om lagenhetsarrende, Lennakatten-
strdckan Uppsala C inkl bro 6ver Strandbodgatan (KSN-2021-02670/1), som upplatits for
Lennakattens museijarnvag for den aktuella strackan. Arrendet omfattar del av
fastigheterna Falhagen 1:32 och Boldnderna 1:28. | och med flytten av Lennakattens
station i samband med att Trafikverket bygger ut sparomradet vid Uppsala C, kommer
arrendet att behdva anpassas och utokas for att omfatta tillkommande delar. Sddana
justeringar hanteras i sarskild ordning mellan Uppsala kommun och féreningen och
paverkas inte direkt av detaljplanens genomforande.

Inom planomradet finns det befintliga vdrmeledningar och fjarrvarmeledningar ska
forlaggas i bron. Det kravs dock ingen ny ledningsratt for ledningarna.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsrattsliga atgarder som ar en forutsattning
for planens genomforande. Fastighetsbildning inom kvartersmark sker pa initiativ av
Uppsala kommun efter att bron med dess plattformsanslutningar ar fardigstalld.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en ny plattformsforbindelse i form av en bro
over sparomradet med tillhérande plattformsanslutningar. Sparomradet ingar i
Trafikverkets jarnvagsfastighet och fastigheten kommer att utokas for att inrymma den
breddning av sparomradet som ingdr i Trafikverkets jarnvagsplan.

Den nya plattformsforbindelsen ska inrymmas i en egen fastighet som ska agas av
Uppsala kommun. Tredimensionell fastighetsbildning kommer darfor att behdvas for
bron med dess plattformsanslutningar samt for dess grundlaggning. Fastighetens
maximala utbredning i hdjdled begransas uppat av en nockhdjd samt nedat av brons
lagsta frindjd. Detaljplanen reglerar hojderna i forhallande till nollplanet och anvander
RH 2000 som hojdsystem. Med aktuella forhallanden rekommenderas att bron
grundlaggs med palar till fast botten eller berg. Palstopp bedoms fran 11 m till 27 m
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under befintlig mark. Jorddjupet varierar fran vaster till 6ster sida. Naturliga variationer
av jorddjup till berg medfér att pallangder kan komma att bli bade langre och kortare
an ovan beskrivet.
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Figur 22. Sektion 6ver plattformsanslutningen sedd mot norr. Naturliga variationer av jorddjup till berg
medfor att pallangderna kan komma att bli langre eller kortare &n berdknat.

+22
+13,2

Befintlig
markniva

Figur 23. Sektion som visar principen for tredimensionell fastighetsindelning av bron med dess
plattformsanslutningar och grundléggning. Kommunens fastighet har skrafferats. Trafikverkets
jarnvagsfastighet ar gramarkerad med plattformar och ralséverkant illustrerade med streckad linje.

Den Ostra plattformsanslutningen kommer delvis vara belagen inom den befintliga
kommunala fastigheten Falhagen 1:32 och darmed krévs varken tredimensionell
fastighetsbildning eller servitut for denna del.

Den mindre delen av fastigheten Kungsangen 1:2 som idag ar planlagd som allman
plats, cykelparkering pa mark och i garage samt hallplats, dvergar till att bli
kvartersmark for jarnvagsandamal. En mindre del av Falhagen 1:32 som idag utgors av
allmanplats, angoring, parkering for taxi, personbilar och bussar, busshallplatser med
vaderskydd, tradplanteringar, cykelparkering samt byggnad for museijarnvag och
kiosk, overgar till att bli kvartersmark for jarnvagsandamal.



Kungsangen
1:2

43 m?

Falhagen 1:32

1365 m?

Figur 24. Karta som redovisar kommunal mark som 6verfors till kvartersmark.

Fastighet

Fastighetsbildning

Fastighetskonsekvenser

Figur

Kungsangen 1:2

Del av Kungsangen
1:2 6verfors genom
fastighetsreglering
till Dragarbrunn
32:1samtny
kommunal
fastighet.

Planlaggs for
kvartersmark T, (Jarnvag)

Blaskrafferat

Falhagen 1:32

Del av Falhagen
1:32 overfors
genom
fastighetsreglering
till en ny fastighet
som ska dgas av
kommunen.

Planlaggs for
kvartersmark T, (Jarnvag)

Blaskrafferat
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Tekniska fragor

Byggskedet

En riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna bor goras innan
byggstart. Den bekostas av exploatoren. Om riskanalysen pavisar risk for
vibrationsstorningar ligger det i exploatorens eget intresse att vidta atgarder mot
byggrelaterade skador.

Ledningar

Foljande kdnda ledningsagare finns inom eller i anslutning till planomradet:
+ Bahnhof

+ Uppsala kommun, Gatu och Trafikkontoret belysning

« Uppsala Vatten och Avfall AB

» Trafikverket

« Vattenfall Eldistribution

« Vattenfall AB Heat Nordic

Inom planomradets Ostra del finns ett antal ledningar identifierade. Det handlar om
vatten, spillvatten- och dagvattenledningar, belysningsledningar samt optoledningar.
Inga ytterligare ledningar finns identifierade inom planomradet. Det &r dock
exploatorens ansvar i byggskedet att sakerstalla att sa ar fallet.

Ledningarna maste flyttas pa grund av Trafikverkets utbyggnad av sparomradet.
Exploatoren ska kontakta de berérda ledningsagarna i god tid. Utsattning av befintliga
kablar ska begdras innan arbetena paborjas. Befintliga anlaggningar maste hallas
tillgangliga for berorda ledningsagare under byggtiden.

Vatten och avlopp

Dricksvatten och spillvatten

Planomradet ligger inom kommunens verksamhetsomrade for vatten och spillvatten.

Brandvatten

Det finns befintliga brandposter i h6jd med bron bade pa sidan mot Kungsgatan och
vid Stationsgatan som ags av Uppsala Vatten. Ledningsnatet inom stationsomradet ar
inte en del av den allménna VA- anldggningen. Den berorda fastigheten har en
upprattad forbindelsepunkt dar vatten for normalforbrukning, dvs. 10 l/s, kan levereras
aven fortsattningsvis.

Dagvattenhantering

Forslag till atgarder for dagvatten inom planomradet finns beskrivet i avsnittet
Vattenmiljo - grundvatten och dagvatten.
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Grundvatten

Villkor frdn dispenser och tillstdnd

Den planerade anlaggningen kan paverka grundvattnet dar schaktning och andra
markarbeten gar ned i grundvattnet, eller under dess tryckniva. Foljden blir att
grundvatten kan behdva pumpas bort eller lanshallas for att inte riskera att lacka in i
vagportar och tunnlar. Planens genomférande bedéms darmed krava dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna.

Temporar grundvattenbortledning for grundlaggning av nya brostod samt eventuell
skyddsinfiltration under byggskede kréver tillstand for vattenverksamhet.

Ekonomiska fragor

Planekonomisk bedomning

Planen bedéms vara ekonomiskt genomforbar. Ett medfinansieringsavtal har tecknats
mellan Uppsala kommun och Trafikverket. | avtalet finns en fordelning av kostnader
forknippade med genomférandet av detaljplanen, vilket inkluderar bygg- och
anlaggningsatgarder. Kostnadsfordelningen kommer att kompletteras med ett eller
flera genomforandeavtal mellan parterna. Kommunens del finansieras genom
skattemedel.

Detaljplanen genererar inga intakter.

Ledningar

Kostnaderna for flytt av ledningar regleras av separat avtal mellan fastighetsagare och
ledningsagare.

Plankostnad

Uppsala kommun bekostar detaljplanearbetet.

Organisatoriska fragor

Tidplan

Antagandet av planen ar planerat till tredje kvartalet 2026. Under forutsattning att
detaljplanen inte blir 6verklagad far den laga kraft tidigast tre veckor efter planens
antagande.

Planarbetet har foljande tidplan:

e Samrad: forsta kvartalet 2026
e Granskning: andra kvartalet 2026
e Antagande: tredje kvartalet 2026
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Den nya bron berédknas pabdrjas under 2028 underforutsattning att detaljplanen for
laga kraft. Bron berdknas vara fardigstalld i samband med att jarnvagsutbyggnaden
och det nya stationshuset har slutforts 2034.

Etapputbyggnad

Plattformsforbindelsen planeras att byggas i samordning med Trafikverkets utbyggnad
av sparomradet. Trafikverket har uppréttat en preliminar utbyggnadsordning for
projektet Fyra Spar Uppsala, inklusive planerade sparavstangningar. Vid stora delar av
arbetet med byggnationen av Norra bron ar sparavstangning nodvandig darav
samordningen. Spdravstangningar sker med mycket lang framforhallning pa nationell
niva da detta har en stor paverkan pa hela trafikeringen i Malardalen.

Den etappvisa byggnationen kommer att ske initialt frdn den Ostra sidan for att i steg
tva ske fran den vastra sidan. Pa den véstra sidan kravs samordning med det planerade
nya stationshuset till vilket bron skall anslutas mot.

Inom ramen for det Gvergripande arbetet med utvecklingen av Uppsala C pagar
samordning av utbyggnadsordningen for samtliga delprojekt dar Norra bron kommer
vara ett av dessa delprojekt.

Genomforandetid

Planens genomfdrandetid &r 120 manader, det vill séga 10 ar, fran det datum
detaljplanen far laga kraft.

Genomforandetiden ar den tidsrymd inom vilken en detaljplan ar tankt att
genomforas. Som huvudregel far planen inte andras, ersattas eller upphédvas mot
berorda fastighetsagares vilja under genomforandetiden. En detaljplan fortsatter att
galla aven efter genomforandetidens slut fram till den dag kommunen gor en ny plan
eller till dess planen @ndras eller upphavs. Motivet for genomforandetiden ar att
genomforandetiden ger en skalig tid for utbyggnad av omradet.

Delar av planomradet kommer inte kunna byggas ut innan Trafikverket har slutfort
arbetet med utbyggnaden av jarnvagen inom planomradet.

Ansvarsfordelning

Enligt medfinansieringsavtalet ansvarar kommunen for projekteringen av
plattformsanslutningen medan Trafikverket ansvarar for utférandet. Gransdragningar
for ansvar och kostnader kommer att preciseras i ett genomférandeavtal mellan
Uppsala kommun och Trafikverket. Kommunen kommer att ansvara for drift och
underhall av plattformsforbindelsen. Ansdkan om tillstand for vattenverksamhet ska
hanteras av Trafikverket.

Eventuella omlaggningar av ledningar samordnas av exploator/fastighetsagare.

Huvudmannaskap

Detaljplanen innehaller inga ytor for allman plats. Planomradet ansluter till allman
plats, lokalgata och torg som har kommunalt huvudmannaskap.



Sida 40 (47)

Genomforandeavtal

Uppsala kommun och Trafikverket ska ingd ett genomférandeavtal for hela
jarnvagsstrackan dar detaljplanen for Norra bron ar ett delomrade.
Genomforandeavtalet ska innehalla precisering av ansvar och kostnader for
genomforandet av detaljplanen. Genomforandeavtalet anger att en tredimensionell
fastighetsbildning ska ske for plattformsforbindelsen.

Provning enligt annan lagstiftning

Miljobalken

Stora delar av Uppsala omfattas av vattenskyddsomrade enligt 7 kapitlet miljobalken.
Ansokan om dispens fran vattenskyddsforeskrifter, kravs till exempel om markarbeten
planeras djupare an till en meter 6ver hogsta grundvattenyta, eller om markarbeten
medfor bortledning av grundvatten eller sankning av grundvattennivan. Detaljplanen
ligger inom vattenskyddsomradets yttre zon. Genomférande av detaljplanen som
exempelvis innebar arbete for palning kraver att dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna soks hos lansstyrelsen. Vanligtvis sker eventuell ansokan
om dispens forst i samband med projektering nar grundlaggningen eller andra
tekniska losningar ar klarlagda. Dispens soks av Trafikverket.

Fyllning och byggande i vatten kan krava tillstand for vattenverksamhet enligt 11
kapitlet miljobalken. Planerad anlaggning kan paverka grundvattnet dar schaktning
och andra markarbeten gar ned i grundvattnet, eller under dess tryckniva. Foljden blir
att grundvatten kan behéva pumpas bort eller lanshallas for att inte riskera att lacka in
i vagportar och tunnlar. Att leda bort grundvatten ar i regel en tillstandspliktig
vattenverksambhet, dar tillstdnd kommer att behdva sokas hos Mark- och
miljddomstolen. Tillstand for vattenverksamhet soks av Trafikverket.

Miljofarlig verksamhet kan krava tillstand eller anmalan enligt 9 kapitlet miljobalken.
Till exempel kan markarbeten raknas som anmalningspliktig verksamhet enligt
forordning om miljofarlig verksamhet och halsoskydd, SFS 1998:899. Anmalan om
efterbehandling ska ske till tillsynsmyndigheten innan dtgarder genomfors. Om
markfororeningar patraffas vid markarbeten ska det anmalas till tillsynsmyndigheten
enligt 10 kapitlet 11§ miljobalken.

Ovriga

Fastighetsbildningsatgarder provas enligt fastighetsbildningslagen (1970:988) nar
detaljplanen ska genomforas. Detaljplanen forutsatter till exempel markoverforingar
mellan fastigheter alternativt bildande av nya fastigheter.

Utredningar infor bygglovsprovning

Exploatorerna bekostar de utredningar som ar nédvandiga for bygglovsprévningen.
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Planens konsekvenser

Strategisk miljobedomning enligt miljobalken 6 kapitel

Nar kommunen upprattar eller andrar en detaljplan ska kommunen bedéma om
detaljplanens genomférande kan antas medfora risk for betydande miljopaverkan. For
att avgora detta gors en undersokning (6 kapitel 68 miljobalken).  undersokningen
identifieras de omstandigheter som talar for eller emot en betydande miljopaverkan
med utgdngspunkt i miljobedomningsforordningen 5§ (2017:966).

Sammanfattning av undersokningen

En undersokning, daterad 2025-11-19, har upprattats. Undersdkningen visar att
detaljplanens miljoeffekter framfor allt ar kopplade till paverkan pa
miljokvalitetsnormerna (MKN) for grundvatten och att det kan kravas tillstand for
vattenverksamhet. Sammantaget bedoms dock ett genomférande av detaljplanen inte
medfora risk for betydande miljopaverkan.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att de mer omfattande kriterierna som listas i
miljobedémningsforordningen 10-13 § inte behover beaktas da planomradet inte
kommer tas i ansprak for atgarder som listas i PBL 4 kap 34 § andra stycket.
Stadsbyggnadsforvaltningen anser att forslaget till detaljplan inte ar ett sa kallat
“annat stadsbyggnadsprojekt” eftersom detaljplanen omfattar ett redan exploaterat
omrade i centrala Uppsala och syftar till en utveckling av de markanvandningar som
redan pagar.

Med utgangpunkt i miljobedomningsférordningen 5§ (2017:966) finns det inga
omstandigheter som talar for att detaljplanens genomférande innebér risk for
betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken 6 kapitel
11§ behover darfor inte upprattas.

Samrad med lansstyrelsen

Lansstyrelsen delar kommunens bedémning och framfér i sitt samradsyttrande,
daterat 23 mars 2026, att ett genomférande av detaljplanen inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Beslut om betydande miljopaverkan

Uppsala kommun har den 14 april 2026 fattat beslutet om betydande miljopaverkan
enligt miljobalken 6 kapitel 7 §. Beslutet anger att genomforande av aktuell detaljplan
inte medfor betydande miljopaverkan enligt miljobalkens sjatte kapitel.

Miljokonsekvenser

Kulturmiljo

Detaljplanen berér riksintresse for kulturmiljovard eftersom planomradet ligger inom
riksintresse for Uppsala stad. Detaljplanen bedoms inte paverka riksintresset negativt.
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Naturmiljo

Det finns inga identifierade miljovarden eller rédlistade arterinom planomradet.
Detaljplanen beddms inte paverka naturmiljon.

Det finns ett antal yngre trad vid Stationsgatan som behdver flyttas i samband med
breddningen av sparomradet. Trafikverket ansvarar for ny placering av 5 trad. De
ovriga trad som berors ansvarar kommunen for. Det pagar ett arbete for att identifiera
nya lokaliseringar for dessa trad som ar tankta att placeras pa allman plats dar
kommunen har radighet 6ver marken.

Rekreation och friluftsliv

Detaljplanen paverkar inga utpekade omraden for rekreation och friluftsliv.

Mark och vatten

Detaljplanen ligger inom yttre vattenskyddsomrdade. Detaljplanen beror
miljokvalitetsnormer for Fyrisan enligt miljobalkens kapitel 5 eftersom Fyrisan tar emot
dagvatten fran planomradet. Detaljplanen beror vattenskyddsomrade Vattholma- och
Uppsalaasen enligt 7 kapitlet i miljobalken.

De foreslagna atgarderna for dagvattenhantering bedoms inte paverka majligheten att
uppna miljokvalitetsnormerna for ytvatten. Detaljplanen kan, som en del av
utvecklingen av Uppsala C, tillsammans med den utbyggnad av jarnvagen som
jarnvagsplanen provar, innebara kumulativa negativa effekter pa grundvattnet om
skyddsatgarder inte vidtas. | den tillstandsprévning som ska goras ska skyddsatgarder
redovisas for att sakerstalla att byggnationen inte paverkar miljokvalitetsnormerna for
grundvattnet negativt. Detaljplanen bedéms ddarmed inte paverka mojligheterna att
folja miljokvalitetsnormerna for ytvatten eller grundvatten.

Klimatpaverkan

Kommunens klimatmdal

Kommunens Miljo- och klimatprogram, beslutat av kommunfullmaktige 2022, satter
mal for kommunen att vara klimatneutralt 2030. Det innebér, bland annat, att de totala
arliga vaxthusgasutslappen i kommungeografin maximalt far uppga till 297 kiloton
koldioxidekvivalent ar 2030. Darefter ska utslappen fortsatta minska och dessutom ska
upptag av vaxthusgaser (negativa utslapp) ska vara minst lika hogt som utslappet.

For att var i linje med kommunens klimatmal behover utslappen fran nyproduktion av

byggnader och anlaggningar minska med cirka 70% mellan 2020 och 2030 och darefter
fortsatta att minska (for mer info se Uppsalas klimatprotokolls Klimatutmaning D.4 och
Berdkningsanvisningar.)

Detaljplanens klimatpdverkan

Detaljplanen ar en av flera planer som syftar till att mojliggora utvecklingsplanen for
Uppsala centralstation och fyrsparsutbyggnaden som ska ge battre forutsattningar for
hallbart resande. Detaljplanen som sadan bidrar darmed till att minska
klimatpaverkan.
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Hushallningsbestammelser

Detaljplanen ar en av flera som syftar till att mojliggora utvecklingsplanen for Uppsala
centralstation och fyrsparsutbyggnaden som ska ge forutsattningar for hallbart
resande, fler bostader, samt naringslivs- och arbetsplatstillvaxt.

Konsekvenser for halsa och sakerhet

Buller

Detaljplanen beddms inte bidra till en 6kning av bullervardena i omradet. Under
byggtiden kan narliggande bostader paverkas av buller fran byggarbetsplatsen samt
transporter till och fran omradet. Storningar under byggskedet styrs inte i detaljplan
enligt plan- och bygglagen utan genom annan lagstiftning. Naturvardsverkets
riktvarden for byggbuller ska foljas. Eventuella begransningar av arbetstiden styrs av
riktvarden for exempelvis byggbuller.

Elektriska och magnetiska falt

Elektromagnetiska falt delas in i tva typer av falt: elektriska och magnetiska falt.
Negativa halsoeffekter galler framst magnetiska falt. Kontaktledningar vid jarnvagen
genererar elektriska falt medan magnetiska falt endast forekommer nar tag passerar.
Falten ar starkast narmast kéllan men avtar snabbt i takt med att avstandet 6kar.

Internationella stralskyddskommissionen, ICNIRP (International Commission on Non-
lonizing Radiation Protection), har publicerat en 6versikt om kunskapslaget vad galler
halsoeffekter av magnetfalt som visar att det inte finns nagot entydigt samband mellan
exponering av svaga, lagfrekventa magnetfalt och nagon kronisk sjukdom.

Risk

Ett genomforande av detaljplanen bedéms inte paverka risker kopplade till transport
av farligt gods som sker langs Ostkustbanan. Detaljplanen majliggor inte nagon
markanvandning som bedoms vara storningskanslig eller en plats dar manniskor vistas
mer an tillfalligt. Den riskutredning som tagits fram konstaterar sammantaget att de
skyddsatgarder som foreslds utmed sparen innebdr att individrisken blir acceptabel
utmed hela strackan som berors av jarnvagsutbyggnaden samt att samhallsrisknivan
forbattras. Utbyggnaden av jarnvagen bedoms darfér medfora en forbattring vad galler
olycksrisker for tredje man.

Luft

Detaljplanen beddms inte ha nagon negativ paverkan pa luftkvaliteten i omradet.

Markfororeningar

Enligt lansstyrelsens EBH-stdd finns det ett objekt utan riskklass kopplat till Falhagen
1:32. Objektets primara bransch utgors avimpregnering av sliprar och stolpar, samt
lagring avimpregnerade sliprar/stolpar. Sekundar bransch innefattar oljedepa,
verkstader och 6vrig BKL 2. Objektet har dtgardats till niva kédnslig markanvandning
(KM).
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Dags- och solljus

En solljusstudie har tagits fram av kommunen som visar att den planerade
plattformsforbindelsen har en [dg omgivningspaverkan med avseende pa
beskuggning.
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Figur 25. Solljusstudie, Studio land

Sociala konsekvenser

Sammanhallning

Detaljplanen ar en del av utbyggnaden av Uppsala C som ger fler manniskor mojlighet
att aka kollektivt och cykla. Resecentrum ar grundlaggande for att sdkerstalla en god
tillganglighet till staden med dess omland. Med Norra bron skapas ytterligare en 6st-
vastlig passage 6ver sparomradet samtidigt som bron kan bidra till en 6verflyttning av
gangfloden fran Centralpassagen. Yta i Centralpassagen frigors darmed till forman far
gaende och cyklister som ska passera jarnvagen i ost-vastlig riktning. Norra bron
minskar ocksd den barriareffekt som jarnvagen utgor.

Trygghet

Detaljplanen syftar till att skapa ytterligare en passage 6ver sparomradet, vilket i sig
kan gora att tryggheten 6kar da det mojliggor en alternativ vag att ta sig Gver sparen.
Fler manniskor kommer att rora sig i omradet, vilket kan bidra till 6kad social kontroll
och upplevd trygghet.

Detaljplanen mojliggor ocksa en utformning av passagen som bidrar till att tryggheten
oOkar. Fasader utfors till stor del genomsiktliga for att ge resendrerna en tydlig visuell
kontakt mellan olika delar av anlaggningen och den omgivande staden. God 6verblick
och effektiva siktlinjer bidrar till 6kad orienterbarhet och trygghet och minimerar
upplevelsen av otrygga och dolda tillhall. Tillsammans med en genomarbetat
belysning och mojlighet till kameradvervakning skapar gestaltningen av bron
forutsattningar for en 6kad trygghet vid passage till och fran plattformarna vid Uppsala
centralstation. Bron har ocksa utformats for att forhindra suicid med en 6verbyggd icke
Ooppningsbar konstruktion.



Sida 45 (47)

Kommunen jobbar kontinuerligt med brottsférebyggande och trygghetsskapande
arbete dar samverkan sker med polisen och andra aktorer.

Barn-, dldre- och tillganglighetsperspektivet

Inom ramen for jarnvagsplanen har Trafikverket tagit fram en barnkonsekvensanalys
som aven omfattar omradet for detaljplanen.

Jarnvagen bidrar till barns sjalvstandiga mobilitet da barn har mojlighet att resa med
tag till olika malpunkter inom regionen. Jarnvagen bildar samtidigt en barriar i
stadslandskapet i centrala Uppsala. Barnen har malpunkter pa bada sidor om
jarnvégen, och ror sig bade langs och passerar jarnvagen i sin vardag.

Malpunkterna utgors framfor allt av lekplatser, idrottsplatser, naturomraden, skolor,
bostader och andra aktivitetsplatser. Resecentrum utgor i sig ocksa en viktig malpunkt
for barn och unga som ska resa med tag eller buss samt som motesplats.

| barnkonsekvensanalysen framkom att barnen upplevde att platser vid Uppsala
Centralstation och Centralpassagen ar otrygga, obehagliga, skrapiga, rériga och att det
ror sig mycket folk. De patalade ocksa trafiksékerhetsrisker mellan cyklister och
gaende Centralpassagen.

Den planerade bron kan forvantas fordela flodena mellan den tillkommande passagen
och Centralpassagen. Detta kan bidra till att forbattra framkomligheten for barn som
cyklar och gar genom Centralpassagen samt 6ka trafiksakerheten.

Detaljplanen bidrar till att oka tillgangligheten till stationen genom en ny bro, vilket blir
ett alternativ till Centralpassagen. Enligt Plan- och bygglagen ska en byggnad vara
tillgénglig och anvandbar for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga,
samt att byggnadsverk ska ha de tekniska egenskapskrav som &r vasentliga i fraga om
tillganglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga. Detta beaktas vid bygglovsprévningen och tekniskt samrad.
Detaljplanen varken forhindrar eller forsvarar en sddan utformning.
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Planens forenlighet med oversiktsplanen
och miljobalken

Oversiktsplanen

Detaljplanen ar forenlig med Oversiktsplanen, planeringsstrategin och lansstyrelsens
granskningsyttrande pa 6versiktsplanen.

Miljobalken

Detaljplanen bedéms vara forenlig med miljobalken 3 kapitel 1 § avseende
markanvandningens lamplighet med hansyn till beskaffenhet och lage, foreliggande
behov och en fran allman synpunkt god hushallning.

Detaljplanen beror riksintresset kulturmiljo. Detaljplanen bedoms inte medféra nagon
skada pa kulturmiljon och bedoms darmed vara férenlig med miljobalkens kapitel 3
och 4.

Detaljplanen beror riksintresse for kommunikation, jarnvag. Norra bron bedéms bidra
positivt till riksintresset genom att starka Uppsala C:s funktion som kollektivtrafiknod.

Detaljplanen beror miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5. Detaljplanen
bedéms inte medféra nagon pataglig skada och bedoms dérmed vara forenligt med
miljobalkens kapitel 5.

Detaljplanen berér miljobalkens kapitel 7 eftersom den ligger inom yttre
vattenskyddsomrade for kommunens vattentakt i Uppsala- och Vattholmaasarna. Om
ett genomférande av planen kraver dispens fran vattenskyddsforeskrifterna ska det i
dispensansokan foreslas skyddsatgarder for att inte riskera grundvattenkvaliteten
negativt. Under foreutsattning att gallande foreskrifter foljs bedoms det inte ska nagon
negativ paverkan. Planen bedéms dédrmed vara forenlig med miljébalkens kapitel 7.

Detaljplanen berér inte miljobalkens kapitel 8, det vill saga skydd for biologisk
mangfald.
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Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med andra
kommunala forvaltningar och Trafikverket.

Situationsplan, illustrationer och tekniska utredningar har gjorts av Studio Land och
Sweco.

Planhandlingarna har utarbetats av planarkitekt Camilla Bjork. Dessutom har foljande
tjanstepersoner inom stadsbyggnadsforvaltningen deltagit:

Jesper Magnusson, planarkitekt

Lena Mattsson, kartingenjor

Trifa Bjorklund Molud, mark- och exploateringsingenjor
Emelie Arnoldsson, konsult mark- och exploatering
Maria Raberg, projektledare anlaggning

Camilla Lincoln, projektledare anlaggning

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anton Vikstrom
planchef

Beslutad av plan- och byggnadsnamnden i Uppsala kommun for:

« samrad 2026-01-22
« granskning 2026-01-22



