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INLEDNING, BAKGRUND & FORUTSATTNINGAR

Visualisering CF Mgller

Detta dokument har tagits fram pa uppdrag av
Uppsala kommun och syftar till att sammanstélla det
arbete som har genomfoérts sedan 2020 kopplat till
val och lokalisering av Norra bron vid Uppsala C.
Sammanstallningen redovisar relevanta workshops,
utredningar, férstudier och avstdmningsmaterial som
successivt har legat till grund for projektets inriktning
och de stéllningstaganden som gjorts.

Arbetet med Norra bron har bedrivits som en [6pande
skiss- och utredningsprocess, dar olika alternativ har
provats, utvecklats och avfardats éver tid. Eftersom
skissprocessen till sin natur ar undersékande och
kreativ har inte varje steg dokumenterats i form av
separata handlingar. Dokumentationen utgar darfor
framst fran de tillfallen da material har tagits fram for
presentation, avstamning eller beslut, exempelvis i
samband med workshops, styrgrupper, utvecklingsplan,
forstudie och systemhandling.

Sammanstéallningen ar framtagen av Studio Land
och ska fungera som ett stod for att tydliggora
processen bakom lokaliseringen av Norra bron samt
de 6vervaganden som har paverkat brons nuvarande
placering och utformning.

BAKGRUND

Arbetet med Norra bron vid Uppsala C har sin grund i
ambitionen att starka kopplingarna 6ver sparomradet,
forbattra tillgangligheten till stationens plattformar och
skapa en tydligare och mer robust bytesnod mellan olika
trafikslag i Uppsala.

Uppsala C ar en av stadens viktigaste malpunkter

och en central del av bade det regionala och lokala
transportsystemet. | takt med att staden vaxer 6kar
behovet av effektiva, trygga och tillgangliga forbindelser
mellan stadens Ostra och véstra delar samt mellan
stationens olika funktioner.

Norra bron &r tankt att bidra till en mer sammanhallen
stationsmiljo genom att skapa en ny koppling dver
sparomradet med anslutningar till plattformarna.

Bron ska stddja stationens funktion som bytespunkt
och samtidigt bidra till att stdrka sambanden mellan
stadskarnan, stationsomradet och utvecklingen pa den
Ostra sidan av jarnvagen.

| arbetet har aven framtida flexibilitet varit en viktig
utgangspunkt. Lésningen behdver kunna genomféras
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inom ramen for projektets tidplan och samordnas
med Trafikverkets planerade arbeten i sparomradet,
samtidigt som den inte ska bygga bort mojligheter
for framtida utveckling av stationsomradet och dess
kopplingar till omgivande stadsrum.

FORUTSATTNINGAR

En grundlaggande forutsattning for arbetet med Norra
bron ar att bron kommer att &gas och driftas av Uppsala
kommun, men byggas av Trafikverket inom ramen for
de arbeten som planeras och genomférs i sparomradet.
Detta innebér att utformning, genomférande och
tekniska l6sningar behdver samordnas mellan parterna
och anpassas till de krav, processer och tidplaner som
galler for jarnvagsanlaggningen.

Utvecklingen av Norra bron far inte paverka befintlig
eller planerad sparanlaggning med tillhérande
konstruktioner. Bron och dess anslutningar behéver
darfor utformas med hansyn till spar, plattformar,
kontaktledningar, tekniska installationer, barande
konstruktioner och framtida anlaggningsdelar. Sarskild
hansyn behdver tas till de begransningar som foljer av
arbete i och i direkt anslutning till sparomradet.

En annan viktig forutsattning ar att bron ska kunna
genomfdras inom ramen for Trafikverkets planerade
produktion och de sparavstangningar som kravs for
arbeten i jarnvagsmiljon. Detta staller krav pa en
I6sning som &r tekniskt genomférbar, tydligt avgransad
och mojlig att samordna med 6vriga pagaende och
planerade atgarder vid Uppsala C.

Samtidigt behéver Norra bron utformas sa att den bidrar
till kommunens langsiktiga mal fér stationsomradet.
Bron ska skapa god tillganglighet till plattformarna,
starka kopplingen over sparomradet och mojliggéra

en tydlig och trygg férbindelse mellan stadens Ostra

och vastra delar. Utformningen behdver darfor
balansera tekniska och produktionsmassiga krav med
stadsmassiga kvaliteter, orienterbarhet, trygghet och
framtida flexibilitet.
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WORKSHOP & UTREDNINGAR

Pa foljande sidor redovisas det successiva arbetet som
har legat till grund for lokaliseringen och utformningen
av Norra bron. Arbetet har utvecklats genom
workshops, politiska avstamningar, utvecklingsplan,
forstudier och systemhandlingsarbete, dar olika
I6sningar for kopplingar 6ver sparomradet har prévats
och varderats.

| de tidiga skedena lag fokus pa att identifiera stationens
framtida behov och de évergripande samband som
behdver starkas i takt med att Uppsala vaxer. Sarskilt
behovet av att minska jarnvagens barriareffekt, skapa
battre kopplingar mellan stadens vastra och dstra

delar samt forbattra tillgangligheten till plattformarna
lyftes fram. Flera principiella alternativ studerades,
daribland 6verdackning, alternativa brolagen, breddning
av Centralpassagen och olika utformningar av en ny
broférbindelse.

Genom det fortsatta arbetet har alternativen successivt
provats mot tekniska, ekonomiska, funktionella

och stadsbyggnadsmassiga férutsattningar. Vissa
[6sningar har avfardats eftersom de inte bedémts vara
genomforbara, inte skapat tillracklig robusthet eller

inte gett de stadsméassiga samband som efterstravas.
Samtidigt har Norra bron utvecklats som en tydlig och
strategisk koppling mellan den nya stationsbyggnaden,
plattformarna och den &stra sidan av sparomradet.

Avsnittet visar hur projektets inriktning stegvis har
fortydligats, fran tidiga idéer om en ny koppling

Over jarnvagen till ett mer konkret forslag dar brons
funktion, bredd, plattformskopplingar och relation till
stationsbyggnaden har studerats vidare. Det redovisar
ocksa hur fragan om en framtida forlangning mot
Frodeparken har hanterats, dar aktuell systemhandling
inte omfattar férlangningen men dér brons placering
fortsatt ska mojliggora en sadan utveckling i ett senare
skede.
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2020-12-18 - Workshop 1

Infor framtagandet av Utvecklingsplan Uppsala C
genomférdes ett antal workshops med representanter
fran Uppsala kommun, Region Uppsala, Trafikverket
samt storre kommersiella fastighetsadgare i naromradet.
Syftet med workshoparna var att samla in kunskap,
identifiera viktiga planeringsforutsattningar och fanga
upp olika aktorers perspektiv pa stationens och
naromradets framtida utveckling.

Den forsta workshopen behandlade tva mojliga
scenarier: pendelstation st respektive pendelstation
syd. Scenarierna hade koppling till Trafikverkets
pagaende utredningar och anvandes som utgangspunkt
for diskussioner om stationsomradets funktion,
stadsmassiga samband och framtida trafikfldéden.

Ett centralt medskick fran workshopen var vikten av att
minska den barriareffekt som jarnvagen i dag skapar
mellan stadens vastra och 6stra delar. Samtidigt
betonades att den fortsatta planeringen inte bor leda
till att nya barriarer uppstar, varken fysiskt, funktionellt
eller upplevelsemassigt. Kopplingarna éver och genom
jarnvagsomradet behover darfor studeras med sarskilt
fokus pa tillganglighet, orienterbarhet och stadsliv.

Vidare framhdlls att vagar, trafikplaner och intentioner
fran Uppsala kommuns oversiktsplan ska beaktas i

det fortsatta arbetet. Trafikfloden for kollektivtrafik,
persontrafik och cykeltrafik bedémdes vara av stor
betydelse och bor analyseras i relation till de mal som
identifieras for utvecklingsplanen. Det galler bade hur
trafikslagen samspelar inom stationsomradet och hur de
bidrar till tillgangligheten till Uppsala C som regional och
lokal nod.

| detta skede hade Norra bron annu inte identifierats
som en specifik [dsning. Diskussionen férdes i stallet
pa en mer 6vergripande niva och handlade om behovet
av en ny koppling dver jarnvagsomradet. Denna
koppling diskuterades som en mdjlig bro, alternativt
som en overdackning, med syfte att starka sambanden
mellan stadens olika delar och minska jarnvagens
barriarverkan.

EFTERFOLJANDE UTREDNING

| efterféljande utredningar, dar expertis inom
overdackningar involverades, provades mojligheten

att skapa en dverdackning 6ver jarnvagsomradet.
Utredningarna visade dock att I6sningen inte bedémdes
vara genomférbar. Skalen var framfor allt kopplade till
de tekniska och ekonomiska forutsattningarna.

5/15 | UPPSALA C - NORRA BRON | SAMMANSTALLNING UTREDNINGAR & SKISSER | 2026-06-01

STUDIO

LAND



En avgorande begransning var restriktionerna foér

hur hogt det ar mojligt att bygga inom omradet.

Dessa begransningar paverkade mojligheten att

skapa tillrackliga byggratter ovanpa en éverdackning.
Samtidigt beddomdes kostnaderna for att genomféra en
sadan konstruktion vara mycket hoga, bland annat till
foljd av de tekniska krav som stélls vid byggnation dver
jarnvag.

Sammantaget innebar detta att den méjliga
exploateringen inte kunde motivera de investeringar
som en Overdackning skulle krava. Alternativet
avfardades darfér som en ekonomiskt och
genomférandemassigt svar 16sning inom ramen for det
fortsatta arbetet.

OVRIGA LOKALISERINGAR AV KOPPLING

Placeringen av brokopplingen prévades i detta skede

i diskussionsgrupper. Utifran jarnvagsanlaggningens
behov hade en kompletterande brokoppling varit
onskvard mellan mittskeppet och kopplingen till
Centralpassagen samt nedgangen mot Strandbodgatan.
Detta skulle innebéra en lokalisering strax séder om
Suttungs grand.

Denna lokalisering beddmdes dock inte som rimlig
ur ett stadsbyggnadsperspektiv. Placeringen saknar

; ! :

. =y L

Karta med pilar visar prévade passager.

tydlig koppling till den omgivande stadsstrukturen,
sasom befintliga och framtida cykelstrak, gangfléden
samt kopplingar till dvrig kollektivtrafik. Den bedomdes
inte heller ge forutsattningar for en andamalsenlig
lokalisering av ett nytt stationshus eller tillhérande
cykelparkering. Mot denna bakgrund avfardades
alternativet, eftersom det inte bedémdes mota stadens
samlade behov eller bidra till en langsiktigt hallbar
stationsmiljo.

| detta skede diskuterades aven en breddning av
Centralpassagen som ett alternativ for att hantera
stdrre resenarsfléden och starka kapaciteten i befintlig
koppling. En sadan breddning bedémdes dock inte
vara ekonomiskt forsvarbar, eftersom den skulle krava
omfattande ombyggnationer och flytt av stérre tekniska
anlaggningar kopplade till jarnvagens funktion.

Alternativet beddomdes inte heller som 6nskvart ur ett
robusthets- och redundansperspektiv. En breddning
av Centralpassagen skulle visserligen kunna 6ka
kapaciteten i befintlig passage, men den skulle inte
skapa nagon ny alternativ koppling éver eller under
sparomradet. Darmed skulle I16sningen fortsatt vara
sarbar vid storningar, exempelvis vid skyfall eller andra
handelser da dagens Centralpassage riskerar att
paverkas eller tillfalligt stdngas. Mot denna bakgrund
beddmdes alternativet inte tillgodose behovet av en mer
robust och flexibel stationsstruktur.
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2021-03-19 - Workshop 2

Workshop 2 genomférdes i mars 2021 med
representanter fran Uppsala kommun, Region Uppsala,
Trafikverket samt stoérre kommersiella fastighetsagare i
naromradet.

Under workshopen presenterades ett forslag med

en bred brokonstruktion som strackte sig fran
Stationsgatan hela vagen fram till Kungsgatan.
Forslaget omfattade &ven en anslutande bussterminal
pa den sddra sidan, vaster om sparen.

| forslaget ingick aven en stérre byggnadsvolym
placerad mellan Stadshuset och den gamla

stationsbyggnaden, orienterad mot dagens sparomrade.

Byggnadsvolymen var tankt att bidra till en mer
sammanhallen stadsfront mot jarnvagsomradet och
samtidigt préva mojligheten att tillféra nya funktioner i
ett centralt lage i anslutning till stationsmiljon.

Efter vidare arbete och avstamningar bedémdes
alternativet inte vara lampligt. Skalen var bland annat
att brokonstruktionen riskerade att skapa en fysisk

och visuell barridr i stadsrummet samt bidra till att en
baksida uppstod mot séder. Bussterminalens kapacitet
beddémdes inte heller vara tillracklig. Darutdver fanns
osakerheter kopplade till genomforbarheten for sparvag
under byggnadsvolymen.

Visualisering CF Mgller
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2021-05-06 - Politisk styrgrupp

Infér den politiska styrgruppen i maj 2021 presenterades
ett nytt forslag for Uppsala C. Férslaget innebar en
vidareutveckling av tidigare studerade alternativ och tog
sin utgdngspunkt i behovet av att starka sambanden
Over sparomradet, minska jarnvagens barriareffekt och
skapa en tydligare sammanhallen stationsmiljo.

| forslaget lyftes stationsbyggnaden fram som ett tydligt
landmarke och som en central del av den framtida
stadsbilden kring Uppsala C. Stationsbyggnaden

gavs darmed en mer framtradande roll, bade

som orienteringspunkt for resenarer och som
identitetsskapande byggnad i métet mellan stadens
vastra och Ostra delar.

En viktig del av forslaget var en ny brofoérbindelse
som kopplade samman den vastra sidan av

Ny byggnadsvelym i anslutning Befintliga aldre stationsbyagnad

till spar 100. Byggnaden kan inne- bevaras i sin helhet med dess verk-
halla kommersiella lokaler, cykel-  samheter

parerking samt mojligt funktion Terminalbyggnaden bevaras i dess
som station i bottenplan. Kontori  helhet och sammankopplas med
avriga plan.

nalbyggnad
den nya stationsbyggnaden i mark-
plan

Brf bevaras men delar
av dess parkering

kan komma att tas i
ansprak for en ram-

tarkt parkstrék i nord-sydlig riktning samt
n &st-vastlig spridningskorridor via nya tak
ch broar éver sparomrade. Parken har en
iktig funktion for luftkvalitet, dagvatten-
antering/skyfall samt bidrar till en hogre plosning
valitet i stadsrummet med dess aldre trad gen

Visualisering CF Mgller

Sparvagen dras pa den sotra sidan av
de nya byggnadsvolymerna i dagens

lage for Stadshusgatan. Hallplatslage
placeras parallellt med dagens termi-

Nya byggnadsvolymer langs med
Kungsgata med en mix av kommer-
siella lokaler, kontor och bostader.
Bottenplan indragen i vaster for att
tillskapa vaderskydd for hallplatsla-

sparomradet med den Ostra. Bron placerades pa

ett satt som mojliggjorde en framtida férlangning in i
Frodeparken, vilket beddmdes kunna starka kopplingen
mellan stationsomradet, stadskarnan och de dstra
stadsdelarna. Placeringen gav aven forutsattningar for
ett mer sammanhangande gang- och cykelstrdk genom
omradet.

Sammantaget syftade foérslaget till att skapa en

mer integrerad och tillganglig stationsmiljo, dar
stationsbyggnaden, bron och de omgivande
stadsrummen samspelade for att starka Uppsala C som
bade regional bytespunkt och urban moétesplats.

Ny utvecklad stationsbyggnad med hojd kapacitet och forbattrad majligh
for byte mellan transportmedel.

Stationsbyggnaden kopplar éver sparen och férbinder st och vast med
lyftpaket till respektive platssform fran bro/byggnad éver spér.

Noden innehaller ocksa en kontorsvolym som ocksa bidrar som landmarks

Vid naturliga korsningspunkter Férlangning av centralpas-
tillskapas offentliga rum likt torg sagen for att méjliggéra en
for att skapa en 6ppenhet mellan passage under Kungsgatan.
Kungsgatans stadsrum och park/

stationsmiljo

8/15 | UPPSALA C - NORRA BRON | SAMMANSTALLNING UTREDNINGAR & SKISSER | 2026-06-01

STUDIO

LAND



2022-04-04 Utvecklingsplan Uppsala C

Utvecklingsplanen for Uppsala C lyfter fram behovet
av att starka kopplingarna i stationsomradet i takt med
att staden vaxer och gang-, cykel- och pendlartrafiken
Okar. En central del i planen ar en ny stationsbyggnad
sdder om dagens Centralpassage, i anslutning till ett
storre cykelparkeringshus i tva plan och med koppling
till stationens olika funktioner och plattformar. Planen
omfattar ocksa en férlangning av Centralpassagen
under Stadshusgatan och Kungsgatan, med uppgang
mot Dragarbrunnsgatan, for att forbattra flodena mellan
stadens 6stra och vastra sida och starka kopplingen
till den nya cykelparkeringen. Passagen beskrivs som
en viktig framtida lank for framfor allt cykeltrafik, dar
utformning, ljus och trygghet blir viktiga kvaliteter.

Utvecklingsplanen for Uppsala C redovisar Norra
bron som en ny central koppling mellan den nya
stationsbyggnaden pa den véstra sidan, den Gstra
sidan av sparomradet, Frodeparken samt stationens
plattformar. Bron utformas som en ljus och luftig

byggnadsvolym med vaderskydd och fungerar

aven som vanthall, &ven om den inte &ar avsedd for
stadigvarande vistelse. Genom lyftpaket skapas
effektiva och sakra férbindelser mellan broplanet och
respektive plattform. Norra bron ar direkt integrerad
med den nya stationsbyggnaden, dar funktioner som
toaletter, forvaring, cykeluthyrning samt kommersiella
ytor for restaurang och handel féreslas. Planen omfattar
aven tydliga kopplingar till ett storre cykelgarage i
stationshyggnaden med omkring 6 000 cykelplatser i
tre plan, vilket ger resenérer direkt tillgang till stationen,
bron och plattformarna. Pa den 6stra sidan redovisas
dessutom en ny cykelparkering i Frodeparken, med
enkel anslutning via trappa och lyftpaket, vilket
ytterligare starker brons funktion som lank mellan
stationen och det omgivande stadsrummet.

Utvecklingsplanens innehdll &r godkéant i KS (2022-06-
15).

Se vidare information Utvecklingsplan
Uppsala C - 2022-04-04.

Norra bron ar i utveckllngsplanen placerad sa att det nya stationshuset férbinds hela vagen till Frodeparken
Visualisering CF Mgller
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2023-12-20 Forstudie broar Uppsala C

| september 2023 inleddes arbetet med att ta fram en
forstudie for den norra respektive sddra gangbron éver
sparomradet vid Uppsala C. Arbetet bedrevs i nara
samverkan mellan Uppsala kommun, Trafikverket och
Trafikverkets konsultorganisation genom regelbundna
samordningsmoten.

For Norra bron provades olika I6sningar for brons
utformning, funktion och anslutningar till plattformarna.
Bron utformades med en invandig fri bredd om 10
meter, med undantag for kopplingen mot Frodeparken
dar bredden uppgar till 6 meter. Breddmatten har

varit en viktig utgdngspunkt for att sakerstélla god
framkomlighet, orienterbarhet och kapacitet for
resenarer, samtidigt som bron behdver anpassas till
sparomradets tekniska och fysiska forutsattningar.

| arbetet studerades aven olika alternativ for lyftpaket
till plattformarna, dar trappor, hissar och rulltrappor
provades i olika kombinationer. Efter avvagningar
mellan tillganglighet, kapacitet, genomférbarhet och
funktion landade férslaget i att respektive plattform
utrustas med en hiss, med undantag for plattformen

vid spar 10 och kopplingen till stationshuset, dar tva
hissar foreslas. Varje plattform férses aven med trappor
och rulltrappor for att skapa robusta och effektiva
rorelsefléden mellan broplanet och plattformarna.

Visualisering CF Mgller

Visualisering CF Maller
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2025-02-19 Systemhandling Norra Bron

Visualisering Sweco

Infor starten av systemhandlingen for Norra bron har
projektgruppen beslutat att inte ga vidare med en
forlangning av bron éver Stationsgatan och vidare in i
Frodeparken i detta skede. Bedémningen grundar sig
i att en detaljplan for en sddan forlangning i dagslaget
ar svar att driva vidare inom projektets aktuella ramar.
Tidplanen for detaljplanen och byggnationen av Norra
bron behdver dessutom samordnas och l6pa parallellt
med Trafikverkets pagaende arbete, vilket ytterligare
begransar mojligheterna att inkludera férlangningen i
den nuvarande processen.

| systemhandlingen kommer Norra bron darfor att
utredas vidare utan férlangningen mot Frodeparken.
Samtidigt ska en framtida férlangning inte omojliggéras.
Brons placering kvarstar darfér med utgangspunkt i
tidigare stallningstaganden, sa att en eventuell framtida
koppling 6ver Stationsgatan och vidare in i Frodeparken
kan genomféras som en separat del i ett senare skede.

Systemhandlingsarbetet utgér en fordjupning och
detaljering av tidigare forstudier. | detta skede
samordnas Trafikverkets jarnvagsanlaggning med
brons utformning pa en hoégre detaljeringsniva.

Arbetet omfattar bland annat tekniska forutsattningar,
funktionella samband, tillganglighet, resenarsfléden och
kopplingar mellan broplanet och plattformarna.

Respektive koppling till plattformarna utformas med
en uppatgdende rulltrappa samt en fast trappa i
s6dergaende riktning. | norrgéende riktning utgar
arbetet fran tva hissar for att skapa 6kad redundans,
tillganglighet och driftsakerhet. Detta innebar att
plattformarnas koppling till Norra bron kan utformas
med god funktionalitet aven vid driftstérningar eller
underhall av enskilda lyftanordningar.

Bron utformas med ett fritt innermatt om 10 meter.
Mattet bedoms ge goda forutsattningar for att hantera
framtida resenarsfléden och skapa en tydlig, trygg
och tillgénglig koppling mellan stationsbyggnaden,
plattformarna och den 6stra sidan av sparomradet.

Pa den vastra sidan ansluter bron direkt till den nya
stationsbyggnaden. Stationsbyggnadens placering
styrs av flera befintliga och framtida férutsattningar i
omradet. | norr begrénsas placeringen av den befintliga
Centralpassagen, medan sparvagens planerade
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Visualisering Sweco

lage och jarnvagsomradet paverkar mojligheterna till
utbredning och angdring. | séder behdver hansyn tas till
funktioner for angoring, drift och tillganglighet till bade
det nya stationshuset och sparomradet.

Sammantaget innebér dessa forutsattningar att
stationsbyggnadens placering behéver balansera

flera funktionella krav. Byggnaden ska mdjliggéra en
effektiv koppling till Norra bron, samtidigt som den

ska samordnas med befintliga anlaggningar, framtida
kollektivtrafikldsningar och de angoéringsfunktioner som
kréavs for en val fungerande stationsmiljo.

. STUDIO — ]
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OVRIGA FORUTSATTNINGAR

Projektet Uppsala C ar ett komplext stads- och
infrastrukturprojekt dar varje delprojekt utgér en

viktig del av en storre helhet. Det innebar att enskilda
delar, sdsom Norra bron, inte kan bedémas isolerat
utan behover forstas i relation till stationens samlade
funktion, stadens utveckling, resenarsfloden, tekniska
forutsattningar och framtida behov.

Lokaliseringen av Norra bron behoéver darfor férklaras
utifran flera samverkande faktorer. Det handlar inte
enbart om brons placering i forhallande till sparomradet,
utan aven om hur den bidrar till 6kad robusthet, hur den
samspelar med det nya stationshuset, hur den kopplar
till befintliga och framtida strék samt hur den starker
Uppsala C som bytespunkt och entré till staden.

Nedan foljer ett antal underrubriker som lyfter fram
viktiga delar i den sammantagna bedémningen av en
lamplig lokalisering. Flera av dessa delar har tidigare
berorts i samband med workshops, utredningar och
skisser, men redovisas har samlat for att tydliggéra
de dvervaganden som ligger till grund for projektets
fortsatta inriktning.

REDUNDANS

Ar 2018 drabbades Centralpassagen av éversvamning
i samband med att stora mangder regn foll under

en begransad tidsperiod. Handelsen tydliggjorde
sarbarheten i dagens stationsstruktur, dar huvuddelen
av tillgangligheten till sparomradet sker via passager
under mark. Aven accessen fran Strandbodgatan sker
underifran, vilket innebar att flera viktiga kopplingar ar
beroende av liknande tekniska férutsattningar.

Pa grund av grundvattnets niva ar passager under
sparomradet beroende av pumpanlaggningar som vid
kraftiga regn eller extremvader ska aktiveras for att leda
bort vatten. Vid handelsen 2018 var dessa pumpar ur
drift, vilket medférde att passagen inte kunde fungera
som avsett. Detta visar pa behovet av att komplettera
dagens struktur med I6sningar som inte &r lika sarbara
vid skyfall, driftstdrningar eller andra handelser som kan
paverka passager under mark.

For projektet Uppsala C ar det darfér viktigt att skapa
en stationslosning dar kopplingarna till plattformarna
och mellan de bada sidorna av sparomradet far 6kad
redundans. Norra bron bidrar till detta genom att skapa
en alternativ koppling p& en annan niva an dagens

underjordiska passager. Darmed starks anlaggningens
robusthet och férmaga att fungera aven vid stérningar i
enskilda delar av systemet.

NYA STATIONSHUSET

| samband med ombyggnationen av Uppsala C planeras
ett nytt stationshus. Stationshuset ska bidra till en mer
funktionell, tydlig och valkomnande stationsmilj¢. Det
ska kunna erbjuda battre utrymmen for resenarsfloéden,
skapa majlighet till vantan i anslutning till tagresor och
samtidigt fungera som en motesplats och orienterande
punkt i staden.

Det nya stationshuset planeras strax séder om
Centralpassagen, i direkt anslutning till plattformarna
och sparomradet. Placeringen styrs av flera fysiska
och funktionella férutsattningar. | vaster begransas
byggnadens utbredning av sparvagens planerade
placering, men aven av behovet av generdsa ytor for
framtida resenarsfléden och forbipasserande. Dessa
floden beddéms bli storre an i dag och behéver darfor
ges tillrackligt utrymme for att stationen ska kunna
fungera effektivt, tryggt och tillgangligt éver tid.

| s6der begréansas stationsbyggnadens utbredning

av funktioner som behover rymmas pa markniva,
sasom fléden till och fran spar 2 och 3 samt olika
angoringsfunktioner kopplade till stationshuset

och sparomradet. Sammantaget innebar detta att
stationshusets placering behdver balansera flera krav:
narhet till plattformarna, god koppling till Norra bron,
utrymme for stora gangfléden samt samordning med
kollektivtrafik, angdring och tekniska funktioner.

Stationsbyggnaden planeras dven med ett

underbyggt garageplan som ska inrymma omfattande
cykelparkering. | dagslaget planeras cirka 4 700
cykelparkeringsplatser, vilket skulle géra anlaggningen
till ett av de stdrsta cykelparkeringshusen i Norden.
Detta starker Uppsala C:s roll som en viktig bytespunkt
mellan tag, cykel, gang och ovrig kollektivtrafik,
samtidigt som det stddjer stadens ambitioner om
héllbart resande och en mer yteffektiv stationsmiljé.

FLEXIBILITET

Att planera for morgondagens behov ar en komplex
uppgift. Samtidigt ar det en viktig ambition i projektet
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att gdéra medvetna vagval som inte begransar framtida
mojligheter. Projektet stravar darfor efter att skapa en
I6sning som fungerar for dagens kéanda behov, men
som samtidigt har en inbyggd flexibilitet for att kunna
utvecklas over tid.

| samband med framtagandet av systemhandlingen
for Norra bron beslutades att den tidigare planerade
forlangningen av bron dver Stationsgatan och vidare
in i Frodeparken skulle utga i detta skede. Beslutet
grundade sig framst i projektets tidplan och de
genomférandeférutsattningar som galler fér arbeten
inom och i anslutning till jarnvagsomradet.

Byggnationen av Norra bron kommer att genomféras av
Trafikverket pa uppdrag av Uppsala kommun. Arbetet
behdver samordnas med Trafikverkets pagaende och
planerade spararbeten, vilka bland annat innebar
spéravstangningar och andra tidskritiska atgarder i
jarnvagsanlaggningen. Arbeten inom sparomradet
kraver omfattande planering, lang framforhallning och
noggrann samordning for att kunna genomféras pa ett
sakert och effektivt satt.

Den aktuella tidplanen bedémdes darfor bli for
sarbar om forlangningen 6ver Stationsgatan och in

i Frodeparken skulle inga i samma genomférande.
Foérlangningen bedémdes dessutom kunna innebara
en sarskild risk i detaljplaneprocessen, bland annat
eftersom den kan komma att 6verklagas och darmed
paverka tidplanen for hela projektet.

Projektet beslutade darfor att férlangningen inte

ska ingd i den aktuella systemhandlingen, men att
den inte heller ska omgjliggéras. Norra bron ska

aven fortsattningsvis placeras och utformas pa ett
satt som mojliggor att en framtida férlangning kan
genomféras som en separat del, med stéd av en egen
detaljplaneprocess.

Nyttan med en framtida férlangning ar fortsatt tydlig.
En férlangning skulle kunna skapa en béattre koppling
till den nya cykelparkering som planeras i Frodeparken
och samtidigt starka sambandet mellan stadens

Ostra stadsdelar och stationsomradet. P& sa satt kan
Norra bron pé sikt utvecklas till en annu tydligare

och mer sammanhangande lank i stadens gang- och
cykelstruktur.

RIKSINTRESSE FOR KOMMUNIKATIONER

Uppsala C och det tillhdrande sparomradet ingar i
riksintresse for kommunikationer, med koppling till
Ostkustbanans nationella och regionala funktion.
Riksintresset omfattar jarnvagsanléaggningar och
jarnvagsmiljoer som ar av sarskild betydelse fér person-
och godstransporter samt for transportsystemets
langsiktiga kapacitet, tillganglighet och robusthet.

Riksintresset syftar till att sékerstélla att jarnvagens
nuvarande funktion kan uppratthallas samt att framtida
utvecklings- och utbyggnadsmadjligheter inte begransas.
Omradet ska darfor skyddas mot atgarder som patagligt
kan forsvara nyttjandet av jarnvagsanlaggningen,
forsdmra dess kapacitet eller motverka nédvéandiga
framtida investeringar i spar, plattformar,
stationsfunktioner och anslutande infrastruktur.

Inom Uppsala C &r sambandet mellan sparomrade,
plattformar, stationsbyggnad och omgivande stadsmiljo
sarskilt viktigt. Stationen utgdr en central bytespunkt

i staden och har stor betydelse for saval regional
pendling som langvéga resande. Atgéarder som starker
stationens funktion, forbattrar orienterbarhet och
tillganglighet samt bidrar till ett mer robust och effektivt
resefléde beddms darfor i regel vara férenliga med
riksintressets syfte.

Norra bron beddms bidra positivt till riksintresset genom
att starka Uppsala C:s funktion som kollektivtrafiknod.
Bron forbattrar tillgéngligheten till plattformarna och
skapar en ytterligare passage 6ver sparomradet,

vilket minskar jarnvagens barriareffekt i stadsmiljon.
Genom att komplettera befintliga kopplingar 6kar aven
redundansen i stationsomradet, vilket innebar att
resenarer far alternativa rorelsemojligheter vid héga
floden, driftstérningar eller begransad framkomlighet i
andra delar av stationen.

Atgarden kan darmed bidra till en mer resilient och
anvandbar stationsmiljo, dar tillganglighet, kapacitet
och trygghet forbattras utan att jarnvagens funktion
eller framtida utvecklingsmojligheter begransas.
Under forutsattning att bron utformas med hansyn

till jarnvagens tekniska krav, drift, sdkerhet och
eventuella framtida utbyggnadsbehov bedéms den
vara forenlig med riksintresset for kommunikationer.
Snarare starker atgarden riksintresset genom att stodja
stationens langsiktiga roll som en effektiv och val
integrerad transportnod i Uppsala och i det nationella
jarnvagssystemet.

14/15 | UPPSALA C - NORRA BRON | SAMMANSTALLNING UTREDNINGAR & SKISSER | 2026-06-01

STUDIO

LAND



SAMMANFATTNING

SAMMANFATTNING

Uppsala C star infér en omfattande ombyggnation dar
stationens funktion som regional bytespunkt, lokal
knutpunkt och viktig entré till staden ska starkas. | takt
med att Uppsala véxer 6kar ocksa kraven pa kapacitet,
tillganglighet, robusthet och tydliga kopplingar mellan
stadens vastra och 6stra delar. Norra bron utgor i
detta sammanhang en central del av den framtida
stationsstrukturen.

Detta dokument sammanfattar de utredningar,
workshops och skisser som successivt har legat till
grund for lokaliseringen och utformningen av Norra
bron. Arbetet har utvecklats fran tidiga diskussioner

om behovet av att minska jarnvagens barriareffekt

och skapa nya kopplingar 6ver sparomradet, till mer
konkreta studier av broférbindelse, stationsbyggnad,
plattformskopplingar och mgjliga framtida samband mot
Frodeparken.

| de tidiga workshoparna prévades flera principiella
[6sningar, daribland dverdackning, alternativa brolagen
och en breddning av Centralpassagen. Dessa alternativ
har successivt avfardats utifran tekniska, ekonomiska,
funktionella och stadsbyggnadsmassiga skal. En
Overdackning beddmdes inte vara genomforbar

inom ramen for projektets forutsattningar, medan en
breddning av Centralpassagen inte bedémdes skapa
den redundans och robusthet som kravs for framtidens
stationsmiljé. Aven andra majliga brolagen har
beddmts sakna tillrécklig koppling till stadens struktur,
gang- och cykelstrak, kollektivtrafik samt framtida
stationsfunktioner.

Norra bron har darefter utvecklats som en ny, tydlig
koppling mellan den vastra sidan av sparomradet, den
nya stationsbyggnaden, plattformarna och den dstra
sidan av stationen. Bron bidrar till att minska jarnvagens
barridrverkan och starker moéjligheten att rora sig

mellan stadens olika delar pa ett tryggt, tillgangligt

och orienterbart satt. Genom att bron placeras i direkt
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anslutning till det nya stationshuset skapas goda
forutsattningar for effektiva resenarsfléden, forbattrad
bytesfunktion och en mer sammanhallen stationsmiljo.

En viktig utgangspunkt i arbetet har varit att skapa

Okad redundans i stationsanlaggningen. Dagens
huvudsakliga kopplingar till sparomradet sker till stor del
via passager under mark, vilket innebar en sarbarhet vid
exempelvis skyfall eller tekniska driftstorningar. Norra
bron kompletterar dessa befintliga kopplingar genom

att tilliféra en alternativ passage pa en annan niva, vilket
starker stationens robusthet och funktion éver tid.

| tidigare skeden har Norra bron aven studerats med
en forlangning éver Stationsgatan och vidare in i
Frodeparken. | samband med systemhandlingen har
projektgruppen beslutat att denna férlangning inte
ska ingd i det aktuella genomférandet, framst mot
bakgrund av tidplan, detaljplaneférutséattningar och
behovet av samordning med Trafikverkets arbeten i
jarnvagsomradet. Samtidigt ska en framtida férlangning
inte omojliggdras. Brons placering och utformning
ska darfor fortsatt mdéjliggora att kopplingen mot
Frodeparken kan genomféras som en separat etapp i
ett senare skede.

Sammantaget visar utredningarna att Norra bron har
en strategisk betydelse for utvecklingen av Uppsala C.
Den foreslagna lokaliseringen stodjer stationsomradets
langsiktiga funktion, starker sambanden mellan stadens
Ostra och vastra delar, mojliggor ett nara samspel med
det nya stationshuset och bidrar till en mer robust,
tillganglig och framtidssaker stationsmiljo.
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