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Detaljplanens syfte

Sida 2 (22)

I och med Trafikverkets planerade utbyggnad av jarnvagsanlaggningen vid Uppsala
centralstation uppstar ett behov av att kunna passera sparomradet samt att angora
plattformarna. Syftet med detaljplanen ar att méjliggora en ny plattformsforbindelse i
form av en bro 6ver sparomradet, kallad Norra bron, vid Uppsala centralstation.
Detaljplanen syftar ocksa till att mojliggora ett antal lyftpaket som utgors av hissar och
rulltrappor och som ska ansluta till plattformarna. Norra bron ar en del av utvecklingen
av Uppsala C och ska bidra till att oka tillgangligheten inom stationsomradet.

Sammanstallning

Samradsyttranden

Totalt antal inkomna
Granskningsyttranden

Totalt antal inkomna
Beslutsdatum

Beslut om planuppdrag

Beslut om samrdd och granskning
Samrad

Granskning

34
23

20 oktober 2022

22 januari 2026

13 februari 2026 - 27 mars 2026
5 juni 2026 - 26 juni 2026



Sida 3 (22)

o
Innehall
Sammanfattning av granskNiNGEN ........ccceeeeeurireneeernireneueiriseeseseseesessesesesssseesessssesesessssens 4
Sammanfattning av andringar i fOrslaget........ooevveveeneneennieerseeeseeeeeeeeeeeens 4
Oversikt OVer iNKOMNA YEFANAEN ..........eveeveeeeeeeerereeeeestes s ssessessessse s sses s s sassa s s sassanes 4

Sammanfattning avinkomna synpunkter fran granskningen och
stadsbyggnadsforvaltningens BEdOMNING ........c.occeeurereenineneeinineeeisereeieiseseesesseenenes 5



Sida4 (22)

Sammanfattning av granskningen

Detaljplanen har varit pa samrad mellan 13 februari och 27 mars 2026. Ett
informationsmote hélls i stadshuset den 5 mars 2026. Pa métet deltog cirka 30
personer. Underrattelse om samrad gjordes pa kommunens digitala anslagstavla.

Detaljplanen har varit pa granskning mellan 5 juni och 26 juni 2026. Under
granskningstiden har 23 antal skriftliga synpunkter inkommit, varav 14 utan erinran.
Synpunkterna behandlar i huvudsak brons utformning, genomforandefragor,
tillgénglighetsfragor och paverkan pa Stationsgatan och intilliggande bostadshus.
Lansstyrelsens hade inga synpunkter i granskningen.

Lansstyrelsens yttrande bifogas aven i sin helhet.

Sammanfattning av andringar i forslaget

Revideringar fran granskningen:
Utredningar

e PM Geoteknik har kompletterats med en redovisning avseende bedémning av
risk for ras och skred.

Plankarta

e Plankartan har andrats med avseende pa bestdmmelsen h,, hogsta nockhojd i
meter dver angivet nollplan har sankts fran +22,0 till +21,0.

Planbeskrivning

e Beskrivningen av gang- och cykelmojligheter langs Sidenvavargatan justerasi
planbeskrivningen.

e Planbeskrivningen kompletteras med en skrivning om att detaljplanen inte
forhindrar en eventuell forlangning av bron till Frodeparken.

e Redaktionella andringar har gjorts av planbeskrivningen.

Oversikt 6ver inkomna yttranden

Inkomna yttranden Samrad Granskning

Myndigheter
Polismyndigheten i Uppsala X X
Forsvarsmakten X X

Lansstyrelsen X X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning
Trafikverket X X
Kommunala X X
lantmaterimyndigheten

Kollektivtrafikforvaltningen X X
Kommunala namnder och bolag

Raddningsnamnden X X
Kulturndmnden X X
Miljo- och halsoskyddsnamnden X X
Uppsala Vatten AB X X
Intresseforeningar och

sammanslutningar

Synskadades Riksforbund X X
Foreningen Varda Uppsala X X
Funktionsratt Uppsala kommun X X
Ledningsagare

Vattenfall Eldistribution AB X X
Svenska Kraftnat X X
Vattenfall Varme Uppsala AB X
Privatpersoner

Privatperson 15 X
Privatperson 16 X
Privatperson 17 X
Privatperson 13 X X
Privatperson 10 X X
Privatperson 11 X X
Privatperson 12 X X
Ovriga

Swedavia AB X X
Jernhusen AB X X

Sammanfattning avinkomna synpunkter fran
granskningen och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
beddémning.
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Yttranden fran remissinstanser och medborgare
Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall har inga synpunkter i granskningsskedet da synpunkterna fran
samradsskedet har beaktats.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Privatperson 15

Framhaller att brons foreslagna héjd om cirka 15 meter kan medféra betydande
negativa konsekvenser for boende genom forsamrade siktlinjer mot Uppsala slott och
Domkyrkan samt minskad tillgang till eftermiddags- och kvallssol pa inglasade
balkonger. Man pekar pa att man under samradstiden efterfragat att nockhéjden ska
anpassas till l[agsta mojliga niva och anser att en nockhojd om 11 meter och normal
invandig takhojd ar likt andra svenska stationer tillrackligt for god funktion i en
passage med god arkitektonisk kvalitet. En hogre hojd an nédvandigt i gangplanet
medfor storre tidsatgang for resendrer vid passage och kraver hogre hissar och
rulltrappor med storre resursforbrukning.

Man lyfter ocksa fragor om trygghet och social paverkan. Man bedomer att en
vaderskyddad och obemannad passage riskerar att attrahera personer som vistas i
omradet utan koppling till resandet, vilket kan 6ka upplevd otrygghet. Erfarenheter
fran Centralpassagen visar att en fran borjan inbyggd otrygghet i stationsmiljo kvarstar
aven med goda insatser fran vaktare och polis. Man anser att planen bor redovisa en
tydligare strategi for brottsforebyggande design och minimering av sociala risker i hela
stationsomradet.

Vidare framfors att passager 6ver eller under sparen bor innehalla aktiva och
bemannade verksamheter, sdsom servicefunktioner, caféer eller mindre butiker, for att
starka tryggheten och skapa legitim aktivitet. Man anser att resenarernas behov aven
kan tillgodoses genom en passage under sparen, forutsatt att denna ges god
arkitektonisk kvalitet och trygg utformning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Efter granskningen har brons hojd anpassats till ldgsta méjliga. Det innebar att bron
medges en nockhdjd i plankartan pa +21 meter 6ver angivet nollplan.

Detaljplanen reglerar de 6vergripande fysiska forutsattningarna for anlaggningen,
medan den narmare utformningen av stationsmiljon hanteras i kommande
projekteringsskeden. Fragor om brottsforebyggande utformning, siktlinjer, belysning,
orienterbarhet, vistelsekvaliteter, drift och forvaltning kommer att beaktas i den
fortsatta projekteringen i syfte att skapa trygga miljoer och minska risken for oonskade
vistelseytor.

Detaljplanen medger inte verksamheter som uppmuntrar till stadigvarande vistelse i
och med att transporter av farligt gods forekommer inom sparomradet. Passagen kan
darfor inte innehélla servicefunktioner, caféer eller mindre butiker.
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Swedavia AB

Swedavia framfor att nuvarande planforslag inte bedéms innebara ndgon negativ
paverkan pa Stockholm Arlanda Airport eller Bromma Stockholm Airport. Swedavia
har inga 6vriga synpunkter och darmed inget att erinra i denna granskning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Svenska Kraftnat

Svenska kraftnat har inget att erinra.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Synskadades Riksforbund

Synskadades Riksforbund anser att beskrivningen av gangmiljoer och tillganglighet i
planhandlingarna har férbattrats men fortfarande innehaller flera brister. Det framhalls
att redovisningen av befintliga gang- och cykelbanor ldngs Stationsgatan och
Sidenvavargatan inte stammer dverens med de faktiska forhallanden. Man papekar att
det i planbeskrivningen star att ”Stationsgatan idag har gangbanor pa bada sidor om
gatan” men att det inte finns ndgon sammanhangande och hinderfri gdngbana skild
fran cyklister pa den vastra sidan. Man menar ocksa att det langs Sidenvavargatan
endast finns en cykelbana och hdllplatser och inte nagon gang- och cykelbana som det
redovisas i planbeskrivningen. Vidare anger man att granderna upp mot Frodeparken
ar forsedda med farliga utstickande fasaddelar som succesivt hamnar i huvudniva utan
att man kan kanna det i forvag med vit kapp nar man foljer fasaden. Aven gangstraket
langs Frodeparken bedoms ha otillracklig bredd och hinder i form av stolpar.

Vidare menar man att illustrationerna i planforslaget ar otydliga och inte visar viktiga
kopplingar och géngstrak. Figur 15 i planbeskrivningen visar bara befintliga gdng- och
cykelbanor och kopplingen till den planerade bron saknas. Illustrationen pa sidan 20
den redovisar till exempel inte ndgon koppling till nya sparvagen och Vretgrand eller
over Stationsgatan eller norrut pa stra sidan av jarnvagen.

Man menar att det under rubriken Tillgdnglighet pa sidan 20 inte redogors for sddant
som berdr deras behov utan endast om tillgangliga angoringsplatser och
parkeringsplatser i anslutning till det kommande stationshuset.

Den foreslagna gangytan langs Stationsgatan bedoms vara for smal for att uppfylla
krav pa god tillgénglighet och universell utformning. Man menar att det krdvs minst 3
meter for att rymma tva personer som moter en tredje person och att flédena
antagligen kommer att vara storre har. Man framfor ocksa att gangytan ska vara
hinderfri och att yta utanfor gdngbanan bor reserveras for vagutrustning sdsom
vagmarken och belysningsstolpar. Aven glaspartiernas utformning och brons koppling
till omgivande miljer lyfts som aspekter som kan férsvara orientering och skapa
otrygghet for personer med synnedsattning och andra funktionsnedsattningar.
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Man efterfragar en tydligare redovisning av hur den planerade bron ansluter till
Stationsgatan, om bron &r avsedd endast for gdende eller dven for cyklister, samt hur
gang- och trafikfloden kommer att fungera i framtiden.

Man pekar pa att det pa sidan 45 redogors for sociala konsekvenser avseende
Tillganglighet och gor ett medskick om att Uppsala station idag ar den plats som
synskadade upplever det svarast att ga samt att det ar mycket viktigt att inte den
svarigheten ska kvarsta, varken under byggnation eller i slutversionen. Man betonar
ocksa vikten av att hela stationsomradet, inklusive kopplingarna till omgivande
stadsmiljo, gors tillgangligt.

Slutligen efterfragas ett fortydligande om att en framtida forlangning av bron mot
Frodeparken inte ska omojliggdras samt en fortsatt dialog kring brons utformning och
tillganglighetsfragor. Man bedomer att det gestaltningsforslag som hittills presenterats
har betydande brister ur tillganglighetssynpunkt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att god tillganglighet for personer
med synnedsattning ar en viktig aspekt i planeringen av stationsomradet.

En gadngbana ar det utrymme vid gatan som behovs for fotgangare vilket arvad manii
planbeskrivningen asyftar. Det ar saledes korrekt beskrivet i planbeskrivningen att
Stationsgatan har gangbanor pa bada sidor av gatan. Beskrivningen av gang- och
cykelmojligheter langs Sidenvavargatan justeras i planbeskrivningen. De synpunkter
som avser utstickande fasaddelar i granderna mot Frodeparken, hinder i gdngstraken
samt gangbanornas bredd ar viktiga ur ett tillganglighetsperspektiv. Dessa fragor
regleras dock inte inom ramen for aktuell detaljplan.

Figur 15 visar befintliga gdng- och cykelbanori och omkring Uppsala C med
planomradet markerat i rott. Figurens syfte ar att redovisa nuvarande forhallanden i
omradet. lllustrationen pa sidan 20 redovisar hur de planerade framtida ang- och
cykelflédena ar ténkta att ga dar ocksa kopplingen till sparvagen och over
Stationsgatan redovisas. Den tidigare tanken att leda flodena genom Vretgrand har
utgatt. Utformning och detaljlosningar for anslutande strak, dvergangar och
tillgénglighetsatgarder kommer att hanteras vidare i kommande projektering, dar stor
vikt kommer att laggas vid orienterbarhet, trafiksakerhet och tillganglighet for alla
anvandargrupper.

Rubriken Tillgédnglighet pa sidan 20 avser tillganglighetsfragor som kopplar till trafik.
Planforslaget reglerar inte den detaljerade utformningen av gangstrak och
tillgénglighetsatgarder. Gangytornas dimensionering, tillganglighet, orienterbarhet
och hantering av forvantade gangfléden kommer att utredas och beaktas i den
fortsatta projekteringen med utgangspunkt i géllande krav och principer for universell
utformning.

Figur 14 visar enillustration av plattformsforbindelsens méte med Stationsgatan.

Planforslaget syftar till att skapa forutsattningar for en tillganglig stationsmiljo. Det
galler inte bara byggnader och byggnadsverk utan dven kopplingar, rorelsestrak och
byten mellan stationens olika delar och dess omgivning. | den fortsatta projekteringen
kommer tillganglighetsfragor att beaktas bade for den fardiga anlaggningen och under
byggskedet, med malsattningen att underlatta orientering, framkomlighet och
anvandbarhet for personer med olika typer av funktionsnedsattningar.



Detaljplanen bedoms inte forhindra en framtida fortsattning av bron mot Frodeparken.

En sadan eventuell utbyggnad ligger dock utanfor planforslagets omfattning och har
darfor inte reglerats narmare i planhandlingarna. Planbeskrivningen kompletteras
med en skrivning om att detaljplanen inte forhindrar en eventuell férlangning av bron
till Frodeparken.

Polismyndigheten i Uppsala

Polismyndigheten haringa synpunkter i granskningsskedet da synpunkterna fran
samradsskedet har beaktats.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Foreningen Varda Uppsala

Foreningen Varda Uppsala (FVU) anfor att de tidigare synpunkterna fran samradet i
huvudsak kvarstar da planforslaget endast dndrats marginellt. Féreningen betonar
Uppsala centrals betydelse som regional knutpunkt, moétesplats och lank mellan
stadens Ostra och vastra delar. FVU framhaller att den framtida stationsbyggnaden bor
utformas som en arkitektoniskt hogkvalitativ markesbyggnad och stédjer tanken pa
att gestaltningen foregas av ett parallellt uppdrag eller annu hellre en internationell
arkitekttavling. Foreningen ser positivt pa kommunens ambition att anpassa den nya
bron till omradets kulturhistoriska varden och stadsbild samt understryker vikten av
den fortsatta projekteringen for att sakerstalla en god integration med den befintliga
miljon och den kommande stationsbyggnaden. FVU ser med intresse fram emot det
fortsatta arbetet med utvecklingen av stationsomradet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar synpunkterna och delar uppfattningen om
Uppsala centralstations betydelse for staden och regionen.
Stadsbyggnadsforvaltningen betonar att stor vikt kommer att laggas vid
gestaltningsfragor i den fortsatta projekteringen for att sdkerstalla att bron och 6vriga
anlaggningar anpassas till platsens kulturhistoriska varden, stadsbild och framtida
utveckling av stationsomradet.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten bedomer att detaljplanens atgarder inte innebar nagra hoga objekt
enligt definitionen i riksintresset for totalforsvarets militara del.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.
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Raddningsnamnden

Efter granskningen avinkomna handlingar har brandforsvaret inga synpunkter mot
planforslaget. Brandforsvaret onskar ta del av beslut om laga kraft.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Kulturnamnden

Kulturndmnden yttrade sig i samradsskedet och bedémde att den nya
plattformsforbindelsen inte paverkar riksintresset Uppsala stad negativt. Ndmnden
menade att den foreslagna bron kan bidra till en forh6jd upplevelse av staden samt
mojliggora kulturinslag sdsom offentlig konst.

Samtidigt framholls vikten av att den fortsatta utformningen anpassas till kulturarvet i
stationsomradet, sarskilt sa att den ursprungliga stationsbyggnaden fran 1866 fortsatt
uppfattas som en central och monumental del av stadsbilden. Vidare papekades att
befintlig offentlig konst i omradet behdver beaktas i den fortsatta planeringen, da
omdaningen riskerar att paverka konstverkens sammanhang och varden negativt.

Kulturndmnden efterfrdgade dialog i det fortsatta arbetet kring befintlig och ny konst
samt angav att eventuella kostnader for paverkan pa konst och kulturarv bér hanteras
inom stadsbyggnadsforvaltningen.

Kultur-, idrotts- och fritidsforvaltningen bedomer att de andringar som gjorts efter
samradet inte motiverar ett andrat stallningstagande, och har saledes inga ytterligare
synpunkter att tillfora planen i granskningsskedet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Namnden har inte ytterligare synpunkter utéver de som redan har framforts i
samradsskedet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Samhallsbyggnadsforvaltningen bedémer att de synpunkter som namnden framforde
under samradet har tillgodosetts.

Privatperson 16

Personen efterfragar en bro 6ver sparen vid Juvelen och ser det som positivt for
boende i ndrheten istallet for att tvingas ta en omvag ner till Centralen.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Det finns inget pagaende planarbete for den sddra forbindelsen men den sa kallade
Sodra bron ingar i kommunens utvecklingsplaner for Uppsala C och kan komma att
aktualiseras i framtida planeringsprocesser.

Privatperson 17

Personen framhaller att for Trafikverkets och Ostkustbanans skull behover inte tagen
med godstrafik med farliga transporter ga genom Uppsala och att det da inte behovs
nagon ny bro 6ver de redan befintliga sparen. Personen menar att de yttre sparen inte
far plats pd de redan tranga gatorna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Fragor om Ostkustbanans utbyggnad, sparkapacitet och hantering av godstrafik,
inklusive transporter av farligt gods, hanteras inom den 6vergripande
jarnvagsplaneringen och ligger utanfor detaljplanens radighet. Den aktuella
detaljplanen syftar till att forbattra tillgangligheten och starka kopplingarna 6ver
sparomradet for gaende och cyklister. Den planerade bron &r en del av utvecklingen av
stationsomradet och syftar till att forbattra tillgangligheten mellan stadens 6stra och
vastra delar. Fragor om utformning och anpassning till omgivande stadsmiljo har
beaktats i planeringen och kommer att hanteras vidare i kommande projektering.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer att detaljplaneforslaget 6verensstammer med Oversiktsplanen
enligt 4 kap. 33§ p.5 PBL.

Lansstyrelsen har inget att tillagga i fraga om hur planforslaget tillgodoser statliga eller
andra allmanna intressen och bedémer, med hansyn till provningsgrundernai 11 kap.
10§ PBL och nu kdnda férhallanden, att ett antagande av detaljplanen inte kommer att
provas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Uppsala Vatten AB

Bolaget haringet att erinra i arendet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Trafikverket

Trafikverket anger att man inom projektet har en god dialog med kommunen gallande
detaljplanen och att man inte har nagra synpunkter i detta skede.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Kommunala Lantmaterimyndigheten

Lantmaterimyndigheten har inga synpunkter pa planforslaget.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Vattenfall Vairme Uppsala AB

Vattenfall anger i sitt yttrande att den planerade bebyggelsen kan anslutas till
fjarrvarmenatet och att anslutningsavgiften faststalls vid offerttillfallet. Vidare
framhaller man att befintliga fjarrvarmeledningar maste hallas tillgangliga for
Vattenfall Varme AB under byggtiden samt att utsattning av befintliga
fjarrvarmeledningar ska begaras innan arbetena sétts igang. Eventuell
flyttning/ombyggnad/rivning/deponering eller andra andringar av befintliga
fjarrvarme- och kylarledningar bekostas av den som initierar andringen eller regleras
via samarbetsavtal med Uppsala kommun. Man anger att det ar viktigt att byggherren
kontaktar Vattenfall i god tid, i synnerhet om planerad bebyggelse medfor andring av
ledningsnaten.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Privatperson 13 och privatperson 10

Yttrandet ifragasatter att detaljplanen for Norra bron hanteras separat fran ovriga
planer inom stationsomradet. Man anser att planeringen ar forhastad och att
detaljplan for stationshuset bor faststéllas innan kommunen gar vidare med 6vriga
detaljplaner, alternativt att projektet hanteras som en sammanhallen detaljplan. Man
undrar ocksa hur manga detaljplaner som ar aktuella i omradet.

Man hanvisar till ett tidigare skickat mejl som man inte fatt svar p3, i vilket man framfor
fragor kring geotekniska och hydrogeologiska osédkerheter, paverkan pa grundvattnet
samt risk for ras och skred. Man ifragasatter hur man kan slappa en tvarsaker
systemhandling, Systemhandling Norra Bron, 2025-02-19, ndr man samma dag fatt ta
del av Trafikverkets systemhandling Norra Bron, 2025-02-19, som visar pa flera
osakerheter och att fordjupade inventeringar bor goras i nasta skede pa grund av
omradets kdnslighet. Man pekar pa att det material man nu har att ta stallning till
verkar annu mer osakert med avseende pa de geologiska forutsattningarna for det
planerade stationshuset och annu mer osakra fér Norra bron och undrar om det kan
komma att innebara att stationshuset inte kan placeras dar det var tankt. Man
efterfragar det underlagsmaterial som man hanvisar till i Swecos rapport. Man hanvisar
ocksa till lansstyrelsens yttrande i samradet som pekar pa att det i omradet bakom
Centralhuset foreligger risk for ras/skred och menar att det skapar oro for de som bor
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dar samt att det leder till slutsatserna som att bron inte ska byggas alternativt att om
bron bryggs blir det dyrt.

Man lyfter dven en oro for trafik- och framkomlighetssituationen pa Stationsgatan,
sarskilt med hansyn till stora framtida resandestrommar, samspelet mellan gaende,
cyklister och 6vrig trafik samt hanteringen under byggtiden. Negativa effekter pa
boendemiljon genom buller, vibrationer och férsamrad luftkvalitet befaras. Man saknar
en analys av framtida paverkan pa Stationsgatan. Man hanvisar till att Region Uppsala
efterlyser en redovisning av hur gangtrafikanter ska kunna samsas med varandra och
cyklister och att det ocksa tillkommer bilar, elsparkcyklar och nyttotrafik och menar att
innan stadsbyggnadsforvaltningen har ett svar pa frdgan bor bron inte byggas.

Man pekar pa att stadsbyggnadsforvaltningen har gjort beddmningen att de mer
omfattande kriterierna som listas i 10 § MBF inte behdver beaktas i undersokningen
men framhaller att sa kanske &r fallet nar det géller norra bron enskilt men
sammantaget (med sparvag och nytt stationshus) kan det mycket vél vara sa att det
inte gar att runda MBF. Stadsbyggnadsforvaltningen har tidigare gjort
missbedémningar avseende MBF och bor darfor satta in norra bron i ett storre
sammanhang framfor allt med avseende pa grundvattenfragan och risken for skred.
Man anser ocksa att den samlade miljopaverkan fran Norra bron, stationshuset och
sparvagen bor bedomas i ett storre sammanhang och ifrdgasatter kommunens
beddmning av behovet av miljobedomning.

Vidare anser man att det i planuppdraget anges svepande orsaker till varfor Norra bron
hanteras i en separat detaljplan och framhaller att om detaljplanen for stationshuset
inte vinner laga kraft sa blir resultatet en ”10s” och alldeles fér hog bro, i strid med de
arkitektoniska ambitioner som beskrivs.

Man framhaller att det i underlaget framgar att Uppsala kommun har for avsikt att
forlanga bron 6sterut och in mot Frodeparken men att kommunen inte vill ta med den
delen i detta planforslag med motiveringen att man ar radd for att tappa tid pa grund
av risken for overklaganden. Man ifrdgasatter huruvida kommunen kan gora sa, om det
ar lagligt och om det ar lampligt. Man menar vidare att bakgrunden till forslaget om
forlangningen maste vara insikten om att det inte ar [ampligt att stora mangder
resendrer kommer ut pa Stationsgatan samtidigt men att det ar just det som foreslas i
aktuell detaljplan. Man skriver vidare att skulle ett sadant forslag bli verklighet kommer
boende pa Stationsgatan 22 att fa en gangbro tva meter fran balkongen och
varuforsorjningen till Coop aventyras. Till detta ska laggas att byggstok och trafikkaos
forlangs.

Slutligen framfors synpunkter pa brons féreslagna hojd, som anses vara onddigt stor
och dyr att bade anldgga och drifta (védrma upp), helt i strid med de miljdambitioner
som Uppsala kommun ger uttryck for. Man pekar pa att man vid informationsmotet
den 6 mars blev informerad om att héjden pa bron skulle uppga till ca 22 meter (upp till
sjatte vaningen) och att man dven ogillar brons héjd om 15 meter (= 1,5 hopptorn) sa
som redovisas i handlingarna.

Man avslutar yttrandet med att konstatera att det ar svart att astadkomma en totalt
bra [6sning for kommande trafikstrommar pa nuvarande stationsomrade samt foreslar
att man istallet utreder en ny station i Uppsalas norra delar (Stenhagen/Gamla
Uppsala/Storvreta) for att minska belastningen pa Uppsala centralstation och
stadskarnan.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planarbetet for Norra bron sker separat i och med att byggnationen av bron maste ske
samordnat med Trafikverkets utbyggnad av sparomradet som har en annan tidplan an
stationshuset. Anledningen till att bron byggs i samband med att man bygger ut
sparomradet ar att man da far flera samordningsfordelar till exempel farre
sparavstangningar. | dagslaget pagar planarbeten for Centralgaraget, Norra bron samt
Nytt stationshus vid Uppsala C. Detaljplanen for Centralgaraget (Detaljplan for del av
Falhagen 1:32 och Falhagen 1:37) mojliggor en utdkning av jarnvagsomradet for
Trafikverkets sparutbyggnad samt sakerstaller en tredimensionell fastighetsbildning
for det underjordiska parkeringsgaraget.

En systemhandling ar ett projekteringsdokument som tas frami ett relativt tidigt skede
av ett bygg- eller anlaggningsprojekt. Syftet ar att beskriva den valda tekniska
[6sningen pa en Overgripande niva och visa att projektet ar genomforbart. Det &r inte
ovanligt att en systemhandling redovisar osakerheter och behov av fortsatta
undersokningar, exempelvis kring geoteknik, grundvatten eller miljopaverkan. Det
innebar inte att projektet inte gar att genomfora, utan att vissa fragor ska klarlaggas i
senare projekteringsskeden som innehaller en detaljprojektering och bygghandling.
Planhandlingarna har kompletterats med en redovisning avseende en bedomning av
risk for ras och skred. Lansstyrelsen framfor inga synpunkter gallande risk for ras och
skred i sitt granskningsyttrande. De handlingar som efterfragas tillhor Trafikverket och
begérs ut fran dem.

Planforslaget har foregdtts av trafik- och flodesanalyser som utgér underlag for
beddmningen av brons placering och utformning. De prognostiserade resandeflédena
har beaktats i planeringen, och den fortsatta projekteringen kommer att omfatta
fordjupade analyser av kapacitet, framkomlighet och trafiksakerhet i anslutning till
Stationsgatan och broanslutningarna. Utformningen ska sakerstalla god
framkomlighet och trafiksaker samexistens mellan olika trafikslag, i enlighet med
gallande riktlinjer och krav.

Fragor om detaljutformning av anslutande gatu- och trafikmiljoer, inklusive hantering
av gaende, cyklister, mikromobilitet och 6vrig trafik, hanteras huvudsakligen i
kommande projekteringsskeden. Detsamma galler planering av byggskedet och de
tillfalliga trafiklosningar som kommer att behdvas under genomférandet. Sadana
fragor regleras inte i detalj inom ramen for aktuell detaljplan.

Vad géller paverkan fran buller, vibrationer och luftkvalitet har dessa fragor bedomts
inom planprocessen. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att planforslagets
genomforande inte medfdr sadan betydande miljopaverkan att en
miljokonsekvensbeskrivning kravs. Eventuella storningar under byggtiden kommer att
hanteras inom ramen for kommande tillstands- och entreprenadprocesser samt enligt
gallande lagstiftning och riktvarden.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att detaljplanen for Norra bron inte omfattas av
sadana forutsattningar som avses i 10 § miljobedomningsférordningen avseende
storre samhallsbyggnadsprojekt. Bedomningen av betydande miljopaverkan ska goras
utifran den aktuella planens innehall, omfattning och sannolika miljceffekter.
Detaljplanen avser en enskild infrastrukturanlaggning inom en redan urban ochii
huvudsak ianspraktagen miljé och medfor inte i sig en sddan omfattning eller karaktar
att den kan jamstallas med ett storre samhallsbyggnadsprojekt enligt forordningens
kriterier.
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Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten om att Norra bron utgor en del av den
l[angsiktiga utvecklingen av resecentrumomradet. Samtidigt prévas Norra bron,
stationshuset och sparvéagen i separata plan- och tillstandsprocesser med egna
avgransningar och beslutsunderlag. Vid undersokningen om betydande miljopaverkan
har relevanta kumulativa effekter och kdanda planeringsforutsattningar beaktats i den
utstrackning som kravs enligt lagstiftningen. Fragor rérande bland annat geoteknik,
stabilitet, grundvatten och riskforhallanden har utretts inom planarbetet och ligger till
grund for kommunens bedémning. Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer darfor att
detaljplanen inte kan antas medféra betydande miljopaverkan och att den inte heller,
ensam eller tillsammans med identifierade samverkande projekt, utgor ett sddant
storre samhallsbyggnadsprojekt som foranleder en annan bedomning enligt 10 §
miljobedémningsforordningen.

| det fall stationshuset inte byggs kommer kommunen ta stallning till om Norra bron
ska byggas som en fristaende anlaggning, vilket detaljplanen medger.

Anledningen till att en forlangning av bron inte ingar i detaljplanen fér Norra bron &r att
kommunen inte vill riskera att tidplanen for detaljplanen férsenas eftersom det skulle
paverka Trafikverkets utbyggnad av jarnvagen. En forsenad tidplan kan leda till en
fordyrning av projekten samt langre byggtid med paféljande storningar i tagtrafiken
ochiomgivningen. | det fall det kan bli aktuellt med en férlangning av bron till
Frodeparken kommer en provning av detta ske i en separat detaljplan.

Den nockhdjd som det informerades om under samradet var en héjd 6ver nollplanet.
Det innebar att brons hojd inte raknas fran befintligt markniva utan hojden mats
utifran en referensniva. Eftersom vi anvander oss av det nationella héjdsystemet
RH2000 innebar det att det ar havets medelniva man utgar ifran. Plankartans nockhéjd
har sankts fran +22 meter till +21 meter 6ver angivet nollplan.

Forslaget om en placering av stationshus i de norra delarna av Uppsala noteras. Fragan
om framtida stationslagen och kapaciteten i det regionala och nationella
jarnvagssystemet ar en strategisk frdga som hanteras inom ramen for langsiktig
transport- och samhallsplanering pa regional och nationell niva. Den aktuella
planeringen utgar fran befintlig centralstation och de férutsattningar som finns for att
utveckla stationsomradet.

Privatperson 11 och privatperson 12

Vidhaller tidigare synpunkter och anser att detaljplanens beslutsunderlag fortfarande
innehaller vasentliga brister. Invdndningarna avser inte projektets syfte eller behovet
av att utveckla Uppsala centralstation, utan underlagets kvalitet och fullstandighet.

Man menar att planforslagets utredningar behandlar olika delomraden separat och att
det saknas en sammanhallen konsekvensbedomning av projektets samlade paverkan,
sarskilt for Stationsgatan som bedoms bli den plats dar konsekvenserna blir storst. Det
efterfrdgas en samlad konsekvensanalys for paverkan pa boende, verksamheter och
trafikmiljo, en redovisning av hur boendemiljo, verksamheter och fastighetsfunktioner
paverkas av projektets samlade genomférande samt en analys som omfattar bade
byggskedet och den fardiga anlaggningen.

Man lyfter fragor om:

- Forandrade siktlinjer
- Forandrade ljusforhallanden
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- Skuggning

- Visuell paverkan

- Okad aktivitet under stérre delen av dygnet

- Forandrad boendekvalitet

- Paverkan pa integritet

- Paverkan fran belysning under kvills- och nattetid

Vidare anfors att planhandlingarna inte tillrackligt redovisar konsekvenserna av den
foreslagna nockhojden om +22,0 meter. Man efterfragar en redovisning av motiv for
vald hojd, alternativa l6sningar samt paverkan pa narliggande bostader med avseende
pa utsikt, dagsljus, skuggning och visuell paverkan.

Man anser att byggskedets konsekvenser inte har utretts i tillracklig omfattning. Det
framfors att den planerade genomférandetiden om tio ar innebar att byggskedet
kommer att ha en betydande paverkan pa boende, verksamheter och framkomlighet
langs Stationsgatan under lang tid. Man menar vidare att konsekvenserna av
byggskedet inte enbart kan hanvisas till senare projekterings- och
genomférandeskeden utan bor vara majliga att bedoma redan i samband med
detaljplanens provning. Man efterfragas en samlad analys av byggskedets paverkan,
inklusive effekter av byggtrafik, transporter, buller, damm, vibrationer, tillfalliga
avstangningar, férandrade gangvagar och begransad tillganglighet. Man anser vidare
att underlaget bor redovisa hur paverkan kan komma att variera mellan olika etapper
av genomférandet samt innehalla en samlad bedomning av byggskedets konsekvenser
for narliggande bostader och verksamheter innan detaljplanen antas.

Man efterfragar en samlad analys av hur Stationsgatan fungerar som vardagsmiljo for
boende, verksamheter och transporter under bade byggskedet och efter att bron tagits
i drift. Det framhalls att omradet rymmer bostéder, vardverksamheter, kontor och
andra verksamheter som ar beroende av god tillganglighet for patienter, kunder,
besokare, anstallda samt olika typer av transporter och servicefunktioner. Man menar
att planhandlingarna framst fokuserar pa gangfloden, medan paverkan pa entréer,
verksamheter, leveranser, servicefordon, fardtjanst, taxi och ovrig trafik inte har
analyserats tillrackligt. Man anser darfor att beslutsunderlaget bor kompletteras med
analyser av omradets funktion under byggskedet, paverkan pa verksamheter och
fastighetsfunktioner, samspelet mellan stora gangfléden och 6vriga transporter samt
en samlad tillganglighetsanalys for omradet efter genomforandet.

Man anser att flera frdgor av betydelse for planforslagets konsekvenser hanvisas till
senare projekterings- och genomférandeskeden, bland annat fragor rérande
byggskedet, framkomlighet, samordning med stationshuset och tekniska ldsningar.
Enligt synpunkten medfor detta att detaljplanen provas innan den samlade paverkan
av projektet kan bedémas fullt ut. Man menar att sakagare darmed forvantas ta
stallning till ett projekt vars fullstandiga konsekvenser annu inte redovisats. Det
efterfragas darfér en samlad redovisning av vilka fragor som kvarstar till senare skeden,
hur dessa paverkar den samlade konsekvensbilden samt en motivering till varfor
detaljplanen kan antas innan dessa fragor har utretts.

Man anser att Norra bron och det framtida stationshuset ar funktionellt beroende av
varandra, men att de prévas i separata detaljplaneprocesser trots att bron utformas for
att ansluta till en stationsbyggnad vars placering, volym och utformning annu inte ar
faststalld. Enligt synpunkten innebar detta att sakagare forvantas ta stallning till en
anlaggning utan att dess fullstandiga sammanhang och konsekvenser kan bedémas.
Det framhalls att frdgor som byggnadsvolym, visuell paverkan, skuggning,
dagsljusforhallanden, framtida gangfloden samt samspelet mellan bron och



Sida 17 (22)

stationshuset darfor inte redovisas samlat. Man efterfragar en samlad
konsekvensanalys for bron och stationshuset samt en redovisning av hur de bada
projekten tillsammans paverkar miljon kring Stationsgatan och nérliggande bostader.

Man anser att planforslagets utredningar ar avgransade till enskilda sakomraden och
att det saknas en samlad bedémning av projektets totala konsekvenser. Det framhalls
att olika fragor, sdsom gangfloden, risker, brandskydd, byggskedets genomforande
och den framtida utformningen av stationsomradet, behandlas separat eller i andra
processer. Enligt synpunkten innebar detta att det saknas en sammanhallen
redovisning av den samlade paverkan pa Stationsgatan, dar konsekvenserna bedéms
bli som storst. Man menar vidare att beslutsunderlaget darfor beskriver projektets olika
delar men inte dess samlade effekter for narboende och verksamheter. Det efterfragas
en integrerad konsekvensanalys som sammanstaller resultaten fran genomforda
utredningar och redovisar den samlade paverkan pa narliggande bostader,
verksamheter och stadsmiljon i stort.

Man framhaller att projektet bedoms ha stor betydelse for Uppsala som regionalt
resecentrum, men anser att detta samtidigt staller hdga krav pa kvaliteten och
fullstandigheten i beslutsunderlaget. Enligt synpunkten redovisas projektets
samhallsnytta utforligt, medan paverkan pa de bostader och verksamheter som berors
mest, inte har analyserats eller redovisats i motsvarande omfattning.
Synpunktslamnaren menar att det darfor saknas ett tillrackligt underlag for att vaga
projektets allmanna nytta mot dess lokala konsekvenser, vilket beskrivs som en central
del av en rattssaker planprocess. Det efterfragas en samlad redovisning av projektets
lokala konsekvenser, en tydligare avvdgning mellan samhallsnytta och paverkan pa
narboende samt en motivering till varfor nuvarande beslutsunderlag bedoms vara
tillrackligt trots de utredningsbrister som identifierats.

Sammanfattningsvis framfor man att beslutsunderlaget inte ger en tillrackligt samlad
och heltackande bild av detaljplanens konsekvenser for de mest berérda sakagarna.
Invéandningen avser inte projektets syfte eller behovet av att utveckla Uppsala
centralstation, utan kvaliteten och fullstandigheten i underlaget. Enligt synpunkten
redovisas projektets nyttor samlat medan konsekvenserna behandlas i separata
utredningar utan en évergripande analys av den samlade paverkan pa narboende och
verksamheter. Sarskilt lyfts brister avseende Stationsgatan, som anses sakna en
samlad analys som boende-, verksamhets- och trafikmiljo, byggskedets paverkan
under den langvariga genomforandetiden, samspelet mellan bron och det planerade
stationshuset samt motiveringen till den foreslagna nockhdjden. Man menar dven att
det saknas en sammanhallen redovisning av projektets samlade konsekvenser for
narliggande bostader och verksamheter. Det efterfragas darfor kompletteringar i form
av en samlad konsekvensanalys for Stationsgatan, en analys av byggskedets paverkan,
en gemensam konsekvensbedomning av bron och stationshuset, en motivering till
vald nockhdjd samt en redovisning av hur de olika utredningarna tillsammans ger ett
fullstandigt beslutsunderlag. Man anser att detaljplanen inte bor antas innan dessa
kompletteringar har genomforts och gjorts tillgangliga for sakagare och beslutsfattare.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplaneskedet handlar om att bedoma om marken ar lamplig for den foreslagna
anvandningen. Darfor ar konsekvensbedomningen oftast 6vergripande och bygger pa
flera utredningar. Det &r brukligt att varje utredning behandlar sitt eget sakomrade. En
trafikutredning analyserar trafikfragor, en riskutredning riskfragor osv. Det finns inget
formellt krav pa att alla aspekter ska analyseras i en enda rapport. Detaljplaner
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innehaller ofta begransade analyser av byggskedet eftersom de exakta
arbetsmetoderna inte ar kanda nar planen antas. De genomfdrda utredningarna utgor
tillsammans ett tillrackligt underlag for att mojliggora en avvagning enligt plan- och
bygglagen samt for att gora en bedomning av detaljplanens lamplighet. Mer
detaljerade fragor hanteras i projekterings- och genomférandeskedet.

Efter granskningen har planforslaget reviderats och hogsta tilldtna nockhdjd har sankts
fran +22,0 meter till +21,0 meter 6ver angivet nollplan. Syftet med andringen ar att
minska anlaggningens paverkan pa omgivningen samtidigt som de tekniska och
funktionella krav som stalls pa bron kan tillgodoses. Den foreslagna héjden pa bron har
tagits fram utifrdn en samlad bedémning av tekniska, funktionella och
stadsbyggnadsmassiga forutsattningar. En central utgdngspunkt har varit att
sakerstalla erforderlig fri hojd for den trafik och de funktioner som bron passerar over,
samtidigt som tillganglighetskrav, lutningsférhallanden, anslutningar till omgivande
gatunat och angransande malpunkter har kunnat uppfyllas. | planeringsarbetet har
olika utformningsalternativ och hojdlagen studerats. Lagre héjder har bedomts
medfora svarigheter att uppfylla de tekniska krav som stalls pa fri hojd och funktion,
medan hogre hojder skulle innebara langre ramper, samre tillganglighet och en 6kad
visuell paverkan. Den redovisade hdjden bedoms darfor utgdra en avvagd l6sning
mellan anlaggningens funktionella krav och hansyn till omgivningen.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att brons hojd ar en viktig fraga for
narboende. Som underlag till detaljplanen har darfor illustrationer, sektioner och
solstudier tagits fram for att belysa anldggningens paverkan pa omgivningen.
Utredningarna visar att bron kommer att vara ett synligt inslag i stadsbilden. Utifran
den solljusstudie som har tagits fram for detaljplanen goérs bedémningen att paverkan
avseende dagsljus- och skuggforhallanden bedoms vara begransad och inte av sadan
omfattning att den utgdr hinder for planens genomférande. Detaljplanens syfte ar att
prova markens lamplighet och de 6vergripande forutsattningarna for anlaggningen.
Den exakta utformningen av bron kommer att vidareutvecklas i efterfoljande
projekteringsskeden, dar fortsatt hansyn tas till platsens forutsattningar och
narliggande bebyggelse.

Den angivna genomforandetiden om tio ar avser den tidsperiod under vilken
detaljplanen kan genomforas och ska inte likstallas med att hela omradet kommer att
vara foremal for byggverksamhet under hela perioden. Byggskedets genomférande,
bygglogistik, arbetsomraden och tillfalliga trafiklosningar regleras inte genom
detaljplanen utan hanteras i kommande projekterings- och genomférandeskeden.
Stadsbyggnadsforvaltningen ar dock medveten om att genomférandet kommer att
medfora tillfalliga storningar for narboende, verksamheter och trafikanter. Fragor som
byggtrafik, transporter, buller, damm, vibrationer, tillfalliga avstangningar, gdng- och
cykelpassager samt framkomlighet kommer darfor att behdva hanteras och reglerasi
samband med den fortsatta arbetet med genomforandet av projektet. | dessa skeden
tas mer detaljerade genomforandeplaner fram dar dtgarder for att begransa storningar
och sakerstalla tillganglighet redovisas.

Planforslaget utgar fran att Stationsgatan aven fortsattningsvis ska fungera som en
viktig stadsgata med god tillganglighet for boende, verksamheter, besokare och
transporter. Sarskild vikt har lagts vid analys av gang- och cykelfléden eftersom dessa
utgor en central del av planens syfte, men dven andra trafikslag och verksamheters
behov har beaktats. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att planhandlingarna ger
ett tillrackligt underlag for att bedoma planens konsekvenser pa detaljplaneniva.
Fragor som ror byggskedets framkomlighet, tillfalliga trafiklosningar, leveranser,
fardtjanst, taxi och servicefordon hanteras i den fortsatta projekteringen och
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genomforandet. Efter genomférandet bedéms omradet fortsatt ha god tillganglighet
for berorda fastigheter och verksamheter. Nagot behov av ytterligare utredningar infor
antagande bedoms darfor inte foreligga.

Norra bron och det framtida stationshuset planldaggs i separata detaljplaneprocesser
men har samordnats utifran deras funktionella samband. Stadsbyggnadsforvaltningen
beddmer att konsekvenserna av Norra bron kan bedémas utifran nuvarande
planeringsforutsattningar och att underlaget ar tillrackligt for att préva detaljplanen.
Nagot behov av en gemensam konsekvensanalys for de bada projekten inom ramen
for denna detaljplan bedéms darfor inte foreligga.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att planhandlingarna och de utredningar som
tagits fram sammantaget ger ett tillrackligt underlag for att bedoma detaljplanens
konsekvenser och for att gora den avvagning mellan allmanna och enskilda intressen
som kravs enligt plan- och bygglagen. Fragor som ror byggskedets genomférande,
tekniska losningar samt den framtida utformningen av stationshuset hanterasi
efterfoljande projekterings- och planeringsskeden. Stadsbyggnadsforvaltningen
beddmer att dessa fragor inte paverkar planens grundlaggande l@amplighet eller den
overgripande konsekvensbilden.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer sammantaget att den foreslagna hojden ar
motiverad utifran planens syfte och de krav som stalls pa anlaggningens funktion,
sakerhet och tillganglighet samt att planhandlingarna ger tillrackligt underlag for att
kunna bedoma planforslagets overgripande konsekvenser och lamplighet.

Funktionsratt Uppsala kommun

Funktionsratt Uppsala lan star fast vid de synpunkter som framfordes under samradet
avseende gang- och cykelseparering, orienterbarhet, halksdkerhet, hissarnas funktion,
belysning, lagallergen vaxtlighet samt framkomlighet vid skyfall. Organisationen anser
att dessa fragor fortsatt ar centrala for att sékerstalla en tillganglig, trygg och
anvandbar stationsmiljo.

Funktionsratt anser att detaljplanen, dven om alla tillganglighetsfragor inte kan
detaljregleras i plankartan, behover sékerstalla de planmassiga forutsattningarna for
att tillganglighet, orienterbarhet och trygghet ska kunna uppnas i kommande
projektering och genomférande. Organisationen yrkar darfor att planforslaget
revideras sd att det tydligt framgar att det finns forutsattningar for:

e entrygg, tillgdnglig och konfliktfri gdngmiljo vid brons anslutning till
Stationsgatan med tydlig separering mellan gaende och cyklister,

e sammanhéangande orienterbarhet mellan omgivande gangstrak, hissar,
trappor och plattformar,

e tillgdngliga och framkomliga gangvagar aven vid skyfall och andra storningar,

o tillrackliga ytor och lampliga nivaférhallanden for halksaker utformning,
vinterdrift och robust tillganglighet aret runt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanens syfte ar att reglera mark- och vattenanvandning samt de 6vergripande
fysiska forutsattningarna for den planerade anlaggningen. Flera av de fragor som lyfts
avser den narmare utformningen av stationsmiljon och hanteras darfor i kommande
projekterings- och genomférandeskeden. Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att
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planforslaget sdkerstaller de ytor och forutsattningar som kravs for att mojliggora en
tillganglig, trygg och funktionell stationsmiljo. Fragor om gang- och cykelfléden,
orienterbarhet, hojdsattning, halksakerhet, vinterdrift samt utformningen av entréer,
gangytor och kopplingar till stationens olika delar kommer att utredas och beaktas
vidare i den fortsatta projekteringen utifran gallande lagstiftning, riktlinjer och
principer for universell utformning. Planbeskrivningen redovisar att planomradet inte
berors av risk for oversvamning enligt den 6versvamningskartering som gjorts av
Uppsala Vatten och avfall.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer inte att ytterligare planbestammelser kravs for
att sakerstalla dessa fragor inom ramen for detaljplanen.

Kollektivtrafikforvaltningen

Region Uppsala vill fortydliga att det ar viktigt att detaljplanen mojliggor for de
funktioner som ar viktiga for att Uppsala centralstation ska bli en valfungerande
kollektivtrafikanlaggning. Med viktiga funktioner menar vi resendrsinformation,
orienterbarhet och trygghet, tillganglighet samt framkomlighet for resenaren. Region
Uppsala tillstyrker detaljplanen under forutsattning att kommunen kan sakerstallas:

1. Attfragor om resenarsinformation, skyltning, tekniska system, gestaltning,
dimensionering samt drift och genomférande ryms inom planomradet.

2. Attorienterbarhet, trygghet och tillganglighet sékerstalls bade i permanenta
och tillfalliga l6sningar.

3. Attdetaljplanen rymmer tillgdngliga kommunikationstrak mellan bro och gata
om stationshuset inte ar fardigt vid brons driftsattning.

4. Attdetaljplanen mojliggor for att gangvagar till och fran byten med olika
kollektivtrafikslag och serviceresor utformas for hog kapacitet, tillganglighet
och trygg passage.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen syftar till att sakerstalla de mark- och utrymmesmassiga
forutsattningarna for den nya bron och stationsanlaggningen. Kommunen bedomer att
planférslaget medger de funktioner som kravs for att tillgodose behov kopplade till
resendrsinformation, skyltning, tekniska system samt anlaggningens framtida drift och
genomforande. Den narmare utformningen och lokaliseringen av dessa funktioner
hanteras i kommande projektering.

Orienterbarhet, trygghet och tillganglighet ar viktiga kvaliteter saval i den fardiga
anldaggningen som under genomforandeskedet. Dessa fragor kommer att beaktas i den
fortsatta projekteringen och i planeringen av tillfalliga l6sningar under byggtiden.
Planforslaget bedoms dven mojliggora tillgangliga kopplingar mellan bro och gatunat.
Om stationshuset inte ar fardigstallt vid tidpunkten for brons driftsattning kommer
behovet av tillgangliga och funktionella tillfalliga [0sningar att hanteras inom ramen for
den fortsatta projekteringen och genomférandeplaneringen.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer vidare att detaljplanen skapar forutsattningar
for att gdngvagar till och fran olika kollektivtrafikslag samt serviceresor kan utformas
med hansyn till kapacitet, tillganglighet, orienterbarhet och trygghet. Den exakta
utformningen av dessa strak regleras inte i detaljplanen utan hanteras i efterfoljande
skeden.
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Jernhusen AB

Jernhusen ar positivt till detaljplanens syfte och bedémer att den nya bron kan bidra
till forbattrade bytesmojligheter och ett mer robust stationsomrade. Jernhusen
framhaller samtidigt att flera fragor behover utredas och tydliggoras i det fortsatta
arbetet.

Jernhusen efterfragar fortydliganden kring gédngfloden, kapacitet och bytesfunktioner,
sarskilt avseende situationen om den norra bron tas i drift innan en framtida sédra bro
ar genomford. Organisationen anser att resenéarsfléden mot olika malpunkter bor
redovisas tydligare.

Vidare lyfter Jernhusen behovet av samordning mellan den nya bron och det
planerade stationshuset, bland annat avseende pelarplacering, tillganglighet,
gangfloden och effektiva byten. Jernhusen anser ocksa att ansvarsfordelningen for
hissar, rulltrappor och trappor behover klargoras avseende uppforande, drift,
underhall och reinvestering.

Jernhusen framhaller att trygghetsfragorna bor hanteras samlat for hela
stationsomradet, inklusive Centralpassagen, for att sakerstalla trygga och tillgangliga
strak. Aven genomforandefragor lyfts, dar vikten av samordning mellan berdrda
aktorer, god tillganglighet under byggskedet och hantering av interimslosningar
betonas.

Jernhusen ser positivt pa planens gestaltningsambitioner men anser att bron bor
utformas som en integrerad del aven sammanhallen stationsmiljo. Darutdver patalas
vikten av att fragor om elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen beaktas tidigt
i planeringen.

Sammanfattningsvis betonar Jernhusen vikten av fortsatt samverkan mellan
kommunen, Trafikverket och berérda fastighetsagare for att sakerstalla en l[dngsiktigt
funktionell, trygg och attraktiv stationsmil;jo.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen syftar till att sakerstalla de mark- och utrymmesmassiga
forutsattningarna for den nya bron och dess anslutningar. Stadsbyggnadsforvaltningen
bedomer att planforslaget skapar forutsattningar for en funktionell
plattformsforbindelse och for fortsatt utveckling av stationsomradet. Den nédrmare
utformningen av gangstrak, bytespunkter, kapacitet, stationsfunktioner och
anslutningar till det planerade stationshuset hanteras i efterfoljande
projekteringsskeden.

Fragor om samordning mellan bron, stationshuset och 6vriga delar av resecentrum,
liksom ansvarsfordelning for hissar, rulltrappor och trappor, kommer att hanteras i den
fortsatta planeringen och i samverkan mellan berérda aktorer.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att trygghetsfragor behover beaktas i
ett helhetsperspektiv for stationsomradet och att god tillgénglighet och funktion ska
uppratthallas dven under genomférandet. Genomférandefragor, etappindelning och
eventuella tillfalliga l6sningar hanteras i kommande skeden.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar synpunkterna avseende gestaltning och tekniska
forutsattningar, inklusive elektromagnetiska falt. Dessa fragor kommer att beaktas i
det fortsatta arbetet inom respektive ansvarsomrade.
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Stadsbyggnadsforvaltningen ser positivt pa fortsatt samverkan med Jernhusen,
Trafikverket och 6vriga berérda aktorer i den fortsatta utvecklingen av
stationsomradet.

Bilaga

Lansstyrelsens yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anton Vikstrom
planchef



