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1 Inledning

Som en f6ljd av den planerade jarnvigsutbyggnaden pa strickan
mellan Uppsala Centralstation och Séder Bergsbrunna samt den
kommande bostadsexploateringen i Uppsala finns planer pa att
vidareutveckla stationsomradet vid Uppsala Centralstation och
resecentrum. Som en del av utvecklingen finns planer pa att anldgga
en kompletterande plattformsférbindelse i form av en ny gangbro
over spar 1-10.

Plattformsforbindelsens utformning har tagits fram i samarbete
mellan Uppsala kommun, Trafikverket och Region Uppsala.
Parallellt med gestaltningsarbetet har en systemhandling tagits
fram.

Syftet med detta gestaltningsprogram &r att redogora for gestaltning
av plattformsférbindelsen. De 16sningar som redovisas kommer att
utgora underlag for bygghandlingsprojektering och underlag for
framtagande av gestaltningskrav som kommer kunna f6ljas upp i
kommande projekterings- och byggskede.

I kommande skede kommer skyltning, tillgéinglighetskrav och
ovriga element som bidrar till en anvindbar anlidggning specificeras,
detta illustreras inte i bilder i detta gestaltningsprogram.

2 Tidigare framtagna dokument

2.1 Trafikverkets gestaltningsavsikter

I utdrag ur dokumentet gestaltningsavsikter (FSUK003-05-
025-0000-56_67-0001), i kapitel 6.1.1 Stationsomradet beskrivs
platsspecifik gestaltning for stationen enligt féljande:

Inom stationsomradet utformas anlidggningen med prioritering av
interna kopplingar mellan plattformar och andra malpunkter inom
och intill Uppsala Centralstation. Resenérerna ska ha tillgingliga,
gena och attraktiva strak sa att resupplevelsen blir sa smidig och
ldttorienterad som mojligt. Vid anpassning av befintliga byggnader

Figur 1. Norra brons placering inom jarnvagsutbyggnaden pa strackan mellan
Uppsala Centralstation och Séder Bergsbrunna.

och anlidggningsdelar prioriteras ocksa kulturmiljoaspekten
avseende gamla stationshuset, och det befintliga stéllverkshuset nir
de planerade funktionerna utformas.

Tvirgaende strak under och 6ver stationsomradet och till och fran
plattformar ges en god utformning som samordnas med Uppsala
kommuns planering och vision.

Plattformarna kommer till stora delar vara viderskyddade

med plattformstak. Det innebér tillsammans med utbyggnaden

av plattformar en stor tillokning av arean med plattfromstak.
Plattformstakens utformning utreds for bést anpassning i stations-
och stadsmiljon . Omfattningen detaljstuderas och avvigs i
forhallande till bland annat de kulturhistoriska intressena, och
tillkommande plattformsanslutningar som Uppsala kommun
planerar 6ver sparen.

Belysningen utgar fran ett funktionsljus som skapar trygghet,
orienterbarhet och tillgéinglighet. Morka prang ska ej finnas.

Samordning med Uppsala kommuns utvecklingsplan f6r omradet &r
en viktig del av arbetet med stationsutformningen.

2.2 Trafikverkets gestaltningsprogram

I gestaltningsprogrammet som tagits fram av Trafikverket inom
jarnvigsplanen, FSUK003-05-017-0000-56_67-0002, beskrivs
omrades- och platsspecifik gestaltning f6r Uppsala Centralstation,
stationsomradet (Kapitel 5 Omrades- och platsspecifik gestaltning).
Dock redogors inte for gestaltning av Norra bron eftersom den inte
ingar i jirnvigsplanen.



2.3 Uppsala kommuns utvecklingsplan

I Utvecklingsplan Uppsala C (2024-04-04) beskrivs Norra bron
enligt foljande:

Den nya centrala kopplingen i Utvecklingsplan Uppsala C &r en ny
gangbro som férbinder den nya stationsbyggnaden, pa den vistra
sidan med den 6stra sidan och till respektive plattform. Kopplingen
utformas som en ljus, luftig byggnadsvolym. Lyftpaket férbinder
stationsbron med respektive perrong och majliggor effektiva och
siikra kopplingar. Stationsbron som ér viderskyddad fungerar ocksa
som en vénthall d&ven om den ej dr avsedd for stadigvarande vistelse.
Eventuella butikslokaler kommer placeras enligt séikerhetsavstand
fran Trafikverket.

Stationsbron &r i direkt forbindelse med den nya stationsbyggnaden.

Hir finns faciliteter sasom toaletter och forvaring i direkt
anslutning till lyftpaketen som forbinder markplan med
broplanet. Stationsbyggnaden huserar ocksa plats fér exempelvis
cykeluthyrning men ocksa kommersiella ytor for restaurang och

handel.

2.4 Uppsala kommuns Forstudie
broar|Uppsala C

Forstudie broar|Uppsala C (2023-12-30) dr framtagen av
Uppsala kommun som en del i kommunens utvecklingen av
Uppsala C. I férstudien redovisas en volymstudie och underlag
for gestaltningsprinciper for Norra brons utformning. Bland
annat anges att det i det fortsatta arbetet ska det sikerstéllas
att ett designmadssigt sliktskap uppnas med perrongtaken och
”mittskeppet” sa att stationsomradet och jarnvigsanliaggningen
framstar som en helhet.
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Figur 2. Utvecklingsplan fér Uppsala C, Uppsala kommun, lllustrationsplan.




3 Utformningsprinciper

3.1 Gestaltningskoncept

Plattformsforbindelsen Norra bron utgors av en viderskyddad
gangbro med fyra trapphus och fyra hisshus. Bron och dess

trapp- och hisshus gestaltas med en sammanhallen arkitektur som
innehar ett designméssigt sliktskap med stationens plattformstak
och med den befintliga stationsbyggnaden ”"mittskeppet” som &r
beldgen ovan Centralpassagen, se figur 4 och figur 5. Detta bidrar
till att stationsomradet och jarnvigsanliggningen framstar som en
sammanhallen helhet.

Norra bron ansluter s6mlost till plattformarnas plattformstak

och forses med plattformstak pa dess langsidor och mellan

hiss- och trapphus. Fasader utfors till stor del genomsiktliga for
att ge resendrerna en tydlig visuell kontakt mellan olika delar

av anldggningen och den omgivande staden. God 6verblick och
effektiva siktlinjer bidrar till 6kad orienterbarhet och trygghet och
minimerar upplevelsen av otrygga och dolda tillhall.

Plattformsforbindelsens volymhantering utgar fran tva
huvudpunkter:

* Den ena ir att infoga sig i den befintliga stationsanlidggningens
formsprak med syftet att skapa en vil sammanhallen identitet i
Uppsala centrals samtliga delar.

e Den andra ir att ge resenérer orienterbarhet och trygghet med
hjilp av tydliga siktlinjer och 6verblickbara rum. Resultatet
blir en intuitiv och ldttanvéind stationsmilj6 for savil vane- som
séllanresenirer.

Plattformsforbindelsen gestaltas med den tydliga horisontella
takfot som &r karaktéristisk inom stationsomradet idag. Takfoten
utfors med forhsjd taksarg som déljer det liglutande taket. Aven
trapphusen ar forsedda med horisontell takfot vilket skapar

luftiga och 6ppna rum med obruten och orienterande siktlinje i
stadsbilden. De generdsa rummen ldmpar sig val for en karaktérsfull
belysning eller offentlig utsmyckning. Ett sadant tillagg skulle sétta
ytterligare prégel pa anslutningarna till de olika plattformarna.

Figur 3. Visiualisering av plattformsférbindelsen Norra bron sedd mot norr.

,rll'::'-‘}l’ T —

[Em—

e
':h“_r_!: —

Figur 4. "Mittskeppet” 6ver Centralpassagen sedd mot sydost.
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Figur 5. "Mittskeppet” dver Centralpassagen sedd inifran.
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3.2 Plattformsforbindelsens entréer

Trapp- och hisshus sammankopplar gangbron med stationens
plattformar. Pa den véstra sidan ansluter gangbron till ett planerat
framtida stationshus dér hissar och rulltrappor anordnas. Trapp-
och hisshus pa 6stra sidan vid plattform for spar 10 angor &ven till
Stationsgatan vilket medfor att det &r mojligt att att rora sig 6ver
sparomradet via plattformsférbindelsen.

Varje hisshus utformas med dubbla hissar vilket medfér att
plattformsférbindelsen ir tillgéinglig &ven om en hiss tillfilligt
behover stingas for service.

Anslutning till

I Utvecklingsplan Uppsala C (2024-04-04) redovisas en forlingd
gangbro over Stationsgatan med entré vid Frodeparken pa den 6stra
sidan om sparomradet. Gangbron har under detta gestaltnings- och
systemhandlingsarbetet utgatt och &r inte en del av den foreslagna
utformningen.

planerat framtida

stationshus
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Figur 7. Elevation sedd mot nordvast.
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Figur 8. Elevation sedd mot sydost.
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3.3 Fasader

Plattformsforbindelsens fasader utfors till stor del av genomsiktligt
glas. Glas ska ha en liggande rektangulér indelning som anspelar
pa savil mittskeppets som det nya lyftpaketet vid centralpassagen.
Inféstning ska i kommande projekteringsskede konstrueras sa att
glas kan bytas fran brons insida.

Vid gangbrons moéte med hissar och trapphus ska
riktningsforidndring utféras med glas i radie. Gangflodet forbéttras
genom att glasfasaden utfors med rundade horn, vilket forbéttrar
orienteringsbarheten. Denna utformning gor det mojligt for
personer att se riktningens féridndring innan den faktiska
90-graderssvingen, vilket underléttar bade forberedelse och
navigering.

Glaset ska utforas av ett genomfirgat tonat solskyddsglas,
screentryckt eller pa annat sétt forses med solskyddsatgird for att
for att motverka solvirmelast och extremt héga temperaturer vid
varma och soliga dagar.

Bjilklagskant och 6vrig tit ytterfasad klds med stalplatkassetter

i gra kulor lika kulor pa plattformstak och pa det befintliga
"mittskeppet”. I 6vergangen mellan platkassetterna pa 6verplan/
undersidan av bjilklaget och plattformstakets ovansida uppstar ett
glapp/6ppet utrymme. For att forhindra att faglar samlas i detta

2!

utrymme placeras en tickplat som técker glappet och hindrar faglar

fran att vistas dér. Tackplaten ska ha en moérkare kulor. Tackplaten
utfors indragen for att framhéva plattformsforbindelsens 6vre plan

och tydliggora skillnaderna mellan byggnadens volymer och dess
funktioner.

Trapphuset pa 6stra sidan ska pa dess 6stra fasad som anlsuter

mot Stationsgatan forses med tribeklidnad som skapar en
samhorighet med plattformsférbindelsens innertak, se figur 9 och
figur 11. Triabeklddnadens omfattning och utformning kommer
studeras vidare i kommande projekteringsskede. Aven méjlighet att
komplettera 6vriga trapphus med inslag av tribeklidnad kommer
att studeras vidare i kommande skede.

3.4 Yttertak

Bron har ett laglutande tak med en f6rh6jd taksarg. Samtliga
takfall I6ses innanfor taksargen. Regnvatten leds mot stupror

via genomforingar i taksargen for att sedan anslutas till
plattformstakens dagvattenhantering. Taksargen utféres i samma
material som brons 6vriga tita fasadbeklddnad i stalplat.

Pa utsida av trapphus och hiss forses konstruktionen med
plattformstak med en likartad utformning som befintliga
plattformstak. Takens undersida utférs med tribeklddnad lika
befintliga plattfromstak, se figur 11 och figur 19.

Figur 10. Illustration av plattformsforbindelsens Gvre plan.

Figur 9. Elevation sedd mot sydvast.

Figur 11. lllustration av plattformsférbindelsens 6stra sida mot Stationsgatan.
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3.5 Betongkonstruktioner

Gangbron 6ver sparen utfors av prefabricerade balkar i betong som
bérs upp av platsgjutna brostod. Brostéden utformas som skivstod
med rundade kortsidor vars 6versta del utférs med konsoler som
tunnas ut mot brobaneplattan. Konsolerna kommer att déljas av
plattformstak med undertak av tri lika 6vriga plattformstak inom
stationsomradet.

Synliga betongytor ska gjutas mot bridform som ger en synlig
trastruktur pa betongens yta. Bridformen kan anpassas till
brostédens rundade former och kan délja eventuella blasor och
mindre missfargningar som kan uppsta under gjutningen. Den

ger ett liv och en riktning i ytan. Riktningen pa bridformen ska
samverka med konstruktionsdelens huvudsakliga riktning. Brader i
pelar- och viggform ska monteras staende.

Figur 12. Skivstdd av betong med rundad kortsida.

Yttertak

3.6 Stomme av trd och stal

Plattformsforbindelsens viggar och tak birs upp av vertikala

birande tripelare och horisontella balkar av stil. Snedstag i Undertak

konstruktionens dverkant utfors dolda i takkonstruktionen.

Trapelare

wos OO0 K X K

Figur 13. Sektion, stomme av trd och stal

i e T e

Figur 14. Exempel pa befintlig byggnad med trastomme och glasfasad inom stationsomradet. Byggnaden planeras dock att demonteras och flyttas till ny plats

utanfor projektet i samband med nyggnation av det nya stationshuset.



3.7 Undertak

Takkonstruktionen klis invindigt med trépanel som liknar de
inklddda plattformstaken. Dir undertaket moter glasfasaden viks
tripanelen upp sa att den exponeras i fasaden. Utformningen ger
virme och materialitet at anléggningen dven for de som endast
betraktar den pa hall. Undertakets sida mot glasfasaden kommer

vara synlig sett utifran och bor utforas med en hog detaljeringsgrad.

I undertaket finns plats for takinstallationer och kanalisation. Taket
utfors demonterbart for att mojliggora atkomst till installationer.

Konstljuslanterninerna placeras vid passagen/gangbron i métet
med uppgangarna fran plattformar fills konstljuslanterniner in i
takkonstruktionen. Konstljuslanterninerna markerar och tydliggor
riktningséndring mot plattformarna.

I kommande projekteringsskede ska behov av bakomliggande
ljudabsorbent utredas med syftet att en god ljudmiljo ska erhallas.

3.8 Golv

Plattformensférbindelsens golvytor pa bade nedre och 6vre

plan ska utféras med terrazzo. Ytskikt av terrazzo kan antingen
utforas som plattor eller platsgjuten. Terrazzo ir en talig
golvbeldggning som &r slét, lattstddad och hallbar 6ver tid. Golvet
foreslas utforas i en mork kulor. Kulorer kommer utredas vidare i
kommande projekteringsskede for att sikerstilla en sammanhallen
helhetsutformning och att tillgdnglighetskrav tillgodoses.

I gangbron pa 6vre plan ska golvet forses med upphojd kant langs
yttersidorna.

Utformning av ledstrak utreds vidare i kommande
projekteringsskede. Ledstrak kan antingen utféras naturliga eller
konstgjorda. Med naturliga ledstrak avses exempelvis kanter eller
véggar i den befintliga konstruktionen. Ett konstgjort ledstrak kan
exempelvis utféras av en taktil markering av exempelvis metall som
ir placerad pa golvet.

§

Figur 15. Golvbeldggning med terrazz.

Figur 17. llustration av plattformsférbindelsens entré till hissar pa 6vre plan.

1
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3.9 Trapphus

Pa gangbrons s6dra sida finns fyra trapphus med bade fasta trappa
och rulltrappa. Trapphusen mojliggor forflyttning mellan gangbro
och plattform for spar 2/3, 4/7, 8/9 och 10. Trapphusens fasta trappa
har en bredd av 2,5 meter och rulltrappan har ett innermatt av 1,0
meter.

Fasta trappor utfors av betongelement dér trappornas plan- och
séttsteg beklds med terrazzo. Beklddnaden ska utforas sa att trappa
uppfyller krav pa konstrastmarkering. Fasta trappor ska pa vardera
sida forses med en skurrdnna som &r en nedsédnkt kant vilket
mojliggor att trappsteg kan sopas i sidled utan att skrép fastnar i
ho6rn i trappan.

q! 1
1 :
|
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Figur 19. lllustration av plattformsférbindelsens sedd mot norr.

Den fasta trappan delas upp i tre trapplop med tva viloplan.
Trappans trappsteg ska utféras med lingd och hojd som resulterar i
att trappans handledare ges samma vinkel som rulltrappans vinkel,
se figur 18. Trappornas stegdjup och stegh6jd ska vara utformade
med en mattsittning fér utomhustrappor.

Trappan forses med handledare i rostfritt stal.

Under trappor anléiggs teknikrum for hiss och rulltrappa samt for
Ovrig teknisk utrustning.

Trapphusets birande viggar av betong ska utféras med beklddnad
pa synliga delar. Beklddnaden foreslas pa trapphusens insida
uforas av terrazzo. Beklddnadens kulor kommer utredas vidare i
kommande projekteringsskede.

Figur 18. Sektion trappa och rulltrappa i samma vinkel.

Figur 20. Referensbild bekladnadstrappa vid Kallhall station.




Figur 21. lllustration av plattformsforbindelsens trapphus.
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3.10 Belysning

Belysningen av Norra bron skall tillgodose behovet fran

de minniskor som anvinder byggnaden for att na sina
kommunikationer. Grunden i behovet dr den belysning vi behéver
for att kunna anvinda synen att informera oss om var omgivning
nir det naturliga ljuset inte ricker till. En vil utformad behovsstyrd
belysning skapar bra visuella miljéer for det ménskliga seendet,
utan bldndning eller stérande skuggor och reflektioner. Behovet
innefattar &ven aspekten naturlig variation och behagliga kontraster
vilket kan skapa en lugnare kognitiv miljo och frimja orienterbarhet,
dessutom kan belysningen fylla en viktig identitetsskapande roll for
byggnaden kvillstid.

Ofta talar man om interi6r och exterior belysning likt tva olika
kapitel i en bok — men f6r Norra bron med dess framtridande
glaspartier kommer den interiéra belysningen bli den huvudsakliga
exteriora belysningen kvillstid. Den koppling som finns mellan
stationsomradet och bron genom de stora glaspartierna ér en
kvalitet som ocksa medfor en stor utmaning for belysningen.
Balansen mellan ljuset pa bada sidor behéver vara bra och ljuskillor
som speglas i glaset skapar svivande ljuspunkter som kan stora.

Att glas reflekterar gar inte att undvika men skillnaden mellan

en medveten planering med dessa utmaningar i atanke och en
ljussittning utan denna hinsyn kommer bli stor.

Nivaskillnaden mellan bron och den 6vriga miljon, dir betraktare
utifran kommer att titta uppat mot bron, stiller krav pa armatur och
placering. Armaturer behéver vara avblindade mot de resenérer
som vistas pa sjdlva bron men ocksa i forlingningen ner till
perrongen.

Véger man in dessa aspekter framtréder en belysningslosning

som bygger pa dolda och vil avblindade armaturer infillda i
undertaket kompletterade med armaturer pa pelare som lattar upp
undertaket for att synliggora det kvillstid. Undertak och armaturer
ska utformas och placeras sa att belysningslosningen &r litt att
underhalla.

Konstljuslanterninerna i undertaket vid varje lyftpaket lyfts
fram med ett mjukt slidpljus for att bidra till gestaltning och
orienterbarhet da taket dr en viktig kiilla till information om
rummets utbredning nir rummet &r fyllt med resenirer i rorelse.

Den exteriora identiteten stirks genom slédpljus pa den trabeklddda
sidan av undertaket vilket skapar ett varmt band som 16per med
byggnadens form och ramar in arkitekturen. Tanken med det
lysande bandet ir att det utdkas till att teckna de olika nivaerna
och arkitektoniska elementeten i 6vriga stationsdelar och skapa

en koppling mellan Uppsala C och den tillkommande stationen
Uppsala S.

Figur 22. Principskiss for konstljuslanterninerna som placeras i gangbron i
motet med uppgangarna fran plattformarna. Kontinuerligt slépljus fran
nederkant lyser uppat i konstljuslanterninen och skapar en ljusare kontrast
mot Ovriga undertaket.

Figur 24. Principskiss for slapljus pa undertakets sida som vetter utat. Denna
princip skapar det exteriort synliga lysande band som |6per runt om
byggnaden. Viktigt att beakta hur ljuset reflektion i glaspartierna paverkar
den interiéra miljon.

Figur 26. Principskiss for lattnad av undertaket. Armaturer monterade pa
vartannat pelarpar lyser upp undertaket av trd. Detta balanserar rummet och
skapar en harmoni med det nedatriktade ljuset pa golvet interiért och mot
slépljuset fran en exteriér synvinkel. Stéller krav pa att det inte slarvas med
installationer som syns i undertaket.

Figur 23. Allmanbelysningen i Norra Bron utgors av armaturer vilka falls in i
mellanrummen i undertaket. Armaturerna ar val avblandade med mork
reflektor for att vara sa osynliga som majligt. Placeringen av armaturer ska ge
ett slumpartat intryck for att bryta upp jdmnheten i ljusbilden nagot.

Figur 25. Alla principer tillsammans skapar en behaglig rumslighet med goda
visuella kontraster, tydlig identitet och bra orienterbarhet. Med styrning kan

upplevelsen av rummet justeras efter exempelvis tid pa dygnet och/eller hur
manga resendrer som ror sig i miljon.



Figur 27. lllustration mot nordvést.
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