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PM — KOMPLETTERAT RISKUTLATANDE FOR KV.
IDUN

INLEDNING

WSP har av Uppsalahem AB (bolag helagt av Uppsala kommun) fatt i uppdrag att skriva ett riskutlatande i
samband med upprattande av detaljplan for Kv. Idun i Uppsala. Utlatandet upprattas med anledning av
narhet till drivmedelstationer med tillhérande tankbilstransporter som passerar planomradet. Stérningar och
langtidseffekter avseende buller, ljud, ljus, samt luftféroreningar har inte ingatt i arbetet med detta
riskutlatande. Vidare har heller inga 6vriga eventuella riskkallor i planomradets narhet omfattats av detta
arbete.

Syftet med riskutlatandet ar att utgéra underlag for planarbetet vad galler behov av riskreducerande atgarder
pa planerade byggnader. Vid behov kan utlatandet kompletteras med en kvantitativ riskutredning i ett senare
skede.

Riskutlatandet har kompletterats med en vardering gallande narheten till Dalabanan. Komplettering aterfinns
i ett separat avsnitt och markeras med ett streck i vanstra marginalen.

Mindre redaktionella andringar har gjorts i ursprunglig text, dessa har ingen paverkan pa innehall eller
slutsats och har darfor inte markerats med streck i vanstra marginalen.

FORUTSATTNINGAR

| detta avsnitt redovisas de forutsattningar som har varit gallande vid arbetet med detta riskutlatande.

PLANERAD BEBYGGELSE

Planomradet ar belaget vid korsningen mellan Svartbacksgatan och Stiernhielmsgatan i Uppsala.
Detaljplanen som ar under framtagande avser att ersatta befintliga bostadsbyggnader med nya hdgre
flerbostadshus.

Situationsplanen visas i Figur 1. Den nya bebyggelsen ar markerad med vitt och befintlig bebyggelse med
gréatt.
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Figur 1. Situationsplan [1].

INFRASTRUKTUR

Strax 6ster om planomradet, pa andra sidan Svartbacksgatan, finns i dagslaget tre drivmedelsstationer.
Transporter av farligt gods till drivmedelstationerna omfattar enbart farligt gods av ADR-S-klass 3,
brandfarliga vatskor [2, 3, 4] och darmed ingen fordonsgas. Dessa transporter behdver i forsta hand félja de
primara transportlederna for farligt gods, i andra hand de sekundara, och slutligen Iampligast vag mellan
start- och slutpunkt for leveransen. Detta medfor att leveranser till de aktuella drivmedelstationerna bor
komma till stationerna fran vag 55 (som utgdr en primar transportled for farligt gods [5]) for att sedan folja
Svartbacksgatan sdderut till de aktuella drivmedelstationerna. Det ar dock méjligt att samma transport kan
ha flera leveranser inom Uppsala och i sa fall anlanda till stationerna fran annat hall. Enligt samtal med en av
de aktuella drivmedelstationerna sker transporterna vanligtvis via vag 55. Sammantaget antas det att
transporterna med farligt gods anlander till drivmedelstationerna fran vag 55, via Svartbacksgatan i
stdergaende fardriktning. Kortaste avstandet mellan planerad bebyggelse och narmsta vagkant for
Svartbacksgatan ar 12 meter [1].
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| Figur 2 visas planomradets lage i forhallande till drivmedelsstationerna och omgivande infrastruktur.

Féirdriktng for levera
i med farligt gods till
bensinstationerna.

Figur 2. Oversikt éver planomradet och omgivande infrastruktur. Planomradet inringat med rétt medan de narliggande
drivmedelstationerna (Cirkel K, OKQ8, samt Ingo) &r inringat med orange, blatt respektive gront. Den réda pilen markerar
transportvagen till de aktuella drivmedelstationerna for transporter med farligt gods.

Det beddms inte nddvandigt att beakta Ingo-stationen vidare i detta riskutlatande vilket baseras dels pa
fardvagen for transporterna med farligt gods, dels pa att bara flytande drivmedel levereras till Ingo [3]. Vidare
ar det uppmatta avstandet pa karta mellan stationen och den planerade bebyggelsen atminstone 90 meter,
vilket overstiger MSB:s rekommenderade skyddsavstand till bostadsbebyggelse [6].

Tankbilsleveranserna till de 6vriga tva drivmedelstationerna (Cirkel K och OKQ8) innehaller bensin, diesel
eller E85 och levereras som mest en gang per vecka till respektive drivmedelstation [2, 4].

Avstanden till de bada drivmedelstationerna éverstiger MSB:s rekommenderade skyddsavstand till
bostadsbebyggelse [6]. Kortaste avstand mellan planerad bebyggelse och pafyliningsanslutning till cistern
for OKQ8 ar atminstone cirka 65 meter samt for Cirkel K atminstone cirka 70 meter. Detta avstand bedéms
vara betryggande, och drivmedelsstationerna analyseras darfor inte vidare som riskkallor i detta
riskutlatande.

RISKSCENARIER

Den risk som bedéms kunna fa paverkan pa planomradet ar en olycka som involverar en tankbilstransport
med drivmedel (farligt gods klass 3, brandfarliga vatskor) intill planomradet. Om innehallet i tankbilen lacker
ut finns det risk for antédndning och att en pdlbrand uppstar. Sannolikheten fér en sadan olycka beror bland
annat pa trafikeringen pa den aktuella vagen, antal tankbilstransporter, olycksfrekvensen pa vagtypen samt
typ av tankbil. Berakningarna i detta riskutlatande har heller inte omfattat platsspecifika egenskaper som kan
komma att paverka en pols utbredning, som exempelvis topografi och eventuella fysiska hinder.

Konsekvenserna beror av pdlens storlek, vilken brukar delas in i;
- Liten (50 m?)
- Medelstor (200 m?)
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- Stor (400 m?)

Vid polbrand utsatts omgivningen for stralningspaverkan. Det antas att personer som befinner sig i ett
omrade med en varmestralningsniva éver 15 kW/m? omkommer [7] [8]. For respektive storlek pa pdlbrand
motsvarar den stralningsnivan ett avstand pa 12 meter, 21 meter respektive 27 meter fran polkanten [8].

RISKBEDOMNING

Risknivan bedéms utifran sannolikhet och konsekvens. | detta fall anvands individrisk for att bedéma
risknivan. Individrisken visar sannolikheten att en individ som kontinuerligt vistas pa en specifik plats
omkommer. Individrisken ar platsspecifik och oberoende av hur manga personer som vistas inom det givna
omradet. Syftet med riskmattet ar att kvantifiera risken pa individniva for att sakerstalla att enskilda individer
inte utsatts for oacceptabel risk.

| R&ddningsverkets (nuv. MSB) rapport Farligt gods — riskbedémning vid transport [9] presenteras metoder
for berakning av frekvens for trafikolycka samt trafikolycka med farligt gods-transport pa vag. Rapporten ar
en sammanfattning av Vag och- transportforskningsinstitutets rapport [10] och den beskrivha metoden
benamns VTI-modellen. Berakningarna genomférda inom detta riskutldtande har baserats pa denna VTI-
modell. | berdkningarna har det konservativt antagits att drivmedelsstationerna tar emot varsin leverans med
drivmedel i veckan. Beraknad individrisk visas i Figur 3 nedan.
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Figur 3. Individrisk utmed vagstrackan dar tankbilarna kér pa Svartbacksgatan. Risken varderas utifran DNV:s kriterier enligt praxis [11].

Eftersom antalet transporter med farligt gods ar fa, i kombination med att aktuell vagstracka har en
hastighetsbegransning pa 40 km/h, ar frekvensen for en olycka som involverar en tankbil 1ag. | Figur 3 ovan
framgar det att risknivan ligger pa en acceptabel niva enligt angivna kriterier.

Berakningsgangen redovisas inte i detalj i detta riskutlatande, men generell berakningsredovisning for
individriskniva kan erhallas pa begaran.

Ovan beraknad riskniva indikerar att inga direkta krav pa riskreducerande atgarder bedémts féreligga med
avseende pa transporterna med farligt gods till de aktuella drivmedelstationerna langs med Svartbacksgatan.
Vid planering av utrymningsvagar rekommenderas det dock att det finns mdéjlighet att utrymma byggnaderna
i riktning bort frdn Svartbacksgatan och de narliggande drivmedelstationerna.
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DALABANAN

Det aktuella omradet ligger delvis inom det riskhanteringsavstand pa 150 meter fran Dalabanan Figur 4, som
enligt Lansstyrelsen i Uppsala ska beaktas vid planarenden néara transportleder for farligt gods [12].

Som ses Figur 1 kommer vissa nuvarande byggnader behallas, medan vissa rivs och ersatts med nya, hogre
byggnader. De byggnader som behalls ligger som narmst cirka 60 meter fran jarnvagen och de planerade
tillkommande byggnaderna ligger som narmst cirka 125 meter fran Dalabanan, Figur 4.
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Figur 4. lllustration av gransen for riskhanteringsavstand fran Dalabanan, avstand till ndrmsta befintlig byggnad (60 meter) samt avstand
till narmsta planerade tillkommande nybyggnad (125 meter).

Risker kopplade till trafikering pa jarnvag ror dels fysiska risker kopplade till ursparning, dels risker specifikt
relaterade till olyckor med farligt gods.

Avstandet pa 60 respektive 125 meter fran Dalabanan innebar att de tva storsta riskerna kopplade till
jarnvagstransporter, fysisk skada till foljd av ursparning och pélbrand, inte férvantas paverka omradet.

De riskscenarier med ett uppskattat konsekvensavstand som innefattar planomradet ar bland annat BLEVE,
jetflamma, stora explosioner (25 ton) samt stora utslapp av giftig gas.
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Data fran 2022 ger att det gar i genomsnitt 2,3 godstag per dygn pa Dalabanan genom Uppsala Norra [13]. |

enlighet med nationellt snitt antas 5% av dessa utgéras av farligt gods [14] vilket innebar att cirka 0,1 farligt
gods-transporter per dag (0,8 per vecka) pa denna stracka.

Beddmningen ar att inga ytterligare riskreducerande atgarder kravs koppat till Dalabanan. Detta givet de
langa avstanden, den laga férekomsten av farligt gods-transporter pa jarnvagen samt att det aven i framtiden
kommer finnas byggnader mellan Dalabanan och det aktuella omradet, vilka fungerar som fysisk barriar vid
handelser.

SLUTSATS

Baserat pa det som framgar i detta riskutlatande har bedémningen varit att inga direkta krav pa
riskreducerande atgarder bor foreligga med avseende pa transporterna med farligt gods till de aktuella
drivmedelstationerna ldngs med Svartbacksgatan. Vid planering av utrymningsvagar rekommenderas det
dock att det finns mojlighet att utrymma byggnaderna i riktning bort fran Svartbacksgatan och de narliggande
drivmedelstationerna.

Kompletteringen gallande Dalabanan beddéms inte féranleda behov av riskreducerande atgarder, och
beddms inte heller paverka beddomningen av atgarderna kopplat till drivmedelsstationerna.
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