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Kommunstyrelsen

Antagande av innerstadsstrategi

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméaktige besluta

att anta forslaget till innerstadsstrategi enligt bilaga 1, samt

att godkanna utstallningsutlatande enligt bilaga 2.

Arendet

Den 7 maj 2013 (8 37) gav kommunstyrelsen kommunledningskontoret i uppdrag att ta fram
en innerstadsstrategi. Uppdraget &r en del i framtagandet av en ny dversiktsplan och syftar till
att utveckla och fordjupa visionen och strategin for innerstaden. Med organisationséversynen
2014 flyttades uppdraget 6ver till stadsbyggnadsférvaltningen. Den 11 maj 2016 beslutade
kommunstyrelsen att skicka forslaget till innerstadsstrategi pa utstallning och ett bearbetat
forslag stalldes ut under perioden 17 maj till 31 augusti 2016. Det finns inget formellt krav pa
utstallning av denna typ av styrdokument men utstéallningen har gett mojlighet att ytterligare
forankra strategin bland alla berdrda.

Foredragning

Innerstadsstrategin ger en langsiktig inriktning for hur innerstaden ska utvecklas till 2030-
2050. Den skapar gemensamma riktlinjer for hur staden ska byggas, hur de offentliga
platserna ska se ut och hur trafik och rorelser ska ske. Den har ocksa ett sérskilt fokus pa
stadens identitet och sjal samt hur vi manniskor upplever och tolkar den stadsmiljo vi ror oss
och vistas i.

Forslaget till innerstadsstrategi har varit pa utstallning under tiden 17 maj till 31 augusti 2016.
Utstallningen har resulterat i drygt 40 yttranden fran myndigheter, namnder, intresse-
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organisationer, fastighetsagare och medborgare. Sammanfattningsvis ar de flesta instanser
positiva till innerstadsstrategin som dokument. Det finns dock 6nskemal om en utveckling av
vissa fragor och manga trafik- och bebyggelsefragor hanvisas till kommunens pagaende
arbeten med en trafikplan och en arkitekturpolicy. Infor antagandet har dokumentet reviderats
utifran inkomna synpunkter samt utifran diskussioner inom forvaltningen:

* Begreppet ”Staden for boende” fortydligas.

» Rorelseavsnittet kompletteras med tva nya riktlinjer som tydligare beskriver Kungsgatans
framtid. Riktlinjen for snabbcykelvégar far en mjukare skrivning. Ny riktlinje laggs in
som markerar vikten av god framkomlighet for utryckningsfordon.

» Rorelsekartan justeras; kollektivtrafikstraket tas bort fran Ruddammsdalen, det markerade
huvudgatunétet for bil tas bort fran Drottninggatan pa avsnittet Nedre Slottsgatan — Vastra
Agatan. Huvudcykelnét knyts ihop pd Vaderkvarnsgatan pé avsnittet S:t Persgatan — S:t
Olofsgatan och huvudcykelstrak markeras tydligare langs Falhagsleden.

| plats och parkavsnittet, under avsnittet "gréna mangfunktionella gator”, lyfts vikten av
gronska pa forgardsmark.

» Plats och parkkartan justeras; parkerna i Bolanderna markeras liksom nya kopplingar pa
bada sidor om jarnvagen vid Strandbodgatan. Kartan kompletteras dven med "befintlig
gatugronska” langs Bangardsgatan.

« Bebyggelseavsnittet kompletteras med tydligare inriktningar for Bolanderna angaende
bostader och utveckling av kulturhistoriskt vardefulla industribyggnader. Berdkning av yta
for verksamheter i framre Bolanderna har justerats upp enligt nu pagaende programarbete.

» Bebyggelsekartan justeras. Omradet for "Utveckla kulturmiljon” i Falhagen/Sodra
Kvarngardet minskas nagot for att enbart omfatta det mest vardefulla omradet.

» Under genomférandeavsnittet byter Handlingsplanen namn till Planeringsstod enligt
pagaende arbete for detta.

Innerstadsstrategin har en direkt koppling till arbetet med den nya dversiktsplanen men ar ett
fristaende styrdokument som fordjupar éversiktsplanens intentioner. De évergripande
inriktningarna och de viktigaste avvégningarna som ror markanvandningen har lyfts in i ett
eget avsnitt i Oversiktsplanen for att ge det en formell dversiktsplanestatus.
Innerstadsstrategin &r ett eget dokument som har tagits fram parallellt med 6versiktsplanen
och som antas av kommunfullmaktige.

Ekonomiska konsekvenser

Arbetet med innerstadsstrategin foljs av ett planeringsstdd som ar mer detaljerat och som
redovisar prioriteringsordning och kalkyler for foreslagna satsningar pa allman plats. Att
prova sam- och medfinansieringslosningar ingar da satsningar pa stadsmiljon ger langsiktig
vinst for flera parter. Planeringsstodet ligger inom gatu- och samhallsmiljéndmndens ansvar
och de ekonomiska insatserna provas i den langsiktiga investeringsplanen och avgors arligen i
mal- och budgetprocessen. De storsta budgetposterna, t ex planskilda korsningar och broar, &r
kopplade till infrastrukturella férandringar.
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FORORD

Innerstaden har en speciell och 6verordnad roll i kommunen. Den ar viktig for var identitet och
den dr var mest aktivitetstdta plats med bra ldgen for handel, ndjen, kultur, kontor och bostader.
Mainga vill etablera sig, arbeta och bo i Uppsalas innerstad och forandringstrycket ar stort. Vi star
alltsd infér manga utmaningar, darfor ar Uppsalas innerstadsstrategi en viktig och nédvandig
fordjupning av de komplexa fragestéllningar som stadens centrum star infor nir Uppsala vixer.

I Uppsalas centrum ska det vara liv och puls under stora delar av dygnet och aret om. Vi kallar
det stadsliv i mansklig skala. For att na dit vill vi ge mer plats for gdende och cyklister genom att
minska biltrafiken. Vi vill utveckla torg och parker och arum, vilket kan innebara savél nya broar

over Fyrisan som nya centralt beldgna parkrum.

I takt med att Uppsala och innerstaden vaxer kommer nya stadskvarter att utvecklas. I centrala
lagen kommer forandringar och tilligg i den befintliga miljon att goras. Samtidigt ska vi virna och

utveckla var vardefulla kulturmiljo.

Innerstadsstrategin kopplar till Uppsala kommuns nya 6versiktsplan och vi vill att den ska bli en
bra vigledning for den langsiktiga utvecklingen av centrala staden.

For kommunstyrelsen maj 2016

Marlene Burwick

Viktiga begrepp i innerstadsstrategin

Stadsliv: Mansklig aktivitet i stadens rum.

Mansklig skala: Skala som utgar fran den gaende méanniskans
égonhdjd och hastighet.

Fokusomrade for stadsliv: Ett omrade som har goda forutsétt-
ningar for att uppna en hog grad av stadsliv och bidrar till att
utvidga stadslivet i centrum.

Levande bottenvaningar: Bottenvaningar med verksamheter
som skapar liv och rérelse ldngs en gata.

Blandstad: Innehaller blandade funktioner som bostéder,
kontor och service.

Verksamhet: Handel, kontorsverksamhet, férenings-
verksamhet, kulturverksamhet eller social verksamhet.

Sammanlankande gronska: Grénska som sammanbinder
grénomraden med varandra, exempelvis trédplanteringar langs
en gata som binder samman tva parkomraden.

Kapacitetsstark kollektivtrafik: Kollektivtrafik som gar ofta,
rymmer manga passagerare och huvudsakligen kér i egna
korfalt.

Siktsektor: Ett omrade dar sérskilt stor hdnsyn ska tas till hur
bebyggelse paverkar siktlinjer in mot stadskéarnan.

Arkitektonisk kvalitet: Med arkitektonisk kvalitet menar vi
omsorg om och ett omhéndertagande av allt i den byggda
miljén fran helhet till detaljer med malet att skapa langsiktiga
vérden fér en attraktiv, vacker, hallbar och levande miljé.
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SAMMANFATTNING

Uppsalas innerstad har en speciell och dverordnad roll i kommunen och lanet. Den ar en del av den ge-
mensamma identiteten och ansiktet utat for kommunen. | innerstaden star stadslivet och manniskorna i
fokus. Vid férandringar maste man ta hansyn till befintliga kvaliteter i stadskarnan och i de offentliga rum-
men. Har levs stadslivet, har moéts vi och har ligger en stor del av Uppsalas sjal.

Innerstadsstrategins vision ar att skapa ett levande centrum i mansklig skala. Ett livligt handelscentrum
blir hela Uppsalas knutpunkt, finrum och mest tillgangliga plats for alla stadens invanare och besokare.

Utveckling, historia och handel

Uppsala expanderar i centrala omraden och lings
viktiga stadsstrak. Hoga krav méste stillas pa ny
bebyggelse och nya verksamheter. En blandad

stad gynnar centrumutvecklingen, stadslivet och
konkurrenskraften i regionen. Nu ar det hog efter-
fragan pa bostédder och vi maste darfor virna om
blandstaden, med inslag av arbetsplatser i bostads-
kvarteren, och lokaler for verksamheter i bottenva-
ningen.

Uppsalas stadsbild och kulturhistoriska arv ar

en ovarderlig resurs som skapar stadens identitet
och medverkar till ett rikare stadsliv. Vart arv ska
varnas men ocksa utvecklas.

Handeln har en nyckelroll nir det géller att skapa
liv, attraktion och forutsdttningar for tillvaxt i
centrala staden. Utan handel — inget stadsliv och
ingen stad. En huvudinriktning for innerstaden ar
darfor att handeln i stadskdrnan ska starkas.

Nara och latt att ta sig

God tillganglighet for all slags trafik dr en forutsatt-
ning for en levande stadskarna. Men prioriteringen
mellan olika trafikantslag maste vara tydlig av

béde utrymmes- och miljoskal. I centrala Uppsala
prioriteras gang och cykel. Bilen har fortfarande
god tillgdnglighet till centrumhandeln men i lagre
hastigheter och pa de gaendes villkor.

For att skapa yta for stadsliv och handel ersitts
parkeringen pé gator och torg over tid med parke-
ringshus och garage. Gatunitet for gdende gors mer
finmaskigt och sammanhéngande for att forbattra
tillgéngligheten och attraktiviteten for centrum.
Kollektivtrafiken far tydligare prioriterade strak
och fler storre knutpunkter i centrala lagen.

Attraktiva offentliga rum

Miénniskor dras till mdnniskor och vi behdver plats
for att motas och umgas. Idag ar konkurrensen om
all mark i staden stor. Samtidigt vet vi att stadens
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utemiljo, de offentliga rummen, dr nédvindiga for
stadslivet. Det 4r hdr som en stor del av den attrak-
tiva staden skapas. Attraktiva offentliga rum bidrar
till Uppsalas identitet och drar pa sikt bade kompe-
tens och investeringar till sig.

En blandad stad

Med sitt ldge och innehéll utgor innerstaden en
nyckelmiljo for ett kontaktintensivt och specialise-
rat nirings- och arbetsliv, kort sagt en stimulerande
lokal miljé som inkluderar ett stort och varierat
utbud av mgjliga samarbetspartners.

I stadens centrum ska det vara liv och puls under
stora delar av dygnet, aret runt. Nar det ar tatt
mellan intressanta malpunkter hjalper det Uppsala
att utveckla sin identitet som dynamisk och vixande
universitets- och kulturstad. I innerstadsstrategin
finns darfor riktlinjer fér hur vi skapar mer utrym-
me for att bo, vistas och verka centralt i staden.

Med tanke pa den stora efterfragan pa bostader ar
det sarskilt viktigt att halla i blandstadens ideal och
planera for verksamhetslokaler i bottenvaningar
och inslag av kontor i bostadsomraden.

Lasanvisning

Innerstadsstrategin spanner éver en lang planeringshorisont,
fran nu till 2030- 2050, och bestar av fyra delar och en bilaga.

1. En inledande del, som forklarar varfor innerstadsstrategin
tagits fram och kopplingen till kommunens éversiktsplan.

2. | visionen beskrivs stadslivet som vi vill astadkomma i inner-
staden och vad som krévs for att na dit.

3. | strategidelen, som beskriver hur kommunen ska arbeta fér
att na visionen, redovisas 4 kartor; stadslivskartan, rorelsekar-
tan, plats-parkkartan och bebyggelsekartan. Till dessa har riktlin-
jer och inriktningar knutits.

4. | Sista delen av handlingen beskrivs arbetsprocessen och
hér ligger en éversikt over riksintressen med hanvisningar till
oversiktsplanen.

Léngst bak ligger dversiktsplanens markanvéndningskarta fér
innerstaden.



Innerstadsstrategin ar ett fordjupat strategidokument som kopplar till arbetet med kommunens nya

oversiktsplan. Dokumenten hianger ihop enligt figuren nedan. Innerstadsstrategin bygger pé en vision som
mynnar ut i sex utgangspunkter for stadsliv. Tillsammans bildar dessa planforslaget, stadslivskartan. Den
backas upp av tre traditionella kartor som var for sig redovisar rorelse, plats och park samt bebyggelse.

Oversiktsplan

..........................l...........................

LEVANDE

24 TIMMARSSTAD

MANGFALD
KULTUR

INTERNATIONELL

STADSLIV | MANSKLIG SKALA

STUDENTSTAD

ALLAS STAD

l

Utgangspunkter for stadsliv

VARIATION
PULS

NARHET

IDENTITET HISTORIA

TILLGANGLIGHET

- Utveckla centrala staden med attraktiva och flexibla motesplatser for alla

- Prioritera centrala staden for gaende och vistelse

- Sammankoppla stadens centrala delar i ett mer finmaskigt nat

- Forstark kollektivtrafikens attraktivitet med tydliga strak och strategiskt lokaliserade knutpunkter

- Utvidga och utveckla centrala stadens yta for handel och stadsliv

- Utveckla Uppsalas identitet som en dynamisk och vaxande universitets- och kulturstad

l

Rorelse
Inriktning
Attraktiv gastad
Battre cykelstad

Tydlig kollektivtrafik
Bilen pa stadens villkor
Smarta parkeringslosningar
Samordnade leveranser

Levande bathamn

Riktlinjer

l

Plats och park
Inriktning
Ett levande drum
Flexibla torg
Fler och battre parker
Nya kopplingar
Grona mangfunktionella gator

Utveckla kulturstraket

Riktlinjer

l

Bebyggelse
Inriktning

Levande bottenvaningar
Utnyttja taken
Hushojder och siktlinjer
Nya stadskvarter
Berika befintlig bebyggelse
Utveckla kulturmiljon

Utga fran omradets karaktar

Riktlinjer
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DARFOR BEHOVS EN INNERSTADSSTRATEGI

Nar Uppsala vaxer 6kar innerstadens roll som malpunkt och métesplats. Innerstadsstrategin ar en vagled-
ning for den langsiktiga utvecklingen for centrala staden.

Ett vaxande Uppsala kraver samsyn

Uppsala star infor ett stort fordndringstryck och

en kraftig tillvixt. Ar 2050 kan vi vara 280 000-340
000 invanare i kommunen, ndgot som innebar stora
utmaningar. Det kriver att vi fordjupar tankarna
kring hur stadskirnan ska utvecklas, expandera och
rymma fler funktioner.

Uppsala behdver en tydligare gemensam syn for
hur centrala staden ska utvecklas 6ver tid och vilka
spelregler som ska gélla. Innerstadsstrategin visar i
vilken riktning den centrala staden langsiktigt ska
utvecklas.

Strategin skapar gemensamma riktlinjer for hur
rorelser sker i staden, hur de offentliga platserna ser
ut och hur staden byggs. Den har ocksa ett sarskilt
fokus pa stadens identitet och sjil samt hur vi
manniskor upplever och tolkar den stadsmiljo vi ror
oss och vistas 1.

Oversiktligt planeringsstod

Innerstadsstrategin dr en del av Uppsalas 6versikt-
liga planering och ska vara till praktisk hjdlp i skilda
planeringsprocesser for det centrala stadsomradet.
Den foljs av ett planeringsstod for hur kommu-

nens ska forverkliga sin del av ansvaret och en
arkitekturpolicy for vagledning i arkitekturfragor.
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Arkitekturpolicyn kommer att gilla for hela staden.
En trafikplan kommer att tas fram for att férdjupa
trafikfragorna.

Arbetet med innerstadsstrategin har foljt samma
process som den nya oversiktsplanen med ett
samrad och darefter en utstallning av det bearbe-
tade forslaget. Dokumentet ar dock ingen fordjupad
oversiktsplan och redovisar darfor inga miljokon-
sekvenser eller miljokvalitetsnormer. Aktuella
riksintressen behandlas endast 6versiktligt. Har
hénvisas istéllet till Gversiktsplanen.

Innerstadsstrategin och Gversiktsplanen ar viktiga
planeringsdokument for kommunen. De ger en
langsiktig inriktning for hur staden och dess inner-
stad ska utvecklas fram till &r 2030—2050. De ger
viktig vagledning for detaljplaner och bygglov.
Arbetet med all fysisk planering ska ske 6ppet och 1
dialog med berdrda parter. Inflytandet fran offent-
liga myndigheter, foretag och organisationer och
medborgare ska vara stort.

Tar stéod av kommunens styrdokument

De senaste aren har flera viktiga styrdokument
arbetats fram och antagits politiskt. De beror framst
sektorsomraden som parker, cykeltrafik, parkering,
luftkvalitet, dagvatten m.m. En forteckning av
dessa finns langst bak i dokumentet.



Omradets avgransning

Innerstaden, centrala staden, stadskarnan eller
centrum? Det finns manga namn for det som ar
stadens mittpunkt — ddr manga manniskor ror sig
for att ta del av ett stort utbud. Det geografiska
omradet for det som idag kallas centrum kommer
att vixa. Den redovisade avgransningen ar inte
nagon exakt grians langs utpekade gator utan ska
tolkas som en ungefarlig framtida utbredning.

Fran Resecentrum och Stora torget

Centrala Uppsala har tva tydliga mittpunkter:
Resecentrum och Stora Torget. Resecentrum utgor
samlingspunkten for resande med kollektivtrafik
och Stora Torget ar samlingspunkten for handel

och stadsliv. Fran dessa punkter har vi avgransat

ett omrade inom en kilometer vilket motsvarar ett
gangavstand pa tio minuter. Darefter har vi utvidgat
avgransningen sa att den omfattar utvecklingsomra-
dena i Kungsingen och Boldnderna. Mot Oster har
omradet istillet begriansats for att inte omfatta for
stor del av villaomradet i Falhagen.

Stora torget

Resecentrum

Det finns ingen exakt grans fér var innerstaden bérjar och slutar. Avgrdnsningen ska tolkas som en ungeférlig
framtida utbredning av den centrala staden med sitt pulserande stadsliv.
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INNERSTADSSTRATEGIN

- KOPPLAR TILL OVERSIKTSPLANEN

En levande innerstad ar en forutsattning for kommunens dragningskraft. Den ar viktig for ett
expanderande naringsliv och for boende med pendlingsmajligheter till en stor region.

Uppsalas innerstade har en speciell och 6verordnad
roll, i kommunen och regionen. Den ar for manga
maéanniskor den mest tillgingliga och aktivitetstiata
miljon i kommunen. En stor del av huvudstadsregio-
nen och Arlanda ligger inom néra rackhall. Forand-
ringstrycket ar starkt och det 4r ménga som vill
etablera sig, bo och anordna aktiviteter har. Samti-
digt finns manga véarden och intressen som kraver
hénsyn vid fordndring. I innerstaden ligger en stor
del av Uppsalas sjal.

Innerstadsstrategin har tagits fram inom ramen

for den oversiktliga planeringen. Enligt plan- och
bygglagen ska varje kommun ha en aktuell och
kommuntickande oversiktsplan. Oversiktsplanen
ska vara vigledande for kommunens langsiktiga
utveckling och anvindning av mark och bebyggelse.
I 6versiktsplanen beskriver kommunen sin langsik-
tiga vision for hur mark- och vattenomraden ska
anvandas, utvecklas och bevaras. Den ska fungera
som stod bade for kommunens egna intentioner och
for kommunens handlingsberedskap for of6rut-
sedda initiativ.
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I 6versiktsplanen finns den 6vergripande inrikt-
ningen for innerstadens utveckling beskriven, och
en plankarta redovisar grunddragen i anvindningen
av mark och vatten. Detta ger en formell status

at de viktigaste stidllningstaganden i innerstads-
strategin. I 6versiktplanen sétts innerstaden i sitt
sammanhang med 6vriga delar av kommunen med
dess gronstruktur och transportinfrastruktur. Dar
redovisas ocksa hur samtliga riksintressen tillgo-
doses samt hur miljo- och riskfaktorer hanteras.
Oversiktsplanens plankarta for innerstaden och
tillhérande beskrivning redovisas som bilaga till
detta dokument.
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Kartan visar hur innerstaden hdnger samman med de stadsstrak som utvecklas ldngs kollektivtrafikens
stomlinjer. Stadsstraken utgér ett naturligt samband av stadsliv och innerstadsmiljéer mellan innerstaden
och andra delar av staden. Las vidare om detta i férslaget till ny 6versiktsplan
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STADSLIV | MANSKLIG SKALA

Stadsliv ar inget som skapas i enskilda projekt. Det utvecklas nar manniskor moter manniskor och gor
saker tillsammans. Genom att forbattra platser, strak, handel och verksamheter i centrala Uppsala skapar

vi ett attraktivt stadsliv i mansklig skala.

Vad ar stadsliv?

Stadslivet ar sinnebilden av den levande staden och
resultatet av ménniskors aktiviteter och rorelser i
stadens rum. I innerstadsstrategin ar det fokus pa
de sociala aktiviteterna som uppstar i det offentliga
rummet dér alla har ritt att rora sig och vistas. Hur
de offentliga rummen ser ut och vad de kan erbjuda
for att dra till sig manniskor som skapar stadsliv
spelar darfor stor roll.

Satter manniskan i centrum

Innerstaden ska att vara en attraktiv, trygg, tillging-
lig och stimulerande plats. Den ska tillgodose
manga skilda behov och dnskemél om service,
kultur, boende, verksamheter och offentliga rum.
For att bli den platsen krivs det att vi sdtter mannis-
kan i centrum for utvecklingen, att stadslivet har

en ménsklig skala och att invidnarnas 6nskemal och
idéer far ta plats.

Medvetet arbete med stadsmiljon

For att stadslivet i Uppsala ska utvecklas kravs
medvetet arbete — bade i nya stadsbyggnadsprojekt
och i utvecklingen av den befintliga stadsmiljon.
Samtliga projekt som genomfors i Uppsalas inner-
stad ska bidra till en utatriktad, social och intres-
sant stadsmiljo. Genom att forbattra platser, strak,
handel och verksamheter kan forutsittningarna for
ett attraktivt stadsliv skapas.

Urban stadsmiljo, innovation och kreativitet

Staden ar en viktig arena for méanniskor som mots
och utbyter tankar och idéer. Utveckling av tankar
och idéer har en lang tradition 1 Uppsala och har
haft en avgérande roll for stadens utveckling,
valméaende och identitet. En stad med tva universitet
har sarskilt goda forutsiattningar att attrahera och
utveckla ménniskor som vill delta och driva utveck-
ling inom vetenskap, kultur, samhélle och narings-
liv. For att kunna erbjuda méanniskor med olika
asikter, kunskaper och intressen en attraktiv miljé

att leva i kravs en mangfasetterad stad dar olika
behov och intressen kan tillgodoses och tillatas att
utvecklas i olika riktningar. En sddan miljo kraver
att manniskor har god tillgang och nérhet till varan-
dra och till gemensamma motesplatser. Tillgdnglig-
het och ndrhet dr grundlaggande egenskaper for en
attraktiv stadsmiljo och en forutsittning for innova-
tion och kreativitet. Trots att teknikutveckling

har gjort det lattare att kommunicera och sprida
kunskap, ar det fysiska moten mellan méanniskor
som skapar relationer, bygger tillit och utvecklar
idéer. Det ar for sidana moten som Uppsalas inner-
stad utgor en viktig arena.

Centrumhandel och kultur

Stadskédrnan har idag ett rikt utbud som riktar sig
till fler &n dem som bor i staden. Med sitt breda
kultur- och nojesliv, restauranger, caféer och en
intensiv handel spelar stadskidrnan en viktig roll for
bade invanare och besdkare.

Handeln ar en av de viktigaste faktorerna for att
skapa en levande stadsmiljo. Nar Uppsala véxer
uppstar en potential for 6kad handel i stadskdrnan.
Centrumhandeln behover priaglas av ett brett utbud
med inslag av caféer, restauranger och kultur. For
att uppna detta kravs lyhordhet och god dialog
mellan kommunen och aktorerna i centrum.

Boende

Manga vill bo och leva i staden. Staden erbjuder ett
rikt stadsliv med handel, kultur, caféer, torg, parker
m.m. Tack vare manga boende i innerstaden skapas
rorelser och stadsliv dven nér affarer och kontor ar
stingda for dagen. I innerstaden finns ett varierat
utbud av bostader. Dar finns saval flerfamiljshus
som enfamiljshus, bostadsratter som hyresratter,
egna hem, studentbostiader m.m. Det ar viktigt att
innerstaden kan bjuda pa goda bostadsmiljéer for
hela livet. Men att bo i en stad innebér dven att bo
pa stadens villkor. Det 4&r manga och mycket som
syns och hors dygnet runt.
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HALLBART STADSLIV

Ett hallbart stadsliv stdmmer val éverens med ett stadsliv i mansklig skala. Genom att satta manniskan i
fokus kan vi skapa langsiktiga I6sningar som aven ar bra for miljon. En viktig del av hallbarheten ar att ge
plats for olika manniskor att uttrycka sig i det offentliga rummet. Men ett hallbart stadsliv omfattar ocksa
en fysisk miljo som varnar om var halsa och har beredskap for ett forandrat klimat.

Tidsperspektivet dr centralt. Hur kan vi idag
skapa de basta mojligheterna, nu och i framtiden?
Hur tillgodoser vi dagens behov utan att Aventyra
kommande generationers ratt att tillgodose sina
behov? For att lyckas kravs langsiktiga och flexibla
l16sningar som bidrar till att stdlla om system for
framtiden.

Ren luft

En levande stadskdrna med ren luft 4r nadgot att
striva mot. Man ska kunna bo och verka i staden
utan att oroa sig for hur luftféroreningar kan paver-
ka halsan. Centrala Uppsala har ett flertal gator
med forhojda halter av fororeningar som kvavedi-
oxid och partiklar (pm 10). Genom en forbattrad
kollektivtrafik och en minskad biltrafik i centrum
bor dessa fororeningar kunna minskas.

God ljudmiljo

Att stréva runt i staden och lyssna pé ljud samt hora
andras roster och rérelser dr en berikande upplevel-
se. Men att fa en god ljudmiljé i stadskdrnan ar en
utmaning, eftersom bullret fran trafiken pa ménga
platser dranker andra ljud. Genom att begrinsa och
sianka hastigheten pa biltrafiken i centrum kan man
minska buller och fa en battre vistelsemiljo.

Rent vatten

Rent vatten i centrala Uppsala kan pé lang
sikt innebdra att man kan bada i Fyrisan. Idag
tillfors en mangd féroreningar till Fyrisan genom
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dagvatten (regnvatten). Det hoga bebyggelsetrycket
innebér att mer mark hardgors och det blir ont om
plats for fordréjning och rening av regnvatten. I
kommande forandringar av gator och torg bor man
darfor avsitta plats for fordrojning och rening. Vid
forandring av bebyggelse finns mdjlighet att skapa
grona tak for fordrojning.

Behagligt klimat

Vi njuter girna av solen men under varma sommar-
dagar kan det bli alltfor hett i delar av centrala
staden. Den tita bebyggelsen, hardgjorda ytor

och brist pa vatten och gronska gor att luften star
stilla och det blir kvavt. For att fa ett mer behagligt
klimat behdver man tillfora vaxtlighet och vatten.
Det jamnar ut temperaturen och ger en bittre
luftfuktighet i stadsmiljon. Fler parker, medve-

ten gatugronska, grona tak och gardar forbattrar
klimatet i staden.

Fokus pa klimatfragan

Ett fordndrat klimat innebar 6kad risk for att
Fyrisdn kommer att 6versvimmas. Detta beror
stora omraden av innerstaden. Vid planering av ny
bebyggelse ar det viktigt att beakta detta genom
att placera och utforma byggnader s att framtida
skador minimeras. For att motverka klimatférand-
ringar har kommunen en viktig uppgift att minska
klimatpaverkande gaser, det paverkar hur vi plane-
rar trafiklosningar och bygger i Uppsala.



MANSKLIG SKALA

Tillgéngligt och gavanligt

Det ska vara latt for besokare att ta sig till det som
stadskarnan erbjuder. Snabba férbindelser med tag
eller buss till centrum ar viktigt men inom stads-
kdarnan ska man kunna rora sig bekvamt till fots.
For manga Uppsalabor ar cykeln det sjdlvklara
fardmedlet men i centrum promenerar vi garna
langs med upplevelserika gator och astrak. Bilar har
en simre framkomlighet men det finns goda mojlig-
heter att parkera centralt.

Hoga krav pa utformning

Stadens platser ska planeras och utformas for sinnli-
ga upplevelser och méten mellan manniskor med
olika intressen och bakgrund. Det 4r méngfalden
som skapar det rika stadslivet. Konst i olika former
berikar ocksa upplevelsen i stadsrummet. Perma-
nent, tillfallig, sjalvstandig eller integrerad konst ska
kunna ta plats i det offentliga rummet — som en scen
for konstnérliga uttryck.

Byggnaderna i staden utgor stadsrummets viggar.
Hojd, form, farg och material paverkar i hog grad
karaktiren och upplevelsen av staden. Stadsrummet
ar stadslivets scen och utformningen ar avgorande
for vilket liv som kan utspelas i staden. Darfor
maste kvaliteten pa arkitekturen i innerstaden vara
den hogsta majliga. Sarskilt bottenvaningarnas
form och innehall spelar stor roll fér visionen om
stadsliv i ménsklig skala.
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Mansklig skala

I arbetet med stadsutveckling och byggande finns
det risk for att man enbart fokuserar pa tydliga
mitbara resultatmal. En ambition med Uppsalas
innerstadsstrategi dr att utgd fran manniskans sitt
att befolka staden for att kunna lyfta de viktiga
viarden som har baring pa hur vi upplever stadslivet.
Viarden som kan gldommas bort eftersom de ar svara
att méta och berédkna.

Jan Gehl, dansk arkitekt och professor i stadsplane-
ring har varit en stor inspirationskalla i arbetet med
innerstadsstrategin. Han utgar fran den manskliga
skalan i planeringen av staden och har noga studerat
hur vi manniskor beter oss 1 de offentliga rummen.
Hans slutsats ar tydlig; Det 4r mdnniskans behov
och upplevelser som gor stader attraktiva och levan-
de.

Mainniskor ar sma, langsamma och nyfikna. Vi behover platser 1 staden dar vi kan stanna upp, iaktta
omgivningen och umgas med varandra och vara en del av stadens puls.

Vi behdver gatorna till mer dn
bara rorelse, de ar métesplat-
ser och viktiga stadsrum som
ger sammanhang.

Vi behover skyddade platser dar vi kdnner oss trygga,
och som ar anpassade till var hastighet och skala. Ges
goda forutsattningar befolkas platserna i staden.
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Upplever staden genom vara sinnen

Vi tar in varlden genom vara sinnen. Eftersom det ar
vi méanniskor som upplever staden bor stadsmiljon
ha en méansklig skala och bjuda pa sinnesintryck.
Det uppnar vi genom att planera och utforma stads-
rummet utifrdn de gdendes perspektiv. Manniskan
som promenerar ror sig langsamt, stannar upp
ibland och upplever staden i 6gonhdjd. Staden ska

kunna erbjuda platser med livliga och blandade
sinnesintryck men ocksé lugna och fridfulla platser.

Det vi tar in med synen ger oss starkast intryck, men
aven ljud, doft och berdring ger positiva upplevelser
som drojer sig kvar. En upplevelserik och lockande
stadsmiljo erbjuder intressanta miljéer som gor att
vi girna uppehaller oss dar.

Vi upplever miljon med vara sinnen och det mesta tolkar vi genom synen. Vara synupplevelser av staden
sker darfor frimst 1 6gonhdjd, vad upplever man i 6gonhdjd ndr man promenerar langs en gata?

Vi behover fria ytor och flexibla stadsrum

som kan samutnyttjas och ge férutsiattningar

for en utbudsrik och pulserande stad.
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STADSLIV PA KARTAN

| innerstadsstrategin star stadslivet och manniskorna i fokus. Vid forandringar maste man ta hansyn till
befintliga kvaliteter i stadskarnan och i de offentliga rummen. Har levs stadslivet, har méts vi och har lig-

ger en stor del av Uppsalas sjal.

Manniskan och upplevelsen av stadslivet

Uppsala ar en vixande stad som behéver mer
utrymme fér manniskor som vill bo, arbeta och
studera hir. Innerstaden ska utvecklas med ménnis-
kan i centrum sa att det gynnar ett rikt stadsliv.
Stadsliv uppstar nar manniskor méter ménniskor,
kort sagt nér det pagar mansklig aktivitet i ett
omrade, staden.

Hur man upplever stadslivet beror pa en rad olika
faktorer, till exempel méangfalden av funktioner,
nirheten mellan olika malpunkter och om det

finns liv och puls, aret runt, dygnet runt. Det spelar
darfor stor roll hur de offentliga rummen ser ut och
vad de kan erbjuda for att dra till sig mdnniskor som
skapar stadsliv.

Stadslivskarta for viktiga utvecklingsomraden

Stadslivskartan ar ett forsok att redovisa hur
centrala Uppsalas levande omraden utvidgas under
perioden fran 2015 fram till 2050. Det baserar sig pa
antaganden och pagaende planering.

P4 kartan har de viktigaste utvecklingsomradena
markerats som cirklar, s& kallade fokusomraden.
Om dessa planeras rétt fungerar de som katalysato-
rer for den framtida stadsutvecklingen.

Narhet, tydlighet och aktivitet

Vildefinierade och lattlasta stadsrum ar viktigt.
Det innebar att det finns tydliga gator och torg, som
vaver samman kvartersstrukturer. Det ska ocksa
finnas en tydlig koppling till stadskédrnan och vara
ndra och latt att ta sig till dit.

Del av hallbarhetsarbete

Trots den digitala revolutionen har manniskans nytta
och behov av sociala interaktioner aldrig varit storre. Att
skapa sociala och levande métesplatser for manniskor
bidrar till att gora staden mer attraktiv att bo, verka

och vistas i. Det leder till att fler manniskor kan métas,
utveckla och dela idéer, erfarenheter och resurser.

| férlangningen innebar det aven en battre och mer
hallbar ekonomisk tillvaxt, ett mer socialt samhalle dar
manniskor kommer narmare varandra, och lagre miljopa-
verkan genom effektivare samnyttjande av resurser.
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STRATEGIN | KORTHET

uUtgangspunkter for stadsliv

Vi har sammanfattat innerstadsstrategins budskap i sex punkter.
Vi har valt att kalla dem utgangspunkter for stadsliv.

Stadslivskartan

Utveckla centrala staden med attraktiva och flexibla motesplatser for alla

Prioritera centrala staden for gaende och vistelse

Sammankoppla stadens centrala delar i ett mer finmaskigt nat

Forstéark kollektivtrafikens attraktivitet med tydliga strak och strategiskt lokaliserade knutpunkter
Utvidga och utveckla centrala stadens yta for handel och stadsliv

Utveckla Uppsalas identitet som en dynamisk och vaxande universitets- och kulturstad

Rorelsekartan Plats- och parkkartan Bebyggelsekartan

Innerstadsstrategins kartor ska ses som végledande for innerstadens langsiktiga utveckling. Preciseringar av hur och nér en plats
utvecklas sker i senare planeringsskeden exempelvis planprogram, detaljplaner och projekt.
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Inriktning och riktlinjer

Inriktningen anger kursen for viktiga sektorsomréaden, platstyper och stadsbyggnadsaspekter. Under
inriktningarna finns riktlinjer som mer detaljerat anger hur inriktningen nas. Dessa ligger under respektive

avsnitt.

Rorelse

Attraktiv gastad

Gaende ska ha god tillganglighet i ett gent gatu-
nat med generdsa gang- och vistelseytor.

Battre cykelstad

Cykeln ska ha god framkomlighet till stadskar-
nan men samsas med 6vriga trafikanter och
anpassas till stadsmiljon.

Tydlig kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska ha god framkomlighet till
stadskarnan och bidra till att skapa attraktiva
stadsmiljcer.

Bilen pa stadens villkor

Bilen ska ha god tillganglighet till stadskarnan
men framkomligheten anpassas till platsens
forutsattningar.

Smarta parkeringslosningar

Parkeringar for bil och cykel pa allman plats
ska i forsta hand regleras for korttidsparkering.
Langtidsparkering ska huvudsakligen ske i
garage.

Samordnade leveranser

Logistiken och leveranser av varor i stadskar-
nan ska samordnas, tidsstyras och organiseras
for att skapa utrymme och minska konflikter
med stadslivet.

Levande bathamn

Battrafiken ska utvecklas for att berika staden
och skapa livi hamnomradet.

!

Riktlinjer

Plats och park

Ett levande arum

Arummet ska kontinuerligt utvecklas till ett
attraktivt vistelserum och rorelsestrak.

Flexibla torg

Torgen ska fa en mer flexibel anvandning och
ge plats for evenemang, kultur, handel och
moten.

Fler och battre parker

Parkerna ska bli fler, fa hogre kvalitet och kopp-
las till attraktiva strak for gang och cykel.

Nya kopplingar

Stadens gator och offentliga rum ska tydligare
knytas samman pa fler platser.

Grona mangfunktionella gator

Uppsalas grona och mangfunktionella gatunat
ska sakras och utvecklas.

Utveckla kulturstraket

Uppsalas mest vardefulla historiska miljoer ska
knytas samman och aktiveras genom att skapa
flera malpunkter.

!

Riktlinjer

Bebyggelse

Levande bottenvaningar

Den langsiktiga stadsutvecklingen ska starkas
genom att skapa forutsattningar for verksamhe-
ter i bottenvaningar.

Utnyttja taken

Taken ska utnyttjas pa ett battre satt sa att de
fyller fler funktioner.

Hushaojder och siktlinjer

Befintliga hushdjder och vardefulla siktlinjer ska
respekteras.

Nya stadskvarter

Omvandlingsomraden ska bidra till en utvidg-
ning av stadskarnan, sa att fler manniskor kan
bo och verka dar.

Berika befintlig bebyggelse

Forandring av och tillagg i den befintliga inner-
stadsmiljon ska bidra till ett 6kat stadsliv och
hogre kvalitet i stadsmiljén.

Utveckla kulturmiljon

Stadens vardefulla kulturmiljo ska varnas och
goras mer levande genom andringar och tillagg.

Utga fran omradets karaktar

Stadens olika karaktarer ger variation. De ska
utvecklas utifran sina egna forutsattningar med
stadsliv i fokus.

!

Riktlinjer
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Utgangspunkter for stadsliv
Utveckla centrala staden med attrak-
tiva och flexibla métesplatser for alla

Prioritera centrala staden for gdende
och vistelse

Sammankoppla stadens centrala delar
i ett mer finmaskigt nat

Forstark kollektivtrafikens attraktivitet
med tydliga stradk och strategiskt loka-
liserade knutpunkter

Utvidga och utveckla centrala stadens
yta for handel och stadsliv

Utveckla Uppsalas identitet som en
dynamisk och vaxande universitets-
och kulturstad

Fokusomrade for stadsliv

- Hog koncentration av stadsliv
som fortsatter att utvecklas

—— Strak och plats for stadsliv

Kapacitetsstark kollektivtrafik

EEEEEEER Majlig koppling
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FOKUSOMRADEN FOR STADSLIV

| en vaxande stad kan utvecklingen av stadslivet ske pad manga olika satt. Vi har identifierat atta strate-
giska omraden for centrala Uppsalas utveckling, som vi har valt att kalla fokusomraden for stadsliv.

Pé Stadslivskartan finns ett rosa omrade i mitten
dar det finns en hog koncentration av stadsliv.
Avsikten &r att detta intensiva stadsliv ska fortsétta
att utvecklas och viaxa. Forutsattningarna for att
utveckla stadslivet ar olika och det ar darfor viktigt
att identifiera strategiska omraden som har sarskilt
goda mojligheter att uppné en hog grad av stadsliv.

Fokusomradena spelar en viktig roll for hur stads-
kdrnan expanderar. De har starka och tydliga
kopplingar mot stadskédrnan via stomlinjestrak eller
strak for stadsliv. De flesta ligger i stadsutvecklings-
omraden dar omvandlingen av befintlig struktur

ar omfattande. Att planera for stadsliv i dessa
omraden mdjliggdr en expansion av centrala staden.
Varje fokusomrade har sina unika forutséttningar
for att utveckla stadsliv.

Har presenteras idéer och forslag for varje fokusom-
rade som kan fungera som inspiration for framtida
planering.

Framre Kungsangen

Pa grund av stora pagiende forandringar i befint-
liga kvarter finns unika mojligheter att planera for
ett rikt stadslivi omradet. Stora tillskott av bosté-
der forvantas i omradet. Genom att skapa tydliga
kopplingar till savil centrum som arummets publi-
ka platser och ge utrymme for bostader, kontor,
handel och andra verksamheter, skapas forutsétt-
ningar for stadsliv.

* Dragarbrunnsgatan, Kungsidngsgatan och
Strandbodgatan utvecklas till livfulla innerstads-
gator.

* Hamnplan och astraket utvecklas till attraktiva
motesplatser 1 basta kvéllssolslége.

* En ny park i anslutning till Kungsdngstorg
kopplar till sdvdl Hamnplan och astraket som
Resecentrum.

+ Aldre industribyggnader har goda forutsittning-
ar att anviandas for kulturverksamheter med plats
for scen och ateljéer.

* En ny skola blir en viktig motesplats i omradet.
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Rabyvagen
Luthagsesplanaden/ Vaksala torg
Ekonomikum
Framre Bolanderna
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Framre Bolanderna

Framre Boldnderna ar ett av de mest utvecklings-
bara omradena i centrala Uppsala. En ny aktiv och
blandad innerstadsstruktur i omradet innebér att,
framforallt kontor, handel och verksamheter kan
utvecklas i detta stationsnara ldge. Pa grund av
befintliga industriverksamheter 4r mojligheten att
bygga bostider mycket begransade. Har pagar ett
arbete med att ta fram ett strukturprogram.

+ Aldre virdefulla industribyggnader tas till vara
for att ge omradet identitet och variation.

* I omradet skapas en tydlig entré med torgbild-
ning nirmast Resecentrum.

* Nya gang- och cykelstrak lings med jairnvigen
och Lennakatten kan pa sikt knyta ihop omréadet
med Resecentrum

» Parkerna i omradet utvecklas till grona motes-
platser.

* En central parkeringsanldggning i anslutning till
Resecentrum goér omradet mer tillgangligt.

Rabyvagen

Den pagéende stadsutvecklingen ldngs Rabyviagen
genererar nya bostader och ger forutsittningar for
handel i bottenvaningar. Det markerade fokusom-
radet ar en viktig entrépunkt till innerstaden, med
ett hallplatslage for kollektivtrafik och mojlighet till
service.

* Rabyvigen forandras fran trafikled till stadsgata.

+ Kapellgirdet knyts nirmare stadskdrnan, och
Vaderkvarnsgatan forstarks som strak for stads-
liv.

* Gang- och cykelviagen fran Gamla Uppsala
forlangs in mot Resecentrum langs jirnviagens
Ostra sida.

* Nya passager tillkommer under jirnvagen vid S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan.

+ Osterplan utvecklas till en ny attraktiv park och
Hogandsparken upprustas.

* Nya parkeringsanldggningar anldggs under
Osterplans norra del och vid Rébyvégen.
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Sjukhusvagen

Sjukhusvigen &r ett viktigt kollektivtrafikstrak med
ett centralt hallplatslage. Omrédet blir en entré till
savil delar av sjukhusomradet som nya Studen-
ternas idrottsomrade och Stadstradgarden. Ny
bebyggelse i sjukhusomradet moéter Sjukhusvagen 1
samband med att Akademiska sjukhuset byggs ut. I
astraket ramar publika platser och evenemangsytor
in ”Nya Studenternas” fotbollsarena.

* Studenternas fotbollsarena byggs om

» Sodra astraket, inklusive Stadstradgarden,
utvecklas till ett publikt park-, rekreations- och
idrottsstrak.

» Sjukhusvégen utvecklas till ett kollektivtrafik-
strak med ett viktigt hallplatslage vid Studenter-
nas IP.

* Sjukhusomradet 6ppnar sig ut mot Sjukhusvagen
med fler entréer och passager.

Luthagsesplanaden/Ekonomikum

I omradet vid Luthagsesplanaden utvecklas en
viktig knutpunkt for kollektivtrafiken. En utveck-
ling av intilliggande kvarter kommer att ge tillskott
av bostader och verksamheter. Biotopia, Ekonomi-
kum och Observatorieparken ar viktiga malpunk-
ter som kan utvecklas. Omradet kopplar till saval
Luthagen som ett av centrums livaktiga innerstads-
horn med restauranger och ngjesliv vid Sysslomans-
gatan. [ omradet planeras en parkeringsanldggning
med publika verksamheter i bottenplanet.

» Kyrkogardsgatan har goda mdjligheter att
utvecklas sa att mer stadsliv kan uppsta.

* En knutpunkt for kollektivtrafiken pa
Luthagsesplanaden stiller krav pa utformning
och ger forutsittningar for handel.

* En parkeringsanldggning vid Katedralskolan ger
god tillgdnglighet till innerstaden och bidrar till
att omradet upplevs som en entrépunkt.
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Vaksala torg

Vid Vaksala torg, lings Vaksalagatan, planeras en
av innerstadens viktigaste knutpunkter for kollek-
tivtrafiken. Sjdlva torget har, med sin storlek och
sitt centrala lage, en unik mojlighet att utvecklas till
ett mer publikt torg samt motes- och evenemangs-
plats som kan rymma en méangd olika funktioner.
Forandringar i intilliggande kvarter innebar tilligg
med savil bostidder, kontor, handel och offentlig
service. Sammantaget innebar det som hander i
detta omrade att centrum forstarks dster om dagens
stadskdrna.

» Liangs Vaksalagatan skapas en viktig bytespunkt
for kollektivtrafiken.

» Vaksala torg utvecklas som centrumtorg med
handel och evenemang som gynnar stadslivet.

* Delar av Salagatan utvecklas till en gavanlig gata
med goda solldgen och mojlighet till uteserve-
ringar.

» S:t Persgatan utvecklas som ett viktigt centrum-
strak.

» Viaderkvarnsgatan forstarks som strak for stads-
liv.



Blasenhus

Omrédet Blasenhus, med Uppsala universitets nya
administrationsbyggnad i korsningen mellan Dag
Hammarsk;jolds viag och Norbyvigen, genererar
nya stora fldden av ménniskor. Omradet &r speciellt
till sin karaktér, ett centralt universitetscampus och
malpunkt for manga méanniskor framst dagtid men
dven kvillstid. Hér ar det néra till viktiga attrak-
tioner som Slottet med konstmuseum, Botaniska
tradgarden och Carolina Rediviva. Kopplingen till
stadskarnan ar tydlig bade via Slottsbacken, Odins-
lund, Drottninggatan och Bleke backe. Ett viktigt
hallplatsldge for kollektivtrafik langs Dag Hammar-
skjolds vag gor omradet tillganglig.

* I omréidet mots tva viktiga stadsstrak, Norbyva-
gen och Dag Hammarskjolds vig.

» Utveckling av kulturstraket knyter omradet
narmare stadskdrnan.

* Omréadet kompletteras med ytterligare verksam-
heter knutna till universitetet.

Svartbacksgatan

En férvéntad stadsutveckling langs Svartbécksga-
tan genererar nya bostader och forutsattningar for
handel i bottenvaningar. Kopplingar till arummet
och centrum ska forstarkas. En ny knutpunkt for
kollektivtrafiken tillkommer i korsningen Svart-
backsgatan—Gamla Uppsalagatan.

* Svartbicksgatan utvecklas till en stadsgata med
verksamheter i bottenvaningen och stora tillskott
av bostéder.

» Kopplingen till &rummet stirks med nya passager
mellan Svartbacksgatan och an.
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RORELSE

Vi har alla ett behov att forflytta oss och det finns manga former for att gora det. Att hantera rorelserna i
staden ar viktigt, bade for att skapa narhet till och inom centrala Uppsala, for att skapa forutsattningar for
stadsliv och for att sakra stadens attraktivitet pa kort och lang sikt.

Viméanniskor reser pa olika sitt. Att gi och att
cykla ar exempel pa aktiva resor, dessa tar mindre
plats och sker i 14g hastighet. Fordon behovs for
langre resor och for transporter av varor. Dessa
olika sitt att resa tar olika mycket plats och paver-
kar hur staden upplevs och fungerar. Iinnerstaden
behover rorelser som gynnar stadsrummets och
stadslivets forutsittningar prioriteras.

Storre stader kraver smartare transportsatt

I det framtida Uppsala, med méanga fler invanare
och besokare, kommer konkurrensen om ytorna
istaden att 6ka. Fler mdnniskor pa samma yta
kréver transportformer som tar mindre plats. Fler
manniskor i innerstaden staller ocksé allt hogre
krav pa att minska storningar sasom buller, férore-
ningar och risk for olyckor.

Allt fler stider ndrmar sig en punkt dir man méste
tdnka pa ett helt nytt sitt kring transporter och
anvindning av gaturummet. Det kommer att paver-
ka hur vi transporterar oss i staden. En Gvergang
frén bil till mer klimatneutrala och effektiva trans-
portformer sdsom att ga, cykla och &ka kollektivt
ar nddvandigt i en vixande stad, i synnerhet i stads-
kdrnan.

Del av hallbarhetsarbete

Transporterna star for en stor del av utslappen som
paverkar klimatet. Infrastrukturen for transporter kraver
dessutom mycket yta, vilket ar en begransad resurs i in-
nerstaden.

Genom att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik gynnas
yteffektiv transport som har mindre negativ paverkan pa
klimatet. Det leder till battre tillganglighet inom centrum
och frigor ytor for manniskor att vara pa och ytor for gron-
omraden.

Minskad bilanvandning innebar mindre buller och battre
luftkvalitet. Farre hardgjorda trafikerade ytor gor det aven
enklare att hantera och rena dagvatten. Den sammanlag-
da effekten ar en renare och mer attraktiv stadskarna.
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Vagen till smartare transportsatt

Vagen till smartare transport i innerstaden gar
via ett ssmmarbete mellan kommunen och viktiga
aktorer for att;

 prioritera resor till fots och cykel
* minska genomfartstrafiken med bil

e Oka attraktiviteten for kollektivtrafiken

Minska onodig genomfartstrafik

Aven om allt fler gar och reser med cykel och
kollektivtrafik, visar trafikprognoser att stadens
och kommunens tillvixt ger stora pafrestningar
istadens gatunit. Darfor ar det viktigt att skapa
forutsittningar for att inte belasta Kungsgatan med
genomfartstrafik. Med den planerade planskildhe-
ten vid S:t Olofsgatan och en mojlig planskildhet i
Vimpelgatans forlingning skapas mojligheter att
avlasta Kungsgatan fran genomfartstrafik. Innan
2030 kommer det att behdvas ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem for att klara av att ta hand
om invanarna i stadens utvecklingsomraden, sdsom
Rosendal och Ulleraker. Ett kapacitetsstarkt system
kraver mycket plats i gatunitet och god framkom-
lighet pa bland annat Kungsgatan, vilket kriver att
genomfartstrafiken pa Kungsgatan behover ledas
om successivt fram till 2030.
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Att utveckla en attraktiv och effektiv kollektivtrafik
innebér att den behover vara prioriterad 1 gaturum-
met. Att kora pé egna korfilt, komma forst fran
trafikljusen i korsningar och att storningar langs
strackan blir farre 4r exempel pa sddana atgarder.
Med en kapacitetsstark kollektivtrafik som géar ofta
och har mgjlighet att transportera fler resenérer per
tur Okar dven tillgaingligheten till innerstaden for
fler.

Bilar i parkeringsanlaggningar

Nya parkeringsanlaggningar i strategiska ldgen med
gingavstand till stadskdrnan ger mdjlighet att pa ett
enkelt siatt limna bilen utan att skapa mer tringsel
iinnerstaden. Det garanterar god tillganglighet till
citys utbud samtidigt som centrala stadsrum frigors.

Kontinuerliga investeringar i standardhdjande
atgarder for cyklister och fler cykelparkeringsmdjlig-
heter gor att flera kan valja cykeln istéllet for bilen.
Detta bidrar till att minska trangsel i gatunétet.
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Inriktning rorelse

Attraktiv gastad

Gaende ska ha god tillganglighet i ett gent gatunat med gene-
résa gang- och vistelseytor.

Battre cykelstad

Cykeln ska ha god framkomlighet till stadskédrnan men samsas
med 6vriga trafikanter och anpassas till stadsmiljon.

Tydlig kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska ha god framkomlighet till stadskarnan och
bidra till att skapa attraktiva stadsmiljoer.

Bilen pa stadens villkor

Bilen ska ha god tillganglighet till stadskarnan men framkomlig-
heten anpassas till platsens férutsattningar.

Smarta parkeringslosningar

Parkeringar for bil och cykel pa allman plats ska i férsta hand J
regleras for korttidsparkering. Langtidsparkering ska huvudsak- «
ligen ske i garage. A

Samordnade leveranser

Logistiken och leveranser av varor i stadskérnan ska samord-
nas, tidsstyras och organiseras for att skapa utrymme och
minska konflikter med stadslivet.

Levande bathamn

Battrafiken ska utvecklas for att berika staden och skapa liv i
hamnomradet.

Gaprioriterat omrade
Huvudcykelnat
Kapacitetsstark kollektivtrafik
Stomlinje kollektivtrafik

Resecentrum

Knutpunkt kollektivtrafik

Viktig hallplats
Huvudgatunat bil

Ny parkeringsanlaggning cykel
Befintligt parkeringsgarage

Ny parkeringsanlaggning mojligt lage

T eoo] | [}

Mdjlig gatukoppling

EEEEEEm Majlig cykelkoppling






ATTRAKTIV GASTAD

| Uppsalas innerstad ligger fokus pa fotgangarna. Att ga ar ett transportsatt som ar attraktivt och hallbart.
Det ger en mojlighet att uppleva staden som inget annat transportsatt ger. Ett finmaskigt, lattorienterat
och sammanhangande gatunat ar en forutsattning for en gavanlig stad.

Vistelseytor ger upplevelser och moten

Grunden for stadsliv utgors av médten i vara offent-
liga rum. Det fOrutsétter att man gar genom staden
och har tillgang till ytor for vistelse. For att kunna
gora innerstaden attraktiv for gdende behdver vi
darfor skapa forutsittningar for dem. Det handlar
bland annat om att ge gdende stdrre ytor i innersta-
den, med flera intressanta malpunkter och platser
dir man kan stanna upp.

En intressant och variationsrik stadsmiljo gor att
man som gaende upplever avstand som kortare 4n
de faktiskt 4r. Den inbjuder dessutom till att rora sig
langsamt och till att dr6ja sig kvar.
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En trafiksaker innerstad

Gaéende ror sig langsamt 1 jaimforelse med cyklister
och andra fordon. Att hantera och minska konflik-
ter mellan olika typer av trafikanter i olika hastighet
ar grundldggande for att utveckla en trafiksdker
innerstad. Det géller dven risken for konflikter
mellan gdende och cyklister. Trafik pa de gdendes
villkor foreslas darfor gélla i innerstadens mest
centrala delar.



Centrumomrade med tydlig gaprioritet

Olika satt att prioritera gaende

Det ska tydligt mérkas att gdende prioriteras nir
man ror sig i innerstaden. Det ska finnas plats att
rora sig, ga i bredd och métas i attraktiva strak
och pa platser. Det ska vara litt att orientera sig
och vilja gena och framkomliga promenadvégar
for att nd sina mal. En medveten satsning pa ytor
for fotgingare dr nddvandig och okar tillging-
ligheten till stadskdrnans utbud for alla grupper.
Man kan forbéttra framkomligheten for gaende

i centrum pa ménga olika sitt, bredda trottoarer,
hoja upp Overgangsstéllen, utveckla rena gagator
och gangfartsgator. Vilken dtgard och utformning
man véljer beror pa platsens eller gatans forutsétt-
ningar. FOr att Overbrygga barridrerna foreslas nya
kopplingar 6ver Fyrisan, planskilda passager och
broar vid jirnvagsovergangarna S:t Persgatan och
S:t Olofsgatan.

En tillganglig innerstad

Manga gaende anvander rullator eller kapp och till
de gdende hor ocksa de som ror sig med rullstol.
Det ar viktigt att gangstraken ar utformade sé att
det ar 1att for dessa personer att rora sig. For att

en attraktiv géstad ska kunna upplevas av alla
stills hoga krav pa utformningen av miljon. Barn,

Innerstadsomrade med god framkomlighet for gdende

funktionsnedsatta och dldres behov ar styrande for
att sikerstélla ett attraktivt stadsliv for alla. Har ar
det latt att ta sig fram, tatt mellan sittplatserna och
bra belysning,.

Inriktning

Gaende ska ha god tillganglighet i ett gent gatunat med
generdsa gang- och vistelseytor.

Riktlinjer

Utveckla gangnatet finmaskigt, sammanhangande och
latt att forsta.

Utveckla stadsmiljon sa att den inbjuder till att stanna
upp och dréja sig kvar.

Utveckla stadsmiljon med detaljrikedom som ger intryck
och upplevelser i 6gonhojd.

Utveckla generésa gang- och vistelseytor for olika behov
och olika manniskor.

Stadsliv i mansklig skala | 35



BATTRE CYKELSTAD

Uppsala ska bli landets framsta cykelstad, attraktiv att cykla i aret runt. Malsattningen ar hég, men Upp-
sala ar en etablerad cykelstad med en valgrundad cykelkultur. Har ar andelen cykelresor bland de hogsta i
landet. Cykeltrafik gor stadskarnan mer tillganglig, och bidrar till en attraktivare stadsmiljo.

Cykel i innerstaden

I Uppsala ska savil tillgdnglighet som framkom-
lighet for cykel vara mycket god. Det ska dven ga
snabbt att cykla. Den malséttningen innebér en stor
utmaning for den centrala staden eftersom samtliga
trafikslag kriver en viss grad av framkomlighet och
snabbhet.

I innerstaden far cyklisterna ibland sta tillbaka for
de gaende. I innerstaden finns inga snabbcykelva-
gar, utan dessa Overgar i centrala staden till ett
huvudcykelnit dar cykeln ar prioriterad. I de mest
centrala delarna befinner sig ovrig trafik pa de
géendes villkor.
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Fler cykelytor och hojd standard

Att cykla ar ett miljovanligt, yteffektivt, energief-
fektivt och flexibelt sitt att rora sig i staden. Cykeln
passar manga aldrar och behov — den som vill ta sig
fram langsamt eller den som vill pendla snabbt till
jobbet.

En viaxande stad som prioriterar cyklister medfor
att fler kommer att cykla, speciellt i centrala delar
av staden dér avstdnden &r korta. For att starka
den utvecklingen hgjs standarden pa cykelnitet,
huvudcykelnitet utvecklas med nya kopplingar,
och konflikter mellan cykeln och 6vriga trafikanter
hanteras. Det behdvs storre ytor sa att cykelnétet
kan ta emot fler cyklister, men ocksa fler cykelpar-
keringar.



Cykel pa gaendes villkor

m Cykelparkeringsgarage

— HuvudCykelndt —  aaa e Nya kopplingar i huvudcykelnét

Tydlig vagvisning och nya kopplingar

Det ska tydligt framga vilka strak som ar priori-
terade for cyklister. Beroende péa vart man ar pa
vig i den centrala staden ska man latt kunna vilja
fardvag utan onddiga omvéigar.

For biltrafiken finns vigvisningar for att 14tt och
snabbt kunna ta sig till olika mélpunkter, utan att
behova aka genom den absoluta stadskdrnan. Pa
samma satt ska cyklister kunna ta sig forbi centrum
pa ett lattare satt.

Ny infrastruktur for cykel ar en forutséttning for
att kunna utveckla cykeltrafiken i staden. Nya
cykelstrak foreslas dster om jirnvigen med en ny
cykelbro over Vaksalagatan som kopplar samman
cykelstraket med Resecentrum, lings Vaderkvarns-
gatan och lings med Lennakattens spar. En ny
cykelbro 6ver Fyrisan i Vretgrands forlingning
skulle underlatta kopplingen till Resecentrum och
forbattra trafiksituationen pa Vistra Agatan och
forbi Svandammen.

Utover fysiska atgarder ar det viktigt att prova nya
sétt att reglera cykeltrafiken sa att den kan samspela
med Ovriga trafikslag pa ett battre satt, exempelvis
genom cykelprioriterad gata.

e SNabbceykelled

mmmwm Nysnabbcykelled

Ovrigt cykelnat

Inriktning

Cykeln ska ha god framkomlighet till innerstaden men i
Ovrigt samsas med Ovriga trafikanter och anpassas till
stadsmiljon.

Riktlinjer

Utveckla en stadsmiljo dar det ar tryggt och attraktivt att
cykla.

Utforma ett cykelnat som ar latt att forsta och orientera
sigi.

Planera for snabbcykelleder endast pa platser dar det
inte star i konflikt med gaende och stadsliv.

Prioritera tillgangligheten och framkomligheten i huvudcy-
kelnatet till viktiga malpunkter.

Anpassa cykeln i gaturummet pa strackor utanfér huvud-

cykelnatet. Lat den samsas med Ovriga trafikslag och
anpassas till platsens forutsattningar.
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TYDLIG KOLLEKTIVTRAFIK

En attraktiv och val fungerande kollektivtrafik ar en forutsattning for att Uppsala ska kunna vaxa med
100 000 fler invanare till 2050. Ett stomlinjesystem med hog turtathet, hog framkomlighet och bra
tillganglighet i attraktiva stadsstrak ska konkurrera med dagens biltrafik. Da behover kollektivtrafiken

prioriteras i innerstaden.

Narmare, oftare och tydligare

Kollektivtrafikens linjedragningar ar mycket viktiga
for stadslivet och rorelsen i staden da det skapar
fléden i stadskdrnan och darmed underlag och
I6nsamhet for cityhandeln.

Lokalisering av hallplatser, dess utformning och
standard ar viktigt. Med ratt utformning och lage
skapar hallplatserna orientering i staden och funge-
rar som dragare och malpunkter. Samtidigt ska
barridreffekter och konflikter som kollektivtrafiken
kan ge upphov till minimeras.

Antal hallplatser och dess lokalisering ar viktiga
aspekter for att skapa néarhet till kollektivtrafiken.
Vanligtvis brukar avstdndet mellan hallplatser
variera mellan 400 och 600 meter, och man brukar
sdga att en hallplats har ett upptagningsomrade pa
cirka 400 meter runtomkring, vilket innebar ungefar
fem minuters promenad. For handeln i innerstaden
ar nérheten till hallplatser viktig om kollektivtrafi-
ken ska kunna konkurrera med bilen.

For resenéren ar upplevelsen av kollektivtrafikens
tydlighet minst lika viktig som faktisk tillgdnglighet.
Det innefattar till exempel turtéthet, skyltning och
hallplatsutformning. Upplevelsen av en otrygg och
rorig trafikmiljo kan minska stadskdrnans attrakti-
vitet som destination.

Prioritering i stadsrummet

For att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas
foreslas en prioritering av framkomligheten och
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utrymmet i stadsrummet. P4 strak med kapacitets-
stark kollektivtrafik har kollektivtrafiken egna
korfélt och prioriteras framfor bilen. Pa strak med
stomlinjebussar prioriteras dessa framfor biltrafik
och kor i storsta mojliga man pa egna korfalt. Pa
ovriga strackor kor kollektivtrafiken i blandtra-

fik och fordonsstorleken anpassas till miljon och
platsens forutsittningar.

Vaksalagatan, Rabyvigen, Kungsgatan,
Luthagsesplanaden, Béaverns grind/Munkgatan

och Sjukhusvidgen kommer att vara gator med hog
koncentration av kollektivtrafik. Dar kan det uppsté
konflikter med biltrafiken. Har behovs fordjupade
studier for att minimera biltrafiken och kunna
minska genomfartstrafiken i stadskidrnan.

For Stora Torget foreslés att farre bussar trafikerar
strackan Drottninggatan—Vaksalagatan fram till
Kungsgatan. Det innebér fortsatt busstrafik pa
Stora Torget. For att utveckla torget, fran hallplats
till stadens centrala torg och métesplats med stads-
liv, flyttas hallplatsen ett kvarter Osterut lings
Vaksalagatan.

Stomlinjer, knutpunkter och viktiga hallplatser

Att anvidnda S:t Olofsgatan for stomlinjetrafik
stiarker stadskdrnans utveckling norrut. Att géra
den redan idag populira hallplatsen mellan Stads-
biblioteket och Missionskyrkan till ett viktigt
hallplatsldge, ger narhet till intressanta malpunkter
och inte minst till en fin smaskalig stadsmilj6 1angs
Svartbacksgatan och an.



——— Gaprioritet Resecentrum @ Knutpunkt

e Stomlinje 1euenr Kompletteringslinje

Genom att leda kollektivtrafiken forbi Universitets-
huset och vidare langs Kyrkogardsgatan avlastas
Sysslomansgatan fran kollektivtrafik och kan priori-
teras for gdende och cyklister.

Vaksala torg utvecklas till en knutpunkt for kollek-
tivtrafiken med nérhet till Resecentrum och ett
stort utbud av kultur och handel s som UKK och
Kvarnen.

Tinnerstaden finns flera andra viktiga hallplatser
som hjalper till att utvidga stadskdrnan och skapa
stadsliv kring viktiga malpunkter och i strategiska
lagen.

Resecentrum

Resecentrum ar stadens och kommunens viktigaste
knutpunkt for kollektivtrafik. Den ar inte bara
viktig fér kommunen och dess invanare utan ocksa
for hela regionen. Med 6kande befolkning och i takt
med att Uppsala integreras alltmer i Stockholms-
regionen kommer resenirsstrommarna att oka till
och fran Resecentrum. Det ar darfor viktigt att
siakra Resecentrums kapacitet och samtidigt behalla

AT, R, TR

§) Viktig hallplats wwmm Kapacitetsstark kollektivtrafik

mojligheten att dka kapaciteten i framtiden. Detta
géller Aven gaturum i nira anslutning till Resecen-
trum.
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BILEN PA STADENS VILLKOR

Bilen har en viktig funktion i manga manniskors liv och vissa grupper klarar sig inte utan den. Bilens
flexibilitet ger tillganglighet men ar utrymmeskravande, bade nar den anvands och nar den star parkerad.
Utslapp, buller och partiklar som rivs upp av dacken ar ocksa faktorer som gor att bilen har en negativ
inverkan, inte bara pa stadslivet utan ocksa pa upplevelsen av stadsrummet. Konkurrensen om marken i
innerstaden, dar allt fler trafikanter ska samsas, gor att den utrymmeskravande bilen inte kan dominera

gaturummet oavsett framtidens drivmedel.

Planer for minskad biltrafik

Bittre folkhdlsa och 6kad trafiksikerhet ar viktiga
argument for att minska biltrafikens framkomlig-
het. I centrala Uppsala finns idag problem med dalig
luftkvalitet, ett allt vanligare problem i vixande
stader, ndgot som ar tétt kopplat till emissioner,
utsléapp och partiklar orsakade av bilen.

Vi planerar for en stad som ger mojlighet att minska
vart bilberoende och underlétta for andra fardme-
del. Mindre yta behovs per person for att gé, cykla
eller aka kollektivt 4n i jimforelse med att aka bil.
Aven miljobelastningen och energibehovet ir ligre i
jamforelse med biltransporter.

Bil pa de gaendes villkor

Uppsala stravar mot Nollvisionen — att ingen ska
behova dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor. Farre bilar och lagre hastigheter
skapar en 6kad trygghet for de oskyddade trafikan-
terna. Ett viktigt steg mot Nollvisionen &r sikra
overgangsstallen och laga hastigheter.
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I den téta staden med centrala bostadslagen lever
barn och unga. Har dr det 14g hastighet med mindre
god framkomlighet som géller for bil for att bidra
till en mer gavanlig stadskdrna. Stadsgator med
verksamheter i bottenvaningarna skapar stadsliv i
gatuplanet. Stadsliv skapas av de oskyddade trafi-
kanterna i forsta hand — inte av bilar i rorelse och
bilparkeringar. Bilen ska ha god tillgdnglighet i
stadskdrnan men framkomlighet p& gaendes villkor.

Tillganglighet for boende, handel och verksamhe-
ter

Innerstaden ska utvecklas som en blandad stadsdel,
den blandade staden gynnar stadslivet.

De begransningar som foreslas for bilens framkom-
lighet ska inte vara ett hinder for att kunna bo,
arbeta och gora inkdp och ta del av kulturutbudet
iinnerstaden. Verksamheterna i centrum ska dven

i fortsittningen vara tillgingliga for kunder och
leveranser med bil.



Huvudgatunét

Bilen pa gaendes villkor
Ovrigt gatunét

&=--¢ Nytt huvudgatunét wmenne - THIFGHigE huvudgatunéat

Mindre genomfartstrafik

Att minska genomfartstrafiken ar en del i arbetet for

att forbattra miljon i innerstaden. De som inte ska
till en malpunkt i omrédet ska inte lockas att gena
genom centrum. Gator med stor andel genomfarts-
trafik med bil &r Kungsgatan, Luthagsesplanaden,
delar av Vaksalagatan och Munkgatan. Dessa gator
har stor betydelse for kollektivtrafiken. Det ar en
forutsittning att forbéttra framkomligheten for
kollektivtrafiken genom att forsvéra eller inte tillata
for genomfartstrafiken pa delar av dessa gator.

En ny stadsbro 6ver Fyrisan i h6jd med Kungs-
angsesplanaden kan bade avlasta innerstaden fran
onodig genomfartstrafik och mojliggora prioritering
av gang, cykel och kollektivtrafik pa Islandsbron.

En ny planskild korsning kan pé sikt ersdtta dagens
plankorsning med jirnvagen vid Vimpelgatan. Den
nya planskilda korsningen behdvs for att skapa

en bra koppling mellan Framre Boldnderna och
Kungsidngen, tva omraden som utvecklas mot titare
innerstadsbebyggelse. En planskild korsning i detta
lage mojliggor prioritering av kollektivtrafik pa
Kungsgatan. En framtida utbyggnad med fyra spar

@ Befintligt parkeringshus

P Huvudgatunét pa kollektivtrafikens villkor
Ny parkeringsanldggning majligt lage

. Mojlig koppling

langs jarnvagen gor det omdjligt att behalla den
befintliga plankorsningen vid Vimpelgatan.

Inriktning

Bilen ska ha god tillganglighet till stadskarnan men fram-
komligheten anpassas till platsens forutsattningar.

Riktlinjer
Ge god framkomlighet for bilen inom huvudgatunatet.

Prioritera kollektivtrafiken fore bilen pa gator med stom-
linje och ringlinje.

Tillat bilen pa gaendes villkor i de mest centrala delarna
av innerstaden.

Tillat bilen pa platsens villkor och férutsattningar tillsam-
mans med 6vriga trafikslag i det dvriga gatunatet.

Minska genomfartstrafiken i innerstaden.

Styr successivt om biltrafiken pa Kungsgatan narmast
Resecentrum till forman for kollektivtrafiken.

Beakta alltid god framkomlighet for utryckningsfordon.
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Innerstaden kompletteras med fler cykelparkeringar sa att det ar lattare att parkera sin cykel ndra malpunkter.

SMARTA PARKERINGSLOSNINGAR

Effektiva och bekvama parkeringsytor bidrar till att skapa en attraktiv stad. Det behovs en strategisk pla-
nering for parkering som ger god tillganglighet samtidigt som den skapar forutsattningar for att frigra ytor

till forman for stadslivet.

Markparkering framst for besokare

En battre och mer effektiv anvindning av allménna
ytor behovs for att frigéra utrymme for stadslivet
och mer héllbara transporter. I innerstaden priori-
teras angoring (pa- och avstigning samt lastning och
lossning) och parkering for rorelsehindrade. For
besdkande behover det ocksé finnas centrala platser
for korttidsparkering. De som arbetar i innerstaden
hénvisas till parkering pa kvartersmark, huvudsak-
ligen i anldggningar.

Styr biltrafiken till anlaggningar

Centralt beldgna parkeringsanlidggningar kan
utnyttjas bittre, men i takt med att Uppsala vaxer
behover det dven tillkomma nya anldggningar
centralt i staden.

Genom att samla bil- och cykelparkeringar i anlagg-
ningar frigors ytor for andra andamél som bostéder,
verksamheter och ytor for rekreation och moéten.
Anléaggningar bidrar ocksa till en tydlighet vad
giller parkeringsalternativ. De kan pa sikt ocksa
minska trafikvolymen fran dem som soker efter
parkeringsplatser.
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Nya parkeringsanlaggningar

Parkeringsanldggningar, parkeringsgarage eller
parkeringshus ska utformas s att de bidrar till att
skapa en attraktiv stad. Nya parkeringsanliggning-
ar bor ligga néra infarterna och med gangavstand
till den centrala staden for att minska biltrafiken i
de mest centrala delarna.

Det kan vara svart att anldgga parkering i direkt
anslutning till fastigheter som fortitas och byggs ut.
Istéillet erbjuds platser for ny- och ombyggnation
genom parkeringskop som tillkommer i en anlagg-
ning i narheten. Anldggningarna ska dven uppléta
plats for cykelparkeringar, bil- och cykelpooler.

Katedralskolan, Sjukhusvagen, Salaplan, Kungs-
angen och Framre Boldnderna

For att utdka kapaciteten véster om Fyrisin pekas
omradet kring Katedralskolan ut som en strategisk
plats for en ny anldggning. Landstinget har uppfort
ett parkeringshus vid Sjukhusvigen, som kommer
att vara ett alternativ for besdkande till den centrala
staden och for den nya anldggningen vid Studenter-
nas idrottsplats.



Vid Salaplan, med infart fran Rébyviagen, finns ett
gynnsamt lage for en parkeringsanlaggning med bra
gangavstand till centrum. Likasa ar den nirliggande
norra delen av Osterplan ett attraktivt lige for en
parkeringsanlidggning.

Kungsidngen och framre Bolédnderna 4r andra
strategiska ldgen dér nya verksamheter kommer att
generera ett parkeringsbehov. Anldggningar i dessa
lage kan tjana som parkering bade for pendlare och
besokare.

Cykelparkering

Korttidsparkering for cykel ska finnas nara
malpunkter i staden medan langtidsparkering ska
ske i anldggningar. Med langtidsparkering menas
boende- och arbetsplatsparkering. Fastighetsdgare
ska anordna cykelparkering pa sin egen fastighet,
och samverkan med fastighetsdgare ar nddvandigt
for att skapa plats for allmianna cykelparkeringar i
befintliga parkeringsanlaggningar. Det ar sarskilt
viktigt i de mest centrala delarna, dar fler cykelpar-
keringar i anlaggningar behover tillkomma for att
avlasta parkeringen pa gatumark, som ar till for
besokare.

For att fraimja cykel som fardmedel ska dessa parke-
ringar ligga nirmare mélpunkten an bilparkeringar.
Att omvandla bilparkering till cykelparkering bade i
anldggningar och pa gatumark sker redan idag och
ar fortsatt aktuellt.

En 6kad kontinuerlig bevakning av cykelparkering-
ar, borttagning av felparkerade cyklar och rensning-
ar av skrotcyklar ur cykelstill ar nédvandig for att
sakerstélla god tillganglighet till cykelparkeringar.

Parkeringspolicy

Kommunfullmiktige antog i januari 2014 en parke-
ringspolicy. Den fortydligar att bil- och cykelparke-
ring ar en del av transportsystemet och 6vrig stads-
planering. Dér fastslés att planeringen for parkering
ska uppfylla foljande mal:

* Attraktivare stadsmiljo
* Minska biltrafikens miljopaverkan

+ Skapa en god sammanvégd tillginglighet for
samtliga trafikslag

+ Effektiviserad markanviandning

* Bidra till en fortsatt stark centrumhandel

Inriktning

Parkeringar for bil och cykel pa allmén plats ska i forsta
hand regleras for korttidsparkering. Langtidsparkering
ska huvudsakligen ske i garage.

Riktlinjer

Infor ett parkeringsinformationssystem for att lattare
kunna hitta till centrala bilparkeringar.

Reglera med tid och taxa for att styra korttidsparkering
for bil till gatumark och langtidsparkering till anlagg-
ningar.

Sakerstall att det finns goda méjligheter for cykelparke-
ringar pa kvartersmark.

Utforma nya attraktiva och trygga parkeringsanlagg-

ningar for bade bil och cykel, som aven rymmer andra
funktioner an parkering.
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SAMORDNADE LEVERANSER

Gods- och avfallshantering ar en omfattande verksamhet i en stad med mycket handel och restauranger.

Den tar stora ytor i ansprak och kan upplevas som stérande. For att I6sa problemet samordnas transpor-

terna av gods och avfall.

En viktig del i att skapa en attraktiv och levande
stadskirna ar att gods- och avfallshanteringen sker
pa ett smidigt sitt. En stokig hantering av gods

och avfall gar tvirs emot det som ger ett attraktivt
stadsliv. Samtidigt ar varuleveranser en viktig forut-
sattning for att livet i staden ska fungera. Darfor
behover leveranserna i mycket hogre grad samord-
nas och tidsstyras.

For att prioritera kollektivtrafiken styrs leveranser
under rusningstid bort fran de strak dér det gar
kapacitetsstark kollektivtrafik och stomlinjetrafik.

Antalet fordonsleveranser kan minska om leveran-
serna sker pa ett effektivare och samordnat satt.
Tunga leveransfordon kan ersittas av lattare fordon
eller cykelbud dar det ar mojligt.
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Inriktning

Logistiken och leveranser av varor i stadskarnan ska
samordnas, tidsstyras och organiseras for att skapa
utrymme och minska konflikter med stadslivet.

Riktlinjer

Samordna leveranser tids- och platsmassigt inom angi-
ven zon for innerstaden.

Reglera att leveranser inte sker under rusningstid i de
utpekade straken for kapacitetsstark kollektivtrafik och
stomlinjer.

Samlokalisera varor och restprodukter for att effektivi-
sera markanvandningen och skapa flexibla ytor.

Anpassa leverans-, logistik- och upphamtningsfordon till
platsens karaktar och férutsattningar.



LEVANDE BATHAMN

Uppsala ar, med sitt lage vid Fyrisan, en hamnstad. Ett levande batliv bidrar positivt till stadslivet och
stadens identitet. Ambitioner finns att utveckla hamnomradet och den befintliga gasthamnen sdder om

Islandsbron.

Fyrisan kan trafikeras med batar till Islandsfallet
och Uppsala hamn, dar det finns plats att vinda
nagot storre batar. Fran Hamnplan avgéar nojes- och
turbatar sommartid till bland annat Skarholmen,
Skokloster, Wiks slott samt ut pa Ekoln.

I dagsldget finns mojlighet for privatbatar att 1agga
till utmed an vid Stadstradgarden — den officiella
gisthamnen. Med sitt centrala lage kan den vixa i
storlek och serviceniva.

Léangre soderut i Kungsangen finns en mindre
smabatshamn och langs hela den Ostra asidan kan
hamnen och fortojningsplatser utvecklas. Ett levan-
de batliv bidrar positivt till stadslivet och stadens
identitet.

Intresset for att utveckla stadslivet vid/pa vattnet ar
stort. Exempel pa det ar privata initiativ som hyr ut
picknickflottar, trampbatar och roddbatar. Privata
och offentliga initiativ behovs for att utveckla och
forstarka aktiviteter och “vattenkulturen” men allas
tillgénglighet till Arummet och den &ppna vatten-
spegeln méste virnas.

Fyrisan kan i en framtid anvindas for ytterligare
transporter av manniskor under sommarhalvéret,
for att tillgdngligdra platser och varden som idag
ar svara att na. Reguljar battransport kan exempel-
vis utvecklas mellan Stadstradgarden, Ulleraker,
Ultuna hamn och Lyssnaédngen.

Inriktning

Battrafiken ska utvecklas for att berika staden och
skapa livi hamnomradet.

Riktlinjer

Integrera hamnomradet med den centrala staden och
bidra till en attraktiv stadsmiljo.

Utveckla den befintlig gasthamnen soder om Islandsfal-
let.

Prioritera mojligheten att lagga till for batar i rorelse.
Begransa permanenta platser som riskerar att privati-
sera kajen och Fyrisan.

Placera fartygstyper i harmoni med hamnens datid och
nutid.
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PLATS OCH PARK

| en vaxande och allt tatare stad far den allmanna platsen en allt viktigare roll. Uppsalas gaturum, platser,
torg, parker och arum ar alla férutsattningar for stadslivet. Darfor ar vara offentliga rum i stadskarnan

viktiga for att gora Uppsala attraktivare.

Ett mer attraktivt Uppsala

En stor del av Uppsalas identitet priglas av de
offentliga rummen och det liv som levs dar. Tillsam-
mans bygger innerstadens platser, parker och strak
en samverkande helhet — de blir stadens vardags-
rum och métesplats och fyller en viktig funktion
som arenor for att utdva kultur. Det betyder att de
ska rymma ménga olika aktiviteter som sker bade
samtidigt och over tid.

Fler invanare innebar ett 6kat tryck pa stadens
platser och parker for aktivitet, utflyktsmal och
vardagsmotion. Det betyder att flexibilitet och
samutnyttjande av det offentliga rummet kommer
att bli allt viktigare for att ytor ska kunna anvidndas
av olika malgrupper pa olika sitt. Extra viktigt ar
att ge barn och unga mer plats att vistas, umgas och
ta plats 1 de centrala offentliga rummen.

De offentliga rummen lankar samman staden

De offentliga rummen, platserna och striken skapar
strukturer som binder samman stadskidrnans olika
delar med varandra. Det dr har man ror sig, stannar
till, upplever staden eller bara passerar. Genom de
offentliga rummen lidnkar vi samman innerstaden
med andra stadsdelar.

Sambanden mellan stadens gator, torg och platser
kan liknas vid en vav som halls samman av val
utformade gaturum. Stadsrum som erbjuder ett rikt
och varierat innehéll resulterar i liv och rorelse bade
dag- och kvéllstid. En varierad stad med manga
attraktiva och intressanta offentliga rum framjar

stadslivet, goér invanarna stolta och far besokare att
kanna sig vilkomna.

Ta vara pa de kvaliteter som finns

Att utveckla de offentliga rummen sa att stadslivet
prioriteras kréiver att man tar tillvara de kvaliteter
som platsen ger. Manga parametrar paverkar de
offentliga rummens kvaliteter: bade l4ge, storlek och
hur de hdnger ihop med omgivningen, men ocksa
hur de utformas och “méobleras”.

Exempelvis méaste platser med goda ljus- och solfor-
hallanden prioriteras, och fortiatningsforslag ska
darfor alltid foregas av sol- och skuggstudier. Vissa
platser har en rik kulturhistoria och andra ér forma-
de i modern tid — men de bér alla pa varden som ska
tas tillvara.

Del av hallbarhetsarbete

Genom att hoja kvaliteten och samutnyttjandet av de
offentliga rummen kan vi bidra till ett attraktivt, demokra-
tiskt och socialt hallbart samhalle dar manniskor méts, far
ta plats och uttrycka sig.

Platser och parker i staden bildar ett finmaskigt nat. Om
det ar ratt utformat ger det majlighet till motion, folkhalsa
och sinnliga upplevelser.

De offentliga rummen i staden utgor en viktig infrastruktur
for manga olika ekosystemtjanster. Parker och gatugron-
ska har héga biologiska varden och stor artrikedom.

Det offentliga rummet utgor en resurs for fordrojning av

dagvatten, dar saval parker, torg som gatumark kan anvan-
das som magasin.
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Inriktning plats och park

B Ett levande arum

Arummet ska kontinuerligt utvecklas till ett attraktivt vistelse- :
rum och rorelsestrak. =

Flexibla torg

Torgen ska fa en mer flexibel anvéndning och ge plats for eve-
nemang, kultur, handel och méten.

Fler och battre parker o
A

Parkerna ska bli fler, fa hogre kvalitet och kopplas till attraktiva .\\
strak for gang och cykel.

Nya kopplingar

Stadens gator och offentliga rum ska tydligare knytas
samman pa fler platser.

Grona mangfunktionella gator &

Uppsalas grona och mangfunktionella gatunat ska sakras och
utvecklas.

Utveckla Kulturstraket

Uppsalas mest vardefulla historiska miljoer ska knytas sam-
man och aktiveras genom att skapa fler malpunkter.

Arummet

Gronstrak

Befintlig gatugronska
Ny gatugronska
Kommunal park | i \\
Icke kommunalt gronomrade %\\ '
Ny park P

Torg

Nytt torg ungefarlig placering
Ny koppling

Kulturstraket

Majlig koppling

N
s ’
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ETT LEVANDE ARUM

Arummet samlar stadens centrala delar till ett sammanhangande och gront rekreationsstrak — tillgangligt
for alla i Uppsala. Det finns ingen annan plats i staden som har lika goda mojligheter till attraktiva métes-

platser.

Uppsalas karaktaristiska stadsgronska

Arummet 4r en av Uppsalas mest omtyckta platser.
Langs Fyrisans strander och kajer finns den karak-
taristiska stadsgronskan, och manga associerar
platsen med blommande héstkastanjer och klibbiga
lindar. Arummet ar darfor en viktig komponent

i Uppsalas identitet och har goda mojligheter att
fortsdtta utveckla Uppsalas specifika karaktar.

I &rummet maste hogsta prioritet alltid ges till
vistelseviarden. Det finns ingen annan plats i staden
med lika goda mojligheter till attraktiva motesplat-
ser. Det ar darfor viktigt att vistelsekvaliteterna
forstarks ldngs dns bada sidor.

Sammanhéangande strak for rekreation

Arummets virde som ett ssmmanhingande rekrea-
tionsstrak som forbinder stadskdrnan med andra
delar av staden och dess omland kan inte nog
betonas. Med sina olika karaktarer, diar parker

och stensatta kajer avloser varandra, ger Arummet
utrymme for en méngd olika aktiviteter.

I &rummet prioriteras ménniskor som ror sig, fore
andra trafikslag. Det ska vara litt som fotgédngare
och motionir att rora sig langs Fyrisans strin-

der och kajer. Det ar sarskilt viktigt att virna om
platsen for det allmédnna intresset vid markuppla-
telser; den basta platsen ska vara gratis och vara
tillganglig for alla. Arummet maste darfor hallas
fritt for passage och rorelser langs vattnet.
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Utveckla arummet

Arummet kan utvecklas ytterligare for att bli ett
annu attraktivare vistelserum. Har ska till exempel
viktiga utblickar ldngs straket sidkerstillas. Lings an
kan man férvinta sig en utveckling av fler publika
stadsrum och strak. Restauranger och caféer i
omradet forstarker &rummets karaktdar med motes-
platser.

Arummet séder om Islandsbron ir stadens viktiga
farled ut mot Mélaren. Hér ska béatar kunna ta

sig fram till Uppsala hamn vid Islandsfallet. I det
”sddra astraket” ligger &ven Hamnplan, Stadstrad-
garden och Studenternas idrottsplats. Denna del
av arummet ska utvecklas med sérskilt fokus pa ett
sjudande stadsliv med idrott och evenemang.

Det viktiga vattnet

Fyrisan sjuder av liv och mitt i Uppsalas stadskdrna
kan man fiska. Fisktrappor gor det mgjligt for en
méingd arter att ta sig upp i Fyrisan. Att erbjuda
badmojligheter centralt ar ett mal som hagrar men
som kréver forbattrad vattenkvalitet for att bli
verklighet.

Inriktning

Arummet ska kontinuerligt utvecklas till ett attraktivt
vistelserum och rorelsestrak.

Riktlinjer

Prioritera arummet for vistelse, méten och rekreation.
Utveckla arummet med tillskott av sarskilt hog kvalitet.

Utveckla arummet med malpunkter som restauranger
och caféer langs gatornas bottenvaningar.

Forstark vistelsekvaliteter som sittplatser, sollagen,
gronska och konst.



FLEXIBLA TORG

Uppsalas torg fyller viktiga funktioner i stadslivet som plats for méten, handel, kultur och rekreation.
Innerstadens befintliga torg har potential att utvecklas, fa en mer flexibel anvandning och gynna
stadslivet mer an vad de gor idag. Det finns ocksa mojligheter till nya torg i utvecklingsomraden.

Mindre parkering, mer plats for manniskor

Torgmiljoer har en tradition som handels- och
motesplatser. Uppsalas torg utgor variationsrika
miljoer med bade dldre torg som bér pa rik kultur-
historia och nykomlingar som representerar dagens
moderna formsprak.

Maénga av Uppsalas centrala torg kan utnyttjas
bittre och gynna stadslivet. Idag domineras nagra
av torgen av markparkeringar for bil. Genom nya
parkeringslosningar kan torgen utvecklas med
gronska, sittplatser, torghandel, rekreation, lek,
utstillningar, aktiviteter och evenemang. Torgen
kan ocksa, med ritt underbyggnad, utnyttjas for
dagvattenhantering.

Stora Torget och Fyristorg

Stora Torget anlades pa 1640-talet och ar ett rends-
sanstorg med slutna horn. Det dr Uppsalas mest
centrala och vilbesokta torg och praglas idag av
busstrafik. De dominerande héllplatserna kan
flyttas Osterut. Stora torget kan da utvecklas som
stadens hjarta for vistelse, kultur, evenemang och
maoten.

Fyristorg ar en viktig del av arummet vid Uppsalas
paradgata och Nybron. Anda sedan stadsbran-

den 1702 har torget fungerat som handelsplats och
kallats Vedtorget, Smortorget och Fisktorget. Fyris-
torg kan utvecklas med mer torghandel, fler vistel-
seytor och mer kultur genom att ytor for bilparke-
ringar nedprioriteras.

S:t Eriks torg och Vaksala torg

S:t Eriks torg ar ett medeltida stadsrum omslutet

av domkyrkan och Saluhallen och andra vackra
byggnader. Det var ett kott- och fiskforsaljningstorg
och har kallats for sdval Oxtorget som Kottorget
innan Saluhallen byggdes. Torget kan utvecklas med
mer handel, fler vistelseytor och mer kultur genom
att ytor for bilparkeringar nedprioriteras.

Vaksala torg ar centrala stadens storsta torg med
torghandel, loppmarknader och ytkravande evene-
mang. Torget behdver utvecklas som evenemangs-
plats och integreras med en storre hallplats for
kollektivtrafik 1dngs Vaksalagatan.
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Nya torg och platser

Svintorget/Kungsangstorg

Nya torgytor har tillkommit i samband med stads-
fornyelseprojekt for Uppsalas stadskidrna. Langs
Dragarbrunnsgatan och kring Resecentrum finns
nu flera nya torg och platser — uppskattade stads-
rum med flexibel anvandning. Svintorget/Kungs-
dngstorg blir en viktigare motesplats och oas ju
mer stadens centrum vaxer soderut. Fran torget
utvecklas en viktig parkkoppling ner till Arummet
och Hamnplan.

Hamnplan och Kottinspektionen

Hamnplan ar ett soligt kajomrade soder om Islands-
bron. Platsen ska utvecklas till en attraktiv sommar-
plats med stadsliv. En hardgjord kaj i anslutning

till Stadstradgéarden ger fler sittmojligheter med
restauranger, caféer och platser for lek nara vattnet.
Koéttinspektionen, ritad av Gunnar Leche ar en
karaktirsbyggnad som idag anvinds for kulturverk-
samhet i avvaktan pa beslut om omrédets utveck-
ling. Platsen intill kan utvecklas som ett viktigt
kulturbarande torg och motesplats i Kungsédngen.

Stadshuset och framre Bolanderna

I samband med att stadshuset byggs ut utvecklas
aven ytan framfor stadshuset. Platsen vander sig

ut mot Vaksalagatan och Uppsalas paradgata, och
blir mer tillganglig och inbjudande. I samband med
den pagdende stadsomvandlingen i savél framre
Boldndernas som Rabyvagen behdver nya ytor for
torgplatser reserveras och utvecklas
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Inriktning

Torgen ska fa en mer flexibel anvéndning och ge plats for
evenemang, kultur, handel och méten.

Riktlinjer

Utveckla torgen med mer torghandel, fler evenemang och
flexibel anvandning.

Begransa langvariga upplatelser for forsaljningsvagnar.

Minska andelen bilparkering pa torgen till forman for
stadsliv.

Skapa nya torg och platser i utvecklingsomraden.



FLER OCH BATTRE PARKER

Grona parker ar métesplatser som lockar besokare i alla aldrar. Det ger dem en sarstallning som offentligt
rum. | takt med att Uppsala vaxer och fortatas finns behov av nya parker och battre tillganglighet till befint-
liga parker — sarskilt i innerstadens sodra utvecklingsomraden. Avsnittet utgar fran kommunens parkplan.

Viktiga bade for méanniskor och natur

Av alla offentliga platser ar det kanske parkerna
som anvands av flest manniskor for vistelse, lek och
rekreation. De anvdnds av manniskor i alla &ldrar,
bade nirboende och besokare.

I en allt tatare stad behover parkerna déarfor bli fler
och de befintliga parkerna utvecklas — for att kunna
erbjuda ett storre utbud och plats for en vaxande
befolkning. Stadens parker dr samtidigt byggstenar i
den héallbara staden och utgér viktiga utrymmen for
naturliga processer och ekosystemtjanster.

Platser for friluftsliv och lek

Friluftslivet hittar nya former och platser inne i
staden. Manga valjer att jogga centralt 1dngs &n och
langs parkstrak. Folkhélsotrenden kombineras med
upplevelseviarden i ndromréaden.

Det behovs fler lekplatser i centrala Uppsala. I
Stadstradgarden ligger stadens storsta lekplats —
en malpunkt och moétesplats for alla stadens barn
och barnfamiljer. Ytterligare lekplatser finns idag
i Carolinaparken, Vasaparken, S:t Goransplan,
Frodeparken och Anna Petrus park. Utover dessa
finns skolgardar som ocksa anvands som lek- och
héngplatser pa kvallar och helger.

Omraden som behéver utvecklas

Centrala Uppsala kommer att ha sin stora expan-

sion soderut. Med tillskott pa bostdder och kontor
finns darfor behov av ett nytt parkstrak med plats

for lek vid Hamnesplanaden.

Stadstradgarden behover utvidgas soderut och
integreras med idrottsomradet Studenternas.
Omradet kan dven forstdarkas som aktivitetsstrak

med kopplingen mot Kronasen med Sten Sture-
monumentet och Gula stigen. Slottsbacken kan
utvecklas som ett centralt parkomradde med battre
tillgdnglighet.

Osterplan utvecklas i samband med att planskilda
korsningar byggs under jarnvédgen for S:t Persgatan
och S:t Olofsgatan. En befintlig markparkering for
bilar blir till ett parkstrak med lekplats langs jirnva-
gen. En ny kvarterspark i fraimre Boldnderna skulle
forse omradet med gronska, lek och rekreation i
samband med att stadsdelen fortdtas och utvecklas.

Grona resurser i annans ago

I Uppsala finns en mangd centralt beldgna gronom-
raden som inte 4gs av kommunen men som ar
tillgangliga for allmanheten. Universitetsparken,
Botaniska tradgarden, Observatorieparken och
Skytteanska tradgarden ar exempel pa stadsgronska
som Uppsalaborna raknar som sina. Det ar viktigt
att det finns samarbete och dialog mellan kommun
och markégare kring dessa ytor.

Inriktning

Parkerna ska bli fler, fa hogre kvalitet och kopplas till att-
raktiva strak fér gang och cykel.

Riktlinjer

Ge utrymme for lek for alla aldrar och formagor.

Stark kopplingar till och tillgangliggor befintliga parker och
tradgardar.

Utveckla nya parker vid Osterplan, Hamnesplanaden och i
framre Bolanderna.
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NYA KOPPLINGAR

Uppsalas stadskarna domineras idag av stora kvarter i rutnatsplanen. Genom att skapa nya kopplingar
mellan gator, under och langs jarnvagen, genom kvarter och éver an knyter man samman stadens gator
och offentliga rum. Det blir lattare att rora sig i staden, och fler platser aktiveras.

Broar over Fyrisan

Broar ar viktiga element som ger identitet och
karaktir at staden. Ratt utformade fungerar de
som attraktiva motesplatser. Pa Uppsalas broar och
brofésten ska man kunna mdéta vanner, betrakta
stadslivet och njuta av Fyrisan. Bland de befint-

liga broarna behover S:t Olofsbron fordndras i sin
utformning fran gata till bro. Det finns dven plane-
rade nya broar 6ver Fyrisan.

Bro i Kungsangsesplanadens forlangning

En bro i Kungsingsesplanadens forlangning ar en
viktig koppling i det sddra astraket. Den kopplar
ihop det nya Kungsdngen med omradet vister om
an, nya Studenternas, Ulleraker och Sjukhusva-
gen. Bron skapar forutsittningar for fler att vistas
och rora sig mellan Fyrisans strander. Det stéller
stora krav pa detaljutformningen sé att saval bro
som brofasten fungerar som vattennira motesplat-
ser. Det ar viktigt att brons barridreffekt 1angs &n
minimeras. Bron ska vara 6ppningsbar sa att battra-
fik inte hindras.

Cykelbro vid Vretgrand

En ny cykelbro i Vretgriands forlingning underlattar
for cykeltrafiken. Det gar enklare och snabbare att
ta sig 6ver an och det forbéttrar i sin tur miljéon och
vistelseviarden vid Islandsbron. En forutséttning for
bron ar att den blir ett tillskott till stadsmiljon med
hoga arkitektoniska viarden. Det dr ocksa viktigt att
den inte hindrar det starka gangstraket utmed an.

Spang déver Kvarnfallet

Kopplingar mellan Uppsalas vialbesokta gadgata och
den vackra historiska Domkyrkostaden behover
starkas. Pa 1700-talet fanns en smal spang, bendmnd
Kvarnspangen, over Kvarnfallet. Att prova en
gangbro i samma lage, som forbinder Klostergatan
med Rosénparken och S:t Eriks torg, skulle kunna
forbattra forutsattningarna for fotgéngare.

Koppling till slottet

Omrédet runt Uppsala slott behover utvecklas.
Genom den kraftiga utvecklingen i Blasenhus med
universitetets nya forvaltningsbyggnad behover
forbindelselanken vid Bleke backe forbattras sa att
inte asen blir en barridr. En battre koppling i det
har laget forbéttrar tillgdngligheten till miljon och
kulturinstitutionerna i slottet och till Slottsbacken.
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Passager

Under och langs jarnvagen

Jarnvagen genom centrala Uppsala dr en barriir
som delar staden. Har ska passager skapas som
binder ihop de centrala delarna. Tva planskilda
jarnvagspassager ska byggas dar S:t Olofsgatan
och S:t Persgatan korsar jarnvagen. I samband med
detta kan attraktiva anslutningar och kopplingar
skapas mellan tunnelmynningar och intilliggande
ytor. Det finns en mojlighet att i framtiden skapa
nya passager for gang och cykel 6ver Strandbod-
kilen, pa bada sidor av jarnvagen. En ny planskild
passage med jarnvagen foreslas for att bittre binda
thop Kungsdngen och Boldnderna.

Genom kvarter

Manga av innerstadens kvarter ar stora och slutna.
Att som fotgdngare kunna slinka igenom ett kvarter
ger gena passager och intressanta upplevelser.
Genom att kontinuerligt arbeta med att 6ppna upp
passager genom kvartersstrukturer skapas nya
fléden for fotgdngare.

Oppnandet av Vretgrand dr exempel pa en ny och
viktig passage dar kommunen nu 4r markégare. Ett
annat exempel ar kvarteret Svalan dar fastighetsa-
garen tillater passage mellan Vaksalagatan och S:t
Persgatan.

Tillgangliga parker

En ny koppling mellan gadgatan och Klosterparken
skulle forbattra tillgdngligheten till en park mitt i
stadskarnan. Tillagg till parken kan goras sa att den
utvecklas till Uppsalas mest centrala stadsrum med
fokus pa barn.

Inriktning

Stadens gator och offentliga rum ska tydligare knytas
samman pa fler platser.
Riktlinjer

Utforma broar och tunnlar med sarskilt hog arkitektonisk
kvalitet.

Mojliggor passager genom kvarter.



GRONA MANGFUNKTIONELLA GATOR

Gatunatets huvudsakliga uppgift ar att mojliggéra framkomlighet och dtkomst men det ska aven bidra till
stadslivet. Nagra av stadens viktiga gator kantas av tradrader som ger karaktar och identitet at saval ga-

tan som omradet.

Bade gator, gatugronska, park- och promenad-
strak

Rutnitsstaden satter sin pragel pa Uppsalas
innerstad. Det dr en vdv av gator och grander som
forbinder platser med varandra och erbjuder visuell
ledning och orientering. Uppsala har strak av skilda
slag — vanligast i form av gator men ocksé park- och
promenadstrak.

Gatustraken har stor betydelse for stadslivet, det
beskrivs ndrmare under avsnittet ”levande botten-
vaningar”.

Grona strak och sammanlankande gatugronska

Uppsala har flera gronstrak som stracker sig fran
stadens omland in mot stadskdrnan. Nagra tar
tvart slut nir de moter den tita innerstaden. For att
sakerstilla att det finns ett gront samband mellan
gronstrak och parker i innerstaden har gatugron-
skan en viktig sammanldankande roll. Till gatugron-
ska riaknar vi alléer, tradrader och storre samman-
hallande planteringar pa gatumark. Den bidrar till
att gora staden till en béttre biotop for manga vaxt-
och djurarter och bidrar till battre dagvattenhante-
ring samtidigt som staden blir gronare och skonare
att vistas i. Gron forgardsmark kan ocksa bidra till
en gatas grona karaktar.

Det ar viktigt att den befintliga gatugronskan
bibehalls och siakerstills nar Uppsala vaxer.

Ostra Agatan

Ostra Agatan langs Fyrisan kan utvecklas och
forstarkas som gront strak for rekreation och
vistelse. Miljon nara Fyrisan med generdsa ytor,

ljus luft och so6derldge gor omradet attraktivt. Fler
malpunkter, restauranger och caféer stiarker strakets
kvaliteter och hjélper till att utveckla en intressant
fortsdttning av gatan soderut.

Inriktning

Uppsalas grona och mangfunktionella gatunat ska sakras
och utvecklas
Riktlinjer

Forstark gatugronskan i markerade strak sa att den skapar
grona lankar i innerstaden mellan olika gronomraden.

Utveckla gatustraken sa att de battre kan infiltrera och
rena dagvatten.
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UTVECKLA KULTURSTRAKET

Kvarteren runt Uppsala slott, domkyrkan, S:t Eriks torg och delar av centrala arummet ar betydelsefulla for
Uppsalas identitet, historia och varumarke. Genom att férstarka och utveckla platsernas sammanhang i
en promenadslinga éppnas mojligheter for turistmal, kultur och andra verksamheter.

Tar emot flest turister

Omradet runt domkyrkan och slottet dr en enasta-
ende del i Uppsalas stadsmiljo. Det dr idag den del
av Uppsala som tar emot storst andel av alla de
turister som dagligen besoker staden. Gatorna runt
omrédet samt Domkyrkoplan, Odinslund, Caroli-
nabacken och Slottsbacken dr 6ppna ytor som kan
knytas ihop bittre genom tydlig gestaltning och
information.

Historiskt centrum sedan 1500-talet

Stréaket mellan S:t Eriks torg och Uppsala slott utgor
sedan 1500-talet Uppsalas ceremoniella centrum.
Det har anvénts av staten, kyrkan och stadens
invanare fOr ceremonier, processioner, samlingar,
manifestationer och demonstrationer.
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Langs kulturstraket ligger en rad monumentala
byggnader med mycket hogt egenvarde: Uppsala
domkyrka, Konsistoriehuset, Dekanhuset, Arkebis-
kopsgarden, Helga Trefaldighetskyrkan med prést-
gard, Carolina Rediviva och Uppsala slott. Genom
sin funktion nu och d& utgor de betydelsefulla delar
1 detta historiska centrum.

Men detta strak kan dras ut ytterligare till att
omfatta miljon kring Svandammen och vidare langs
Fyriséan till Gamla Svartbéackens trahusbebyggelse
och Linnétradgarden. Tillsammans rymmer ett
sadant strak dven museer, kulturverksamheter och
motesplatser som kan gora promenaderna extra
intressanta. Men dven restauranger, caféer och
smaskalig handel bidrar till attraktiviteten.



Inriktning

Uppsalas mest vardefulla historiska miljoer ska knytas
samman och aktiveras genom att skapa fler malpunkter.

Riktlinjer

Utveckla berattelsen om kulturstraket genom tydligare
vagvisning och information for alla aldrar.

Skapa fler malpunkter i samspel med den historiska miljon
langs straket.

Forbattra tillgangligheten langs kulturstraket i samband
med planerade forandringar.

Kulturstraket knyter samman nagra av Uppsalas mest attraktiva
kulturmilier i en promenadvénlig slinga. Utmed detta strak finns
saval lagskyddade byggnader och miljder av riksintresse som
andra kulturhistoriskt intressanta hus, torg och platser. Och de
dr inte bara intressanta eller vackra att se pa, de representerar
ocksa en mangfald beréttelser som véntar pa att ytterligare
lyftas fram och levandegoras.

Léngs kulturstraket finns flera fantastiska siktvyer som forgyller promenaden. Motiven kan
vara saval intressanta och vackra byggnadsverk som magnifika parker och arum.
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BEBYGGELSE

Bebyggelsen i staden ger utrymme for att arbeta, bo, utéva kultur, handla, bestka restauranger och
caféer. Blandningen av olika funktioner och ett stort utbud av publika verksamheter ger en stad som ar
levande under hela dygnet. Den aldre bebyggelsen i Uppsala med domkyrkan och slottet som betydande
markesbyggnader ar ocksa en viktig del av stadens identitet.

En levande stad

For en levande stad ar det viktigt att det ar tétt
mellan malpunkter och att det finns ett stort utbud
av aktiviteter och motesplatser. Det ar viktigt med
en blandning av funktioner s att det bade finns
bostdder och arbetsplatser som ger liv under olika
tider pa dygnet. Vid férandringar i bebyggelsen
behover vi se till att det finns utrymme for handel
och andra verksamheter i bottenvaningarna.

Ta vara pa Uppsalas identitet

Domkyrkan och slottet dr for manga sinnebilden

av Uppsala men dven studentlivet och universitet ar
en viktig del av identiteten. Uppsala ar landets mest
betydande lardoms- och kulturstad och innerstaden
har klassificerats som ett riksintresse for kulturmil-
jovérden. Att virna om dessa virden ar en viktig del
i utvecklingen av Uppsalas bebyggelse.

En gron bebyggelsemiljo att vistas i

Detta avsnitt handlar om byggnader men dven om
den enskilda marken kring byggnaderna. Det kan
vara en bostadsgard, en parkeringsplats eller en
skolgard. I en alltmer tatbebyggd stad ar det viktigt
att ge plats at det grona. Vaxtlighet i form av trad
och planteringar behovs for att jimna ut tempera-
turen, rena luften och for att ta hand om dagvatten.
Det ar viktigt att utforma vistelseytor sa att de fyller
flera funktioner t.ex. kan skolgérdar utformas sa att
de kan anviandas som en park eller lekplats utanfor
skoltid.

Plats for skolor och kultur

En vixande befolkning skapar ett behov av en
utokning av offentlig service i form av skolor,
forskolor och vard av aldre. Men den ger ockséa
underlag for ett storre utbud av kulturverksamheter
som behover utrymme. Det dr viktigt att detta tas
med tidigt i planeringen, sirskilt i de nya stadskvar-
teren. Skolgardar kan ocksa utformas sa att de har
en flexibel anvandning som ger fler sociala motes-
platser i staden.

Hog arkitektonisk kvalitet

Hoga krav stélls pé arkitektonisk kvalitet for att
bidra till en attraktiv stad, och for att médnniskor
ska vilja bo och trivas i Uppsala. Den byggda miljon
ska utformas utifran vil definierade arkitektoniska
visioner. Byggnader, gator, parker och torg ska ses
isitt sammanhang och gestaltas med genomtinkta
forhallningssatt. Ny arkitektur ska mota befintlig
bebyggelse medvetet och med en tydlig idé om vad
man vill dstadkomma.

Del av hallbarhetsarbete

| stader bor manniskor tatare och kommer varandra narma-
re. Det ger mojligheter for moten och interaktion. Dessutom
samutnyttjas resurser som transporter, uppvarmning och
infrastruktur i stader.

Gardar, parkeringsplatser och grona tak kan anvandas for

fordréjning och rening av dagvatten, vilket minskar utslap-
pen av fororeningar i Fyrisan.
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Inriktning bebyggelse

Levande bottenvaningar

Den langsiktiga stadsutvecklingen ska starkas genom att
skapa forutsattningar for verksamheter i bottenvaningar.

Utnyttja taken

Taken ska utnyttjas pa ett battre satt sa att de fyller fler funk-
tioner.

Hushaojder och siktlinjer

Befintliga hushdjder och vardefulla siktlinjer ska respekteras.

Nya stadskvarter

Omvandlingsomraden ska bidra till en utvidgning av stadskar-
nan, sa att fler manniskor kan bo och verka dar.

Berika befintlig bebyggelse

Forandring av och tillagg i den befintliga innerstadsmiljon ska
bidra till ett 6kat stadsliv och hogre kvalitet i stadsmiljon.

Utveckla kulturmiljon

Stadens vardefulla kulturmiljé ska varnas och géras mer le-
vande och tillganglig.

Utga fran omradets karaktar

Stadens olika karaktarer ger variation. De ska utvecklas utifran
sina egna forutsattningar med stadsliv i fokus.

Nya stadskvarter

Berika befintlig bebyggelse

Utveckla kulturmiljon

Park och gronomraden

Befintliga egnahemsomraden

Strak och plats for stadsliv

semnmmmnnn  Mojlig koppling
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LEVANDE BOTTENVANINGAR

Levande bottenvaningar med aktivitet, manniskor och rorelse ar viktiga fér stadslivet i Uppsala. Ny bebyg-
gelse ska darfor planeras for framtida handel och verksamheter pa bottenplan, med god arkitektur och ett

varierat uttryck.

Upplevelserik och varierad gatumiljo

Levande bottenvaningar handlar om utformningen
av byggnaderna i 6gonhdjd. Med hog kvalitet och
detaljrikedom berikar de gaturummet och far oss
att stanna upp. Hur vi upplever gatan beror till stor
del pa om vi ror oss langs en langstriackt byggnad
utan verksambheter, eller om vi gar forbi bottenva-
ningar med varierat utbud.

En god upplevelsemiljo attraherar oss ménniskor.
Nar fler soker sig till en miljo leder det till en 6kad
kénsla av trygghet. En enformig milj6 upplevs inte
bara som trakig utan kan ofta dven uppfattas som
otrygg. Det ar darfor viktigt att bottenvaningarna,
entréerna och fonsterpartierna far en god arkitek-
tonisk utformning med ett varierat uttryck och
gedigna material.

Butiker, restauranger och tydliga entréer

I centrala staden utgors bottenvaningar till stor

del av butiker, caféer och restauranger. Levande
bottenvaningar kan dven utgoras av tydliga entréer
till kulturverksamheter, skolor och andra verksam-
heter som drar manga besokare. Entréerna ska vara
riktade mot gatan eller torget sé att de ger liv och
rorelse i stadsrummet.

I utvecklingen av staden behover handeln forutsétt-
ningar for att vixa. Det sker huvudsakligen genom
etablering i stadens bottenvaningar. Ny bebyggelse
bor darfor utformas sa att bottenvaningen passar
for butiker, dven om det kan ta tid innan handeln
etablerar sig. Under tiden kan bottenvaningen
anvandas for kontor, foreningslokal eller annan
verksamhet.

Strak och plats for stadsliv

Utmed de markerade straken for stadsliv ar det
sarskilt viktigt att skapa forutsattningar for handel
och andra publika verksamheter i bottenvaningen.
Dessa strak ar markerade pa stadslivskartan och
bebyggelsekartan. Gemensamt for straken ar att de
ska ha levande bottenvaningar och vara bekvima
att rora sig pa och langs. De ska knyta samman
platser och mélpunkter inom staden men ocksa
vara upplevelser i sig sjdlva. I den mest centrala
delen av staden kring gégatan (Svartbiacksgatan/
Kungsangsgatan) utgor nyckelstraken ett finmaskigt
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ndt. En 6kning av aktiviteter langs med granderna
kan bidra till att stadskdrnan upplevs som storre
och mer attraktiv. Flera av strdken ar dven strak for
kollektivtrafiken och férbinder innerstaden med den
omgivande staden.

Torg och knutpunkter

Vid torgen finns det sarskilt goda férutsittningar att
etablera caféer och restauranger som kan bidra till
stadslivet. De markerade knutpunkterna for kollek-
tivtrafiken ger ocksé ett bra underlag for service
som bor tillvaratas vid nybyggnad och férandring.

Lokaler som kan anpassas efter behov

For att staden ska kunna méta samhéllsforiand-
ringar och nya behov krivs bottenvaningar som
kan anpassas Over tid, och efter olika situationer.
Vi utnyttjar fortfarande de bottenvaningar som
byggdes vid sekelskiftet, och de bidrar till stadsli-
vet bade som malpunkt och som en upplevelse i en
varierad gatumiljo.

Lokaler av skiftande storlek och ldge ar ocksa en
forutsattning for mindre naringsidkare att kunna
bedriva verksamhet. En stad behover bade A-, B-
och C-lagen for verksamheter. Det ar i manga fall
verksamheterna i stadens B- och C-lagen som ger en
unik stadsmiljoé och varierad karaktar.

Inriktning

Den langsiktiga stadsutvecklingen ska starkas genom
att skapa forutsattningar for verksamheter i bottenva-
ningar.

Riktlinjer

Anvand i huvudsak bottenvaningar for olika typer av
verksamheter.

Utforma bottenvaningar langs med strak och platser for
stadsliv sa att de kan anvandas for verksamheter som
gynnar stadsliv.

Placera nya entréer mot gatan.

Ge bottenvaningar och entréer hog kvalitet pa utformning
och material.
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Taklandskapet kring domkyrkomilion har mycket hdga kulturhistoriska och upplevelseméssiga varden. Men &ven andra delar av inner-

staden har vérdefulla taklandskap som ska varnas.

UTNYTTJA TAKEN

| delar av den centrala staden ar taken en outnyttjad resurs som bor anvandas pa ett battre satt. Grona
tak kan ge manga fordelar fér saval klimatet som stadsmiljon, dessutom ar de vackra att se pa. Manga
kvarter ar fullt utbyggda och saknar grona gardar men det finns méjlighet att anlagga gréna tak som fyller

manga funktioner.

Utvecklingen med grona tak ar framforallt mojlig i
senare tids bebyggelse med platta tak och terrasser.
Vid ny bebyggelse finns stora mgjligheter att fran
borjan utforma taken s att de fyller flera funktio-
ner.

Klimatanpassning, dagvattenhantering och
biologisk mangfald

Grona tak ar ett viktigt redskap for att mota och
hantera pagaende klimatférandringar. De kan
hantera dagvatten sa att det fordrojs och renas,
vilket bidrar till en minskad belastning pa Fyrisan.
De bidrar ocksa till ett battre klimat och mojlig-
g0r en 6kad biologisk mangfald i staden. Véxtlig-
het utjaimnar temperaturen och hjélper till att hgja
luftfuktigheten i staden. Taken kan dven anvidndas
for solenergi eller ekosystemtjdnster for att 6ka den
biologiska méangfalden, till exempel kan bikupor
placeras pé taken.
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Stadsliv pa taket

Taken ar ocksa en resurs att anvanda for social
samvaro. De kan anvandas for lek, rorelse, stadsod-
ling och andra aktiviteter. I de mest centrala ldgena
kan taken 6ppnas for allmdnheten och anvandas for
café och restaurangverksamhet.

Estetiska taklandskap

De dldre byggnadernas tak utgor ofta en patag-

lig, synlig del av husens arkitektur. Det ar darfor
viktigt att beakta detta vid planerade forandringar
av tak. Aven vid utformning av nya byggnader ska
takens roll i stadsbilden analyseras och bidra till nya
estetiska varden till taklandskapet. Pa sa vis lyfter vi
fram upplevelser, sett fran olika platser fran staden.
Upplevelsen av ett estetiskt tilltalande taklandskap
bidrar till Uppsalas karaktér och ar en viktig del av
stadens kulturvérde.



Illustration som visar hur taken kan anvédndas fér odling, vistelse, métesplats, solenergi och dagvattenhantering.

Inriktning

Taken ska utnyttjas pa ett battre satt sa att de fyller fler
funktioner

Riktlinjer

Prova alltid mojligheten att anlagga grona tak vid nybygg-
nad.

Varna befintliga tak/taklandskap pa kulturhistoriskt eller
arkitektoniskt vardefulla byggnader eller bebyggelsemil-
joer.

Utforma nya tak sa att de bidrar med estetiska varden
till taklandskapet.

Tillampa garna krav pa viss andel gronyta som styrmedel
i detaljplaner for att garantera tillracklig gronska i tat
bebyggelse.
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HUSHOJDER OCH SIKTLINJER

Den berdmda Uppsalasiluetten utgors av de hogt belagna markesbyggnaderna Uppsala slott, Carolina
Rediviva, Uppsala domkyrka och Universitetshuset. Stadens siluett, stadsbild och siktvyer ska fortsatta

varnas och respekteras.

Gamla och nya markesbyggnader

Domkyrkan (119 m hog) och slottet (42 m hogt) ar
strategiskt placerade pa den hoga Uppsaladsen och
har darmed gett Uppsala en berémd siluett, olik
alla andra stidders. Under 1800-talet manifesterades
Uppsala som universitetsstad med ytterligare tva
hogt beldgna byggnader: universitetsbiblioteket
Carolina Rediviva och Universitetshuset.

Det hoga ldget i kombination med hog arkitektonisk
kvalitet och unika verksamheter gor dem alla till
maéarkesbyggnader med stor betydelse for Uppsalas
varumarke. Under 2000-talet har Uppsala Konsert
och Kongress tillkommit som mérkesbyggnad.

Liksom andra kulturstéder i Europa varnar Uppsa-
la dessa hogre och centralt beligna méarkesbygg-
nader och deras roll i stadsbilden. Detta utesluter
inte att staden gdrna ser tillkomsten av nya hogre
markesbyggnader. En viagledande princip ska da
vara att motiven for att bygga hogt ar tydliggjorda
och att staden som helhet tillférs nagot nytt och
kvalitativt. Upplevelsen av nuvarande kvaliteter ska
inte paverkas negativt.

Varna centrala siktvyer

Flera av Uppsalas monumentalbyggnader har spelat
en viktig roll for dragningen av gator och vagar.
Under promenader i centrala Uppsala nds man
ovantat av sldende utblickar mot dessa markesbygg-
nader. Siktvyerna ska varnas vid forandringar och
skapandet av nya gator eller offentliga platser.
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Uppsala Konsert och Kongress &r Uppsalas senaste méarkes-
byggnad, ritad av det danska kontoret Henning Larsen Architects
och invigd 2007. Arkitekterna ville inte bara skapa en fantastisk
kulturbyggnad, de ville &ven ge Uppsalaborna och alla andra
besbkare en ny attraktion. Dérfor placerades konsertsalen hégt
for att fran dess foajé erbjuda den magnifika utsikten mot slottet,
domkyrkan och universitetshuset.

Viktiga siktlinjer och vyer i stadskdrnan. <€Vy e— siktlinje



Sarskilt vardefulla siktsektorer

Med rutnitsplanen fran 1600-talet foljde langa, raka
infartsvagar fran landsbygden mot centrum med
domkyrkan och slottet som fondbyggnader. Aven i
dag ér dessa riktningar tydliga, sdrskilt fran norr.
Men dven fran oster och sdder finns dessa kvaliteter
delvis kvar.

Andra siktsektorer dar stadens markesbyggnader
tydligt framtrader tar sin utgangspunkt i E4:an och
jarnvagen fran soder samt i Vattholmavégen och
Gamla Uppsala hogar i norr.

Siktsektor fran UKK

Nar Uppsala Konsert och Kongress uppfordes
tillkom ytterligare en virdefull siktsektor. Arkitekt-
kontoret Henning Larsens Tegnestues lyfte upp
konsertsalen med dess foajé for att darifran ge
Uppsalaborna den magnifika utsikten mot stadens
markesbyggnader i vister.

Lila, siktsektorer som kommer in fran stadens ytteromraden i
riktning mot slottet, domkyrkan och Carolina Rediviva. Texten i
kartan visar varifran de olika siktsektorerna huvudsakligen kan
upplevas. Vit, siktsektor fran UKK

Varna attraktiva sollagen

Stadskdrnans offentliga rum har ofta tranga matt.

Ett rikt stadsliv gynnas av bra lokalklimat. For

att dven i framtiden kunna erbjuda Uppsalaborna

uteplatser med bra dagsljus och attraktiva solldgen
prioriteras dessa kvaliteter framfor hdgre hus som

skapar skuggeffekter och simre dagsljusforhallan-
den.

Fran det att varsolen atervéander till sen hést rader ett hart tryck
pa de mest attraktiva solldgen i innerstaden. En viktig del av
innerstadsstrategin &r att vérna men &ven utveckla flera attrak-
tiva solldgen.

Inriktning

Befintliga hushdjder och vardefulla siktlinjer ska respek-
teras.

Riktlinjer

Uppfér inga hdga hus som stdr stadens siluett inom de
vardefulla siktsektorerna.

Planera nya tillagg i bebyggelsen sa att inga hushojder
nar over slottets sockel. | framre Bolanderna kan undan-
tag goras.

Planera nya tillagg i bebyggelsen utifran en val genomar-
betad sikt- och stadsbildstudie dar forhallandet mellan
nya och befintliga byggnader studeras.

Varna vardefulla siktvyer i gatumiljoer och arum.

Se till att nya byggnader och pabyggnader inte forsamrar
vardefulla sollagen i staden
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Illustration som visar hur nya stadskvarter kan utformas med variation i uttryck och innehall och hdndelserika bottenvaningar.

NYA STADSKVARTER

Uppsala vaxer kraftigt och nya omraden maste utvecklas for att kommande generationer ska kunna bo
och verka i centrala staden. Eftersom stora delar av centrala Uppsala redan ar bebyggda, ar det viktigt att
vi tar hand om de kvarvarande ytorna val genom att bygga stad av hogsta kvalitet.

En blandad stadsmiljo

Innerstaden vaxer och de nya kvarter som blir en
del av innerstaden ska utvecklas med hog kvalitet. 1
de markerade omradena utvecklas nya stadskvarter
priaglade av blandstadsbebyggelse. Dessa omraden
har mgjlighet att fa titare stadsbebyggelse 4n Gvriga
delar av staden och hir kan darfor stora nytillskott
av bebyggelse vixa fram.

For att sakerstélla kvalitet, karaktir och variation
ide nya stadsdelarna ar det viktigt att bevara delar
av den befintliga bebyggelsen. For att stadslivet ska
gynnas och fa utrymme kan gatustrukturen behova
fordndras sé att kopplingar till den befintliga stads-
kdrnan blir tydliga. Det ar viktigt att gatu- och
rorelsestrukturen blir finmaskig och att kvarteren
inte blir for stora.

Utga fran den allménna platsen

Stadens gator gar allt mer ifran att vara transport-
strackor for fordon till att bli viktiga, mangfunktio-
nella vistelseytor. Nar nya omraden utvecklas ar det
darfor viktigt att sambanden mellan de offentliga
rummen — vara gemensamma motesplatser — utnytt-
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jas och starks. De offentliga rummen i de tillkom-
mande omradena ska vara flexibla och utga fran vad
kommande invinare behover for att leva ett gott liv i
staden. I de nya kvarteren behover stadsbebyggelsen
utga fran gatan. Den ska ses som ett viktigt stads-
rum dar byggnaderna bidrar med att hoja kvaliteten
1 métet mellan gata och hus.

Vardetat stadsbebyggelse

Det finns ett stort behov av bostiader, och de ar i sin
tur en forutsittning for att utveckla stadsbebyg-
gelse. Malet ar att skapa en blandad stad som har
manga olika typer av virden och kvaliteter. Med
stora bostadstillskott behover den offentliga servi-
cen byggas ut med skolor, forskolor och service for
aldre. I centrala lagen ar det dven viktigt att ge plats
for kultur och fritid som kan nés av alla Uppsala-
bor. I bebyggelsen ingar dven gardarna pa kvarter-
smark, som fyller en viktig funktion som plats for
vistelse och ger utrymme for gronska och hantering
av dagvatten. En vardetit stadsbebyggelse dr rik

pa kvalitativ variation i1 bade innehall, service och
arkitektur, och skapar en attraktiv stadsmiljo.



Karta som visar omraden dér det finns plats for att skapa nya stadskvarter som hdnger samman med stadskérnan.

Pagaende planering och mojlig utbyggnad

I de nya stadskvarteren pagar planering av ny
bebyggelse i olika skeden. Har foljer en grov
uppskattning baserad pa pagaende plandrenden

samt berdkning genom exploateringstal. Observera

att det ar mycket svart att uppskatta tillkomsten
av ny bebyggelse i tidigt skede eftersom det finns

manga faktorer som paverkar utbyggnaden.
Bolédnderna 550 0oo m? verksamheter

Kungsingen 2600-2800 Igh
160 000 m? verksamheter

Svartbacken  250Igh
Rébyvégen 1400 Igh

Totalt 4 250-4 450 Igh
710 000 m* verksamheter

Inriktning

Omvandlingsomraden ska bidra till en utvidgning av
stadskarnan, sa att fler manniskor kan bo och verka dar.
Riktlinjer

Skapa en tydlig och finmaskig kvartersstruktur som
hanger samman med stadskarnan.

Skapa en blandad stadsmiljo med bostader och verk-
samheter.

Gestalta nya kvarter med kvalitet och variation i det
arkitektoniska uttrycket.

Planera for gronska pa gardar och ta hand om dagvattnet
lokalt.

Skapa flexibla skolgardar som kan anvandas for lek och
vistelse utanfor skoltid.

Ge plats for kommande behov av offentliga verksamhe-
ter.

Lat aldre bebyggelse tillféra variation i skala, uttryck och
innehall som komplement till ny bebyggelse.
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Byggnaden vid Vaksalagatan har fatt nya fasader med hog kvalitet som ger ett tillskott i stadsmiljén.

BERIKA BEFINTLIG BEBYGGELSE

Som storstad behdver Uppsala 6ka forutsattningarna for en blandad stad med mer utrymme for verksam-
heter. Stora delar av centrala Uppsala kan verka fardigbyggda, men nya forutsattningar och behov gor att

bebyggelsen standigt utvecklas.

En blandad 24-timmarsstad

I en vixande stad ar det centrala laget mycket
attraktivt for bade bostdder, handel och annan
verksamhet. For att fa en levande stad dygnet runt
ar det viktigt med en blandning av bostider, handel
och verksamheter som drar besdkare. De nya
tillskotten bor utformas sé att de tillfor variation
och hojer kvaliteten 1 stadsrummet.

Uppsala ar pa vag att bli en storstad och behdver
kunna tillgodose behoven hos alla de olika
manniskor och livsstilar som samsas i staden.

For att klara detta och skapa ett levande centrum
behdvs samutnyttjade miljoer med funktioner som
Overlappar i tid och rum.

Innerstaden ska leva dven efter kontorstid och nir
butikerna stingt. En forutsittning for ett blandat
stadsliv dr darfor en tolerans for kvéllsaktiviteter.
Genom en fortsatt utveckling av café-, restaurang-,
kultur- och ngjeslivet i centrala Uppsala skapas en
livfull, befolkad och trygg innerstad.
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Forstark forutsattningarna fér handeln

Stadslivet och Uppsalas attraktivitet r beroende av
ett gynnsamt handelsklimat i innerstaden. For att
handeln ska kunna vixa maste handelsldgen skapas
i stadens centrala delar. Stadskédrnan kommer att
fortsétta vara stadens mest tillgdngliga plats, vilket
lockar nya etableringar av niaringar, verksamheter
och evenemang.

Dagens stadsbyggnadsinriktning dar staden forté-
tas och linkas samman bidrar till att fler kommer
att bo och leva centralt. Det bidrar ocksa till en
okad handel i centrala staden. Etablering av nya
verksamheter som drar manga besokare efter-
strivas, eftersom de gynnar bade handeln och en
levande stadskdrna. Det ska ocksé finnas plats for
kommande behov av offentliga verksamheter.



Karta som visar omraden dér det finns plats for att férdndra och géra tillagg som héjer kvaliteten och berikar stadsmiljén.

Utga fran den befintliga strukturen

Gatustrukturen inom det markerade omradet
bestar huvudsakligen av rutnitsplanerade kvarter
med bebyggelse fran olika stadsbyggnadsepoker. De
varierar 1 arkitektonisk kvalitet och tillfér stadsbil-
den olika vdrden. Inom detta omréde finns mdjlig-
heter till kompletteringar som kan hoja kvaliteten
pa den befintliga bebyggelsen och bidra till ett kat
stadsliv.

Vardefulla byggnader ska varnas och framhavas vid
bebyggelsetilligg. Men fortfarande kan flera kvarter
komma att byggas om, kompletteras och utvecklas.
Gemensamt for storre forandringar och tillkom-
mande byggnader ar att de ska bidra till stadens
kvalitet, forbattra forutsattningarna for stadsliv
och hoja den arkitektoniska nivan. Gronska pa
gardar 4r ett viktigt inslag som forbattrar det lokala
klimatet och som kan kombineras med fordrojning
och rening av dagvatten. Vid ombyggnader ska det
dven provas om nya passager for gdende kan Sppnas
genom kvarteren.

Inriktning

Forandring av och tillagg i den befintliga innerstadsmiljon
ska bidra till ett 6kat stadsliv och hogre kvalitet i stads-
miljon.

Riktlinjer

Planera for en blandad stadsmiljé med bostader, handel
och verksamheter vid férandring av bebyggelsen.

Ta vara pa och utveckla befintlig gronska och ta hand om
dagvattnet lokalt.

Forstark handeln och skapa férutsattningar for nya
handelslagen.

Hoj kvaliteten pa arkitekturen vid forandring av bebyg-
gelsen.

Ge plats for kommande behov av offentliga verksamhe-
ter.
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Biologiska museet har byggts till med en modern entrédel som gér verksamheten mer tillganglig och berikar parken.

UTVECKLA KULTURMILJON

Centrala Uppsala har flera omraden som berikar stadslivet genom sina héga kulturhistoriska, arkitek-
toniska och upplevelsemassiga varden. Dessa omraden kan géras mer tillgangliga och darmed starka

stadslivet.

Kultur- och universitetsstaden Uppsala

Uppsalas rutnitsplan fran 160o-talet innehaller
omraden som har gett staden sin karaktar som
landets ledande kultur- och universitetsstad. Har
ska verksamheter med direkt eller indirekt koppling
till Uppsala universitetet, kyrkan och kulturen sa
langt mdjligt ges forutsittningar att utvecklas.

Hela omréadet innehéller olika typer av bebyg-

gelse som genererar varierande former av stadsliv.
Byggnaderna, gatorna och torgen samspelar och ger
de fysiska forutsiattningarna fér verksamheter och
stadsliv. Vid forandringar ska detta samspel analy-
seras, varnas och utvecklas.

Mer synliga och tillgangliga kulturmiljoer

Stadens mangfald av kulturmiljéer ska ges forut-
sdttningar att synas och utvecklas. Genom att gora
Uppsalas unika kulturmiljéer mer synliga och
tillgéngliga 6kar dven stadslivet i omradet.
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Forandringar eller tilldgg i den befintliga bebyggel-
sen ska dock alltid ta sin utgdngpunkt i platsen och
analyseras utifran ett bredare funktionsperspektiv
i staden. Resultatet ska dven utveckla eller tillféra
staden nya véarden.

Attraktiva strak, tillganglighet och konst

Mojligheter att kunna rora sig genom kvarter,
parker, tradgardar och 1 arummet, ar viktigt for ett
attraktivare stadsliv. Ett sitt att utveckla stadslivet
i kulturmiljderna ar att skapa forutsiattningar for
attraktiva och tillgdngliga kulturstrédk. I samband
med sddana planer bor man alltid prova mojlighe-
ten att integrera konstnérlig gestaltning, eftersom
konsten ar ett omistligt inslag i staden.



Omraden med héga kulturhistoriska, arkitektoniska och upplevelseméssiga varden som ska vérnas.

Inriktning

Stadens vardefulla kulturmiljo ska varnas och géras mer
levande och tillganglig.

Riktlinjer

Utga alltid fran kulturhistoriska underlag vid utveckling
och férandring. Tillagg som berikar kulturmiljon kan
provas.

Ta alltid fram en genomarbetad gestaltningsidé med hog
arkitektonisk kvalitet vid planering av ny bebyggelse,
ombyggnad eller annan storre forandring.

Varna och utveckla gardsmiljoer med respekt for arkitek-
toniska och kulturhistoriska varden.

Ge universitetets institutioner majlighet att utvecklas
med respekt for kulturmiljovarden.
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Karta som visar olika omraden indelade efter bebyggelsekaraktdar och sammhanhang i staden

UTGA FRAN OMRADETS KARAKTAR

Delar av staden star infor en snabb utveckling och
fortatning. Det innebér att nya stadsstrukturer,
byggnader och parker skapas. Samtidigt kinne-
tecknas innerstaden av flera kulturmiljoer som ar
viktiga for stadens identitet och stadsliv. For att
kvalitativt hantera denna utveckling har centrala
staden darfor delats upp i sex karaktidrsomraden:
rutnitsstaden, park- och institutionsstaden, fraimre
Luthagen, del av Kvarngardet och Falhagen,
Kungsiangen samt frimre Boldnderna.

Omradena har olika forutsiattningar for utveckling
och bevarande. Det ar viktigt att kdnna till deras
bebyggelseutveckling och kulturhistoria for att inte
riskera att varden gér forlorade. De specifika viarden
vi tar bort idag kommer inte tillbaka.

I foljande avsnitt ges en kortare beskrivning av
omradenas bebyggelseutveckling och struktur med
tillhorande riktlinjer for hantering av till exempel
plan- och bygglovsfragor.
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Inriktning

Stadens olika karaktarer ger variation. De ska utvecklas
utifran sina egna forutsattningar med stadsliv i fokus.

1. Rutnatsstaden kompletteras med tilloyggnader inom
vissa befintliga kvarter.

2. Park- och institutionsstadens historiska och grona karak-
tar varnas. Samtidigt ar omradet flexibelt for utveckling av
verksamheter och institutioner.

3. Delar av Kvarngardet och Falhagen utvecklas som en
utbredning av innerstaden med fokus pa omradet runt
Vaksala torg och omradet vid korsningen Rabyvagen/Vader-
kvarnsgatan.

4. Framre Luthagen kompletteras med ny bebyggelse som
bidrar till okat stadsliv.

5. Kungsangen utvecklas med ny, blandad och verksam-
hetstat stadsbyggnad langs Strandbodgatan, Kungsgatan
samt forlangningen av Dragarbrunnsgatan och Ostra Aga-
tan.

6. Framre Bolanderna omvandlas till en aktiv och blandad
del av innerstaden med fokus pa foretagsamhet och verk-
samheter.



Med Dragarbrunnsgatans omvandling fran bussgata till gafartsgata med utékade verksamheter i bottenvaningarna, har innerstadens
stadsliv breddats och mer tydligt &n tidigare kopplats samman med ett utvecklat resecentrum.

RUTNATSSTADEN

Uppsalas innerstad uppvisar olika stadsstrukturer. Den medeltida oregelbundna gatustrukturen ar pataglig
kring domkyrkan. | dvrigt dominerar 1600-talets rutnatsstad som standigt utvecklas. Oster om an genom-
fordes en omfattande stadssanering under 1960- och 70 talet. Pa senare ar har city genomgatt en stads-
fornyelse med fokus pa ett utokat stadsliv och flera handelsstrak.

Medeltidens oregelbundna stadsstruktur

Motet mellan Uppsaladsen och Fyrisan gav Uppsala
de topografiska forutsiattningarna for utveckling

av handel i omradet, och senare dven for utveckling
av religion, universitet och kungamakt. Domkyr-
kan invigdes pé 1430-talet och négra decennier
senare inrdttades Uppsala universitet som en direkt
avknoppning fran kyrkan. Hirmed lades grunden
for Uppsala som Sveriges framsta ldrdoms- och
kulturstad.

Det medeltida Uppsala hade en timligen oregelbun-
den kvarters- och gatustruktur. Till stora delar var
den styrd av det gamla vadstillet vid Kvarnfallet,
och dar lag savil stadens huvudgata som huvudtorg
(nuvarande Gamla Torget).

For att ytterligare podngtera det monumentala
drogs dven raka tillfartsvagar 6ver den omgivande
landsbygden. Domkyrkan, Helga Trefaldighet

R kyrka och den kringliggande bebyggelsestrukturen
1600-talets ordnade rutnatsstad kunde dock inte regleras, utan kom att behalla det
Under 1600-talet genomférdes en omfattande stads- ~ mer oregelbundna kvarters- och gatumonstret fran
reglering i Uppsala. De medeltida och tdmligen medeltiden.

oregelbundna kvarteren och gatorna ersattes av en

mer ordnad rutnitsplan i tidens anda. Speciellt for

denna rutnitsplan var ett nytt och centralt placerat

torg med slutna horn och breda huvudgator som

mottes pa torget (nuvarande Stora Torget).
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Vaster om Fyrisan

Den gamla rutnétsstaden ar sedan lange uppde-

lad i tvd omraden — véaster och Oster om Fyrisan.
Byggnader och verksamheter pa den véstra sidan
har av tradition varit starkt kopplade till kyrkan,
universitetet och staten. De har ofta haft hog
arkitektonisk och teknisk kvalitet, vilket bidragit till
ett langsiktigt underhall och bevarande dver tid. De
kulturhistoriska vardena har oftast skyddats genom
lagstiftning.

Domkyrkostaden utgoér kirnan i riksintresset
Uppsala stad och ér tillsammans med Uppsala slott
och Carolina Rediviva stadens stora turistattrak-
tioner. Trots stadregleringar och stadsbriander s&
har domkyrkostaden med sina markesbyggnader,
sitt medeltida gatunit och gamla torg- och plats-
bildningar behallit och utvecklat sin virdighet och
karaktar.

Verksamheterna i detta omrade har resulterat i
byggnader, offentliga rum och stadsliv som praglat
stora delar av centrala Uppsala.

Oster om Fyrisan

Bebyggelsen péa den 6stra sidan har genom aren
praglats av handel, hantverk och senare dven av
industri och jarnvédgsstation. Under 1900-talet har
den genomgatt stora forandringar och da framfor
allt under 60- och 70-talen da stora delar av inner-
staden revs. Principerna for innerstadens moderni-
sering lades fast i en stadsplan fran 1958, reviderad
1962. Dérefter kom stadsomvandlingen igdng pa
allvar och genomférandet kom att ske successivt
genom sarskilt upprittade kvartersplaner.

Det nya Uppsala city bildades av 18 centrala kvarter
Oster om dn med S:t Olofsgatan, Kungsgatan och
Bangérdsgatan som yttre granser. Trafikseparering
var ett av ledorden. Delar av Svartbacksgatan och
Kungsangsgatan gjordes om till gagata med Stora
torget som centralplats — endast tillgdnglig for
géende och for busstrafik.

Dragarbrunnsgatan sags framfor allt som en trafik-
forsorjningsgata med méanga parkeringsmdjlighe-
ter, bland annat i form av parkeringsgarage och
parkeringshus. Utanfor detta omrade planerades en
cityring och langre ut en fyrfilig trafikled. Planerna
lag aven till grund for utvecklingen av dagens
handelsgallerior.
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City omvandlas

Cityomvandlingen kom att ge innerstaden en helt
ny karaktir. De dominerande hushdjderna inom
centrala staden 0kade fran tva till fyra vaningar,
ofta med en indragen femte vaning. Anledningen
till att husen inte skulle bli hogre var att man ville
varna stadens siluett. Utmed de smala granderna
holls hushdjderna ner ytterligare for att erhalla goda
sol- och dagsljusférhallande. Méanga av de byggna-
der som uppfordes pa 6o-talet har ett formsprak
som inte ront ndgon storre uppskattning hos
Uppsalaborna. Darfor ser vi har forutsattningar for
utveckling av dessa.

Variation i sodra delen och bevarade
omraden i norr

Samtidigt med denna utveckling har de aldre
industrierna inom rutnétsstadens sodra del succes-
sivt avvecklats och byggnaderna har rivits eller
byggts om for nya verksamheter. Den sddra delen
praglas idag av stor variation i verksamheter,
byggnadsvolymer och arkitektur. Det skapar intres-
santa forutsattningar for ytterligare forandringar.

Rivningsvagen under 1960-talet motte starka
protester. Vissa rivningsplaner stoppades till foljd
av missndjet och nya virderingar, vilket ledde till att
delar av den dldre bebyggelsen bevarades. Den laga
trahusbebyggelsen fran 1700- och 1800-talen vid
Ovre Slottsgatan och Svartbicksgatan 4r de mest
sammanhéngande bevarandeomradena.

Senare forandringar i city

Pa 1980-talet uppfordes Stadsbiblioteket, som blev
en ny markesbyggnad i Uppsala. Under senare tid
har &rummet genomgatt en omfattande och mycket
uppskattad férvandling med ménniskan i fokus.
Dragarbrunnsgatan har gjorts om till gafartsgata
med oOkat inslag av handel — med en tydlig ambition
att bredda city.

Ambitionen att bredda city har under senare ar
framgangsrikt foljts upp genom placeringen av det
nya konsert- och kongresshuset vid Vaksala torg
och omvandlingen av stationsomradet till vart nya
resecentrum. Det 4r en omvandling som béttre
kopplar samman denna viktiga kommunikations-
nod med Kvarngérdet, Falhagen, Bolanderna och
Kungsingen.



Inriktning

Rutnatstaden kompletteras med tilloyggnader inom vissa
befintliga kvarter.

Riktlinjer

Omradet vaster om an har hoga kulturhistoriska varden som
ar avgorande for riksintresset Uppsala stad. Omradet ska
darfor varnas och utvecklas med hog kvalitet i bebyggelse,
gator, parker, torg och broar.

Den medeltida strukturen som praglar domkyrkostadens
kvarter, bebyggelse och torg ska bevaras. Huvuddelen av
byggnaderna kring domkyrkan ar byggnadsminnen.

Bostadsbebyggelsen fran 1700-, 1800- och tidigt 1900-tal
med gardar och uthus ska varnas och férandras med var-
samhet.

| rutnatsstadens smala gator och grander ska dagsljus och
solljusforhallanden sarskilt studeras och beaktas vid pabygg-
nader eller ny bebyggelse.

De gamla handels- och hantverksgardarna och deras ekono-
mibyggnader i Svartbacken ska bevaras. Pa vissa gardar har
aldre ekonomibyggnader rivits under 1960- och 1970-talen.
Mojligheter att ateruppfora byggnader pa dessa platser kan
provas.

Linnétradgarden har mycket hoga kulturhistoriska varden
som ska beaktas vid eventuell ny bebyggelse eller tillagg i
omgivningen.

For att inte aventyra stadens siluett far nya hus och pabygg-
nader inte 6verskrida de nu dominerande hushéjderna.

Fran Baverns grand och séderut kan nockhojden bli nagot
hégre utan att upplevelsen av stadens siluett aventyras.

Taklandskapet ska varnas och férandras med varsamhet.
Tekniska installationer pa taken far inte dominera och bor
undvikas.
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PARK- OCH INSTITUTIONSSTADEN

| park- och institutionsstaden ligger slottet och Carolina Rediviva. Omradet praglas av en mangfald av
tidstypiska byggnader i en historisk parkmiljd utanfor den tata rutnatsstaden. Samtidigt som nuvarande
kvaliteter ska varnas ar omradet flexibelt for utveckling av verksamheter och institutioner.

Tidstypiska parker och byggnader

Flera olika delomréden har skapats, med en
mangfald av tidstypiska byggnader, parker och
anlaggningar av hog arkitektonisk kvalitet.

Dessa verksamheter ar slottet med tillhdrande
park, sjukhusomradet, Stadstradgarden, Flustret,
Svandammen, Blasenhus med universitetscampus
och Arkivcentrum, Botaniska trddgarden, Carolina
Rediviva, Carolinaparken med intilliggande univer-
sitetsinstitutioner, kyrkogarden, Observatoriepar-
ken med Ekonomicum och fore detta Kungsgéirdets
sjukhus. Tillsammans enas de i en Gvergripande
karaktér av park- och institutionsstad med manga
kvaliteter.

Samspel mellan gammalt och nytt

De flesta av dessa verksamheter tillkom under
1800-talet, och utvecklades vidare under 1900- och
2000-talen. Samtliga verksamheter fick da inte plats,
eller var inte 6nskvarda i rutnétsstaden. De har
darfor inte fogat sig efter en strikt rutnitsplan, utan
etablerat sig utifran sina egna ideal och platsens
forutsattningar.
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Omréadets hoga kulturviarden ska viarnas och
utvecklas utifran platsens sjil, gestaltning och histo-
ria. Vid fortatning bor gestaltningen av ny bebyggel-
se utga fran befintliga kvaliteter och forutsattningar.
Det kan i vissa fall innebéra att det nya sticker ut,
tar plats och tillfor staden nya virden. Men det kan
dven innebdra att det nya inordnar sig i ett befintligt
arkitektoniskt koncept. Ett val planerat samspel
mellan gammal och nytt ska forstirka omréadets
kvaliteter.



Inriktning

Park- och institutionsstadens historiska och grona karaktar
ska varnas. Samtidigt ar omradet flexibelt fér utveckling av
verksamheter och institutioner.

Riktlinjer

Den 6ppna och grona karaktaren ska behallas och utveck-
las som komplement till den tata rutnatsstaden.

Omradets hoga kulturvarden ska varnas utifran platsens
sjal, gestaltning och historia.

Vid forandringar efterstravas en mangfald av verksamheter
som bidrar till ett 6kat stadsliv.

Hushojderna halls nere for att behalla stadssiluetten och
vardefulla siktvyer mot slottet och domkyrkan. Inom den
del av sjukhusomradet som ligger nedanfor asen kan bygg-
nadshdjden bli hogre utan att dessa kvaliteter férandras.

Kvarter och anlaggningar ska sa langt som det ar méjligt ha
en 6ppen och inbjudande karaktar. Mojligheten for allman-
heten att kunna rora sig genom kvarteren ska beaktas.
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Aldre industribebyggelse har bevarats och fatt nya funktioner samtidigt som ny bostadsbebyggelse tillkommit. En utveckling som

skapar en arkitektonisk mangfald och spdnnande miljGer.

DEL AV KVARNGARDET OCH FALHAGEN

Delar av Falhagen och Kvarngardet utvecklas som en forlangning av innerstaden. Har finns bebyggelse
fran sent 1800-tal fram till idag, som med sina hoéga arkitekturvarden ska visas varsamhet.

Struktur fran 1800-talets planer

Omradet bestar till 6vervigande del av 6ppen
kvartersstad och bostadsbebyggelse med flerfamiljs-
hus pa tre—fyra vaningar. Omrédets struktur har sin
grund i stadsplanerna fran 1858 och 1881 och har
byggts ut kontinuerligt fram till i dag. Byggnaderna
fran 1920- och 1950-talen dr ofta langstriackta och
domineras av putsade fasader i olika fargkulorer
med flacka, tegeltackta sadeltak.

Kvartersformer och gatunit ar en direkt forlang-
ning av stadskdrnans planmonster. Men till skillnad
fran rutnitsstaden har byggnaderna har ofta en
friare gruppering med stora, ljusa, vilplanerade

och gréna gardar. Osterplan, Hogandsparken och
Frodeparken utgor viktiga parker i omréadet. Flera
bostadsgardar har delvis omvandlats till bilparke-
ring men fortfarande finns vilbevarade gardar med
gardshus av hog kvalitet.
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Stor variation i aldre industriomrade

Flera kvarter norr om Vaksalagatan har under
1900-talet anvants for industrietableringar med
bland andra Nymans cykelverkstader. Senare flytta-
de den industriella verksamheten successivt bort
fran omradet och flera av byggnaderna omvandla-
des till kontor eller ersattes med nya byggnader. Har
finns stor variation som ger intressanta forutsatt-
ningar for kompletteringar.



Huvudgatorna i omradet utgors av Vaderkvarnsga-
tan, Vaksalagatan och S:t Olofsgatan som alla har
tradalléer 1 mitten. Flertalet av husen utmed Véader-
kvarnsgatan r placerade i gatuliv medan husen
utmed de andra huvudgatorna har placerats med
forgardsmark mot gatan.

Handelsplatser for ett attraktivt stadsliv

Narheten till stadens centrum gjorde att det inte
tillkom nagot stadsdelscentrum i omradet. Forst i
och med utbyggnaden av Kvarngérdets laghusbe-
byggelse anlades centrumanlaggningen Migo. Den
senare utvecklingen med gallerior i Kvarnen och nu
aven i stationsomradet ar darfor viktiga komple-
ment fOr servicen i omradet.

Vaksala torg ar det dominerande offentliga rummet
1 omréadet och utgor en arena for handel och skilda
evenemang. Sedan 2007 har detta fatt siallskap

av Uppsala Konsert & Kongress, en kulturens
markesbyggnad som pétagligt bidragit till centrums
utveckling 6sterut. Verksamheter ut mot huvudga-
torna och Vaksala torg efterstravas — for ett Aannu
mer attraktivt stadsliv.

Inriktning

Omréadet utvecklas som en utbredning av innerstaden med
fokus pa omradet runt Vaksala torg och vid korsningen
Rabyvagen/Vaderkvarnsgatan.

Riktlinjer

Nya verksamheter i bottenvaningarna utat huvudgatorna
och Vaksala torg efterstravas for att bidra till ett attraktivt
stadsliv.

Vaksalagatan utgor en del av den raka infartsvagen som
tillkom under 1600-talet. Gatans strackning och roll som
huvudgata ska respekteras och utvecklas.

Omradets kulturhistoriska och arkitektoniska varden kraver
sarskild hansyn vid detaljplanering och bygglov. Bebyggel-
sen representerar olika arkitektoniska tidsstilar fran sent
1800-tal fram till idag.

Sarskild varsamhet ska visas 20-talsbebyggelsen i Falha-
gen och Gunnar Leches och Simon Lindsjos tolkning av
klassicismen i Uppsala.

De nu dominerande hushdéjderna ska inte éverskridas. Finns
tekniska och arkitektoniska mojligheter att inreda vindar for
bostader kan detta prévas.

Bebyggelsens stora variation inom det gamla industriomra-

det ger intressanta forutsattningar for ytterligare komplette-
ringar. Nymans verkstader har hoga kulturhistoriska varden

som ska beaktas.
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Vasaparken har under senare ar utvecklats till en mycket attraktiv plats i innerstaden. Intressant och spannande arkitektur bidrar

ytterligare till vardet.

FRAMRE LUTHAGEN

Framre Luthagen avgransas av Skolgatan i sdder och av Luthagsesplanaden i norr. Omradet borjade
bebyggas under 1800-talet och har idag hoga kulturhistoriska och arkitektoniska varden. For att bredda
centrum efterstravas fler verksamheter i bottenplan, framst langs Sysslomansgatan.

1800-talets stadsplan ratade upp omradet

Omrédet utgjordes langt in pa 1800-talet av
akermark i direkt anslutning till rutnétsstaden.
Den forsta storre etableringen kom med Laroverket
(Katedralskolan) som anlades pa 1860-talet med
botanisk tradgéard och rektorsbostad.

Hela omrédet planlades forst med 1881 ars stads-
plan men var da till vissa delar redan bebyggt med
lagre bostadshus av trd. Denna stadsplan utgjorde
en fortsdttning pa rutnitsstadens planmonster som
ratade upp den befintliga kvarters- och gatustruktu-
ren i omradet. Aven Borjegatan, som gar diagonalt
genom omréadet, skulle ratas upp men detta kom
aldrig att ske. An idag utgér gatan darfor en patag-
lig avvikelse fran det 6vriga gatumonstret.

Vardefulla flerfamiljshus runt Vasaparken

Under senare delen av 1800- och 1900-talen har den
lagre bostadsbebyggelsen ersatts av flerfamiljshus
av tegel och puts. Ar 1910 etablerades Biologiska
museet, numera Biotopia, i Vasaparken soder om
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laroverket. Laroverket byggdes successivt ut mot
Oster.

Omréadet narmast Vasaparken préglas idag av
pakostade och arkitektoniskt virdefulla flerfamiljs-
hus med fyra—fem vaningar. Langre 6sterut domine-
ras bebyggelsen av 0ppen kvartersstad och ndrmast
Fyrisan ligger fyra punkthus.



Inriktning

Framre Luthagen kompletteras med ny bebyggelse som
bidrar till 6kat stadsliv.

Riktlinjer

| ambitionen att bredda centrum efterstravas verksamheter
i bottenvaningar. Sarskilt viktigt ar detta utmed Sysslo-
mansgatan.

For att varna stadens vardefulla siluett och solljuskvaliteter
inom omradet ska det nu dominerande vaningsantalet inte

Overskridas. Finns tekniska och arkitektoniska maéjligheter

att inreda vindar for bostader kan detta provas.
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Ny bebyggelse i Kungsdngen med efterldngtad och nddvéndig park- och allaktivitetsyta.

KUNGSANGEN

Omradet Kungsangen har utvecklats fran angsmark till industriomrade och senare till kvartersstad med
flerfamiljshus. Omradet ska fa en tydligare koppling till centrala staden, och nya byggnader och verksam-

hetslokaler ska tillféras for att fa en mer blandad stad.

Dominerande industri under 1900-talet

Kungsiangen gransar i nordvast till den gamla
rutnitsplanen och utgjorde under lang tid en del
av den stora dngsmarken Kungsingen sdder om
staden. Forst under 1800-talets senare hilft etable-
rade sig Uppsala Angkvarn (numera Nordmills) i
omrédet.

Den forsta planlaggningen av omradet skedde med
1881 ars stadsplan. Storre delen av omradet skulle
da bli bostadskvarter och endast kvarteren narmast
an avsattes for industridndamal. Bostadsomradet
fran 1920-talet i kvarteret Verkstaden &r en rest

av den planen. Men istéllet kom omradet under
1900-talet att helt domineras av industrietableringar,
strategiskt nira jarnvigen och hamnen. Man tog
dven ytterligare obebyggd mark i ansprak sdderut.

Brokig struktur med nya flerfamiljshus

Fran och med slutet av 1900-talet har omradet
successivt omvandlats fran industriomrade till en
kvartersstad med flerfamiljshus. Det dr en utveck-
ling som fortfarande pagar. Av den tidigare industri-
dominerade verksamheten éterstar idag Nordmills.
Den bebyggelsen uppvisar stor variation i volymer
och gestaltning som bidrar till omréadets karak-

tar. Varden som ska tas tillvara och utnyttjas nir
omrédet ska utvecklas.
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Olika tiders stadsbyggnadsidéer och planideal, helt
eller delvis genomforda, ger i dag detta omrade en
nagot brokig gatu- och kvartersstruktur. Nagra
kvarter har slagits samman samtidigt som andra
gator har dndrats. De nya bostadshusen uppvisar
daremot en pataglig likhet med varandra i volymer
och utformning. Det sker ofta nér ett storre omrade
bebyggs under kort tid med radande plan- och stili-
deal.

For Kungsédngen giller Program for Kungséngen
antaget av kommunstyrelsen 2009. Det omfattar
omradet séder om Strandbodgatan.



Nordmills planerar for narvarande en flytt fran
omrédet, vilket skapar nya mojligheter for en intres-
sant stadsutveckling 1 Kungsingen. Kulturhistoriskt
intressanta och karaktaristiska industribyggnader
kan ges nya funktioner samtidigt som ny bostadsbe-
byggelse tillkommer.

Inriktning

Kungsangen utvecklas med ny, blandad och verksamhets-
tat stadsbyggnad langs Strandbodgatan, Kungsgatan samt
forlangningen av Dragarbrunnsgatan och Ostra Agatan.

Riktlinjer

Omradet ska fa tydligare koppling mot stadskarnan, sta-
tionsomradet och framre Bolanderna.

Verksamhetslokaler ska tillkomma i bottenvaningar for att
tilliféra liv och variation i bostadsbebyggelsen. Sarskilt vik-
tigt ar detta for Ostra Agatan, Kungsgatan och den planera-
de forlangningen av Dragarbrunnsgatan (Kungsangsgatan).

Stadsdelen bor utvecklas med fler verksamheter for att
skapa blandstad.

Nya byggnader ska tillféra 6kad variation i arkitektur och
gestaltning sa att Kungsangen far ett mer mangfasetterat
uttryck.

Den kulturhistoriskt vardefulla bostadsbebyggelsen i kvar-
teret Verkstaden ska varnas.

Flera av industribyggnaderna har ett eget uttryck som ar
vardefullt och bor darfor sparas. Pa sa vis bidrar de till
variation av bebyggelsen, verksamheter och darmed stads-
livet.
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Aldre industribyggnader kommer att vara vardefulla inslag nér ny kontors- och bostadsbebyggelse véxer fram i Bolénderna.

FRAMRE BOLANDERNA

Utvecklingen av Resecentrum har satt ett 6kat tryck pa industri- och handelsomradet Boldnderna, och
sarskilt pa omradet som hér kallas frimre Bolinderna. Omradet omvandlas till en aktiv och blandad del av
innerstaden med fokus pa foretagsamhet och verksamheter. Kulturhistoriskt vardefulla industribyggnader
varnas for att bidra till mangfald av verksamheter, arkitektur och stadsliv.

Industriomradet Boldnderna fran 1900-talet

Industriomradet Boldnderna vaxte fram pa

1900-talet. Ar 1905 anlades stadens renhallningsverk

i omradet och pa 1930-talet tog industriplanerna
fart. Snart fanns bade gatu- och kvartersstrukturer
pa plats, varefter flera foretag successivt etablerade
sig i omradet.

1962 invigdes en ny sopforbranningsanlaggning i
nuvarande kvarteret Brannugnen. Nagra ar senare
byggdes ett virmeverk som tog tillvara virmeener-
gin vid sopférbranningen, och 1970 invigdes ett nytt
vattentorn i Boldnderna. Ett nytt kraftvirmeverk
planeras intill det befintliga till r 2020.

I borjan av 1950-talet etablerade sig Pharmacia i
omradet med en omfattande industrianldggning
som expanderade ytterligare under 1980-talet.

86 | Stadslivi mansklig skala

Numera finns dar GE Healthcare, en verksamhet
som tillsammans med kraftvirmeverket ger anled-
ning till ett nddvandigt skyddsavstand for byggande
av nya bostader.



Resecentrum utvecklar frimre Bolanderna

Omrédet fraimre Boldnderna har med tillkomsten av
det intilliggande Resecentrum fatt en alltmer central
placering i staden och ett 6kat tryck. Darfor plane-
ras en omvandling fran ett glest industriomréde till
en aktiv del av innerstaden med blandad bebyggelse,
mycket foretagsamhet och nya verksamheter.

I gillande Program for Bolanderna, godként av

KF 2014, ges mojligheter for en blandad verksam-
het inom framre Boldnderna med handel, industri,
kontor och bostader. Skyddsomréadena i Bolanderna
ska dock beaktas och i programmet klassificeras
flera byggnader och fastigheter i omradet som
kulturhistoriskt intressanta. Det 6kade bebyggelse-
trycket i omradet har resulterat i ett nytt struktur-
program som for narvarande pagar.

Inriktning

Framre Bolanderna omvandlas till en aktiv och blandad del
av innerstaden med fokus pa foretagsamhet och verksam-
heter.

Riktlinjer

Omradet planeras for storre tillskott av naringslivsverksam-
het.

Omradet ska utvecklas med en tydlig struktur av kvarter,
parker, gator och platser.

Arkitektur- och kulturhistoriskt vardefulla industribyggnader
bidrar till variation i volym och verksamheter. De mojliggor
ett attraktivt stadsliv. Sddana byggnader ska darfor beva-
ras och utvecklas.

Vid gestaltning av nya kvarter ska mangfald och variation i
det arkitektoniska uttrycket efterstravas.
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SA HAR VI JOBBAT

Uppsalas stora tillvaxt kraver nya tankar om hur stadskarnan ska utvecklas och expandera. Det staller
ocksa krav pa arbetssattet i planeringen. Innerstadsstrategin ar en del av Uppsalas éversiktliga planering
och har arbetats fram genom dialog, samverkan och med hallbar stadsutveckling i fokus.

Uppdraget

Uppsala star infor ett stort forandringstryck, med

en berdknad befolknings6kning motsvarande 100

ooo fler Uppsalabor ar 2050. Den kraftiga tillvixten
visar att Uppsala ar en attraktiv stad, men en snabb
befolknings6kning innebir ocksa stora utmaningar.
Med hinsyn till detta behdver vi fordjupa tankarna
kring hur stadskdrnan ska utvecklas och expandera.

Kopplar till Uppsalas oversiktsplan

Infoér arbetet med den nya 6versiktsplanen gav
kommunstyrelsen i juli 2013 ett uppdrag att ta fram
en strategi for innerstaden. Direktivet for arbetet
med innerstadsstrategin formulerades sa hér:

"Oversiktsplanen 2010 innehdller sirskilda strategier
for stadskdrnan och innerstaden. Med hénsyn till det
stora fordndringstrycket, de stora flodena och betydel-
sen for Uppsalas attraktivitet bor visionen och strate-
gin for hela innerstadsomradet fordjupas och utveck-
las. Det gdller bland annat frdgestdllningarna om
fortdtning, offentliga rum, miljélhélsa samt trafiken”.

INNERSTADSSTRATEGIN STARTADE MED EN

MEDBORGARDIALOG

Det viktigaste for staden ar manniskorna som bor och vistas i den. Darfor startade arbetet med en dialog
med Uppsalaborna om hur de ser pa sin stad. Under varen 2014 pagick en medborgardialog med enkater

bade pa webben och pa utstallningsplatser.

Dialogen startade med en utstéllning pa Stora
torget med ett stort flygfoto direkt pa marken. Dar
kunde invdnarna méta stadsplanerare och politiker.
De kunde promenera runt pé kartan, l4sa om stads-
planering pa skyltar och fundera éver hur staden ser
ut, hur den anvdnds och komma med synpunkter
och forslag till forbattring.

Las mer i var rapport

For den som vill veta mer om vad som kom fram
under medborgardialogen finns rapporten "Mitt
centrum — medborgardialog”.

Arbete med stod av referensgrupp

Det har varit viktigt att ha en kontinuerlig dialog
med de storre aktdrerna i centrala staden som pa
olika sitt ar viktiga for den framtida utvecklingen.

Darfor har en referensgrupp med representanter
fran fastighetségare och niringsidkare men dven
universitetet, studentkéren, Landstinget och Svens-
ka kyrkan knutits till arbetet.

Samrad och utstéllning

Forslaget till innerstadsstrategi har varit pa samrad
under perioden 15 september till 15 november 2015.
Samradet inleddes med en utstiallning pa Stora
torget som aterkopplade forslaget till den inledande
medborgardialogen 2014.

De synpunkter som kom in under samréadet ledde

till féorandring och forbattring av innerstadsstrate-
gin. Det omarbetade forslaget antogs av kommun-
styrelsen och stélldes ut under perioden 17 maj till
31 augusti 2016.
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Samling pa Stora torget infor en stadsvandring under medborgardialogen varen 2014.

Sa hir tyckte man

Sammanfattningsvis har de flesta instanser varit
positiva till innerstadsstrategin som dokument.

De stora fragorna som engagerat har framforallt
rort trafik och bebyggelse.

De viktigaste forandringarna fran samrads- och ut-
stallningshandling till antagen innerstadsstrategi

» Kopplingen till 6versiktsplanen har fortydligats
och bland annat sammanfattats i en markanvand-
ningskarta for innerstaden.

* Begreppet stadsliv har utvecklats och kopplats
till social infrastruktur, hallbarhet, innovation och
naringslivsutveckling.

* Rorelseavsnittet har blivit fylligare och komplet-
terats med temakartor for att bli 1attlast.

* Plats- och parkavsnittet har fatt ett nytt avsnitt
som handlar om betydelsen av gatugronska.

» Bebyggelseavsnittet har blivit fylligare och
kompletterats med bland annat behovet av kommu-
nal service, betydelsen av dagvattenhantering och
nya siktsektorer.
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Las mer i samradsredogorelsen och utstéllnings-
utlatandet

For den som vill veta mer om vad som kom fram
under samrad och utstillning finns en samradsredo-
gorelse och ett utstdllningsutlatande.



GENOMFORANDE

En stad kan bara byggas tillsammans med dem som lever och verkar i den. Att utveckla en stad ar darfor
ett arbete som kraver samspel mellan en mangd olika aktérer. Kommunens viktigaste roll ar att skapa
forutsattningar for utvecklingen av goda idéer samt samordna och driva utvecklingen i en hallbar riktning.

Fran planering till forverkligande

Innerstadsstrategin ar kopplad till Uppsalas
oversiktsplan 2016 och ska vara viagledande for
utvecklingen av centrala staden nar den vaxer och
fordndras. Strategin ar ett fristdende styrdokument
som fordjupar 6versiktsplanens intentioner. Den
visar en inriktning fér hur Uppsalas centrum ska
utvecklas till en levande expanderande stadskdrna
fram till 2030 och 2050. Den 6vergripande inrikt-
ningen och de viktigaste avvigningarna finns i
oversiktsplanen for att ge innerstadsstrategins vikti-
gaste delar en formell 6versiktsplanestatus.

Trafikfragorna for innerstaden dr komplexa och ar
en del av hela stadens trafiksystem. Darfor har gatu-
och samhillsmiljondmnden beslutat om att ta fram
en trafikplan for Uppsala titort.

Det pagar dven ett arbete med att ta fram en
arkitekturpolicy, Arkitektur Uppsala, vilket
kommer att lyfta arkitekturfragorna i hela kommu-
nen.

Oversiktsplan

+

Innerstadsstrategi

+

Planeringsstod for
allman plats

Trafikplan for
Uppsala tatort

Kommunalekonomiska konsekvenser

Arbetet med innerstadsstrategin kommer att

foljas av ett planeringstod for hur kommunens ska
forverkliga sin del av ansvaret. Den dr mer detalje-
rad och redovisar prioriteringsordning for foreslag-
na satsningar pa allmén plats. Att prova sam- och
medfinansieringslosningar ska ingd, da satsningar
pa stadsmiljon ger langsiktig vinst for flera parter.
Planeringsstodet ligger inom gatu- och samhéllsmil-
jondmndens ansvar och de ekonomiska insatserna
avgors arligen i mal- och budgetprocessen.

De stora kostnaderna ar kopplade till infrastruktu-
rella fordndringar. Nedan listas de i den ordning vi
bedodmer att de kan komma att realiseras.

 Planskilda korsningar S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan

» Gang- och cykel broar vid S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan och Vaksalagatan

» Bro i Kungséingsesplanadens férlingning
» Gang- och cykel bro norr om Islandsbron
* Ombyggnad av S:t Olofsgatan for kollektivtrafik

* Planskild korsning vid Vimpelgatan

Arkitektur Uppsala
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RIKSINTRESSEN

Enligt miljdbalkens tredje och fjarde kapitel ska omraden av riksintresse skyddas mot atgarder som kan
patagligt skada riksintresset. | kommunens o6versiktsplan (del b) framgar det hur kommunen avser att till-
godose riksintressena. For Uppsalas innerstad finns foljande riksintressen att forhalla sig till: Kulturmiljo,
Totalforsvarets militara del, Transportinfrastruktur och Anlaggningar for vattenforsorjning.

Riksintresset Uppsala stad

Stora delar av Uppsala innerstad utgor riksintresse
for kulturmiljovarden och detta behandlas nirmare
1 6versiktsplanen, del B. De kulturhistoriska varde-
na beskrivs i fyra teman: centralmakten, domkyr-
kostaden, lardomsstaden och stadens struktur. Var
och en for sig speglar de en rad olika perspektiv som
markanvandning, bebyggelse, historiska handelser,
samhallsutveckling, sociala aspekter samt tro och
tradition. Dessutom betraktas stadens siluett som
riksintressant.

Riksintresseomraden ska enligt miljobalken
skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada
kulturmiljon. Tillskott och fordndringar kan goras
om kulturmiljévarden beaktas. I Innerstadsstra-
tegin har delar av centrala staden pekats ut som
sarskilt vardefull kulturmilj6é som ska varnas, goras
mer levande och tillgdnglig. Har framgar ocksa att
stadens klassiska siluett ska vdrnas inom vardefulla
siktsektorer och siktlinjer.

Totalforsvarets militara del

Uppsala 6vningsflygplats Arna ligger ca 5 km norr
om de centrala delarna av Uppsala stad. Flygplatsen
har ockséa forklarats vara av riksintresse for civil
luftfart.

I kommunens 6versiktsplan, del B Riksintressen,
finns beskrivning av omradesavgriansning, restrik-
tioner m.m. Bland dessa framgar bland annat att
utflygning och inflygning pa lag hdjd, ca 200 meter,
forekommer vid militdra 6vningar. Forsvarsmak-
tens ansprak innebir att hogsta tillatna byggnads-
hojd for ny bebyggelse inom paverkansomradet
begrinsas till 45 meter inom samlad bebyggelse
och 20 meter pé Ovriga platser. Vad som ar samlad
bebyggelse avgors enligt forsvarsmakten av lantma-
teriets officiella kartor.

Ansokningar om lov och tillstand for skilda atgar-
der inom influensomradena samrads med forsvars-
makten i de avseenden som namnts ovan. Som
storningskianslig verksamhet for flygbuller betraktas
bland annat boende och skolverksambhet.
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Transportinfrastruktur

Mark- och vattenomraden som ar sirskilt limpade
for anlaggningar for industriell produktion, energi-
distribution, kommunikationer, vattenforsorjning
eller avfallshantering ska enligt miljobalken 2 kap

8 § sd langt som mojligt skyddas mot atgérder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av sddana anldggningar.

Vad betriaffar omradet for innerstadsstrategin sa
berdrs framfor allt jairnvégar och jirnviagsmiljoer
av riksintresse; Ostkustbanan, Dalabanan, Uppsala
central och Uppsala bangard. Se mer utforlig
beskrivning i 6versiktsplanen, del B.

Anlaggningar for vattenforsorjning

Omraden som ar sarskilt limpade for anlaggningar
for vattenforsorjning ska enligt miljobalken 3
kapitlet 8 § skyddas mot atgirder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjande av anlagg-
ningarna.

Riksintresseomradet ligger inom eller i direkt
anslutning till Uppsala stad. Influensomrédet
sammanfaller till stor del med vattenskyddsomrade
med sirskilda skyddsforeskrifter fran lansstyrelsen.
Vid beddmning om andra intressen paverkar riksin-
tresset kan skyddsforeskrifterna ge vigledning.
Eftersom influensomradet dr mycket utbrett anser
kommunen att graden av hinsyn varierar inom
omréadet.

Vid fysisk planering och tillstindsgivning ska
eventuell paverkan pa dricksvattenforsorjningsin-
tresset beaktas.

For mer information om anlaggningar for vatten-
forsorjning och riktlinjer hanvisas till 6versiktspla-
nen, del B.



6\!RIGA PLANERINGSUNDERLAG SOM
SARSKILT BEROR INNERSTADEN

Program for avgransade omraden
Program for Bolinderna (KF 2014)

Paradgatan (BN, KTN 2010)
Dragarbrunnsgatan (BN, KTN 2009)
Kungséingen (KS 2009)

Sodra Astraket (PBN 2015)

Frimre Boldnderna (under arbete i PBN)

Stadsmiljo

Riktlinjer for Uppsalas stadsmiljo (KS 2013)
Goda rad om balkonger (PBN 2012)

Riktlinjer for skyltar (PBN 2013)

Parker

Riktlinjer for Uppsalas parker (KS 2013)
Parkplan for Uppsala stad (GSN 2013)

Kulturmiljo

Riksintresseomradet Uppsala stad, fordjupat

kunskapsunderlag (lansstyrelsen 2014)

Sérskilt vardefulla bebyggelsemiljoer (KF 1988)

Parkering
Parkeringspolicy (KF 2014)

Riktlinjer for parkering i Uppsala kommun (GSN

2014)

Handlingsplan for parkering i Uppsala kommun

(GSN 2014)

Cykel
Cykelpolicy for Uppsala kommun (KF 2013)
Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik (KS 2013)

Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik (GSN
2014)

Luft

Atgirdsprogram for kvivedioxid och partiklar (pm
10) i Uppsala (GSN 2014)

Buller

Atgirdsprogram mot omgivningsbuller (GSN 2013)

Dagvatten
Dagvattenprogram for Uppsala kommun (KF 2014)

Oversvamning

Oversvimningskartering for Fyrisan (MSB,
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
2013)
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OVERSIKTSPLANENS
MARKANVANDNINGSKARTA
FOR INNERSTADEN

~ Forslaget till 6versiktsplan innehaller den évergripande

inriktningen och de viktigaste avvagningarna i innerstads-
strategin. Detta redovisas i en markanvandningskarta.
For ytterligare information hanvisas till dversiktplanen.
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V'S Uppsala



Uppsalas
innerstadsstrategi
Utstallningsutlatande
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Forslaget till innerstadsstrategi ar utarbetat av
stadsbyggnadsforvaltningen pa uppdrag av
kommunstyrelsen.

Foto: Stewen Quigley och Stadsbyggnadsforvaltningen



SAMMANFATTNING
AV UTSTALLNINGEN

Kommunstyrelsen beslutade den 11 maj att

skicka ut forslaget till innerstadsstrategi pa

utstalining under tiden 17 maj till 31 augusti
2016.

Forslaget skickades ut till cirka 220 instanser
tillsammans med forslaget till ny dversiktsplan
via ett gemensamt e-brev med hanvisning till
lankar pa hemsidan. En begransad upplaga

av tryckta exemplar (200 ex) fanns att hamta
pa Kommuninformationen liksom en tryckt
kortversion.

Utstallningen resulterade i 40 yttranden fran
myndigheter, kommunala ndmnder, fastig-
hetsdgare, foretag, intresseorganisationer och
medborgare.

Aktiviteter under utstallningen

Forslaget var utstéllt tillsammans med
oversiktsplanen pa Kommuninformationen,
Stadsbiblioteket samt pa biblioteken i Gotts-
unda, Sévja och Stenhagen.

Under juni ordnades tva offentliga méten med
tjansteman och politiker pa Stationsgatan 12.
Mdétena besoktes av cirka 20 personer vid
varje tillfalle.
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UTSTALLNINGS-
SVAREN

Utstallningen resulterade i 43 yttranden fran
myndigheter, kommunala ndmnder, fastig-
hetsagare, foretag, intresseorganisationer och
medborgare. Av dessa var 15 fran privatper-
soner, dér 5 betonar vikten av ett centralt
beldget konstmuseum, 2 svar kom fran storre
fastighetsagare och 1 svar fran en bostads-
rattsforening (som stéller sig bakom tidigare
yttranden fran 3 andra bostadsrattsforeningar
i samma omrade). Fran intresseféreningar har
10 svarat. Av de kommunala ndmnderna har
6 svarat och fran de kommunala bolagen har
endast Uppsala vatten yttrat sig. Myndighe-
ter, statliga verk och regionsamarbeten har
sammanlagt lamnat 7 yttranden, de flesta av
dessa instanser har inga synpunkter pa strate-
gin. Lansstyrelsen har avstatt fran att lamna
synpunkter pa utstallningsversionen.
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Sammanfattning av inkomna synpunkter
och kommentarer/svar pa dessa

Sammanfattningsvis ér de flesta instanser
positiva till innerstadsstrategin som dokument
och detaljeringsnivan uppskattas. Flera instan-
ser har noterat att deras synpunkter fran sam-
radet har tagits om hand i utstallningshand-
lingen. Yttranden som uteslutande &r positiva
till strategins innehall utelamnas ur detta
utlatande, da fokus ligger pa att bemata syn-
punkter och foresla forandringar av strategin.
De synpunkter pa omraden som ligger utanfor
innerstaden kommenteras inte har utan hante-
ras i utlatandet for Gversiktsplanen.

Det ér framforallt trafikfragorna som engage-
rar och dér finns méinga synpunkter pa fram-
komlighet for bil, cykel och parkeringsmajlig-
heter. En del av trafikfragorna behover ses i
ett stérre sammanhang och dar hanvisar vi till
det pagdende arbetet med en trafikstrategi for
Uppsala. I den ska maltalen for trafikslagen
ses dver och kopplingen mellan innerstaden
och tétortens trafiksystem utvecklas.

Bebyggelsefragorna far ocksa stor uppmark-
samhet och dven hér finns det skilda synpunk-
ter. Vissa vill tilldta mer och hogre bebyggelse
och andra vill se en tydligare begransning av
hdgre bebyggelse inom innerstaden.

Flera, saval privatpersoner som olika intresse-
foreningar, har lyft fragan om bostadsmiljon

i innerstaden da de menar att detta perspektiv
saknas. Fragor som lyfts ar bland annat ljus-
och ljudmiljon samt tillgang till lekparker och
offentlig service.

Flera synpunkter som ror lokalisering av ett
konstmuseum har lyfts av saval privatperso-
ner som féreningar. Fragan dr pa en detaljniva
som inte hanteras i innerstadsstrategin.

Manga roliga idéer och forslag pa forbattring-
ar av allman plats har inkommit framst fran
enskilda. Synpunkter som &r detaljerade och
som inte kommenteras men skickas vidare till
ansvariga inom forvaltningen som idéer och

uppslag.



FORVALTNINGENS
REVIDERINGAR

 Begreppet ”Staden for boende” fortydligas |
avsnittet Vision”.

* Rorelseavsnittet fortydligas nar det galler
tillganglighetsfragor

» Rorelseavsnittet kompletteras med tva nya
riktlinjer, under kollektivtrafik- och bilav-
snittet som tydligare beskriver Kungsgatans
framtid. Riktlinjen for snabbcykelvéagar
mjukas upp. En ny riktlinje om vikten av att
sakra god framkomlighet for utryckningsfor-
don laggs in.

* Rorelsekartan justeras; det markera-

de kollektivtrafikstraket tas bort fran
Ruddammsdalen, huvudgatunatet for bil tas
bort fran Drottninggatan pa avsnittet Nedre
Slottsgatan — Vastra Agatan. Huvudcykelnit
knyts ihop pa VVaderkvarnsgatan pa avsnittet
S:t Persgatan — S:t Olofsgatan och huvudcy-
kelstrak markeras tydligare langs Falhagsle-
den. Lagen for parkeringshus justeras nagot.

« | avsnittet "grona mangfunktionella gator”
lyfts vikten av gronska pa forgardsmark

* Plats och parkkartan kompletteras med
“befintlig gatugronska” langs Bangéirdsga-
tan. Parkerna i Bolanderna markeras och nya
kopplingar for GC pa bada sidor om jarnva-
gen vid Strandbodgatan markeras.

* Inriktningen for Framre Bolanderna fortyd-
ligas. Riktlinjen for bevarande och utveckling
av kulturhistoriskt vardefulla industribyggna-
der i Framre Bolénderna skérps. Berakning av
yta for verksamheter framre Bolanderna har
justerats uppat enligt nu pagaende programar-
bete.

» Pa bebyggelsekartan begransas omradet for
”Utveckla kulturmiljon” i Falhagen/Sodra
Kvarngardet. (kvarteren Astrid och Verdandi
utgar)

» Pa bebyggelsekartan gors en mindre juste-
ring av gransen for Berika befintlig bebyggel-
se vid Falhagsleden.

* Under genomférandeavsnittet byter
Handlingsplanen namn till Planeringsstod
enligt pagaende arbete for detta.

 Markanvandningskartan justeras sa att
samtliga &ndringar fors in dar.
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INKOMNA SYNPUNKTER
OCH FORVALTNINGENS KOMMENTARER

Nedan foljer en sammanfattning av de inkomna samradssvaren under innerstadsstrategins
huvudrubriker och forvaltningens kommentarer och forslag till tgarder. Enskilda privatpersoner

namns inte vid namn.

Synpunkter pa Vision

Stadsliv i mansklig skala
Handelskammaren vill se en tydligare defi-
nition av begreppet “stadsliv”. En enskild fo-
reslar att begreppet “stadsliv” revideras sa att
det innefattar en mer komplett och represen-
tativ uppsattning aspekter pa hur invanarna
vill och kan leva i staden, med mer fokus pa
de boende. Aven Uppsala pensionarsforen-
ingars samarbetsrad (UPS) anser att boende
uppmarksammas endast i mycket generella
termer.

Socialnamnden menar att de sociala fragorna
behdver ges ett storre och tydligare utrymme.

UPS menar att aldreperspektivet fortfarande
ar franvarande och tillganglighetsaspekter
lyfts som den punkt dar denna brist blir sar-
skilt pataglig.

Forvaltningens kommentar

Strategin har kompletterats med social infra-

struktur och begreppet “stadsliv”” har utveck-

lats efter samradet. Tydligare skrivningar om
boende i innerstaden ska dock goras.

Innerstadsstrategin ndmner inte gruppen av
aldre personer sérskilt men begreppet “stads-
liv i mansklig skala” inbegriper de aldres
behov. Strategin beskriver en stadsmiljo pa
de gaendes villkor som &r rik pa upplevelser.
Naturligtvis kravs belaggningsatgarder och
annat for att bygga bort vibrationer och annat
men sa kallade "hur-atgérder” redovisas inte
i strategin. Den sérskilda detaljanpassningen
for rullatorer och rullstolar behandlas i lag-
stiftning och andra styrdokument.
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Synpunkter pa Strategi
Stadsliv pa kartan

Foreningen Varda Uppsala (FVU) ifragasat-
ter utbredningen av omraden for intensivt
stadsliv speciellt mot Oster, norr och nordvast,
da foreningen menar att en sadan forandring
skulle medfdra rivningar i etablerade om-
raden med hogt skyddsvarde. Aven férand-
ringen av Rabyvégen och Vaksalagatan till
stadsgator ifragasitts eftersom trafikmiljon
inte mojliggor en god milj6 for boende och
stadsliv.

Forvaltningens kommentar

En stdrre och mer levande innerstad behover
inte innebdra rivningar. Vardefulla byggnader
ska skyddas och ger variation i staden. Inom
de utpekade fokusomradena finns parkerings-
platser, bensinstationer och impediment som
kan ge plats for ny bebyggelse.

Forandringen av Rabyvagen och Vaksala-
gatan kommer att bidra till en langsammare
trafik med mindre bullerstorningar. En utékad
kollektivtrafik och battre cykelvagar bidrar

till att farre anvander bilen for kortare resor.
Bebyggelsen planeras sa att de boende far en
skyddad bostadsgard.

Synpunkter pa Rorelse



Synpunkter pa
Plats och park

Allmanna synpunkter

Milj6- och halsoskyddsnamnden, MHN, anser
att innerstadsstrategin bor beskriva en strategi
for hur man ska skapa tydlighet mot boende
och undvika konflikter vid storre arrange-
mang och konserter, med hansyn till ljud.

En enskild person ndmner att inga hdgljudda
konserter bor forekomma i innerstaden om
nétterna. En annan privatperson lyfter vikten
av de boendes medinflytande 6ver bland annat
ljudmiljon.

Nya torg och platser

Kulturnamnden féreslar en komplettering av
texten om Kottinspektionen sa att det tydligt
framgar att lokalen redan idag inrymmer en
vital kulturverksamhet som kan kompletteras.

Fler och battre parker
Akademiforvaltningen menar att endast
kommunalagda parker bor redovisas pa
kartan.

Nya kopplingar

FVU ér helt emot spangen vid Kvarnfal-

let. Kulturndmnden menar att en utvecklad
forbindelselank vid Bleke backe skulle under-
latta tillgangligheten till slottet och underlatta
for den starkt 6kande gang- och cykeltrafiken
till Blasenhus. Statens Fastighetsverk vill
aktivera och stérka den sddra historiska entrén
till slottet och anser att en bergbana intill det
sOdra tornet skulle starka detta till Drottning-
gatan parallella strak.

Grona mangfunktionella gator

Milj6- och halsoskyddsnamnden (MHN) ser
positivt pa att innerstadsstrategin beskriver
olika satt att planera for att en lokal dagvat-
tenhantering magjliggors genom exempelvis
gréna strak och grona tak.

Utveckla kulturstraket

FVU menar att kulturstraket bor utvidgas och
aven omfatta Stadstradgarden, Studenternas
samt Thorarnas idrottsplats och pa sa satt
narma sig slottet och Botaniska tradgarden.
Man pekar ocksa pa problemet att ta sig upp
for Bleke backe.

Forvaltningens kommentar

Boendet &r en viktig del i stadslivet men de
boende i innerstaden far ocksa tala att det
ar liv och rorelse i innerstaden pa kvallstid.
Konserter och andra utomhusevenemang ar
en viktig del av stadslivet.

Kottinspektionen anvénds idag for en
uppskattad kulturverksamhet men det &r en
tillfallig uthyrning i avvaktan pa framtida
planering. Det &r alltfor detaljerat att i Inner-
stadsstrategin lasa fast den framtida anvand-
ningen.

Parker som inte &gs av kommunen redovi-

sas med egen farg, och endast pa Plats och
park-kartan. De kvarstar pa kartan da de utgor
en viktig del av stadens gronska.

Spangen vid Kvarnfallet beh6ver studeras i
detalj men kan berika stadskarnan med mer
vattenkontakt och rérelse mellan den éstra
och vastra sidan av an.

En ny koppling &r markerad vid Bleke backe
men hur den ska utformas far avgoras i ett
senare skede.

| avsnittet Grona mangfunktionella gator
kompletteras texten med betydelsen av
gronska pa forgardsmark. Kartan komplette-
ras med gatugronska pa Bangardsgatan.

Kulturstraket ska samla de mest vardefulla
kulturmiljéerna i centrum och dar ingar inte
Stadstradgarden och Studenternas. Pa sikt ska
man hitta l6sningar for att lattare ta sig uppfor
Bleke backe.

De befintliga parkerna i Boldnderna markeras
for att sakerstalla tillgang till park i omradet.
Nya kopplingar fér GC pa bada sidor om
jarnvagen vid Strandbodgatan markeras for
att pa sikt skapa ett battre samband mellan
Framre Bolanderna, Kungséngen och
Resecentrum.
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Allmanna synpunkter
Akademiforvaltningen efterfragar en tydlig
ringled for genomfartstrafik och en konse-
kvensbeskrivning av vad som hander nar
innerstadens gator far bredare gangbanor pa
korbanors bekostnad.

Savil boende i omradet kring Ovre Slottsga-
tan-S:t Olofsgatan som Akademiférvaltningen
ar oroliga for ytterligare trafikbelastning i
omradet. De oroas av buller och vibrationer
samt bristen pa framkomlighet for bland annat
utryckningsfordon. De efterlyser konsekvens-
analyser.

En enskild person saknar diskussion kring
tagtrafikens utveckling och dess mgjliga in-
verkan pa den framtida staden.

Battre cykelstad

Cykelframjandet i Uppsala (CFU) menar att
ambitionsnivan for och prioriteringen av cykel
trots forbattringar efter samradet, fortfarande
ar for l4g och att det finns for fa huvudcykel-
vagar. CFU, UPS och Uppsala studentkar an-
ser att det ar viktigt att cykel- och gangbanor
separeras for att skapa en cykelvanlig stad.
Konflikter mellan cyklister och gaende lyfts
aven av en enskild.

Tydlig kollektivtrafik

Uppsala studentkar framfor att kollektivtra-
fiken behdver goras tillginglig for fler genom
att ha formanliga priser och vill se att en stu-
dentrabatt pa 40% infors pa samtliga biljetter.

UPS ifragasatter om forslaget bygger pa en
allomfattande analys av manniskors rorel-
semonster nu och i framtiden. For resor fran
platser som inte tacks med naraliggande hall-
platser, maste det vara mojligt att anvanda bil
aven till innerstaden. UPS vill ha kvar hall-
platslaget pa Stora torget.

CFU papekar att det pa kartan fortfarande
finns en stomlinje kvar genom Ruddammsda-
len trots att den skulle &ndras enligt samrads-
redovisning for OP.

Bilen pa stadens villkor
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Castellum och Handelskammaren lyfter vik-
ten av att biltrafik tillats 6ver den foreslagna
bron i Kungséangsesplanadens forlangning.
Foreningen Klimataktion Uppsala anser att
den foreslagna bron endast ska vara for gang-
och cykeltrafik, och ifrdgasitter behovet av
den. Uppsala vatten papekar att ett genomfor-
ande av en ny bro 6ver Fyrisan i forlangning-
en av Kungséangsesplanaden forutséatter att
dispens fran skyddsforeskrifterna erhalls.

Akademiforvaltningen menar att god tillgang-
lighet for bil &r viktigt for att stodja handeln

i innerstaden. Aven Handelskammaren men-
ar att tillgangligheten for bil bor vara god i
innerstaden for att inte motverka stadslivet.
Nagra enskilda personer foreslar att hastighe-
ten for bil bor sankas till 30 km/h pa Kungs-
gatan och att tempot pa affarsgator i innersta-
den bor begrénsas till 1agsta cykelhastighet.

Klimataktion Uppsala vill se styrmedel som
motverkar 6kad biltrafik, exempelvis hogre
parkeringsavgifter, hastighetssankningar, bil-
pooler mm. FOreningen undrar varfor utstall-
ningsversionen uttkat huvudgatnatet for bil i
jamforelse med samradsversionen for delar av
Kungsgatan, Vaksalagatan och Hjalmar Bran-
tingsgatan.

Landstinget 6nskar skarpare formulering

om framkomligheten for de grupper som ar
beroende av biltransporter, daribland blaljus-
fordon.

Smarta parkeringslosningar

Saval Castellum som Akademiforvaltningen
ar positiva till nya parkeringsanlaggningar
vid Osterplan och Strandbodgatan och man
vill se stora anlaggningar med hdg kapacitet.
Akademiforvaltningen ser laget vid Katedral-
skolan som alltfér ocentralt. Castellum anser
att ovriga foreslagna parkeringshus ligger for
langt bort, och de lyfter ocksa vikten av en
P-anlaggning i Bolanderna.



Handelskammaren anser att manga av stadens
attraktivaste rum idag anvands som cykelpar-
kering.

Samordnade leveranser

Handelskammaren anser att samleveranser &r
en sak for marknaden att skota och reglera.
Uppsala vatten ser for egen del risker med
tidsstyrning och mindre fordon, som kan leda
till en intensifiering av tdmningsverksam-
heten och generera fler transporter.

Levande bathamn

Handelskammaren &r positiva till ett livaktigt
batliv och ger forslag pa att bredda Fyrisans
strander for att pa sa sitt skapa fler batplatser
nara staden.

Forvaltningens kommentar

I den kommande trafikstrategin, som inne-
fattar hela tatorten, kommer det att redovisas
konsekvensbeskrivningar for trafiken utifran
ett stérre sammanhang &n enbart innerstaden.

Tagtrafikens roll hanteras 1 6versiktsplanen.

| innerstaden prioriteras gaende framfor cy-
Klister vilket ar skalet till att huvudcykelva-
garna dar ar fa. Huvudcykelnatet kompletteras
dock pa Vaderkvarnsgatan, strackan S.t Pers-
gatan-S:t Olofsgatan. Riktlinjen for snabbcy-
kelvagar formuleras om och far en mjukare
skrivning; ”Planera for snabbcykelleder
endast pa de platser dir de inte star 1 konflikt
med gaende”.

Fragor om framkomlighet for gaende fortyd-
ligas

Separering av gaende/cyklister gors pa manga
stéllen men exakt hur och var detta bor ske &r
en for detaljerad fraga for strategin.

Det dr UL som planerar lokaltrafiken och som
har lagt upp det nya linjenéatet. Innerstads-
strategin pekar endast ut knutpunkterna och
viktiga hallplatser.

Stora Torget utgar som bytespunkt eftersom
det ar ett centralt torg som kan ges mojlighet
att utvecklas som en motesplats med mer
stadsliv. Alla hallplatser &r inte utritade pa var
karta, endast knutpunkter och viktiga hall-

platser. UL:s priser och utrymme for frakt av
storre inkop pa buss ar en fraga for UL. Stom-
linjen genom Ruddammsdalen ska tas bort.

Strategin syftar till god tillganglighet men lag
framkomlighet for bil till centrum och par-
keringsmajligheter i anlaggningar som redo-
visas 1 planen. Trafiken ska pa sikt begriansas

i innerstaden, daribland pa Kungsgatan och
Vaksalagatan dér kollektivtrafiken maste prio-
riteras. Nar detta kan ske beror bland annat pa
nar nya kopplingar 6ver an och under jarnva-
gen kan realiseras men fram till dess betjanar
dessa gator dven biltrafik och markeras som
sadana. Hjalmar Brantingsgatan har markerats
for biltrafik som en konsekvens av att delar

av Vaksalagatan pa sikt behover avlastas fran
biltrafik till férman for kollektivtrafik. Detta
framgar i texten och fortydligas i nya riktlin-
jer under bil — och kollektivavsnittet.

Betraffande bro i Kungsangsesplanadens
forlangning &r bade bron och den anslutande
Ullerakersvéagen under prévning.

En ny riktlinje om vikten av att sdkra god
framkomlighet for utryckningsfordon l&ggs
till.

Lagena for parkeringshus &r strategiska ut-
ifran framtida trafikplanering med avsikten
att inte ta in fler bilar i den absoluta centrum-
kérnan men anda skapa plats i ett attraktivt
centralt lage, bade utifran centrumhandel och
boende. Dessutom finns idag kapacitet i be-
fintliga anldggningar 1 den absoluta kédrnan.
Auvsikten &r att foreslagna parkeringsgarage
ska vara stora. Antalet platser ar dock for de-
taljerat for att ange i strategin. Mojliga lagen
for nya parkeringsanlaggningar justeras nagot
sa att de ligger i anslutning till kommunal
mark.

Cykelparkeringar behdvs i innerstaden och far
tillatas ta upp utrymme.

Samordning av leveranser kan ske pa manga
olika satt, vilket inte behdver vara en motséatt-
ning mot hur fastighetsagare och handlare vill
organisera sina leveranser. For att fa en attrak-
tiv innerstad behover detta studeras ndrmare.
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Synpunkter pa Bebyggelse

Allmanna synpunkter

Nér det galler hushojder gar meningarna fort-
farande isar. Manga stéller sig positiva till in-
slag med hdga hus i stadsmiljon medan andra
stéller sig direkt negativa till htga hus som de
menar forvanskar Uppsalas karaktar.

Foreningen varda Uppsala (FVU) anser att
kommunen nédrmar sig en ny zonplanering i
stallet for den Onskvarda blandstaden. Den
planerade rivningen av kvarteret Hugin &r ett
exempel pa detta. FVU efterfragar ocksa en
inventering som anger vilka industrimiljoer
som skall bevaras.

FVU anser att det just nu fokuseras dverdrivet
starkt pa variation. Samspel ar en val sa viktig
faktor i stadsbyggandets svara konst.

Sunnersta Egnahemsforening (SEF) anser att
Uppsalas yttre inner- och ytterstad bebyggs/
utvecklas med stor forsiktighet sa att den laga
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bebyggelsen (max 2-4 van) behalls. Man vill
behalla ett 6ppet och brett vagnat som inte
blockeras med bussfiler och torg.

Uppsala vatten papekar att omraden som lig-
ger inom Kungsangsverkets luktzon inte ar
lampliga for bostader och vill att en ”luktzon”
redovisas pa plankartan.

Konstens hus nu, FVU samt flera privat-
personer saknar forslag till placering av ett
efterfragat och tillgangligt konstmuseum. En
del foreslar lagen i hamnen eller i Angkvarns
aldre byggnader.

Levande bottenvaningar

Handelskammaren vill inte féreskriva "levan-
de bottenvaningar” generellt, utan bara i strak
och noder. Strakens marknadslage och forut-
sattningar maste vara en styrande parameter.
En privatperson for ocksa fram samma syn-
punkt. En annan enskild férordar mer levande
bottenvaningar.

Varna stadens siluett

Handelskammaren tycker att vildefinierade
siktlinjer ar bra, men de bor inte hindra hog
bebyggelse i sa hog utstrackning.

Foreningen varda Uppsala (FVU) menar att
siluetten maste vardas. Inga héga hus skall
galla i hela omradet som omfattas av Inner-
stadsstrategin, inte bara inom de markerade
sektorerna. Man saknar ocksa siktlinjerna
fran gronstraken i nordostra staden, som alla
pekar mot slottet och domkyrkan.

En enskild menar att riksintresset for stadens
siluett bor tas bort och att vi ska vaga bygga
hogre s att vi kan fa den tathet som skapar en
levande stad.

Utveckla kulturmiljon

FVU saknar det forslag till utvidgning av
sarskilt vardefulla kulturmiljoer som de gav i
samradet. Det galler kvarteret Liljan i Falha-
gen samt kvarteren kring Vasaparken. Statens
Fastighetsverk instdammer i formuleringen att
"hushojderna nedanfor asen inte far na dver
slottets sockel” men anser att detta perspek-
tiv borde fa rada kring hela det omrade som
markerats som kulturmiljoomrade.



Forvaltningens kommentar

Strategin foresprakar en blandstad och
innehaller riktlinjer for att ga i en sadan
riktning. Det pagar ett programarbete for
kvarteret Hugin och avsikten &r att det ska
finnas bade bostidder och arbetsplatser dar.

| avsnittet "Utga fran omradets karaktar”
behandlas vikten av att ta hansyn till om-
givningen. Dessutom betonas vikten av hog
arkitektonisk kvalité. | det begreppet ingar
samspelet med andra byggnader och omgiv-
ningen.

Strategin redovisar inte i detalj huruvida det ar
bostader eller verksamheter som ska byggas i
de nya stadskvarteren. Det ar darfor inte ndd-
vandigt att redovisa en luktzon runt renings-
verket och en sadan luktzon kan ocksa andras
pa sikt.

Innerstadsstrategin och dversiktsplanen f6-
resprakar en stad med mindre biltrafik och
mer kollektivtrafik samt gdng/cykel. P4 detta
satt kan vi bygga en tétare stad dir fler har
néra till knutpunkter, arbetsplatser, skolor och
service. Med breda genomfartsgator och stora
impedement okar forutsattningarna for att fler
aker bil. I de centrala delarna ar det rimligt
med en hogre bebyggelse an 2-4 vaningar for
att ge fler mojlighet att bo och verka dér. En
tatare bebyggelse ger &ven forutséttningar for
en battre kollektivtrafik.

Innerstadsstrategin betonar vikten av lokaler
for kulturella &andamal men lokalisering av ett
konstmuseum avgors i mer detaljerad plane-
ring.

Det finns ett planprogram for Boldnderna med
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse beskri-
ven. Ett nytt planprogram fér Bolanderna ar
under arbete och i detta ska kulturmiljofragor-
na finnas med. Detta dr dock en viktig fraga
och riktlinjen for bevarande och utveckling av
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i framre
Bolanderna far en skarpare skrivning.

Inriktningen for framre Bol&dnderna fortyd-
ligas med fokus pa aktivitet, blandning och
foretagsamhet.

Innerstadsstrategin ger véagledning var det

ar mojligt att fortata men den varnar ocksa
Uppsalas karaktar och identitet. For nérva-
rande har vi ett mycket stort bebyggelsetryck
som kan forandras Over tid och det ar viktigt
att kommunen har en beredskap for att mota
den forviantan som finns. Exakt vilken kultur-
historia som ska bevaras detaljplaneras inte i
innerstadsstrategin.

Innerstadsstrategin pekar ut de viktigaste stra-
ken och platserna for stadsliv dar det ar sar-
skilt viktigt med lokaler i bottenvaningen men
papekar vikten av att gora alla bottenvaningar
upplevelserika.

Strategin har flera riktlinjer som géller
siktsektorer och stadens siluett. Det finns
manga siktsektorer som &r intressanta. | inner-
stadsstrategin har vi valt de mest kulturhisto-
riskt vardefulla siktsektorerna med béring pa
riksintressanta foreteelser.

Riktlinjen om begrénsning av hushéjderna
nedanfor asen omfattar hela centrala staden
med undantag av framre Bolanderna.

Det omrade i Falhagen och s6dra Kvarn-
gérdet som lyfts fram i innerstadsstrategin
fokuserar framst pa 1920- och 30-talets
bebyggelseutveckling och &r speciellt for
Uppsala och Gunnar Leches arkitektur, vilket
ar anledningen till att omradet inte utvidgas. I
ovriga delar av innerstaden finns en rad andra
omraden med inslag av vardefulla byggnader
och dessa ar skyddade eller kommer succes-
sivt att skyddas genom planbestammelser.
Maénga finns redan upptagna i KF:s beslut
1988 " Sarskilt vardefulla bebyggelsemiljoer”
som redovisas i OP.

Forvaltningen noterar att kvarteren Astrid och
Verdandi inte har lika hogt kulturvarde som
évriga delar av omradet och de andras darfor
till ”Berika befintlig bebyggelse”. En mindre
justering av ”Berika befintlig bebyggelse”
gors vid Falhagsleden sa att omradet utokas
marginellt in 1 den befintliga egnahemsbebyg-
gelsen.
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Bilaga 1.: lista over instanser som svarat

Instanser

Ingen erinran

Yttrande med
synpunkter

Kommunala ndmnder, férvaltningar, bolag m.fl

Socialndmnden

Uppsala vatten och avfall

Kulturndmnden

ldrotts och fritidsnamnden

Miljo- och halsoskyddsndmnden

Arbetsmarknadsnamnden

XXX XXX

Gatu- och samhallsmiljonamnden

Myndigheter, regionala organ, statliga verk

Landstinget i Uppsala lan

X

Statens fastighetsverk

Sveriges Geologiska Undersokning

Trafikverket

Luftfartsverket

Stockholms l&ns landsting

Regionfoérbundet Uppsala lan

XXX [X]X

Grannkommuner

Osthammars kommun

Intresseorganisationer

Uppsala studentkar

Klimataktion Uppsala

Cykelframjandet i Uppsala

Foreningen Varda Uppsala

Uppsala pensionarsforeningars samarbetsrad

Kamphavets Hyresgéastforening

Konstens hus nu

Sunnersta Egnahemsforening

Handelskammaren i Uppsala l&n

XXX XX XXX [ X

Uppsala danspaviljong

Ovriga

Uppsala Akademiférvaltning

X

Castellum

Svenska kraftnat
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Privatpersoner

Enskild (Sonny Nilsson)

Enskild (Anna Jernberg Sérensen)

Enskild (Margareta Hedén-Chami)

Enskild (Petal Joan Roberts)

Enskilda (Martin Sahlén med familj)

Enskild (Helena Lindstedt)

Enskild (Stephanie Roth)

Enskild (Christian Nygaard)

Enskild (Niclas Staberg)

Enskild (Olle Hedstrand)

Enskild (Per Berglund)

Enskild (Christian Chambert)

Enskild (Johanna Nordlund)

Enskild (Eva Hakansson)

XXX XX XXX XXX XXX X

Enskild (Alexander Akerman)

Stadsliv i ménsklig skala | 13




YSuppsala



	Antagande av innerstadsstrategi

