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INLEDNING

Inledning

Uppsala sparvéag kan bli en del av det framtida Uppsalas kollektivtrafiksystem. Spar-

vagen for med sig en ny typ av anldggning som tar plats och férandrar de stads-

rum den gar igenom. Det géller sjilva trafiken med sparvagnarna men &dven den fas-

ta anlaggningen med réls, kontaktledningsstolpar och hallplatser som blir nya fysiska
byggstenar som paverkar stadsliv, rérelser och stadens utseende.

Gestaltningsprogrammets sammanhang

Som en del av arbetet med sparvédgen har ett
gestaltningsprogram tagits fram som beskri-
ver sparvéagens relation till befintliga miljoer och
Uppsalas utvecklingsomraden, hur sparvagen
ska upplevas av resenérer, trafikanter och andra
som anvénder det offentliga rummet.

Gestaltningsprogrammet &r ett av sparvéagspro-
jektets vagledande dokument och ansluter till
projektets Gvergripande mal. Gestaltningspro-
grammet konkretiserar malsattning fran styrdo-
kumentet till riktlinjer for planering och utform-
ning av urbana miljéer. Syftet &r att ge stod till
effektivt styrning av projektet mot en héallbar
stadsutveckling. Dokumentet omfattar olika ske-
den i processen, frdn mer 6vergripande plane-
ring till konkret projektering. Dokumentet beho-
ver darfor halla over tid, fran projektets initiering
till fardigstallande. Dokumentet &r indelat i tre
delar, varav detta ar del 2.

Del 1 frdn 2019.11.29 formulerar mal, strategier
och verktyg for gestaltningsarbetet. Dokumentet
beskriver kommunens 6vergripande styrdoku-
ment som utgor riktlinjer for sparvagens gestalt-
ning. Utifrdn styrdokumenten presenteras mal
som beskriver vad som ska uppnas med sparva-
gens gestaltning. Déarefter foljer strategier som
beskriver hur malen ska nas och sist vilka verk-
tyg som anvands for att uppna malen.

Del 2 utvecklar mal och strategier fran del 1. Fo-
kus ligger pa en mer konkret och detaljerad ge-
staltning av sparanldggningen och dess kompo-
nenter, dér verktygen enligt del 1 preciseras och
i form av tillampning av de ingédende delarna pa
sparvéagens olika delstrackor.
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Gestaltningsprogrammets Del 2 bygger vidare
pa tidigare styrdokument :

- Uppsala sparvég, Gestaltningsprogram Del 1
- Oversiktsplanen,

- Arkitekturpolicy,

- Milj6- och Klimatprogrammet

- Region Uppsala méal och Regionalt trafikfor-
sdrjningsprogram.

- Innerstadsstrategin

- Fordjupad 6versiktsplan for sédra staden

- Programhandling spéarvag

Del 3 avser att redovisa design av fordon, skyltar
med mera.

| detta programm beskrivs gestaltningen utifran
ett scenario for sparbunden trafik. | tidigare sys-
temvalsstudie har dock bade sparvdg och BRT
(buss rapid transit) undersékts och jamférts.
Med tanke pa utformning och gestaltningsfra-
gor finns det en del likheter men ocksa skillnader
mellan systemen.

Likheter

Bada system bdr ga i egna kollektivtrafikkorfalt
for att vara effektiva och kréver ungefdr samma
utrymme. Aven hallplatsutformning liknar varan-
dra gillande utformning och platsbehov. Bada
sytemen stddjer en strukturerad stadsutveckling.

Skillnader

BRT kraver hardgjorda korytor medans det finns
en storre flexibilitet for utformning av sparom-
radets markmaterial med allt frAn gréasspar till
anpassning av beldggningar i torgmiljoer. Det

ar vanligt att elforsorjningen fér sparvéag sker

via kontaktledningar som kréver en hantering i
stadsrummet.




Gestaltmngsmal

- Starka identiteter 10

- Goda vistelsemiljoer 10

- Grona strak 10




GESTALTNINGSMAL

Gestaltningsmal

Gestaltningsmalen fér Uppsala sparvag formuleras i gestaltningspro-

grammets del 1.

De grundar sig pa kommunens styrdokument och riktar in sig pa tre ka-
tegorier ; Staden, Manniskan och Miljon. De tre gestaltningsmalen &r
”Starka identiteter”, ”Goda vistesmiljoer” och ”Grona strak”.

Starka identiteter

Sammanhallet och karaktarsfullt
Stadens identitet som helhet, lokala stadsdelars

karaktérer och 6vrig kollektivtrafik praglar spar-
végens gestaltning

Innovativt och integrerat

En innovativ och nytdnkande utformning som in-
tegrerar sparvagen med sin omgivning.

Goda vistelsemiljoer

Tryggt och sdkert
En tydlig och orienterbar gestaltning bidrar till

trygga, sdkra platser och till enkla byten mellan
trafikslag.

Vackert och tillgangligt

En estetiskt tilltalande utformning som ocksa &r
tillganglig och funktionell for alla.
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Grona strak

Grona och hialsosamma stadsrum

Grona gestaltningsinslag som bidrar med direk-
ta eller indirekt kvaliteter fér manniskan.

God vatten- och naturmiljé

En varsam utformning som respekterar och
framjar stadens ekosystem.

GESTALTNINGSMAL
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STRATEGIER

Strategier

Gestaltningsprogrammets del 1 formulerar tva strategier fér att na gestaltnings-
malen: "Ett sammanhangande strak” och "Lokala karaktarer”. | gestaltnings-
program del 2 preciseras hér strategierna i mer konkret gestaltning.

Ett sammanhangande
strak

Starka identiteter

- Sparvagens strackning gar igenom ett
flertal omrdden med olika karaktér och
identitet. Ett sammanhaéllet strdk som ar
igenkénningsbart, tydligt och enhetligt ska
skapas genom att delar av utformningen
och vissa element och material dterkom-
mer regelbundet.

- Gestaltningen ska signalera samhorighet
med &vrig kollektivtrafik.

- Straket ska i stor utstréckning praglas av
Uppsalas identitet samt en innovativ och
nytdnkande utformning.

Goda vistelsemiljoer

- Sparvagen kommer att passera ige-
nom aktiva strdk och platser dar manga
manniskor kommer att vistas, men dven
genom mer perifera naturomradden med re-
kreativa kopplingar. Sparvéagen ska praglas
av en 6ppen, integrerad och lasbar utform-
ning. Gestaltningen ska genomgéende
samverka med gang- och cykeltrafiken foér
att framja rérelse, aktiviteter och moten i
staden.

- Sparvagens utformning ska bidra till
trygga, sdkra och estetiskt tilltalande mil-
joer genom omsorg om detaljer, god 6ver-
blickbarhet och sakra korsningspunkter fér
fotgangare och cyklister.
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Grona strak

- Samtliga omraden langs med spa-

ret har egen typ av gronstruktur. Det va-
rierar mellan till exempel glesare gatuplan-
teringar, villatrddgardar, parker och storre
skogsomraden.

- Hela sparvagens strackning ska prag-
las av trad och vegetation som framjar ett
gott lokalklimat, rekreativa vdrden och god
luftkvalitet. Langs Munkgatan, Sjukhusva-
gen, Dag Hammarsk|olds vag, Vardsatra-
vagen, Ulls vag och Ultuna allé passerar
sparvagen befintliga alléer som kommer att
kunna bevaras eller fornyas.

- Sparvagens utformning ska védrna och
dar det &r mgjligt &ven bidra till att for-
béattra foérutsattningar for befintlig vegeta-
tion och spridningssamband, vattenmiljoer
samt bidra till stadens klimatanpassning.

De delar av gestaltningen och de element som
aterkommer regelbundet och bidrar till ett sam-
manh&ngande strék ar:

- Sektionsutformning av sparkorridoren
- Material och férgséattning i mark och
utrustning.

- Hallplatsutformning, inklusive vader-
skydd, kantelement, markmaterial, utrust-
ning. Omfattning varierar med hallplatsens
storlek.

- Sparbunden teknik som kontaktled-
ningsstolpar och teknikbyggnader.

- Ljusséttningsprinciper och armaturer.
- Grafisk profil (ingar ej i detta
gestaltnignsprogram).

- Informationssystem och skyltning (in-
gar ej i detta gestaltnignsprogram).

STRATEGIER
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STRATEGIER

Lokala karaktarer

Gestaltningsprogrammets del 1
definierar fem karaktdrsomraden

som s?érvégen passerar igenom.
Gestaltningsprogrammet del 2 redovisar
under kapitel "Delomraden” hur
sparvagen utformas inom respektive
karaktarsomrade.

Sparomradets anslutning till omgivande fastig-
heter, byggnader, platser, parker och gator &r
avgorande for stadsrummens gestaltning och
sparvéagens identitet som en integrerad del av
staden. Det ar i granssnittet och métet med om-
givningen som sparvégens karaktéar i staden for-
mas. Helheten i varje situation ar avgdrande for
en framgangsrik gestaltning.

De delar och de element som varierar med de
lokala karaktéarerna ar:

- Kopplingar till lokala platser o strak

- Storlek pa hallplatser och i vissa unika
lagen anpassning av vaderskydd till
annan bebyggelse pa platsen.

- Typ av vegetation /grénska kan
anpassas till omgivande gronska.

- Detaljutformning mark i grénszoner
mot omgivande platser.

- Ljusséttning, belysning.

Innerstaden (Centrala staden, Svan-
dammen och Islandsbron)

Karaktér

Innerstadens karaktar utgors av en sammanhal-
len kvartersbebyggelse med kulturhistoriska in-
slag och ett tydligt rutnat av gator. Straken &r
ofta intensiva med héga personfléden och myck-
et aktivitet i bottenvaningarna. Den befintliga
gron- och blastrukturen utgors framst av mindre
ytor for trdd och planteringar langs med gatan
som ocksa férdrojer och infiltrerar dagvatten.

Riktlinjer

Den lokala karaktéren ar stark och spéarets ge-
staltning ska i stor utstrackning integreras i den
befintliga miljon. Utformning ska bidra till en att-
raktiv g&- och cykelstad genom att mojliggtra
for manniskor att réra sig langs med strdket samt
regelbundet korsa sparet. Sparviagens gestalt-
ning ska understka mojligheten att komplettera
befintlig gronska och ta hand om dagvatten i den
annars hardgjorda miljon.
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Institutionsmiljo (Sjukhusvagen, Dag
Hammarskjolds vag, Excercisfaltet och
Angstriimlaboratoriet, Ultuna)

Karaktéar

Institutionsmiljéerna praglas av storre byggna-
der och grovre infrastruktur i parklandskap. Ka-
raktédren utgdrs av individuella element som for-
mas av byggnaderna, landskapet, infrastrukturen
och grénomradena. Moten och aktiviteter upp-
star i anslutning till byggnadernas program, vid
hallplatser och platsbildningar. Sparets strack-
ning kommer att kantas av det gréna parkland-
skapet med gréasytor och grupper av trad samt
mer samlade skogsomraden.

Riktlinjer

Spérvéagens utformning ska utgodra ett nytt, eget,
element i institutionsmiljon. Gestaltningen &r mer
fri men ska samspela med sin omgivning. Spér-
vagens utformning ska mdjliggéra kopplingar
mellan olika funktioner. Hallplatser kan med for-
del utvecklas till noder och métesplatser. Ge-
staltningen ska skapa ett tydligt grént element
som gar igenom omradena. Grénskans utform-
ning ska i skala och disposition samspela med
sin omgivning.

Smaskaligt bostadsomrade
(Vardsatravagen)

Karaktar

Villaomradena préglas av mindre byggnader,
privata tradgardar och stdrre kvartersbildning-
ar. Gatunatet &r sammanhéngande och mera
smaskaligt. Villaomradena har laga fléden av
manniskor och fa platser fér méten och aktivi-
teter. Parker och héllplatser for kollektivtrafiken
utgor viktiga noder. Den befintliga gronstruktu-
ren bestar av en blandning av privata tradgardar,
parker och planteringar langs med gatorna.

Riktlinjer

Den lokala karaktdren med mycket grénska och
en mindre skala ska pragla gestaltningen av
sparvagen. Passager ska utformas for att knyta
ihop omradena pa respektive sida av sparvagen.
Nya héllplatser ska utformas som mindre métes-
platser, med foérdel i anslutning till andra aktivite-
ter sdsom parker, idrottsplatser eller torg. Grén-
strukturen ska samspela med befintlig gronska
for att skapa sammanhéngande gréna strak och
noder i omradena.

STRATEGIER

Resecentrum

Centrala staden (Bédverns griand)
Svandammen med Islandsbron
Sjukhusvégen

Dag Hammarskjolds Vag
Rosendal

Vardséatravdagen

Gottsunda, Hugo Alfvéns vag
Gottsunda allé

10. Regementsvagen/ Exercisfaltet
11. Ulleraker

12. Ultuna

13. Ultunalanken

14. Bergsbrunna
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0 SHI TS LR
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Innerstaden

Institutitionsmiljo
Stadsutvecklingsomrade
Smaskaligt bostadsomrade

. Naturlandskap

Figur 1. Oversiktskarta karaktérs-
omraden i sparvdgens strdckning. I
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STRATEGIER

Stadsutvecklingsomrade (Ulleraker,
Gottsunda allé, Hugo Alfvéns vdg,
Rosendal)

Karaktér

Stadsutvecklingsomradena préglas ofta av en
modern karaktar och livfulla uttryck. En tat ur-
ban struktur bryts av med slapp for parker och
torg. Sparvagens strackning loper langs fram-
tida starka strak med relativt hdga fléden av
manniskor. Platsbildningarna kommer att utgora
omradenas framtida noder med service och ut-
bud. Stadsutvecklingsomradena ger mojlighet till
grona gaturum och platsbildningar som kopplas
till de omgivande naturomradena.

Riktlinjer

Sparvagens gestaltning ska vara strukturbaran-
de for de nya strakens karaktar dar den utgor ett
tydligt avtryck i stadsbilden. Utformningen ska
bidra till att strdken och noderna blir aktiva med
héga fldden av ménniskor genom en 6ppen och
integrerad gestaltning med regelbundna passa-
ger over sparet och med cykelvagar langs med
sparet. Gestaltning ska préaglas av rikligt med
grona inslag som kopplar torg och parker inom
omradena med de omgivande naturomradena.
Dagvatten ska om mgjligt infiltreras i den annars
hardgjorda miljon.
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Naturlandskap (Kronparken vid Excer-
cisfaltet, Natura 2000 omradet vid gula
stigen i Gottsunda, Ultunalanken)

Karaktar

Naturlandskapets karaktar skiftar mellan stor-

re skogsomraden och ett mer 6ppet landskap
langs med Fyrisan. Det finns fa vistelsemiljoer
langs med sparvagens strackning i dessa omra-
den. Vissa rekreativa strdk som den gula stigen i
Gottsunda passerar sparet. Den befintliga gron-
strukturen bestar av sammanhéngande skogs
omraden och det 6ppna laglanta dlandskapet.

Riktlinjer

De befintliga naturkaraktérerna ska rada 6ver
spar vagens gestaltning. S& sma avtryck som
mojligt ska goras. Sparvagens utformning ska
framja rérelser langs med Fyrisdn och mojliggo-
ra kopplingar mellan naturomraden. Sparvagens
gestaltning ska knyta an till befintlig vegetation
och gora ett s4 litet ingrepp som mgijligt, bade
genom fysisk paverkan och visuellt.

STRATEGIER
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GESTALTNINGSPRINCIPER

Gestaltningsprinciper

Formsprak arkitektur

Val gestaltad helhet.

Utgangspunkten &r att med arkitekturpolicyns
ord skapa "langsiktiga varden for en attraktiv,
vacker, hallbar och levande stad”, med "omsorg
om och ett omhandertagande av allt i den bygg-
da miljon fran helhet till detaljer”. Sparvagens
skala och utstrdackning gor att dess gestaltning
kommer att spela en stor roll f6r hur vél detta kan
uppnas i manga av Uppsalas offentliga stads-
rum. Omsorgen om stadsrummets helhet ska
préagla sparviagens arkitektur.

Tydlig och lasbar.

Sparvagen ska praglas av en arkitektur som &r
tydlig, och som kan samspela med olika omgiv-
ningar i staden till en val gestaltad helhet.

Langsiktigt hallbar form.

Spéarvagens arkitektur ska vara langsiktigt intres-
sant och aktuell i en stad som standigt férand-
ras Over tid. Arkitekturens grundvarden som ljus,
rumslighet, siktlinjer och komfort ska pragla
valet av form.
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Ett samordnat gaturum.

Sparvagen blir ett nytt inslag i gaturummen i
Uppsala. Sparomradet med kontaktledninar och
sidoomraden med hallplatser behdver samord-
nas med gaturummets 6vriga funktioner. Spar-
vagens gestaltning ska préglas av en helhetssyn
dar det samlade resultatet av gaturummens
gestaltning ska sté i fokus.

En val gestaltad linje.

Sparvagens gestaltning ska bidra till att ga-
turummets grunder respekteras och bevaras.
Kantstenslinjer ska vara raka. De yttre kantstens-
linjerna ar prioriterade. Flexibla grona sido-
omraden utmed sparet kan vara en strategi for
att ta upp de skevheter som hallplatser och
svangkorfalt medfor.

En lattbegriplig
anlaggning.

Sparvagens gestaltning ska bidra till férutsag-
barhet som leder till en trygg och trafiksaker
stadsmilo.

Figur 2. Vy Munkgatan intill Svandammen.

GESTALTNINGSPRINCIPER
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GESTALTNINGSPRINCIPER GESTALTNINGSPRINCIPER

Gestaltningsprinciper.

Exempel pa material som re-

Material och fa rg palett. presenterar en avvagd fargpa-

lett
Sparvagen ar en del av manga ménniskors vardag Plattform hallplats Véderskydd hallplats Sparomrade
och en del av besdkares forsta intryck av staden. R T R T TR A

Den ar en anlaggning som ska tala langvarigt och "i_-'";; g o ST
dagligt bruk. Material och detaljer ska hélla fér en Ao
intensiv anvéndning och &ldras med védrdighet och
med materialens inneboende kvaliteter i behall.

Langsiktighet

Sparvagens material ska préaglas av langsiktig hallbarhet.
Material som tex granit, gjutjérn och stal i val avvdgda dimen-
sioner kan anvandas. Underhall och féréndringar i anlagg-
ningen ska vara maojliga under langt tid utan att avvika fran
anlaggningens karaktér. Material som granit och gjutjérn har
anvands under lang tid som byggmaterial i Uppsala. Aven i
moderna sparvagnsprojekt som t.ex i Lund och Bergen har
dessa material valts ut som en bas i materialpaletten pga de-
ras langa hallbarhet och ldga underhallskostnader.

Figur 5. Pulverlackerat stal.
Mérkgra kul6r.

Figur 8. Gras i spar.

Val utnyttjade material

Val studerade materialval och detaljlésningar utifrdn materi-
alens egenskaper, avsedd funktion, klimatpaverkan och god
ekonomisk hushallning ska pragla sparvagen.

Figur 4. Gjutjarn.

En del i en helhet

Material ska ansluta till god gatubyggnadstradition i Uppsala.

Materialval som stodjer funktion

Materialval ska visa systemet tydligt och enhetligt.

Det kan i vissa avseenden variera beroende pa laget i sta-
den. Sadana variationer i materialval bér dock folja fargpalet-
ten och bidra till systmets igenkanning.

Figur 7. Glas. Figur 10. Smagatsten
i spar.
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SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Hallplatser

Kollektivtrafiken utgor platser i staden déar
méanniskor av alla slag mots. Dess hallplatser &r
viktiga offentligt rum i staden. Varje héllplats ska
vara en bekvam, trygg och saker plats som tyd-
ligt, vackert och vardigt uttrycker en hog ambi-
tion i utformningen av vara gemensamma rum.

Hallplatserna ska ha en egen identitet och igen-
kénning. En sammanhallen och tydlig utformning
som ger hog synlighet i den omgivande miljén.
Hallplatserna ska samtidigt med ett respektfullt,
vardigt och tydligt uttryck passa vél in i manga
olika miljéer i staden. Vi tror detta dstadkoms
bast om hallplatsens grundformer strama, lugna
och vl proportionerade. Formerna i sig ska inte
forhava sig, men vara forfinade och valartikulera-
de. Extra kraft laggs pa att detaljering, material
och ytfinish ska vara av hégsta kvalitet. Material
och utforanden ska vara vackra, slitstarka, taliga
och ha lang livslangd utan att férlora sin lyster.
Skador ska enkelt och snabbt kunna atgérdas.

En hog kvalitet pa arkitekturen bidrar till att mil-
jon upplevs trygg. For att ge ytterligare trygg-
het ska hallplatsen ha god belysning och erbjuda
bra orienterbarhet, éverblick och genomsiktliga
material. Dolda h&érn undviks.

For att uppna god trafiksakerhet pa hallplatserna
kravs att utrymmet for de vantande &r vél tillta-
get. Full tillgénglighet for alla ska uppfyllas.

Det ar viktigt att alla tekniska och funktionella
aspekter ska vara val genomtéankta och inarbeta-
de i den strama och tydliga utformningen. Teknik
i bade synliga och dolda delar ska vara enkel att
underhalla och byta utan féréndringar i grund-
strukturen.

Det gréna inslaget ar viktigt i kollektivtrafikens
rum. Utformninen av hallplatsmoduler gor det
mojligt att | den man det ar mgjligt ska tréd fin-
nas pa plattformen.

Hallplatsens huvudsakliga material &r:

= Stal. Lackerat i gratt med en pulverlack av
hog kvalitet.

= Glas. Hardat.

= Rostfritt stal. Syrafast, borstad yta. | handle-
dare, infastningar mm.

= Tré. Ek torkad extra prima. | sittytor och un-
dertak.

= P& mark: Natursten och gjutjarn.
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Enligt programhandlingen for Uppsala sparvag
ska plattformar vara 45m langa. Plattformsbred-
den for en héllplats BAS med lagre antal rese-
ndrer ska vara 3,5m. Vid héllplatser med hogt
prognosticerat antal resendarer t.ex vid knytpunk-
ter och andhéllplatser ska plattformsbredden
vara 4m. Instegshdjden ar satt till 0,3m. Anslu-
tande ramper ska luta max 1:20. Plattformen ska
luta mot bakkant och luta max. 2% i langsled.

Vid lokalisering av hallplatser ska plattformar
helst ligga pa en rakstracka. Beroende pa stads-
strukturen och sparlinjers trafikering kan plattfor-
mar behdva placeras pa olika satt.

| projektet férekommer i dagslaget foljande vari-
anter pa hallplatser:

= Bas med plattformsbredd 3,5m

* Medium med plattformsbredd 4m
Andhéllplats med plattformsbredd 4m (som
inte beskrivs i detta gestaltningsprogram)

= Sidoplacerade plattformar mittemot
Sidoplacerade plattformar diagonal forskjut-
na (saxade)

= Mittplacerad plattform

= plattform integrerat pa torg

Figur 12.
Princip motstaende plattformar, mittplattform och sax-
ad plattform.
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Karta med lokalisering av hallplatser. Hallplatsbendmningarna &
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Hallplats Bas.

Hallplats BAS med en plattformsbredden pa
3,5m ar den minsta modulen for ett lagre antal

forvantade resendrer. Ett mindre vaderskydd ar
placerat mitt pa plattformen.

Figur 14. Isometri héllplats.
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Kontaktledningsstolpe ~ Gang och cykelpassage spar Belysningsstolpe Informations pylon Skylt hallplatsnamn  Kontaktledningsstolpe Infomodul Vaderskydd Kontaktledningsstolpe - Skylt hallp l Belysningsstolpe Gang och cykelpassage Kontaktledningsstolpe
med belysning Sittbank med belysning med belysning Sittbank Gver spar med belysning
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Hallplats mittplacerad plattform.

Denna héllplatstyp &r framtagen for en knutpunkt
med ett stort antal férvantade resenérer. Place-
ringen av plattformen mellan sparen goér det latt
att byta mellan olika sparvagnslinjer. Plattforms-
bredden ar 5,5m med ett stérre mittplacerat va-
derskydd.

Kontaktledningsstolpe Gang och cykelpassage spar Informations pylon Skylt hallpl 1 Kontaktledningsstolpe
med belysning Sittbank med belysning

Kontaktledningsstolpe Skylt hallplatsnamn Informations pylon Gang och cykelp Kontaktledningsstolpe
med belysning Sittbank dver spar med belysning

Véderskydd Infomodul
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Hallplats Knutpunkt/ Medium

Denna héllplatstyp &r framtagen for knutpunk-
ter dar det finns ett stort antal farvdntade rese-
ndrer som byter mellan sparvagnslinjer eller mel-
lan buss och spéarvag. Plattformsbredden &r 4m.
Ett storre vaderskydd &r placerat mitt pa plattor-

men.
Figur 15. Visionsbild héllplats.
= =
Kontaktledningsstolpe Gang och cykelpassage spar Belysningsstolpe Informations pylon Skylt hallplatsnamn Kontaktledningsstolpe Vaderskydd Infomodul Kontaktledningsstolpe Skylt hallplatsnamn Gang och cykelpassage Kontaktledningsstolpe
med belysning Sittbank med belysning med belysning Sittbank Gver spar med belysning
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Sparomradet

Projektets forutsattningar

Léngs den 17 km l&nga sparstrackan rader det
valdigt olika férutsattningar kring vilka miljéer
sparvéagen fardas igenom fran historiska inner-
stadsmiljder till kdnsliga naturlandskap. Likaséa
varierar sektionsutformningen och trafikerings-
principerna beroende pa vilket utrymme som
finns till férfogande och vilka utformningsprinci-
per som &r valda i de olika stadsutvecklingsom-
rdden. Malséttningen for spartrafiken ar att ga sa
langt som mojligt separerat fran 6vrig trafik. Det
férekommer dock situationer langs strackan dar
blandtrafik inte gar att undvika. Det finns ocksa
Onskemal fran rdddningstjansten att kunna trafi-
kera delar av strackan tillsammans med sparvag-
nar.

De huvudtypologier fér sektionsutformning som
férekommer langs strackan ar i princip féljande:

= Sparigatumiljo med reserverat utrymme.

= Sparigatumiljo med reserverat utrymme till-
sammans med utryckningsfordon.

= Sparigatumiljo i blandtrafik.

=  Sparigatumiljo 6ver 6ppen plats.

= Sparigatumiljo i shared space.

= Spar med reserverat utrymme pa broar.

= Spar pa egen banvall.

anim_

anim

ngre ;

Med utrymme for sndupplag (riktvarde)

170G
85
Bl é i | &
| 55 ﬂ | F 18
E R 2, 18
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31 B HHE
| [ E 2lg ~
—+ HEN!
0,280 m 4 J—J 1,775m -~ 1,475m L Vet
2,025m 3,300m 1,625m
2,400m —- — 205m |
Figur 16. Det fria rummet: en normalsektion

med de minimimatt som géller fér sparvdgen i rakspar.
Notera att kontaktledningsstolpar inte ingdr i denna
sektion. Kélla: Handledning_sparvagsplanering_Skane
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Tekniska forutsattningar

Det fria utrymmet

En viktig férutsattning for planeringen och ut-
formningen &r det fria utrymmesbehov (fria rum-
met) spargégen har. Standardsituationen illus-
treras i SPIS (handledning fér spérvigsplanering
i Skane) och ligger &ven till grund fér utformning-
en enligt programhandlingen. For specifika méatt
och utforligare beskrivning av sektionen hénvi-
sas till projekteringsanvisningarna.

Utrymmesbehoven langs en sparvégslinje varie-
rar beroende pé en rad faktorer som vegetation,
val av kontaktledningsupph&ngning, eventuella
staket, typ av rumsbildning och &vrig trafik. Dér
hallplatser anlaggs krévs ockséa extra utrymme
jamfort med de mellanliggande strackorna.

"The design criteria of the separation between
tramway and street are based on the diagram
Fria rummet from the document Planeringsrikt-
linjer Uppsala sparvéag Version 1 dated 2020-
04-22, taken itself from the document Handled-
ning fér sparvagsplanering i Sk&ne dated 2011.”

| Programhandlingen har behovet av det fria ut-
rymmet definerats till 7,5m. Utanfér det fria rum-
met tillkommer langsgaende ramstenar med en
bredd pa 0,3m pa 6dmse sidor vilket ger en total
bredd av sparkorridoren pa 8,1m pa rakstréacka.

For mer detaljerade uppgifter om spcifika matt
kopplat till det fria utrymmet hénvisas till kapitel
2 och 5 i Programhandlingen fér Uppsala spar-
vég.

Sparomradet ligger upphdjd i relation till intillig-
gande korfalt for allmén trafik och i nivd med
gang- och cykelbanor vilket kréver upphdjda
gangpassager dver korfalt samt upphéjda kors-
ningar. Att sparomradet hojs upp ger bade en fy-
siskt och visuall avgréansning mot andra trafik-
slag.

Typ av rél

Gatural nodvandigt dar sparvagen gar tillsam-
mans med annan trafik och déar rélens 6verkant
ska ligga i nivd med omgivande beldggningar.

Vignolral ar den typen av ral som vanligtvis an-
vands i jarnvdgssammanhang. Denna typ av ral
kan bli aktuellt dar sparvagen gar i eget utrymme
och framférallt i det 6ppna landskapet.

Gatuniva

Overbyggnad

Gatuniva
Overbyggnad

Figur 17. Principsektion fér vignolrdl och gaturél.

Overbyggnadsprincip

Som 6verbyggnadsprincip har i programhand-
lingen bl.a annat foreslagit éverbyggnadsprin-
cip med slab tracks dér rdlen monteras i en un-
derliggande betongkonstruktion. Detta bér tas i
beakt vid fortsatt projektering av ytskikten i spa-
romradet. For byggnation av stenbelagda ytor
och platsgjuten betong kan det troligtvis vara en
fordel och forlanga 6verbyggnaders livslangd.
For etablering av grona spar kommer det att vara
viktigt att ta hansyn till drénering, tillrakligt med
substrattjocklek och tillgadng pa vatten.

| varase

Figur 18. Principsektion fér vignolrél och gatur-
&l. Principsektion fér en éverbyggnad med sa kallade slab
tracks dér grundldggning och montage sker i lager av be-
tong. Olika ytskikt &r valbara. Kélla: Systra

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Stoppblock

Vid andhallplatser dar sparvagnar byter fardrikt-
ning behdvs ett stopblock for att férhindra ur-
sparning. Stoppblockets utformning och ma-
terialval bor anpassas sé langt som mgjligt till
omgivande stadsrum. Nedan ett exempel fran
Bergen med ett stoppblock i granit.

Figur 19. Exempel pa ett stoppblock i natursten
vid &ndhaéllplats som integrerar sig bra i hallplatsens évri-
ga gestaltning och materialitet.
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Sparomrade med hardgjorda belaggningar

Sparkorridorens ytskikt

Spéarvdg som stadsbyggandselement

Sparvag &r inte bara en transportkorridor utan
dven en viktig del i stadsutvecklingen. Det stéller
hdga krav pa utformnign av sparvagen och dess
omgivning samtidigt som onddiga barridrer ska
undvikas. Sparvag som system utgor ett struk-
turbildande element.

Gatans utformning och materialval kring sparva-
gen bor utformas sé att géllande trafikregler bl.a
sparvagnens forkorsratt kan tydliggoras.
Sparomradet bor tydligt lyftas fram genom en
linjemarkering och avvikande material i sparom-
radet. Dar sparvag gar pa reserverat utrymme
ska rélsen och ramstenar ligga 12cm ovan omgi-
vande gatumark.

En entydiga, forutsdgbara och aterkommande
utformningsprinciper langs hela stréckan ger en
tydlig identitet och minskar risken for olyckor.

Markmaterial for trafikering:

= Platsgjuten armerat betong i blandtrafik och i
korsningar, se dven korsningar

= Smaskalig stenbelaggning i moérk kulér som
kontrasterar mot belaggnign pa plattformar
och passager.

= Plattor, hallar eller annan belaggning pa torg

= Material i passager, se passager

= Armerat grésspar, se gront spar
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Platsgjuten betong

Slitlager av ljus platsgjuten betong med kvas-
tat yta gjuts direkt pa rélens underliggande kon-
truktion av betong. Bearbetning med kvast utfors
mot en linjal tvars emot rélsen. Om dilatationsfo-
gar behovs laggs dven dessa i rat vinkel mot réal-
sen. Ballast ska vara ljusgra s att fargen kvar-
star &ven vid langvarig slitning och nétning.
Betongen ska alltig gjutas mot en kant som ral,
dagvattenrannor, ramstenen eller andra avgréns-
ningar for att f& en stabil och distinkt kant. Gjut-
ning mot asfalt eller andra mjuka material ska
inte fdrekomma. Innan byggnation i stérre skala
sétts igadng ska provytor anldggas och godkén-
nas av bestéallarens ombud.

Smaskalig beldggning av natursten

Slitlager av smagatsten eller mindre format laggs
i bruk ovanpa rélsens betongkonstruktion. Fog
ska vara tat bruksfog sé& att vattenintrdngning i
kontruktion kan undvikas. Riktning for genomga-
ende fog &r tvérs rélsen. Vid héllplatser anvands
en morkgra eller svart sten for att 6ka kontrasten
mot plattformar och anslutande passager. Intill
korsningar anvands en ljusgra sten.

Beldggning pé torg och broar

Beldggnign i sparomradet ska kunna anpassas
till radande beldggningar pa torg och broar som
t.ex Islandsbron. Innanfér ramstenarna behéver
ytskiktet monteras pa underligande betongkon-
struktion. Vid belaggning av natursten ska be-
laggning séttas i bruk och fogas med tét fog.
Om andra material &n beldggnignar av natursten
ska anvandas behdver detta utredas vidare.

Beldggningar i passager

Belaggning med héllar av natursten, se kap. pas-
sager och korsningar.

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Figur 20.

Sektion och planillustration hardgjort spar, platsgjuten be-

tong. Kérfélt och cykelbanor i asfalt, gangbanor belagda med plattor.

Figur 21.

-
-

;|

Sektion och planillustration hardgjort spar, smagatsten. Kor-

félt och cykelbanor i asfalt, gangbanor belagda med plattor.

Y

Figur22.
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Sektion och planillustration hardgjort spar 6ver torg, samma

markmaterial i spdromrddet som 6vriga torgytan.
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Gront spar

Projektets malsattnign ar att tilldimpa grona spar
pa sa lang stracka som majligt.

Grona spar med grés har flera positiva egenska-
per och kan bidra med nyttor som t.ex effektiv
bullerddmpning, rening av dagvatten och luft
samt ger en gronare och mer tilltalande gatumil-
j0. Grasspar kraver viss skotsel i form av klipp-
ning och gédsling. Vaxtbadden fér gras kommer
att behdva byggas upp ovanpa rélsens underlig-
gande betongkonstruktion och na upp till rélens
overkant med en substrattjocklek mellan 17 - 30
cm. Val av substrat, drdnage och gréasfrobland-
ning behdver studeras vidare. Olika varianter bor
prévas 1-2 vaxtsdsonger innan sjilva byggna- - s i) )
tion pabdrjas. Olika fréblandningar mec)i/ Ié?gt vax- Figur 23. Grésspar med gatural | Halle. } |
ande gras och inblandning av Orter bor testas |
for att hitta en blandning som kan minska skote- -
slbehovet, ger en hdgre biologisk mangfald och I aLHuL
star emot tillfallig torka och slitage béttre dn kon- e L insnss |
ventionella grasfréblandningar. Langs med spéar- LTI

strackan férekommer vegetationstyper som ar [TITT] I
sepcialiserade pa torra och sandiga jordar. Fron

fran dessa platser bor kunna utgdra en del av

grasfroblandningen.

En 16sning utan tillagsbevattning bor efterstra-
vas.

ANGBAN
CYKELBANA
FALT
DAGVATTEN-
HANTERING
TRAD/
HANTERING
- - O
e

Figur 26. Sektion och planillustration grént spar med planterade refuger.

) . Kértélt och cykelbanor i asfalt, gangbanor lagda med plattor.
Markmaterial for grént spar:

= Grésspar, viktigt med val av substrat och
froblandning.
= Gréasspar kan anlaggas pa broar men bor ut-

L

redas vidare. Figur 24. Grésspar med dngskaraktér och vignol-
= Armerat grasspar. Troligtvis battre med gra- rél i Halle.
sarmeringssten av betong &n plats med tan- % G} — {!} %

ke pa snordjning.

\ \
\ \
(=
2
()
\ \

CYKELBANA
SPAROMRADE

KORFALT

Armerat grasspar

Dér raddnignsfordon ska ha mojlighet att trafi-
kera det gréna sparomradet behdver grassparet
forstarkas med en armering, antingen med gra-
sarmeringssten i betong eller plast. Grasarme-
ringssten av betong fér férmodligen en mer be-
standig I16sning med tanke pa snordjning och
mer frekvent trafikering.

Val av séattlager och substrat samt dess dimen-
sionering i detalj behdver utredas vidare under
kommande projektering. Provytor bér anldaggas,
besas och utvarderas 1 till 2 vaxtsdsonger innan
byggproduktion startar.

— o<t

&) s}

- ¥ 2 VRO A . AN NS
Figur 25. Armerat grdsspar som kan trafikeras av

rdddnignstjénst. Odense. Figur 27. Sektion och planillustration grént spér.
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TRADPRINCIPER

Gront sparomrade * En tradrad

Gront sparomrade
korbart

7Y
o
Y

Tva tradrader

Sparomrade
underordnar sig
omkringliggande
material

Fyra tradrader

Befintliga trad

e
b T BN

Figur 28.
Karta trdd och beldggning i sparomrade.
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Linjeelement

Sparkorridoren behdver vara tydligt markerat sa
att andra trafikanter férstar vilken yta som &r av-
sedd for sparvagen. Den vita linjen utgor ett skil-
jande elementet mellan spéarkorridorens fria ut-
rymme och angrédnsande omraden. Den fungerar
bade som en visuellt och fysiskt skiljelinje for

att kunna uppméarksamma och styra trafikfléden
som korsar sparomrédet eller féljer ldngs med.
Ramstenen ska ha en visning pa 12 cm som
standard.

Den vita linjen foljer med langs med hela spar-
linjen och har alltid samma avstand fran sparen.
Detaljutformning som radier, avslut, visning och
bearbeting av kanter samt évergadngselement
behdver anpassas till de forekomamnde typsitu-
ationer langs strackan.

Den vita linjen foreslds som en 30cm bred ram-
sten i ljus granit med en krysshamrat yta for att

oka ljusheten och friktionen som ytbelaggning.

Synliga kanter och avslut med visning utformas
med rundade kanter for att 6ka slittaligheten.

Granit som material ar bestandigt 6ver tid mot
fysiskt nétning som slitage och pakdrning vid
drift och skotsel, saltning och trafikbelastning.
Specialstenar vid avslut och 6vergadngar samt
varierande radier som forekommer ldngs strack-
an kan enkelt tillverkas med i granit. For att 6ka
besténdigheten ytterligare utformas ramstenen
med rundande kanter p& ovansidan dér den har
en visning mot omgivande beldggningar samt vi
avslut. Dar ramstenen ligger i nivd med omgivan-
de belaggningar férses den endast med avdrag-
na kanter.

Pa strackan dér sparomradet ligger upphdjd i
forhallande till intilliggande korfat har ramstenen
en visning pa 12 cm. Langsgéaende kanter ut-
formas rundad. Dar raddningsfordon ska fa ac-
cess till sparomradet utfromas ramstenen med
en flack fasning.

Vid passager och korsningar ligger ramstenen i
nivd med omgivande beldggningar. Ladngsgaen-
de kanter utfomas endast med en liten fasning.

Vid héllplatser gar den vita linjen over i plattfor-
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mens framkant som ligger 30 cm &ver ralséver-
kant och bildar en kontrasterande linje. Synliga
kanter utformas rundade.

Det &r viktigt att den vita linjen ar besténdig 6ver
tid. Darfor ska den inte utforas som en asfalts-
malning.

Typfall:

* inivd med omgivande beldggningar t.ex vid
korsningar, passager och torg

= visning utat med férhojd sparkorridor, bade
vid hardgjort yta och grés

= overkdrningsbar for raddningsfordon med
fas vid upphdjd o gron spéarkorridor

= som kantelement pa plattform

= den vita linjen ska inte vara malat

lllustrationer:

= inivd me domgivande belaggningar

= visning utat med férhojd sparkorrsidor, bade
héardgjort och grés

= Overkdrningsbar for raddningsfordon med
fas vid upphdjd o gron spéarkorridor

= som kantelement pa plattform

= planutsnitt

Figur 29. Exep/ fran Lund pa rasten i
granit med rundad avslut vid héllplats.

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Figur 30. Vita linjen i nivd med sparomrade
och med visning mot omgivande mark. Synliga kan-
ter dr fasade.

Figur 33. Overkérbar vita linjen och évergang till ramsten
med visning mot omgivande mark. Ovan visas stenarna isolerade.

de och visning mot omgivande mark. Synliga kanter —
ar fasade.

Figur 32. Vita linjen i nivd med sparomrade
och omgivande mark.

Figur 34. Vita linjen med visning vid ramp och platt-
form. Synliga kanter &r fasade och stenen har rundade avslut.
Ovan visas stenarna isolerade.
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Trafiksakerhet

For att uppna en acceptabel trafiksékerhetsni-
va for sparvagen kommer riskanalyser att behdva
genomfdras i senare skeden for att vélja ratt ris-
kreducerande atgarder per plats och stracka.
Generellt géller att inga atgérder far skymma sik-
ten for sparvagnsforaren.

De atgarder som kan komma att bli aktuella &r
foljande fyra principer som beskrivs i det féljan-
de stycket:

=  Uppmaéarksamma
* Leda

= Forhindra

= Avgrédnsa

Uppmérksamma

Uppmaéarksamma innebar att sparvagens utrym-
me tydligt kan urskiljas. Detta kan géras t.ex.
med hjalp av gréna spar med ramsten och upp-
hojt sparomrade, kontrasterande material (fargad
asfalt, betong m.m.) eller med mélning. Kontakt-
ledningarna kan ocksé bidra till att synliggora
sparomradet. Alla dessa delelement bidrar till att
sparvagens omrade fortydligas for alla trafikan-
ter. Det handlar alltsd om fysiska avgransningar
som medger en Oppen I6sning utan fysiska bar-
ridrer.

Leda

Leda betyder att framst gangtrafikfloden leds
medhijélp av laga murar, pollare, méblering,
hackar eller markbelaggning som &r svar att

géa eller cykla pa. Hindret &r alltsa relativt |att
att komma férbi som fotgdngare men samtidigt
sé pass tydligt att den rekommenderade vé-
gen utstakas. Atgdrden innebar ddarmed fysis-
ka avgransningar med sma fysiska hinder for att
strukturera fotgangarens onskade ganglinje.

Férhindra

Forhindra innebar att hindret normalt ar hogre an
om det "bara” anvands for leda. Har kan réacken,
mobler, hackar och buskar komma till anvand-
ning vid kritiska avsnitt. Hindren far inte begrén-
sa forarens sikt. Atgédrden innebér att hindret
kraver relativt stor uppoffring for att korsas och
sakerstaller darmed att personer enbart kor-

sar sparen dér utformningen, hastigheten och
miljon sa tillater. Passager utmed strackor dar
principen “hindra” rdder utformas med omsorg
med ett, i regel, saxat utférande. Dar sikten &r
inskrankt anvands varningssignaler. Atgarden
inneb&r darmed fysiska avgrénsningar med stor-
re fysiska hinder.
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Avgrénsa

Principen "avgransa” innebar utformningsatgar-
der dér stingsel, staket eller liknande, eventu-
ellt i kombination med hackar, anvands for att
sdkerstalla att obehdriga inte betrdder sparom-
radet. Avgransa ar en form av riskreducerande
atgard som tillampas pa kritiska sparvagsavsnitt
dar hog hastighet férekommer, exempelvis spar-
vag pa egen banvall, eller dar riskanalyser i annat
fall pavisat behov av riskreducerande atgérder av
denna typ. Risk att bli klimd mellan fordon och
hinder maste undvikas genom tillréckligt med ut-
rymme.

Trafiksdkerhet utifran ett barn- och
dldreperspektiv

For barn och aldre men &ven for personer med
funktionsvariationer &r det sarskilt viktigt att mil-
joerna kopplade till sparvégen ar bade trygga
och trafiksékra. P& ett 6vergripande plan ar en
likartad utformning av hela systemet som spar-
omradet, plattformar, passager, avgransningar
som den vita linjen som féljer med som avgréns-
nings for sparomradet samt en begrénsat och
noga utvald material- och fargpalett gor det latt
att kédnna igen sig i motet med sparvagen och ar
en forutséattning for en trafiksdker miljo. For att
minska tiden vid passage Gver sparviagen och
anslutande gator begrénsas antalet korfalt till 2
korfalt innan man landar pa en refug.

Sarskilt viktigt ur ett barnperspektiv ar att
gc-portar behalls som en trafikseparerat o saker
koppling vid strak som leder till viktiga malpunk-
ter som skolor. Genomskinliga glasade racken i
plattformskant vid hallplatser &r en annan atgard
som gor det |attare att se och bli sedd.

Utifran ett aldreperspektiv ar det sarskilt viktigt
med tillgénglighetsanpassning som tillgéngliga
lutningar pa kommunikationsytor, ledstrak, led-
sténger och sarskilt hog standard vid belysning
av passager och hallplatser.

Utifran detaljerade riskanalyser beh&ver utform-
ning och anpassning av miljéer och specifika
platser forfinas och vidareutvecklas. Ledorden
ar da att i forsta hand jobba med en enheltig ge-
staltning och utformning av miljon som eliminerar
trafiksdkerhetsrisker.

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Figur 35. Uppmérksamma med en tydligt kontrasterande ramsten och
avvikande beldggning i sparomradet.

Figur 36. Leda med hjélp av murar eller andra laga element.

Figur 37. Férhindra rérelse med rédcken.

Figur 38. Avgrénsa sérskilt utsatta strdckor.
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Passager och korsningar

Gang- och cykelpassager Gang

For trafiksdkerheten &r det viktigt att tydliggéra Cykel

ytan som trafikeras av sparvagn. Rof

Utformningen vid passager och korsningspunk- ey ] [

ter bor agnas sarskild uppmérksamhet. Man bor

alltid strava efter att utformningen ska vara sjélv-
forklarande. Darfér bor sparvagnens forkorsratt

Shared space

Kantsten--- -+ ¢ Kantsten - -:

framga av den fysiska utformningen for att un- Vita linien coeeeee.. il | Vita linjen ........
derlatta for samtliga trafikanter. Speciell omsorg :
bor laggas kring utformningen for personer med

nagon form av nedsatt funktionsférmaga, framfé- Sparomréade Sparomrade

rallt synsvaga och blinda.

Sparvéagspassager ska ha en annorlunda ut- Varningsplattor
formning an passager 6ver vag, bade gallan- ochledstrak
de material, farg och ledstraksprinciper. Gang-
och cykelpassage bor sarskiljas for att undvika
konflikter mellan gdende och cyklister. Passa- Overgangsstallen utformas
ger Over sparvég ska utformas enhetliga langs enligt standard fér Uppsala
hela strackan. Igenkénning och forutsagbarhet Figur 41.
minskar risken for felaktiga beteenden och miss-  Eigyr 30. Principgestaltning for raka passager fér
tolkningr av trafiksituationen och bidrar sa till en
okad sakerhet.

Varningsplattor =
och ledstrak

Ledénde element,

Shared space oollare

Principgestaltning fér passager vid
shared space. Markbeldggning genomgaende i passager.
géng och cykel. Markbeldggningen i passager &r natursten.

Enligt trafikférordningen har sparvagn féretrade Gang Torgyta
framfor fotgéngare vid ett 6vergangsstille. Cykel
Oreglerade 6vergangsstillen 6ver sparvag ska Refug Vita linjen

darfor inte forekomma alls. Dessa punkter ska
istéllet utformas som gangpassager utan zebra-
markering. Motivet ar att skapa en tydligare tra-
fikmiljo, som visar att fotgéngare ska ge spar- Kantsten - Avgransande
vagnar foretrade vid oreglerade gangpassager Vita linjen - _element, tex réacke
enligt trafikforordningen. Vid hoga hastigheter
kan man &dven utnyttja gdngpassager med sax-
ad utformning, dir man med hjalp av mittrefu- Sparomréade
ger tvingas védnda sig mot sparvagnstrafiken vid
Overgang.

Sparomrade

Ledande element,
Torgyta pollare

Typfall: och ledstrak
= Passage ﬁ - el 910 '
«  Passage vid hallplats Figur 42. Principgestaltning fér passager vid torg.

= saxad passage Markbeldggningen genomgéaende &ver hela ytan. Sparvé-

« passage med signalreglering standard fér Uppsala genstfrya y.t;}'/mme m.?rl;erla"s ger.70m de//n vita //f;jen med
- passage 6ver torg ramstenar i ljus granit. Beldggning mellan ramstenarna

Varningsplattor

Figur 40. Principgestaltning fér saxade passager kan férses med avvikande ytbearbetning gentemot 6vriga
Materialval: fér gang och cykel. Markbeldggningen i passager &r natur- be/aggn'/ngar pf”_' tocget f?r att frafnhava sparomréadet pa
«  plattor av ljus granit, lika plattform sten. ett subtilt men dnda avvikande sétt.

= ledstrak i gjutjarn lika plattform
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Passager och korsningar

Gatukorsningar

Vid korsningspunkter mellan sparvag och 6vrig
fordonstrafik kdvs tydliga och konsekventa [6s-
ningar. Utformnignen ska tydliggora sparvag-
nens forkorsrétt.

Den vita linjen av ramstenar i ljus granit foljer
med sparen Over korsningen och ligger i samma
nivd som omgivande korytor. Beldggning i spar-
omradet utgors av platsgjuten betong. Korytan i
korsningar for 6vriga trafikanter héjs upp till sam-
ma niva som rélsoverkant och ramstenen.

Gang

Cykel

Refug

Kantsten -
Vita linjen .. "

Spéaromréde

paromrade avvikande mot korbana

Varningsplattor
och ledstrak -

Figur 43. Principgestaltning fér passager
och sparomrade vid korsning.
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SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Principgestaltning fér passager och gatukorsning i métet med spar.
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KOMPONENTER

Vegetation langs sparen

Férutséttnignar

Introduktion av sparvég kraver en ny ordning och
ombyggnation av gaturummen. | de flesta fallen
blir gaturummen bredare och antalet korfalt 6kar.
Stadstrad och gronska blir da ett bra medel fér
att dela upp gatusektionen och anpassa den
mer till en ménsklig skala.

Ombyggnationen av gaturummen som krévs &r
en chans att kunna skapa en ny ordning mel-

lan trafik, infrastruktur i mark och stadsgrénskan.
Antalet trad som kan etableras langs kollektivtra-
fikstrdket kan 6ka jamfort med idag. Traden och
planterinagr kommer att kunna ges battre férut-
sattnignar gallande véxtbdddar som dessutom
kan utformas fér dagvattenrening.

Som stadsbyggnadselement &r de nya kollektiv-
trafikstraken inte bara en korridor som kommer
att rymma kapacitetsstark kollektivtrafik, det ar
ocksa viktiga strak och kopplingar i staden som
manga manniskor rér sig ignom pa fritiden och
for nédvandiga resor till vardags. Kollektivtrafik-
straken utgor pa sa satt viktiga lankar mellan oli-
ka stadsdelar som kan koppla samman staden
och motverka segregationen. Att dessa huvud-
strak &r attraktiva, trygga och sékra stadsrum &r
viktigt. Grénskan langs dessa strak kommer att
vara ett viktigt bidrag i detta sammanhang.

Antalet trad och stadsgronska langs kollektiv-
trafikstraken kommer att kunna 6ka jamfort med
idag och kunna tillfora ett flertal ekosystemtjans-
ter och forbéttra stadens resiliens infér kom-
mande klimatférédndringar bl.a minska risken for
varmedar och dversvammningar, minska buller,
rening av luft och vatten, férbattrad mikroklimat,
tillfora estetiska och restorativa varden for méann-
iskan samt forbattra forutsattnignar for djur- och
véxtliv i staden.

Sparvagen kommer att passera ett flertal allér,
varav vissa klassas som skyddsvirde pga de-
ras alder eller kulturhistoriska koppling. Dessa
allér finns langs Munkgatan, Sjukhusvéagen, Dag
Hammarskjolds vag, Vardséatravagen, Ulls vag
och Ultuna allé. Vissa av dessa allér kommer att
paverkas av ett framtida sparbygge. Malsattnig-
nen fran projektets sida &r att kunna bevara sa
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manga bef. trad som mgjligt eller aterplantera i
befintligt lage. | andra hand kan kompensations-
atgarder med planteringar en bit ifrdn ursprungs-
platsen vidtas.

Det finns dven ett stort antal trad planterade

i yngre alléer som inte faller under skyddsbe-
stdmmelsen t.ex Gottsunda allé och Ulls vag.

| den man dessa alléer paverkas kan befintli-

ga trad flyttas pga deras ringa aler och erséttas
med nyplanterade tréd i ett liknande lage. Allén
vid Ulls vag bestar av speciellt utvalda ekar med
en lokal frokalla som ska erséttas med likvardi-
ga ekar enligt dnskemal fran SLU och Akademis-
ka Hus. Kontraktsodling behover startas flera ar
innan det &r dags att aterplantera.

SLU och Uppsala Kommun har tillsammans bor-
jat fundera om en arboretumallé med stadstrad
kan anldggas langs delar av strackan for att pro-
va lampliga arter och nya l6sningar fér vaxtbad-
dar i stadsmiljo. Denna idé borde kunna fangas
upp for att se om den kan vidareutvecklas i dia-
log med sparprojektet.

Sérskilda krav

Viktigt att ha i atanke vid val och plantering av
trad langs sparen ar bl.a elsdkerthet, siktforhal-
landen och risk fér I6vhalka samt att traden kla-
rar sig med relativt laga skotselnivaer. Vidare bor
traden ha smala kronor och en grenséttning som
gor det mojligt att stamma upp till det fria rum-
mets krav saval Over sparvdgen som Gver gatan.

Bra véagledning vid val och etablering av trad och
vegetation langs sparvag finns i rapporten "Trad
vid sparvag - vedartatad vegetation intill spar-
vdg och |uftledningar” dat. 2013-10-24 som togs
fram av Orjan Stal, Vios pa uppdrag av Sparvag-
nar i Skane.

Figur 45.

Gestaltningsprinciper och komponeter

Etableringen av en flexzon mellan sparomradet
och angrénsande korfélt kan anvandas for att
rymma saval trad som plattformar vid héllplatser,
refuger vid 6vergangsstéllen eller extra svangfalt
samtidigt som man kan bibehalla en ndgorlunda
jAmnbred gatusektion.

Trad:

Gatutrad med 1-4 rader langs strackan som kan
dela upp de breda gaturumen for att uppna en
skala som relaterar till den enskilda manniskan.
Planteringsprinciper och val av tradarter kommer
att kunna bidra till att starka sparlinjens identitet
och igenkénning.

Vid nyplantering &r det viktigt med rétt val av-
tradarter utifran kronans utbredning, mojlighe-
ter till besk&rning och uppstammning. Plante-
ringsprinciper behdver ta hansyn till fri sikt for
sparvéagsforare och Ovriga trafikanter, men dven
aspekter som drift och elsdkerhet intill sparen.
Trad som foreslas i direkt anslutning till spar bor
vara smalkroniga.

Smalkroniga pelarstriad och hidckar som avgransar sparomradet. Foto: Orjan Stahl, Oslo

KOMPONENTER

Hackar:

| de fall det kravs hinder for passage av sparen
kan h&ckar vara en lika effektiv atgard som sta-
ket men som dessutom smalter in béttre i en ge-
staltat helhet med tydlig gron karaktéar. Vill man
fa till en effektiv avgransning av sparomrade kan
hackar forses med ett stangsel som déljs i vege-
tationen.

Viktigt att ha i atanke &r att placering och hoj-
den av hackar inte paverkar siktférhallanden foér
samtliga trafikanter men speciellt fér sparvagns-
férare negativt.

Marktackande underplantering:

Som underplantering till trdd och i regnb&ddar
foreslas marktackande vegetation som kan be-
sta av buskar men &dven grés eller perenner. Val-
da arter ska kréva lite underhall, vara taliga i vag-
miljo och klarar upplag av sné.
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Vegetation langs sparen

Figur 47.
domkyrkan.

Figur 46. Isometri, 3 rader pelartrdd ldngs Dag Hammarskjélds vég.

—
CYKELBANA

TRAD

KORBANA
SPAROMRADE
TRAD

CYKELBANA
GANGBANA

Figur 48. Typsektion, exempel med 3 rader pelartrdd ldngs Dag Hammarskjélds vég.
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Vegetation langs sparen

Figur 50.

Perspektiv, smalkroniga trdd och blandallé ldngs Hugo Alfvéns vég.

KOMPONENTER

Figur 49. Isometri, smalkroniga trdd och blandallé léngs Hugo Alfvéns vég.
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GANGBANA

CYKELBANA

-

SPARDMRADE

KORBANA
TRAD
TRAD

TRAD

Typsektion, pelartrdd och bredare allétrad ldngs Hugo Alfvéns vég.

TRAD
CYKELBANA
GANGBANA
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KOMPONENTER

-]

angs sparen

Vegetation |

Perspektiv, blandallé ldngs spéromrédeti Ulleréker.

1IvdS 03avHS

d - THAD
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det som férekommer i Ulleraker och norra Rosendal.

aromra

°

Isometri, princip med blandallé ldngs sp

Figur 52.

lleraker.

Typsektion, blandallé i U

Figur 54.
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Kontaktledningsstolpar

Utformningen pa kontaktledningsanlaggning-
en har stor betydelse for sparvagsanslaggning-
ens inpassning i stadsrummet och bor darfor
dgnas stor omsorg i gestaltningen och efterfél-
jande projektering. Val av principer, stolpars pla-
cering och fargval paverkar starkt hur systemet i
sin helhet uppfatts.

Kontaktledningsanslaggningen bestar vanligt-
vis av stolpar, bérlinor och kontaktledningen. Ett
specialfall ar kontaktlednignsfri drift med hjélp av
batterier eller superkondensatorer som ar mojligt
pa en begrénsad langt pa 300-400m. Béarlinor
kan monteras direkt i fasad dér det ar mojligt,
annars behovs en komplettering med stolpar.
Avstandet mellan infastnignspunkter for barlinor
ligger mellan 30-40m pa rakstrécka. | kurver be-
héver infastningspunkter sitta tatare. Mittplace-
rade kontaktlednignsstolpar behéver flyttas ut-
anfor sparomradet vid radier mindre an 150m.
Om kontaktlednignsstolpar ska kombinera med
gatubelysning bor avstandet mellan stolpar res-
pektive barlinor inte dverstiga 25m. Det krévs
dessutom speciella atgérder for att elsédkerheten
kan uppfyllas nér gatubelysning kombineras med
sparvagens kraftférsorjning.

Kontaktledningens hojd éver marken ar kopp-
lat till strémavtagarens funktionshdjd som enligt
SPIS ligger inom ett intervall pa 4,2-6,5m med
ett riktvarde pa 5,5m.

Systemet borde kunna utformas med en lattare
kontaktledningsanlaggning i tatort dar det fore-
kommer laga hastigheter, bl.a bér en bérlina for
upphéangning kontaktledningen undevikas da
sparvagen inte berdknas komma upp i hastighe-
ter over 70 km/h.

Rad for placering: stall kontaktlednignsstol-

par i samma linje som trad dér dessa finns langs
sparkorridoren. Dér det saknas trad i gaturum-
met &r vdggmonterade upphangningar eller si-
doplacerade kontaktledningsstolpar som star
nara fasad att féredra for att halla gaturummets
siktlinjer fria fran stolpar.

Specialfall vid Islandsbron dar kontaktlednings-
stolpar ska samordnas med brons brofasten.
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Material: stal
Kulér: lika 6vrigt lackat stal i projektet

Principer for kontaktledningar:

= utan kontaktledningar

* med vagghédngda kontkaktledningar

= sidoplacerade kontaktledningsstolpar pa en
eller bada sidor

= mittplacerade kontaktledningsstolpar

= specialstolpar med utjamningstyngder

= stolpar vid bérjan och slutet av systemet

Figur 55.
Kontaktledning spdnd mellan fasader.

KOMPONENTER

Figur 57.
Mittférlagd kontaktledningsstolpe.

Figur 56.

Dubbla sidoférlagda kontaktledningsstolpar.

Figur 58.
Sidoférlagd kontaktledningsstolpe.

Figur 59.
Utan kontaktledningsstolpe.
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Belysning

Férutséttnignar

Uppsala Kommun planerar i dagslaget for ny be-
lysning l&ngs hela sparvégslinjen. Langs visa
strackor kan belysning vara kvar ex. Gottsun-

da Allé forbi Backlosa, Ullsvag, Baverns Grand,
Snabbcykelleden pa Dag H. | stadsutvecklings-
projekten Gottsunda, Rosendal, sédra staden
och Ullerdker ingar belysning i projekten och be-
héver samordnas med sparprojektet. Fran Kom-
munens sida har man annu inte slutgiltigt be-
stdmt om sparomradet ska vara belyst eller e;.
Det galler dven de strackor dér utryckningsfor-
don 6nskar att kunna trafikera sparomradet déar
sparvagnar gar i reserverat utrymme med gront
spar. Dar det ar blandtrafik ska det vara belys-
ning dver sparomradet.

| det fortsatta arbetet behover risken for ljusforo-
rening beaktas. Det avser i hdg grad att inte st6-
ra fauna och férekomst av ljuskansliga arter som
fladderm&ss men &dven ljuskénsliga verksamheter
(t.ex inom Angstrémlaboratoriet och langs Ulls
vag). Belysningens placering, men ockséa egen-
skaper sa som till exempel tidsstyrning, ljusstyr-
ka, riktning, polarisering och flimmer ska ta han-
syn till ekologiska effekter. Hansyn ska tas s att
oacceptabla negativa konsekvenser inte paver-
kar skyddade arter.

Ett exempel pa tidsstyrning ar att stdnga av be-
lysningen under april till september. Férutom
ljusstyrkan s kan h&nsyn tas genom fargen
(vaglangden) pa ljus. Exempel p& hdnsyn genom
placering och riktning av ljus ar att undvika be-
lysning av skog, gamla alléer och haltrad.

Férhallningssétt och gestaltnignsprinciper:

Ledorden for belysningen ldngs sparvagen ar
jamn rhytmn, konformitet, att halla ner antalet
principer och armaturtyper samt ljuspunktshgj-
der. Belysning samordnas och kombineras i s&
hég grad som méjligt med kontaktlednignsstol-
par. | forsta hand anvénds linspénd belysning
som kan kompletteras eller erséttas av armaturer
som monteras pa stolpe, helst utan arm.
Fargtemperatur bér ligga pa 3000 k och vid hall-
platser dar manga ménniskor mots valjs ljuskallor
som har en bra fargatergivning.

Ljuskallor bér vara LED och armaturer behdver
vara vél avblandade.
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Princip for héllplatser:

Linspénda armaturer 6ver varje plattform, kom-
pletteras med lagre stolpar i bakkant plattform
och me belysnings som &r integrerat i utrustning
pa plattform som vaderskydd, skyltar mm. Vid
anslutande passager kompletteras med extra
belysning. Férutom en god belysning pa platt-
formsmiljo ar det viktigt att &ven narmiljon och
végar till hallplatsen &r val upplysta och upplevs
som trygga och sékra.

Tekniska krav:

Viktigt att ha med krav kring elsdkerhet i den
fortsatta projekteringen nar belysning o kontakt-
lednig kombineras.

Fragan om det behdvs belysning dar raddnigns-
fordon gar tillsammans med spéar behover utre-
das vidare.

Ljuspunktshdjd: barlina ovan kontaktledning pa
c.a 8m, kontaktledning pa 5,5m.

Avstand mellan stolpar max 25m for att belys-
ning ska kunna fungera. Avstand fér endast kon-
taktledningsstolpar kan vara mellan 30-40m.

Typ av stolpar:

= Specialstolpe, typ Hammarby Sjostad som
aven funderar vid diagonl linspénning. Nagot
tunnare konisk stolpe med integrerat inféast-
ningssytem spénlinor och stolpfasta armatu-
rer. Stopen ska kunna fungera bade fér mon-
tage av spannlinor till kontaktledningar och
till gatubelysning.

Upphéngningsprinciper fér belysning:
= linspénd pa fasad
= linspénd pa stolpe

Stadsrum/ generella och specifika gatusektio-

ner:

Generella:

= spérireserverad utrymme

= spar tillsammans med raddningsfordon

= iblandtrafik

= vid héllplats

= vid passager

= vid korsningar

= vid torg

= Oppna landskapet/ natur .

= broar: bef. Islandsbro, ny vid Angstrém, ny
over Fyrisan, ny bro i Lunsen

Specifika:
= Baverns grénd, Islandsbron, Munkgatan

KOMPONENTER

Belysning
pa spar

s INgen belysning Dubbel sidoplacerad
pa spar lﬁ‘ kontaktledningsstolpe

KONTAKTLEDNINGAR

Fasadspénd
kontaktledning

Mittplacerad
kontaktledningsstolpe

Sidoplacerad
kontaktledningsstolpe

Batteridrift

Figur 60.
Karta belysningsprinciper.

| | | |
05 KM KM 15KM 2KM

Uppsala sparvig gestaltningsprogram del 2 | 65



KOMPONENTER

KOMPONENTER

Belysning
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Armaturer monterade direkt pa stolpar f6r att minska paverkan pa siktlinjer.

Figur 63.

Exempel fran félt s6der om Ulleraker.

Linsp&nda ledningar och belysning med upplyst spar. Exempel fran Sjukhusvédgen

Figur 61.

YNYEU0M

Kontaktledningsstolpar i linje med trddrader. Exempel fran Dag Hammarskjélds védg

Figur 62.
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KOMPONENTER KOMPONENTER

Belysning

Grundbelysningen pa plattformar och passager
sker genom linspanda armaturer. Vid passager
kompletteras denna belysning med stolpfasta arma-
turer som kan riktas direkt pa passager. Pa plattfor-
men kompletteras med lagre stolpar samt belysning
i viderskydd och kompletterande utrustning som
infopelare mm.

=

%
|

;
%
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KOMPONENTER KOMPONENTER

.

Teknikbyggnader

1. UppsalaC

Teknikbyggnader dr en n6dvandig del av en elek- B . 2. Yttre Sjukhusvégen
trifierad sparanlaggning. De behdvs, men bidrar ! 3. Rosendal/Dag Hammarskjolds vag
i sig inte till att uppfylla gestaltningsmalen: stark | 4. Vardséatravdagen
identitet, god vistelsemiljo eller gréna strak. Med TEKNIK 5. Vardsatravdgen/Malma Backe
medveten placering i stadsrummet, samverkan 6. Hugo alfvéns vag Qi
med andra element och genomténkt utformning | i 7. Gottsunda allé
kan teknikhusen dock bidra till gestaltningsma- ‘ ! 8. Ultunaallen
len. : | 9. Ulleraker

i : 10. Norra Ultuna K
Placering av teknikbyggnad i ; 11. Ultunalanken

Uppgifer om placering av teknikhus
Oster om Fyrisan saknas for tillféllet.

‘ Likriktarstation B

Stodmur

| en tat stad &r utrymmet alltid begransat. En tek- .
nikbyggnad som kréver plats i stadsrummet utan Plan
att medvetet relatera till sin omgivning blir ofta

ett element som inkraktar pa siktlinjer, fria rorel-

ser och bra rumsupplevelser. Fel placerad kan

teknikhuset ockséa bidra till en otrygg miljo.

tekniska aspekter men i den mindre skalan boér
olika alternativ testas beroende pa den enskilda
situationen. Exempel: m TEKNIK

Placeringen styrs i den évergripande skalan av |L
L

-Kan teknikhuset samverka med andra rumsbil-
dande element (byggnader och véxtlighet) i att
skapa bra stadsrum.

-Kan teknikhuset integreras och doéljas i annan
byggnad?

-Kan teknikhuset samverka med terrdngen sa att : v = ; Tt
det delvis doljs? AP , N
= o
. ,, | ' ' 2 -
-Kan teknikhuset placeras sa att det ger en fin 2
s6dervand sittplats?

-Kan teknikhuset pa ett bra s&tt samordnas med
cykelparkering?

-Som solitar kan teknikhuset placeras sé att det
bidrar till rumsbildningen pa ett positivt satt.

Sektioner

Figur 64. Exempel placering teknikhus.

Figur 65.
Lédgen for teknikbyggnader, stédmurar, teknikbyggnader.

| | | |
05KM KM 15KM 2KM
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KOMPONENTER

Teknikbyggnader.

Utformning av teknikbyggnad

Teknikhus kommer ofta i standardiserade utfo-
randen. Det hindrar inte att de klds pa med ett
for situationen passande 'plagg’. Det kan vara
en tat fasad, ett utanpaliggande halvtranspa-
rent skikt av metall eller glas, ribbor av tra eller
en struktur for klattrande véxter. Det kan vara ett
konstverk i ndgot taligt material, eller en belys-
ningsinstallation.

Det finns manga fina exempel pa hur teknikhus
har klatts och blivit till intressanta delar i staden.

Dar det finns risk for skadegérelse och klotter
kan ett genomarbetat omhéndertagande av tek-
nikhuset dessutom vara ekonomiskt [6nsamt. En
val utférd byggnad tas battre omhand av med-
borgarna. Raster, ribbor och klattervéxter mins-
kar risken for odnskat maleri.

Genom rétt placering och genomténkt utform-
ning av vaggar och tak kan teknikbyggnaden bli
ett positivt inslag i stadsrummet och bidra till alla
gestaltningsmalen: stark identitet, god vistelse-
miljé och gréna strak!
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TEKNIK m

Omhandertagen och gestaltad fasad

Konstnérlig utsmyckning

| TEKNIK

Inkladnad ribbor eller raster

m TEKNIK

Inklddnad vaxtlighet

| TERNIK | f

Integrerad belysning

Figur 66. Exempel pa beklddnad av teknikbygg-
nad

Figur 67.

e
i
e

ORI

i i e

Exempel pa inklddnadsmaterial.

KOMPONENTER

P

Figur 68. Exempel pa teknikbyggnad klddd i
strdckmetall och véxter. White arkitekter Uppsala.

Figur 69. Exempel pa teknikbyggnad, med konst-
nérlig utsmyckning och integrerage sittplatser. Urban de-
sign. Foto: Robin Hayes
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KOMPONENTER

Konstbyggnader

Stodmurar

Implementeringen av sparkorridoren i stadsland-
skapet och terrdngen har haft som utgdngspunkt
att ligga sa néara befintliga marknivder som moj-
ligt fér att minimera behov av schakt och fylinad.
| vissa fall gar dock den nivdméassiga anpass-
ningen till sidoomraden inte att hantera utan
slanter eller stédmurar. Behovet av stddmurar
langs strackan varierar. Ibland krévs det laga st-
O6dmurar langs en langre stracka eller héga langs
en kort strécka. Likaséa skiljer sig kontexten dar
en komplettering med stédmurar behdvs mel-
lan innerstaden och historiska miljder som Svan-
dammen fran ytteromraden eller det 6ppna land-
skapet. Stoédmurar kvévs fér det mesta dven en
bit ifrdn sparoradet t.ex utanfér en gdngbana el-
ler ett korfélt for bilar.

Utifran ett gestaltningsprespektiv ar det darfor
inte att reckommendera att jobba med en enda
och enhetlig typ av stddmurar langs strackan.
Det ar snarare viktigt att dessa murar kan anpas-
sas gesaltnignsmassigt till den raddande situatio-
nen och kontexten.

Broar

Langs strackan férekommer en del nya broar
som inte berors i detta gestaltningsprogram. Ut-
formning och gestaltning av dessa broar kommer
i h6g grad att behdva férhalla sig till platsspecifi-
ka forhallanden och kontexten. Generella utform-
ningsprinciper som géller langs hela strackan
t.ex géllande sektionsbredder, markbeldggning-
ar, gront sparomrade dar det &r mojligt, ramste-
nen som avgransar sparomradet mm ska beak-
tas och i sa lang utstrackning som mgjligt féljas
for att fa till en sammanhéngande helhet. Prin-
ciper for kontaktlednignsstolpar och belysning
ska 6vervagas noga, dels utifrdn paverkan pa
landskapsbild och dels utifrdn paverkan pa fau-
na géllande belysning. Placering av stolpar ska
samordnas med brons utformning t.x géllande
placering av brostéd. | fall det krévs fysiska at-
géarder for bullerskydd ska dessa utformas sa att
de innebér sa lite inverkan pa landskapsbilden
som majligt och helst placeras sa néra bulelr-
kallan som mgjligt. Bullerskyddsatgérder langs
brons kantbalkar ska i mgjligaste man undvikas.
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Konst

Konstnarlig gestaltning

Region Uppsala och Uppsala kommun har ett
uppdrag att konstnérligt gestalta lokaler och of-
fentliga miljoer.

Projekt Uppsala sparvag ar en infrastrukturell
satsning som kraftigt kommer att inverka pa sta-
dens utseende och ménniskors rorelsemonster.
Den konstnérliga gestaltningen langs och i an-
slutning till sparvagen och hallplatser kommer att
ha en avgdrande betydelse fér upplevelsen av
spartrafiken i sig men ocksa de platser och rum
som omger den. Fordonens inredning, hallplat-
ser, stations- och teknikbyggnader kan konstnér-
ligt gestaltas. Fristdende konstnérliga insatser
kan genomforas pa platser langs med kollektiv-
trafikstraket. Akademiska sjukhusets funktioner
och fysiska placering har en central betydelse
for staden och kollektivtrafikstrakets stréackning
langs med Sjukhusvégen, delvis med intrang

pa Akademiska sjukhusets fastighet, understry-
ker behovet av gestaltningsméssig omsorg och
samordning. | nuldget finns &ven ett konstpro-
gram for offentlig konst framtaget fér platser och
omraden léangs storre delen av linjestréackningen
vilka ockséa ska tas i beaktande vid framtagandet
av ett konstprogram fér Uppsala sparvag.

Den offentliga konsten &r en funktion bland an-
dra i projektet och for att Region Uppsala och
Uppsala kommun ska kunna budgetera for och
planera de konstnérliga insatserna kravs hog
delaktighet i planerings- och genomférandepro-
cesserna. Det &r ocksa en forutsattning fér god
samverkan och samordning med 6vriga projekt-
deltagare. Ett gemensamt konstprogram bor tas
fram i samarbete mellan Uppsala kommun, Re-
gion Uppsala och Trafikverket/Statens konst-
rad. Konstprogrammet kan ringa in och beskriva
konstnérliga behov och majligheter och precise-
ras i konkreta insatser och former for samverkan.

KOMPONENTER
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2. Centrala staden

Beskrivning

Centrala Staden avser strackan mellan Resecentrum
och Islandsbron

Dagens situation: .

Baverns grand mellan Arummet och Kungsgatan ar
en innerstadsgata i de centrala stadskvarteren. Ga-
tan kantas av bebyggelse fran olika epoker och med
varierad bebyggelsehéjd och karaktér. Sektions-
bredden pa gatan, antalet korfalt och trafikféring-
en varierar fran kvarter till kvarter. Kopplingen mel-
lan Ostra Agatan och Kungséngsgatan ar i dag
endast Oppen for kollektivtrafik, utryckningsfordon
och cyklister. Darefter upphor cykelbanan pé vag
mot Resecentrum. Langs med nésta kvarter finns
ett hallplatslage i bada riktningar. | anslutning mot
Kungsgatan finns ett extra korfalt fér vinstersvang-
ande trafik.
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Gangbanorna &r i dag relativt smala.

GANGBANA
SPAROMRADE
GANGBANA

Framtida situation:
Nar stadskarnan breder ut sig mot sdder kommer
Béaverns grénd ha ett mer centralt lage i City och
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vara mer integrerad.

Cykeltrafik kommer inte att vara tillaten i Baverns
grénd tillsammans med spar. | Vretgrénd planeras for
ett forstarkt cykelstrak inklusive ny cykelbro dver Fy-
risén.

Analys

Nar stadskdrnan breder ut sig mot sdder férvéantas
floden och rérelser av gdende och cyklister langs
och tvars Béverns grand dka. Av framkomlighetskal
kommer det att bli svart att stanna langs gatan. | 6v-
rigt far atkomst till fastigheterna ske frdn angrénsan-
de gator . Biltrafik kommer att behdva férbjudas for-
utom fér utryckningsfordon, buss och angdéringstrafik
till fastigheterna .

Gestaltningprinciper
Starka identiteter:

* Baverns grénds karaktar som en mindre gata
i innerstadens grid utan trad och gronska i ga-
turummet bibehalls.

Goda vistelsemiljoer:

= Gangbanor breddas.

Cykeltrafiken flyttas till Vretgréand.

* Angdringstrafik for omgivande kvarter styrs
framst till omkringliggande gator men kan un-
dantagsvis ske langs Baverns grénd, t.ex vid
en angodringszon mellan Kungsangsgatan och
Dragarbrunnsgatan.

= Gang- och kollektivtrafik prioriteras.
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Figur 70.
Fasadspénd kontaktlednings, Foto: Tim Adam, Prag

Grona strak:

= Svart med etablering av stadsgrénska.
Foérslag till utformning:

Sektion Bévern gréand

= Blandtrafik pa delar av strackan.

= resten av stréckan gér spértrafik tillsam-
mans med bussar och utrycknngsfordon.

= Sparomradet ar hardgjord med platsgjuten
betong.

= Linjeelement utgérs av den ljusa
ramstenen.

= Kontaktledningar fasts i s& stor utstréck-
ning som mojligt p& byggnader och si-
doplacerade stolpar. Eventuellt kan strack-
an mellan Resecentrum och hallplatsen vid
Svandammen bedrivas kontaktledningsfritt.

= For belysning av sparomrédet och gator f6-
reslds linspanda armaturer. | andra hand
genom sidoplacerade stolpar.

Sektion och planutsnitt fér Bdverns grédnd.
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3. Svandammen och Islandsbron

Beskrivning

Svandammsomradet ligger i "park- och institutions-
staden” som préglas av en mangfald av tidstypiska
byggnader i historiska parkmiljéer. Sjalva Svandam-
men anlades pa 1500-talet, d& omradet fungera-

de som slottspark. Idag ar omradet en popular traff-
punkt. En riktig klassiker bland barnfamiljer i Uppsala
ar att mata @&nder vid Svandammen och kalla vintrar
kan man aka skridskor har.

Trafiksituationen i Uppsala styrs mycket av befintli-
ga broar 6éver Fyrisén. Islandsbron &r en konfliktfylld
passage dar samtliga trafikantslag trafikerar omra-
det. Islandsbron dr, med sin narhet till sjukhuset, en
viktig utryckningsvég fér ambulans.

Cykeltrafiken ar omfattande och for att avlasta Is-
landsbron planeras en separat cykelbro norr om Is-
landsbron och cykelbana langs Munkgatans norra
sida. Cykelbanor pa Islands brons sddra sida kom-
mer att kunna finnas kvar som komplement till den
nya cykelbron i Vretgrénds férldngning.

Hela omradet kring Svandammen kommer att ut-
vecklas da férandringar i fastigheterna Svettis och
Flustret planeras. Platsen lever dygnet runt men har
tva olika skepnader, ett dagliv med barnfamiljer, ca-
fégéaster och flanérer och cyklister, pa kvéll, och hel-
gnatter ar detta ett festhdrn dar Flustret, nationsliv
och Bj drar gaster. Svandammen &r ocksa en viktig
entré till det "Sodra astraket” som omfattar Stads-
tradgarden, Studenternas och 6vriga omraden ned
till Kungséngsbron och Ullerdker. Syftet for astraket
ar framst att utveckla stadens centrala gréna och re-
kreativa vdrden i ett aktivt evenemangs- och parkom-
rade.

Analys

Omradet kring Svettis/Flustret har en stark entré-
funktion som kommer att vara ytterligare férstarkt
och uttalad i takt med féréandringar av Svettis och
Flustret. Platsens varde som attraktiv nod och entré
till s&val stadstradgarden som publika verksamheter i
intilliggande byggnader &r verordnat.

Gronska i form av tradrader langs Munkgatan ger ka-
raktér at platsen och hojer vistelsevarden genom att
skdrma av trafiken.

Siktlinjer fran Tradgardsgatan in mot platsen ar viktig
att bevara.
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Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

= Svandammen historia ska kunna ldsas och
det offentliga rummet ska vérnas.

= Sparvagen ramar in platsen men inordnas i
befintlig gatusektion.

= Den befintliga tradraden langs Svandam-
men ska bibehéllas.

= Kopplingar och samband med Tradgardsga-
tan och slottet ska vérnas. Siktlinjen mot slot-
tet ska sérskilt beaktas.

Goda vistelsemiljoer

* Passagerna mellan Svandammen och 6vrigt
gatunét ska vara tydliga och staket undvikas.

* Islandsbrons brofastens funktion som métes-
platser med fina utblickar ska stédjas. Kontakt-
ledningsstolparnas ska f& en underordnad pla-
cering som inte paverkar siktlinjer i &rummet.

Grona strak .

* Korsningen Vastra Agatan — Munkgatan — |s-
landsbron ska utformas med stor hansyn till
arummet.

= Sparvagens korsning med omradets stora
cykelstrommar méste utformas s bada trafi-
kantslagen ké&nner sig prioriterade och har god
framkomlighet.

Forslag till utformning:

Sektion Islandsbron

= Sparomradet ar belagt med platsjuten
betong.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Stréckan 6ver bron ska vara fri fran kon-
taktledningar. Om det inte gar att undvika
kontaktledningar ska stolpar placeras vid
broféasten.

= Smidesracken av konstnaren Olof Hell-
strém ateranvénds pa Islandsbron.

= befintlig belysning bibehalles.

Sektion Munkgatan

= Sparomradet ar belagt med platsjuten
betong.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Traden langs Svandammens norra sida ska
bevaras.

= Strackan langs Munkgatan ska vara fri
fran kontaktledningar. Om det inte gar
att undvika ska stolpar placeras utanfor
gaturummet.

= For belysning av sparomradet och gator f6-
reslas linspanda armaturer. GC-bana be-
lyses med armatur som ar fast pa kontakt-
ledningsstolpe pé en lagre niva.
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Figur 72. Sektioner och planutsnitt fér Munkgatan/Svandammen.
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4. Sjukhusvagen

Beskrivning

Sjukhusvégen utgdr en tydlig grans mellan sjukhu-
somradet och Stadstradgarden, Nya Studenternas,
asen, Ruddammsdalen och Uppsala Sience Park.

Vagen byggdes pa 60-talet och har hég trafikkapa-
citet med fyra korfalt och ar viktig for kollektivtrafik.

Idag méter Sjukhusomradet gatan med en trédrad
som ramar in gaturummet pé ett valgérande satt.
Traden tillsammans med en hack och ett lagt smi-
desstaket utgor en tydlig grdns mot sjukhusomra-
det vars bebyggelse vénder sig bort frdn gatan och
in mot sjukhusomradet. Den tydligaste entrén mot
Sjukhusvéagen ar entrén till den nya parkeringsan-
laggningen.

Vagen har en viktig trafikfunktion for alla trafi-
kantslag. Dessutom anvands den for sjukresebussar,
mycket transporter till sjukhusomrédet &r en en viktig
utryckningsvég fér ambulans och ar det enda séttet
for bilister att na det nya parkeringshuset.

Langs vdgen gar en viktigt och véltrafikerat snabbcy-
kelled som leder in till centrum och Uppsala Rese-
centrum. Snabbcykelleden har en farlig 6verfart dér
den passerar Ullerdkersvagen.

Hela omradet pa bada sidor om Sjukhusvégen ut-
vecklas da stora férandringar pagar i hela sjukhu-
somradet. Studenternas IP har nyligen byggts om.
Trafikeringen av gatan kommer ocksd att &ndras da
Ullerdkersvagen byggs ut och en ny bro, Tullgarns-
bron, leder om och avlastar vagen fran storre delen
av dagens trafik séder om korsningen med Ullera-
kersvégen.

Analys

Sjukhusvéagen har idag ingen karaktar av stadsga-
ta. bebyggelsen pa Sjukhusomradet orienterar sig
bort fran sjukhusvagen. Stadslivet varierar Gver aret.
Stadsparken och studenternas IP skapar stadsliv
sommartid och vid evenemang. Det saknas kopp-
lingar 6ver Sjukhusvégen mellan viktiga strdk och
malpunkter inom Sjukhuset, i stadsparken och pa
studenternas IP.

Gronska i form av trdd mot Sjukhusvégen och den
grona varierade zonen langs Stadstrddgarden formar
gaturummet, ger karaktér &t gatan, héjer vistelsevar-
den och annonserar innerstaden. P& sina hall finns
utblickar mot arummet.

Snabbcykelledens passage over Ullerakersvagen ar
farlig och konfliktfylld.

Karaktar: park- och institutionsstaden
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Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

* Det varierade vdgomrédet ska kunna lasas
och annonseras.

= Sjukhusvégen ska ramas in av gronska och
trad

* Sparomradet kantas av befintliga trad pa
Sjukhusomradet. Allén ersétts s& langt mojligt
dar bef. trédd behodver ge plats fér en breddning
av gaturummet.

Goda vistelsemiljoer

= Passagerna mellan sjukhusomradet och &v-
riga omréden gatunét ska vara tydliga och sta-
ket ska undvikas.

= Hallplatslaget blir en stark malpunkt och
koppling som utformas sa att kontakten med
platsen Ovriga malpunkter starks.

= Kontaktledningsstolparnas placering ordnas
i méjligaste man in i tridraderna pa Sjukhus-
sidan. Langs stadsparken star de i bakkant av
gangbanan.

Grona strak

* Trad som behdver féllas langs Sjuhusomra-
det ersatts i méjligaste man pa plats.

= Passagerna for gdende och framforallt cyklis-
ter behdver utformas med en trygg och sdker
standard.

Forslag till utformning

Sektion Sjukhusvéagen

= Sparomradet mellan Svandammen och
Dag Hammarskjélds vég &r gront.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Spar kantas av befintliga trdd som skyddas
under byggtiden. Trad som behéver ge vika
pga breddad sektion ersétts i mojligaste
méan s ndra urspungsplatsen som mdjligt.

= Kontaktledningen &r linspand mellan stol-
par som placeras narmast grénsen till sjuk-
husomréadet och stadstradgarden.

= For belysning av sparomradet och gator f6-
reslds linspanda armaturer.

= Hallplats Svettis: Standard bas.

= Hallplats Studenternas: Standard bas.

= Hallplats vid korsningen Yttre Sjukhusva-
gen/ Dag Hammarskjolds vag: Standard
bas.

= | stadsparkens sydvastra hérn finns en lo-
kalisering av ett teknikhus.
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Figur 73. Sektion och planutsnitt fér Sjukhusvégen.
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5. Dag Hammarskjolds vag

Beskrivning

Dag Hamarskjélds vag &r en av Uppsalas viktigas-
te gator med stor betydelse fér stadens historia och
stadsbyggnad. Den ligger péa detta avsnitt i "park-
och institutionsstaden” som préaglas av en méangfald
av tidstypiska byggnader i historiska parkmiljGer.

Uppsala omfattas av ett riksintresse for kulturmiljo-
vard och Dag Hammarskjolds vég ar i sig en del av
riksintresset, men fran vagen kan dven andra delar av
riksintresset skonjas.

Vagen har 1600-talets barocka gestaltningsideal
som ocksa ligger till grund f6r Uppsalas rutnatsplan.
En stil som fick &ven stadsplaneringen att visa pa
makt, dramatik och storslagenhet, dir t ex maktens
symboler ofta fick st& som centrala noder och Dag
Hammarskjolds vag har ett ursprung i dessa ideal.
Dag Hammask|olds véag ar bred och har en hég tra-
fikkapacitet. Kollektivtrafik, inklusive mycket regio-
nal busstrafik samsas med bilar och langs gatan gar
tunga cykelstrak varav det Ostra ar ett snabbcykel-
strak.

Hela omradet kring vigen domineras av verksamhe-
ter som utildning, forskning, kontor och skolor och ar

Goda vistelsemiljoer

* Passagerna mellan vidgens bada sidor ska
vara tydliga och staket undvikas.

= Hallplatslaget ar en viktig bytes- och mal-
punkt inom omradet och behdver fa en tydlig
koppling till omgivande strak.

Grona strak

* Passagerna 6ver DHV f6r gdende och cy-
klister ska dgnas stor omsorg. Stédngsel ska
undvikas.

* God belysning ska inordnas i den generella
sektionen.

= Spartrafiken ska gé i eget utrymme. Endast
utryckningsfordon far trafikera sparomradet.
* For de 3 tradrader vals smalkroniga trdd som
kan uppna en hojd pa 15-20m fér att kunna
matcha det stora stadsrummet.

= Underplanteringar i from av hackar och
marktackare hjélper till att bryta ner det
breda gaturummets skapa pa ett subtilt
sdtt dar manniskor ror sig i stadsrummet.

==
=%
=>

en viktig del av Uppsal Universits Campus. Forslag till utformning

Analys Dag Hammarskjolds véag

GANGBANA
CYKELBANA
KORBANA
SPAROMRADE
SPAROMRADE
CYKELBANA
GANGBANA

TRAD

Omraden langs Dag H har alla en stark entréfunk-
tion. Strakets varde som entré till slottets sodra port
och med domkyrkotornen i blickfanget &r éverordnat.
Gronska i form av en tydlig allé som ramar in kérba-
nor och spar ger karaktar och hojer vistelsevarden
fér gdng- och cykeltrafikanter.

Siktlinjen mot domkyrka och slott ar viktig att bevara.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

= Gatans historia ska kunna lasas i gaturum-
met, det axiala motivet ar prioriterat.

* Det starka axiala motivet med tydlig siktlin-
je mott slottet och domkyrkan ska vérnas. Kon-
taktledningsstolparnas placering ska under-
ordna sig detta motiv.

= Tre trddrader skapar tillsammans ett stat-
ligt stadsrum. Den historiska infartsvagen
till slottet ligger mellan den 6stra och mel-
lersta tradraden.

= Sparomrédet &r gront.

* Rondeller p4 Dag Hammarskjélds vag ska
undvikas da de inte ar férenliga med végens
identitet.
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= Sparomradet ar gront och armerat sa att
utryckningsfordon kan trafikera samma ut-
rymme som sparvagnar.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten som
fasas i kanten sp att utryckningsfordon kan
kora in pa sparomradet fran gatan nar det
krévs.

= Spar och gatan kantas sammanlagd av tre
rader med nya trdd som planteras i vaxt-
baddar med skelettjord som utformas som
regnbaddar.

= Placering av eventuella kontaktlednings-
stolpar ska bidra till att férstarka gatans
rakhet. Detta ar extra viktigt vid korsningen
med Regementsvdgen. Om kontaktledning
blir av pd denna del av strackan ska den
vara linspand mellan stolpar som placeras i
tradraderna pd 6mse sidor av sparen.

= For belysning av sparomradet och gator f6-
reslas linspanda armaturer. GC-bana be-
lyses med armatur som ar fast pa kontakt-
ledningsstolpe pé en lagre niva.

= Laga hackar under den yttre trddraden och
marktéckande vegetation mellan spéren
delar upp den breda gatusektionen.

= Hallplats Dag Hammarskjélds vag: knyt-
punkt/ medium.
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Sektion och p/anutsni?t fér Dag Hammarskjélds vég.
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86 | Uppsala sparvig gestaltningsprogram del 2 Uppsala sparvdg gestaltningsprogram del 2 | 87



6. Rosendal (omfattas bara delvis av detaljplanen)

Beskrivning

Rosendal &ar en ny stadsdel under utbyggnad som
ligger mitt i ett kunskapskluster mellan tva universi-
tet och nara till ett stort antal arbetsplatser, bl.a Aka-
demiska sjukhuset. Stadsdelen préglas av en mix av
bostéder, skolor och forskolor, handel, service, uni-
versitetsanknuten verksamhet med campuskaraktér
och narhet till naturomraden s som Stadsskogen
och Kronparken.

Strukturen bestar i férsta hand av kvartersbebyg-
gelse langs ett huvudtrak och anslutande lugna bo-
stadsgator, flera parkstrdk och 2 torg. Langs hu-
vudgatan som tillika rymmer kollektivtrafik och
hallplatser planeras fér verksamheter i bottenva-
ningen. Huvudgatan, Torgny Segerstedts allé, lan-
kar ihop innerstaden med Rosendal. P4 huvudgatan
prioriteras snabb och tillgénglig kollektivtrafik. Sek-
tionsbredd 28m.

Omrédet forvéntas inrymma cirka 4 500 bostader
och cirka 100 000 kvadratmeter mark fér universi-
tetsanknuten verksambhet.

Analys

Sparet ska ges en central roll som héallbart trans-
portmedel i Rosendal. Det maste darfér sékerstal-
las att det kombineras pé ett bra satt med &vriga tra-
fikslag och inte orsakar nagra barridreffekter genom
omradet. Spartrafik férvéntas ga i blandtrafik. Utrym-
met | sektionen &r relativ begransat varfér sparvégen
gér delvis i blandtrafik och delvis i eget utrymme.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

Torgny Segerstedts allé dar spartrafiken gar utfor-
mas som ett gront huvudstrdk med gatutrdd, grén
tracé dar sparvagnen gar pa egen bana och héard-
gjort trace i blandtrafik. Dér sparen korsar platsbild-
ningar &r det den omgivande torgbeldggningen som
rader. Den sé kallade kunskapskanten tydliggor spéa-
romrédets begrénsning i gaturummet. Kontaktled-
ningsstolpar inordnas i linje med gatutraden.

Goda vistelsemiljéer
Lokalisering av héllplatser skapar forutsattningr for
verksamhetslokaler i bottenvéningar. Utredning kring
antal och lokalisering av héllplatser i stadsdelen Ro-
sendal pagar fér narvarande. En attraktiv sparvig
med god tillgénglighet till hallplatserna skapar for-
utsétningar for att minska biltrafik inom stadsdelen.
Hallplatser inom stadsdelen har standard bas och
utformas som sidoplattformar.
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Grona strak
Kollektivtrafikstradket ar det centrala straket genom
stadsdelen som kopplar till innerstaden och ska tra-
fikeras av kollektiftrafik, bilar, cyklar och gdende. Vik-
tigt att gaturummet som kommer att trafikeras av
manga kan utformas sdkert, dverblickbart och utan
barridrer i form av staket.

Forslag till utformning

Diagonalen och talltorget

= Sparomrédet &r gront.

= Vid passage Over torget rader torgets
markbeldggning inom sparkorridoren.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Sparomradet kantas av en tradrad pa
O6mse sidor som planteras av projektet Ro-
sendal. Trddens vaxtbaddar &r utformade
som regnbaddar.

= Princip fér kontaktledningen behéver sam-
ordnas vidare. | detta gestaltnigsprogram-
met foreslds kontaktlednignsstolpar mellan
regnbdddar och cykelbanor for att inte pa-
verka regnbéaddens tathet.

= For belysning avspdromrédet foreslas lin-
sanda armaturer. Belysning av gang- och
cykelbanor sker med lagre stolpar som pla-
ceras ut med fasad.

= Hallplats talltorget: bas.

Torgny Segestedts allé

= Sparomrédet &r gront dér sparvag gar i re-
serverat utrymme. Dar sparvag gér i bland-
trafik ar spdromradet utformat med plats-
gjuten betong.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Sparomradet kantas av en tradrad pa
O6mse sidor som planteras av projektet Ro-
sendal. Trddens vaxtbaddar &r utformade
som regnbaddar.

= Princip fér kontaktledningen behéver sam-
ordnas vidare. Rosendalsprojektet 6nskar
sig mittplacerade stolpar for att inte paver-
ka regnbaddarnas funktion. Mittplacerade
stolpar ar dock inte att rekommendera dar
sparvag gar i blandtrafik. | detta gestalt-
nigsprogrammet féreslés kontaktlednigns-
stolpar mellan regnbaddar och cykelbanor
for att inte paverka regnbdddens téthet.

= For belysning avsparomradet foreslas lin-
sdnda armaturer. Belysning av gang- och
cykelbanor sker med lagre stolpar som pla-
ceras ut med fasad.

= Hallplats Rosendal: bas.
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Sektion och planutsnitt fér Torgny Seéerstedts allé.
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7. Vardsatravagen

Beskrivning

Dagens situation

Vardsatravdgen ar idag en viktig och kapacitetss-
tark stadsled med snabbcykelled och eget kollektiv-
trafikkorfalt pa en del av strackan. Mellan Hugo Alf-
véns vag och Stadsdelen Rosendal moter den bade
skogsomraden, idrottsanlaggningar, villabebyggelse
i Norby och flerbostadshus och en skola pa Valsétra-
sidan samt en mindre handelsetablering i Rosendal.
Langs vagen finns relativ fa korsningar som kopplar
till de intilligande bostadsomraden.

Framtida situation

Planering for bostader mellan Norby och Rosendal,
Skolomrade séder om Vardsétravagen i héjd med
tennishallen.

Analys

Vagen upplevs i dag som barridr och &r dalig kopplat
till angrédnsande stadsdelar Norby och Valsétra med
endast ett fatal anslutande gator till stadsdelarna.
Karaktar: smaskaligt bostadsbebyggelse.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter
Vardsétravdgen utformas som ett gront gaturum med
grés i sparomradet och gatutrdd pa 6mse sidor. Ett
cykelpendlingsstrak foljer med hela strackan péa syd-
Ostra sidan.

Goda vistelsemiljéer
Skapa battre kopplingar langs och 6ver Vardséatrava-
gen, framférallt vid hallplatslagen.
Déa vardsatravdgen ar en relativ hart trafikerat vag ar
det viktigt med sékra och trygga passager mellan
stadsdelarna.
Det ska vara attraktiv och komfortabelt att forflytta
sig langs Vardséatravagen for cyklister, gdende och
motionédrer som anvader det langa cykelbanorna for
traning med rullskidor och rullskridskor.

Grona strak
Vagen kantas idag av naturmark och bostadsomré-
den som vénder sig bort fran véagen. Belysning blir
dé en viktig aspekt i att skapa en trygg och saker
milj6. Dér det &r mojligt foljer 2 tradrader med utan-
for sparomradet. Langs vissa avsnitt behover en del
trad fallas. Dessa ska ersattas i ndra anslutning till
platsen.
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Forslag till utformning

Sektion Vardsétravdgen

Sparomradet ar gront och armerat

sd att utryckningsfordon kan trafikera
sparomradet.

Linjeelement utgdrs av ljus ramsten som ar
fasad sé att utryckningsfordon kan kéra in
pa sparomradet vid behov.

Sparomradet kantas av en tradrad pa
O6mse sidor. Vaxtbadden utformas som
regnbaddar.

Befintliga tradrader ldngs strackan bevaras
| s& stor utstrédckning som mojligt. P4 fle-
ra stéllen behéver dock trad féllas och ska
erséattas i lagen som &r s& néra ursprungs-
platsen som mojligt.

Kontakledningar &r linspdnda mellan 2
stolpar pd 6mse sidor om spadromradet.
For belysning av spadromrédet och gator
foreslas linspanda armaturer. Kontaktled-
nignsstolpar kompletteras med ytterligare
en rad stolpar utanfér vigrummet. Belys-
ning av gang- och cykelbanor fasts pa de
yttre stolparna péa lagre hojd.

Hallplats Sladvagen och Malma Backe:
standard bas.
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Figur 80. Sektion och planutsnitt fér Vardsétravdagen.
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8. Gottsunda, Hugo Alfvéns vag

Beskrivning

Dagens situation: Typisk stadsstruktur fér Miljonpro-
jekt med végar, parkeringar i bostadsomradens yt-
terkant och utifrdanmatning. Bostadsomraden ligger
en bit ifrdn vdgarna. Stadsdelen har god tillganag till
parker och ligger néra till frilufts- och naturomraden.

Framtida situation enligt planprogrammet: Gottsun-
da ska bli hjartat och stadsnod i sédra Uppsala med
en starkt centrumfunktion med 5000 - 7000 nya bo-
stader, utveckling av parkerin, torg, gator och kol-
lektivtrafik och mojligheter att utveckla service inom
utbildning, idrott, kultur och handel. Som stadsnot
blir Gottsunda Centrum en knutpunkt for kollektiv-
trafik och stadsliv. En framtida sparvag i stadsstra-
ken Hugo Alvéns vag och Gottsunda allé kommer
att koppla Gottsunda narmare Uppsala centrum och
Stockholmsregionen via en framtida station i Bergs-
brunna. Utvecklingen i Gottsunda bygger pa en for-
tatning langs stadsstrdken med verksamheter i bot-
tenvaningar. | vast rustas och uttkas Lina Sandells
park. P4 Ostra sidan av Hugo Alfvéns vag planeras
ett aktivitetsstrdk med enstaka platsbildningar.

Analys

Viktigt att kollektivtrafikstraket stodjer visionen och
malen for Gottsundas utveckling att koppla samman
malpunkter i staden och stadsdelen och inte blir en
barridr i sig. Viktigt med lokalisering och utformning
av passager over Hugo Alfvéns vag samtidigt som
kollektivtrafikstraket ska vara ett attraktivt gaturum
med egna kvalitér i form av god framkomlighet, grén-
ska och rumsbildningar i ménslig skala.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter
Hugo Alfvéns vag utformas som ett gront gaturum
med grés i sparomradet och en allé med 4 tradrader.
| h6jd med Lina Sandells park slapps tradrader for
att fa béattre kontakt mellan kollektivtrafikstraket och
parken.

Goda vistelsemiljoer
Enligt planprogrammet ska det skapas férutsattning-
ar for ett nytt aktivitetsstrdk pa éstra sidan av Hugo
Alfvéns vég, sektionen ska darfér ge plats for extra
forgardsmark och eventuella serveringsytor.

Hallplatsen i hojd med August S6dermanns vag ha
standard bas och utformas runt ett litet torg. Plats-
bildningen ger férutsattningar for aktiva bottenva-
ningar i de anslutande kvarteren.

Grona strak
Aktivitetsstrak skapar forutsattningar for stadsliv och
befolkning av gaturummet som i sin tur 6kar trygghe-
ten. God standard pa belysning och passager éver
Hugo Alvéns vag &r viktig.
4 tradrader som féljer med kollektivtrafikstraket ger
ett grént stadsrum.

Forslag till utformning

Hugo Alfvéns vidg

= Sparomradet ar gront och armerat
sd att utryckningsfordon kan trafikera
sparomradet.

= Linjeelement utg6rs av ljus ramsten som ar
fasad sé att utryckningsfordon kan kora in
pa sparomradet vid behov.

= Sparomradet kantas av en tradrad pa 6mse
sidor som kompletteras av ytterligare 2
tradrader mellan kérbanor och gc-straken.
Véxtbadden utformas som regnbaddar.

= Kontakledningar &r linspanda mellan 2
stolpar pd 6mse sidor om sparomradet.

= Belysning av sparomradet ske med lin-
spand armatur. Belysning av gator och gc-
strak sker via stolpfasta armaturer.

= Hallplats August Sédermanns vag: stan-
dard bas.
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9. Gottsunda allé

Beskrivning

Goda vistelsemiljoer
Hallplatsen och den anslutande platsbildningen ger
forutsattningar for aktiva bottenvaningar och levan-
de stadsliv.

Dagens situation: Typisk stadsstruktur fér Miljonpro-
jekt med végar, parkeringar i bostadsomradens yt-
terkant och utifrinmatning. Bostadsomraden ligger
en bit ifrdn végarna. Gottsunda allé ar idag en trafik-

separerat vdg med separat cykelbana och en nyplan- ; L r = ; ‘
, . Z s o [mm)
terat allé mellan Gottsunda centrum och Sladvagen. Gréna strak = = = | = | e |
Mellan Gottsunda centrum och sladvégen féljer 4 | = = =5 = 5
e . - o = e - =< =
Viagen moéter olika karaktirer pa 6mse sidor fran tradrader med kollektivtrafikstraket. Oster om slad- Figur 82. | 2 T S | @ | (e |
Gottsunda Centrum med dess stora parkeringen végen passerar sparvagen ett naturomradet med Sektion fér Backlosaravinen. | S50 400 a5 ‘L . ‘L 2 st |

och ett bostadsomrade fran miljonprogrammet i vést,  skog, béckravin och 6ppet odlingslandskap. Belys-
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Oppet landskap med skogspartier och en backravin
for att sedan mote den nya bebyggelsen i Bécklosa.

Framtida situation enligt planprogrammet fér Gotts-
unda: frdn vagar och parkeringar till gator och le-
vande stadsliv. En fortatning sker kring Gottsunda
Centrum med en ny platsbildning déar flera nya strak
landar. P& sédra sidan om Gottsunda allé sker &ven
en fortatning med bostéder. Det finns dven planer
pa att lokalisera ett nytt sjukhus 6ster om Gottsun-
da centrum.

| Bécklosa pagér redan idag en etappvis utbyggnad
med bostader. S6der om Gottsunda allé finns en li-
ten platsbildning.

Analys

Viktigt att kollektivtrafikstrdket stodjer visionen och
malen for Gottsundas utveckling att koppla samman
malpunkter i staden och stadsdelen och inte blir en

ningsnivder tonas ner och anpassas till omgivning-
ens krav.

Forslag till utformning

Gottsunda allé

= Sparomradet ar gront och armerat
sd att utryckningsfordon kan trafikera
sparomradet.

= Linjeelement utg6rs av ljus ramsten som ar
fasad sé att utryckningsfordon kan kora in
pa sparomradet vid behov.

= Sparomradet kantas av en tradrad pa 6mse
sidor som kompletteras av ytterligare 2
tradrader mellan kérbanor och gc-straken.
Véxtbadden utformas som regnbéaddar.

* Oster om sladvagen utgéar tradplanteringar
fram till stadsdelen Bécklosa.

= Kontakledningar &r linspdnda mellan 2
stolpar pd 6mse sidor om sparomradet.

= Belysning av sparomradet ske med lin-

===

barriar i sig. Viktigt med lokalisering och utformning

spénd armatur. Belysning av gator och gc-

lektivtrafikstraket ska vara ett attraktivt gaturum med = Hallplats Gottsunda centrum: standard planutsnitt fér Bécklésa. } L= } } =l } } = - }
egna kvalitér i form av god framkomlighet, gronska knytpunkt. B z Lo £E - = |
och rumsbildningar i ménslig skala. = Hallplats Bicklésa: Standard bas. = £ & 5 = B 1 55 |
\ \ \ \
Karaktar langs stréackan: Miljonprojektsomrade, ny e - 810 280 ) 347
stadsbebyggelse, natur. 2107
s g /2/—\
Gestaltningsprinciper i |
o) [ [ o
Starka identiteter I i i
Gottsunda allé utformas som ett gront gaturum i M
med grés i spdromrédet och en allé med 3 tradra- S~
der. En sektion med sidofdrlagt sparvédg pa édra si- i 1
dan och en bred mittrefug mellan sparomradet och 1 1
gata ger forutsattningar att rymma en tradrad, platt- =
formar vid héllplatser och extra kérfélt vid korsningar. /’ I
Déar Gottsunda allé moter backravinen slapps moti- i
vet med tradraderna for att f& battre kontakt med det 1 o
omgivande landskapet. H
Hallplatsen i Gottsunda centrum utformas som en 1 I
knutpunkt och tydlig identitetsbérare. 1l
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10. Regementsvagen och Exercisfaltet

Beskrivning

Exercisfaltet har sitt namn frén att ha varit évnings-
omréde &t Uppsala regemente mellan 1600- och
1800-talet. Oster om Exercisfaltet finns Polacks-
backen, dér regementet tidigare huserade. Det utgér
ett statligt byggnadsminne som nu &r en del av Upp-
sala universitet. | soder finns Kronparken, i vast finns
Rosendal och Biomedicinskt centrum, en annan stor
del av Uppsala Universitet. Och i norr finns Uppsala
Science Park.

Exercisfaltens gronska bestér idag framst av dng
och enstaka dungar med 16v-, och barrtrad.

Méanga ménniskor ror sig redan idag dver ytan till fots
och med cykel, framst med Angstrémslaboratoriet
och Polacksbacken som mélpunkter.

| samband med den padgéaende foértdtningen av s6d-
ra staden far exercisféltet av viktig strategisk bety-
delse bade for tillgdngen pa rekreativa grénomraden,
kopplingar i staden, méjligt omrade for fértatning av
bebyggelse men framst for lasbarheten av den kul-
turhistoriska miljén langs Dag Hammarskélds vag.
Uppsala Universitet har pekat ut exercisfaltet som ett
viktigt sammanlankande parkrum i deras campusut-
vecklingsplan.

Analys

Som ett Oppet grénomrade omgardat av Uppsala
Universitets verksamheter och teknikforetag har plat-
sen potential att vara en samlingspunkt. D& den ar
Oppen och plan kan den ockséd anvidndas av studen-
ter for evenemang och aktiviter, framférallt nar par-
kytan 6ster om Angstrémslaboratoriet behdvs som
sparkorridor.

Nya byggnader och strukturer, inklusive spér, bor ta
hansyn till platsen som en 6ppen och sammanhallen
yta med potential att fungera som ett parkrum.

Nya strukturer bor inte hindra att fotgangare och cy-
klister ror sig runt och over faltet.

Karaktar: park och natur

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

= Kunskapssparet infogas i de befintliga struk-
turer och féljer regementsvigen sé att det [am-
nar sammanhéngande ytor ordrda.

Goda vistelsemiljéer

= Med nya héllplatser i omradets nérhet blir det
fler manniskor i rérelse. Det vdxande verksam-
hetsomradet Science park och Uppsala uni-
versitets verksamheter binds tydligare samman
till ett omrdde med hjélp av sparvégen, som
erbjuder effektiv transport med vl placerade

hallplatser.
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= Utbyggnaden av Rosendal ger underlag fér
stadsliv och méanniskor med behov av miljéer
for rekreation, vilket Exercisfaltet kan erbjuda
tillslammans med Kronparken.

Grona strak

* Dragningen av spadromradet mellan execisfal-
tet och kronparken vidare till lagerhyddsvégen
och forbi regementet behdver utformas pé ett
tryggt och sdkert sétt utan att paverka de kul-
turhistoriska vdden. Anpassningen mot bade
exercisfaltet och kronparken ska var s var-
samt som mgjligt.

Forslag till utformning

Regmentsvdgen och ldgerhyddsvédgen

= Sparomradet ar gront i regementsvagen
och hardgjort i lagerhyddsvagen dér spar-
vag gér i blandtrafik.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Vid placering av eventuella kontaktlednigs-
stolpar ska hénsyn tas till siktlinjen mot
Uppsalaregementets gamla byggnadsmin-
nesskyddade kasernomréade.

= Belysning av sparomradet, gata och
gc-bana sker med linspand armatur.

= Hallplats i lagerhyddsvégen: standard bas.

Figur 84.
Exempel pa grésspar intill &ngsmarker. Foto: Hans Cruse, Tours
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Sektion och planutsnitt f6r Regementsvégen i h6jd med kronparken.
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11. Ulleraker (omfattas bara delvis av detaljplanen)

Beskrivning

Ullerdker ar utpekad som stadsnod i dversiktsplanen.

Har planeras f6r 7000 nya bostéder och
vardagsservice. Kollektivtrafikstrdket med
sparvagnen ar planerat att Idpa genom det nya
omradet. Sparet knyter har samman stadsdelen
Ullerdker med Polacksbacken/Exercisfaltet i norr
och Ultuna i séder. Detta sker bland annat med en
bro dver barriaren Kungséangsleden. Straket kan
ses som lanken mellan de tv& universiteten uppsala
universitet och SLU (Ultuna).

| detaljplanerna som antagits, kvarteret vinghésten
och kvarteret sagan, beskrivs omradets karaktar.
Ullerdker kommer att praglas av ny arkitektur med
varierat uttryck. De offentliga rummen gestaltas
med fokus pd upplevelser i gonniva och att skapa
en livfull stadsdel. Gaturummen ges en varierad
gestaltning. Langs sparvégen finns ett tydligt
fokus pa gronska. Genom centrala Ulleraker &r
det trafikeringsprincipen shared space som géller
utanfor sparomradet.

Analys

Straket bestar av tre sekvenser, Angstrﬁm, Tallstra-
ket, och Nya Ulleraker.

Angstrém

Omrédet praglas av 6ppna ytor med monumenta-
la, men kontrasterande, byggnader. P4 ena sidan
Angstrom med sin moderna forsknings- och utbild-
ningsmilj6 och pa andra sidan byggnadsminnet Po-
lacksbacken, det gamla regementet. Det utgor en
historisk vardefull miljo med sina storskaliga re-
gementesbyggnader. Till byggnadsminnet hér tre
mindre hus som tidigare varit underofficersvillor.

Tallstraket

Soder om Kungséngsleden vid det sa kallade tall-
straket passerar sparvdagen en historisk institutions-
milj6 med fristdende byggnader i en tallskogsmil-
j0. Ullerdkers gamla karaktarsbyggnad, Hospitalet,
markerar tallsstrdkets fond mot &ster.

Nya Ullerdker

Sparvagen planeras att passera genom Ullerékers
mest tata och varierande bebyggelse och dessutom
forbi stadsdelens karaktéarsfulla parker och platser.
Hit koncentreras dven handel, service och verksam-
heter. Ambitionen ar byggnaders, platsers och stra-
kets utformning och innehall ska signalera aktiviteter,
rérelse och variation. Antalet fordonsrérelser &r fa
men andelen manniskor stort.
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Gestaltningsprinciper

Starka identiteter
Spérvégen ska ta hdnsyn till byggnadsminnet
Polacksbacken och det kulturhistoriskt vardefulla
Hospitalet. Anlaggningar som kan pdverka den
historiska lasbarheten beh6ver minimeras.

Vid Tallstraket ska sparen anpassas sa att ett litet
ingrepp som mojligt behdver goras i naturmiljon.

Sa manga tallar som majligt bor sparas. Det

betyder att trafiken behéver gé i blandtrafik férbi
Hospitalet innan s6dergdende trafik viker av mot
Morgondromsvéagen pa vdg mot centrala Ulleraker.
Platsen ska méta de dldre institutionsmiljéerna pa ett
respektfullt satt.

Utformningen av sparvégen ska bidra till att
Morgondromsvéagen upplevs som en varierad och
stadslik gata. Strakens siktlinjer mot Hospitalet och
Asylen ska vara tydliga.

Vid passage 6ver Vinghdsttorget integreras spéret i
platsen och torgets utformning far rada.

Goda vistelsemiljoer
Tva hallplatser foreslas vid allmdnna platser som
har potential att bli vdlbesokta malpunkter och nara
tat bebyggelse med effektivt upptagningsomra-
de. En nédra den planerade Lyrikparken och Hospi-
talsparken. Néra bostader, verksamheter och po-
tentiella bes6ksmal som skolor och férskolor. En
vid Vinghésttorget som kommer vara Ullerdkers nya
stadsdelscentrum med brett utbud av handel och
verksamheter.

Bron éver Kungsangsleden ska bidra till att binda
samman Polacksbacken med Ullerdker pé ett gent
och effektivt satt.

Grona strak
Sparomradet gestaltas for att passa in i den omgi-
vande milj6 och samtidigt tydliggéra var spéren géar
for att framja trafiksdkerheten. Genom centrala Uller-
aker gar sparvag i shared space. Sparomradet kan-
tas av trddplanteringar pa 6mse sidor.

Forslag till utformning

Lagerhyddsvagen framfér hospitalet

= Sparomradet ar hardgjord och belagd med
platsgjuten betong.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Skydd av befintliga tréd i tallstraket &r viktigt.

= Kontakledningar &r linspanda mellan 2 stol-
par utanfér vdgrummet.

= Belysning av spdromradet, gata och gc-bana
sker med linspand armatur.

Sektion kollektivtrafikstraket Ulleraker

Spéaromradet ar gront.
Linjeelement utgdrs av ljus ramsten.

Spar kantas av rader med trad som plan-
teras i regnbaddar.

Princip for kontakledningar b6r samord-
nas fortsattnignsvis med stadsutveck-
lingsprojektet. Principen som féreslas

| gestaltningsprogrammet ar linspanda
mellan 2 stolpar utanfér sparutrymmet.
Belysning av spadromrédet sker ge-

nom linspand armatur. Belysning av gata
och gc-bana sker med armatur fast i
kontaktlednignsstolpe.

Hallplats Lyrikparken och Vinghésttorget:
standard bas.
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12. Ultuna

Beskrivning

Ultuna &r en stadsdel som till stor del praglas av
Sveriges lantbruksuniversitets verksamhet. Dér be-
drivs undervisning och forskning och en del stu-
dentbostader finns inom omrédet. Det finns ocksa
féretag inom omradet, manga med stark forsknings-
anknytning. Pa senare tid har universitetet framst
vuxit i ndrheten av ulls vag, medan de aldre delarna
ar beldgna narmare Fyrisdn-. Landskapet kring de
aldre delarna har karaktar av landskapspark och
herrgardsmiljo.

P& grund av sitt lage pa den véstra sidan om Fyrisan
ar Ultuna relativt svaratkomligt frin Uppsalas Ostra
delar, dir bade jarnvdgen och E4.an angdr staden.
Inom omradet passerar idag flera busslinjer och an-
delen cyklister ar stor. For att ta sig till Ultuna &r en
popular fardvag for fotgdngare och cyklister att far-
das langs med Fyrisan. For biltrafiken ar Dag Ham-
marskjdlds vag en gen och snabb koppling. Inom Ul-
tuna finns dldre sa val som nyplanterade alléer langs
med bilvdgarna. Allén langs Ulls vag har planterats
fér c.a 10-15 &r sedan och bestar av dubbla rader
med ek. Trdden har odlats upp fran en lokal frokélla i
Ultuna.

Analys

Ultuna &r mest aktivt under dagtid pa grund av den
typ av verksamhet som dominerar omradet. Det &r
ocksa en plats som standigt véxer med nya universi-
tetsbyggnader och nya foretag. Det &r en viktig kun-
skapsnod som genom sparvagen kan kopplas nér-
mare Uppsala Universitet i norr.

De alléer som kantar vdgarna &r viktiga att vdrna pa

grund av de rumsliga och gréna véarden de bidrar
med.
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Gestaltningsprinciper

Starka identiteter
Allétrad varnas i hégsta méjliga man
Landskapet ndrmast befintliga byggnader ska hante-
ras med respekt for deras vérde som kulturmiljé.

Goda vistelsemiljoer
Sparvagen ska gynna nya kopplingar till och fran Ul-
tuna utan att bli en ny barridr i landskapet
Hallplatsldgen i och intill Ultuna kan bli viktiga for att
Oka attraktiviteten fér nya verksamheter att etablera
sig i omradet.

Grona strak
Allétraden ldngs Ulls vdg kommer férmodligen inte
kunna behéllas under byggtiden och borde kunna
flyttas till andra omrdden inom Campus Ultuna. Tra-
den ska ersdttas med ekar som har samma frékalla.
Traden bor kontraktsodlas av en plantskola flera ar
innan det &r dags att plantera ut de.
Hansyn behdver tas till att ett stort antal manniskor
rér sig inom omradet.
Sakra passager tvars 6ver sparvagen behdver finnas
pa& manga stéllen for att sparvég inte ska utgodra ett
hinder p4 campusomradet.

Forslag till utformning

Sektion pa filten séder om Ulleraker

= Sparomrédet &r gront.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Kontakledningar placeras pa 6mse sidor
om sparomradet.

= Sparomrédet &r inte belyst. Belys-
ning av gc-bana sker med armatur fast i
kontaktlednignsstolpe.

Sektion Ulls vag

= Sparomradet ar hardgjord och belagd med
platsgjuten betong.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Spar kantas av rader med trdd som plan-
teras i regnbaddar.

= Kontakledningar placeras utanfér sparom-
raddet i samma linje som tradraderna.

= Belysning av sparomradet och gata
sker genom linspand armatur. Belys-
ning av gc-bana sker med armatur fast i
kontaktlednignsstolpe.

= Hallplats Norra Ultuna och Campus ultuna:
standard bas.
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Sektion och planutsnitt fér Ultuna.

SPAROMRADE
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=}
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13. Ultunalanken

Beskrivning

| Ultunalanken ingar ny bebyggelse i s6dra
Ultuna, bro 6ver Uppsala dsens vattentékt och ny
bebyggelse i Bergsbrunna.

Med utgéngspunkt i 6versiktsplanen har en
férdjupad 6versiktsplan for sodra staden tagits fram.
| den pekas Béacklosa ut som ett utvecklingsomrade
fér ny bebyggelse. De syddstra stadsdelarna &r i
oversiktsplan 2016 utpekade som ett sammanhallet
"storre utvecklingsomrade” dar en férdjupad
oversiktsplan (FOP) ska upprattas for att férbereda
infor en omfattande stadsutveckling dér sparvégens
dragning &r en forutsattning. Beskrivningen av denna
stadsdel grundar sig allts& p& mycket initiala planer.

Strackan langs Ultunaldnken kommer att praglas

av tidstypisk arkitektur och stadsbyggnad. Hallbara
fardséatt &r en viktig del i detta och Ultunaldnken
utgor pa sa satt en ryggrad som skapar igenk&nning,
orienterbarhet i 8st-vastlig riktning och erbjuder
stora stadsbyggnadskvaliteter som bidrar till stadsliv,
vi kallar det "ett sparbundet stadsrum”.

Sparvagen har potentialen att vara dragplaster och
identitetsmarkor for dessa omraden, i form av héallbar
och effektiv transport.

Kollektivtrafikstraket ar rik p& grénska med karak-
térsstarka tradrader och alleér som bildar stomme
och riktning som samsas med friare grupperingar av
trad och grona rum.

Ungefar i h6jd med Ultuna och i métet med vag 255
Oster om Fyrisan tillskapas knutpunkter. | bergsbrun-
na blir tva hallpaltser till och slutligen landar spéarva-
gen vid en ny jarnvagsstation i Bergsbrunna.
Sparvagen kommer att korsa vag 255 i plan.

| bergsbrunna behova tva till tre mindre broar vid
passage genom landskapet. For att korsa Fyrisan
behdvs en lang bro.

Broarnas utformning berdérs inte i detta gestaltnign-
sprogram.
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Analys

Det stadsrummet som spéarvagen skapar i
Bergsbrunna &r ndgot nytt. Férutom en stark
entréfunktion till stadsdelen ar strédkets varde som
attraktiv boulevard med viktiga noder for aktiviteter
och stadsliv avgérande fér stadsdelens identitet.
Rejalt med grénska i form av trad och parker

ger karaktar och hojer vistelsevardet i en tat
bebyggelsestruktur. Det kan betraktas som ett
samlande rum fér mer publika verksamheter och
funktioner.

Efersom spérvéagen far en framtrddande roll i denna
bebyggelsestruktur kommer samspelet med andra
trafikslag och den dvergripande trafiksituationen
vara viktig att beakta. Sparvégen bor inte hindras i
sin framfart, samtidigt som goda tvérférbindelser for,
framfor allt fotgdngare och cyklister, maste uppréattas
inom bebyggelseomradena.

Etablering av en ny tagstation (Uppsala Sédra)
strax s6dder om Bergsbrunna utgér en avgdrande
pusselbit i detta system och beskrivs i nasta kapitel.

Bro 6ver Uppsaladsens vattentdkt och Fyrisan

Den nya bron kommer att bli ett nytt inslag som &r
frammande i den befintlgia miljén kring arummet.
Landskapsvarden bor darfér beaktas vid gestaltning
av bron. Hur olika trafikslag kan nyttje bron &r ocksa
en viktig del i en sddan uppgift. Férutom spartrafik
kan det antas att cykeltrafik 6ver bron kommer att
vara omfattande. Utryckningsfordon far trafikera
sparomradet tillsammans med sparvagnar. Samtidigt
kommer mojliga vistelsevdrden uppstd med den nya
hojden som skapas i landskapet.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

= Kunskapssparet integreras i ett brett
stadsstrdk som skapar identitet till de nya
stadsdelarna och faciliterar nyetablering av
offentliga platser samt publika verksamheter
= Gronskan utgdr en central del i det nya
sparvagsstraket. Trad och grént sparomrade
ar tydliga verktyg for att lyckas med detta

* Léngs kunskapsspéret arrangeras offentliga
platser som gynnar stadslivet och skapar
vistelsevarden for alla stadens invanare

= Stor vikt ldggs vid utformningen av bron
over Fryrisdn med avseende pé arkitektonisk
kvalitet.

Goda vistelsemiljoer

= Staket undviks langs med sparet, dar det
behdvs kan istéllet andra byggda strukturer,
sd som sittbara murar, vegetation, konst,
belysning och markmaterial utformas for att
influera rérelseménster.

= Hallplatsldgen kan bli starka malpunkter och
gynna etableringar av verksamheter
=utformas sa att kontakten med strakets 6vriga
malpunkter stérks.

= Kontaktledningsstolparnas placering och
kontaktledningar bér integreras som en del i
strket och inte skapa onddig visuell paver-
kan. Det géller framférallt dar strackan gar
igenom arummet och &ver bron.

Grona strak

* Den breda sektionen i stadsstrukturen gor
det mdjligt att jobba med flera tradrader langs
kollektivtrafikstraket.

* Korsningen med andra fardmedel utfor-
mas med stor hansyn till bAde sékerhet och
gestaltning.

= Spéaret gar pa egen bana och med gront
spar i sa stor utstrdckning som mdgjligt.

* Det breda stadsstraket fredas s langt som
mojligt frén biltrafik.

* Sparvagens mote med stationsomradet sker
med gena, tydliga kopplingar fér fotgangare.

Forslag till utformning

Ultunaldnken mellan Ultuna och Hemsl6jdsvagen

Sparomradet ar gront, dven Over bron.
Linjeelement utgdrs av ljus ramsten.
Kontakledningar placeras pa 6mse sidor
om sparomradet.

Sparomradet ar inte belyst. Belys-

ning av gc-bana sker med armatur fast i
kontaktlednignsstolpe.

Stadsstrdk Bergsbrunna

Figur 88.
grénska. Foto:

Grént spdromradet som kantas av mycket
Ingolf, Nantes

Sparomradet ar gront.

Linjeelement utgdrs av ljus ramsten.
Sparomradet kantas av en tradrad pa
Omse sidor som kan kompletteras med yt-
terligare tréadrader langre ifrAn sparomra-
det. Sektionsutformning inom FOP-omra-
det &r under utveckling.

Kontakledningar ar linspanda mellan 2
stolpar pd 6mse sidor om spadromradet.
Belysning av sparomradet sker med lin-
spand armatur. Belysning av gator och gc-
strak sker via stolpfasta armaturer.
Hallplatser vid Ultuna park och Nantu-
na/Vilan har standard knutpunkt medans
hallplatserna Sé&vja och Bergsbrunna har
standard bas.
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14. Bergsbrunna station

Beskrivning

Det nya Bergsbrunna ska byggas i anslutning till

ett nytt stationslage for ostkustbanan och rymma
utveckling av drygt 20 000 nya bostéder och en
stor méngd arbetsplatser. Sparvagen kommer bli en
direkt lank fran detta nya stationslage till Gottsunda.

Sammantaget baddar detta fér utveckling av en
stadsnod, ett levande lokalt och regionalt centru-
momrade, kring den nya stationen, med snabb och
smidig kollektivtrafik till andra stadsdelar och inner-
staden samt en koncentration av bostéder, verksam-
heter och andra funktioner.

Pa regional och nationell niva ger det ocksé en
snabbare koppling s6derut och en god néarhet till
E4an i ost.

Ostkustbanan ligger i ett lage som utgor en grans
mellan tva typer av landskap. P4 dess 8stra sida
breder en plan sldtt ut sig och pa dess vastra sida
ligger terrdngen betydligt hgre med héjder uppmot
20 meter hogre an den som jarnvégen ligger pa. Dér
ar terrangen ocksa skogskladd. Bergsbrunna station
kommer att befinna sig mitt i métet mellan dessa tva
mycket olika topografiska férhallandena.

Analys

Det nya stationsldget kommer genom sin
framtradande placering att skapa en ny typ av
entré till Uppsala. Den bér utformas med detta i
atanke nér det galler bade arkitektoniska véagval
och dimensionering fér framtida resenérs-, och
trafikméangder.

Stationslaget blir ocksa en lank mellan de tva
sidorna om jarnvagen och darfoér en viktig del i att
sammanfldta stadsbyggnaden och ocksa att hantera
de olika topografiska férutséttningarna som finns
pa respektive sida. Det i sin tur har paverkan pa
hur val kunskapssparet gar att integrera i den nya
bebyggelsen.
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Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

* Bergsbrunna station &r en symbol fér
nytdnkande och innovativt stadsbyggande.

* En stationsbyggnad kan vara det som
annonserar omradet

= Offentliga platser och stationshus &r en viktig
lank i staden som gynnar rorelse pa och mellan
olika nivaer. Sparvagen bér angora stationshu-
set sa att byten mellan trafikslag sker med sa
korta vdgar som mgjligt och utan att andra tra-
fikslag behover korsas.

Goda vistelsemiljoer

= Sparvégen &r pa ett tydligt sitt en del av
den nya bebyggelsen och stationsomradet - en
identitetsbarare fér en héllbar stadsdel.

= Stationsomradet bestar av offentliga rum
som erbjuder en variation av aktiviteter och
funktioner.

Grona strak

= Vid &ndhéllplatsen ar strukturerande och
rumsbildande gronska underordnad goda
siktférbindelser och narheten mellan hall-
plats och entrén till stationshuset.

* P4 den véstra sidan om ostkustbanan &r det
sannolikt att sparvagen kommer ha en relativt
kraftig lutning beroende pa rddande héjdfor-
hallanden. Tillgangliga lutningar ldngs kollek-
tivtrafikstrdket bor vara vagledande vid utform-
ning av sparvégens profil.

Forslag till utformning

= Sparomrédet &r hardgjort mellan
plattformarna.

* Linjeelement utgérs av ljus ramsten som
gar over i ett kantelement pé& plattformen.

= Kontakledningar &r linspanda mellan 2 stol-
par pa émse sidor om sparomradet.

= Belysning av spdromradet sker med lin-
spand armatur. Belysning av gator och gc-
strak sker via stolpfdsta armaturer.

= Andhédllplatsens utformning omfattas inte
av detta gestaltningsprogram.
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