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Inledning

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i
form av sparvag alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen
syftar till att reglera hela gaturummets utbredning och placering i férhallande till
befintlig och framtida bebyggelse samt att mojliggdra en bro och tva likriktarstationer
som kravs for att mojliggora sparvag eller BRT. Detaljplanens syfte ar ocksa att
sakerstalla att skydd finns for att forhindra att fororenat dagvatten infiltrerar till
grundvattnet.

Hela kollektivtrafikstraket omfattas av flera detaljplaner. Den har detaljplanen
hanterar delstracka C som stracker sig mellan Regementsvagen och Ulls vag. De andra
delstrackorna samt en sparvagnsdepa hanteras i separata detaljplaner.

Detaljplanen innefattar till storsta del allman plats i form av GATA med
egenskapsbestammelsen spdr. Den inkluderar dven kvartersmark for tekniska
anlaggningar (E-omraden) som syftar till att mojliggora likriktarstationer (mindre
byggnader som kravs for sparvagens stromforsorjning om kontaktledning anvands)
och elnétstationer. Detaljplanen innehaller dven en del andra
egenskapsbestammelser.

Det finns risk for att detaljplanen medfor betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning har darfor tagits fram.
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Revideringar efter andra granskningen

e Ett mindre fastighetsintrang pa Kronasen 1:20 har tagits bort.

e Datum for ett antal utredningar har korrigerats i listan i planbeskrivningen da de
inte stamde Overens med de senaste versionerna.

¢ Miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats med ett avsnitt som sammanfattar
miljopaverkan for samtliga delstrackor.

o |llustrationsplanen som ligger som bilaga till planhandlingarna har uppdaterats
med avseende pa gatusektionen langs Lagerhyddsvagens norra del. Beskrivningar
av den planerade trafiksituationen har justerats i planbeskrivningen utifran den
uppdaterade illustrationsplanen.

e Planbeskrivningen har justerats gallande intilliggande detaljplaner da detaljplanen
for norra Ullerdker inte langre planeras innefatta omradet norr om Kungsangsleden.

e Motiveringen till planbestammelse m; har fortydligats.

¢ Mindre redaktionella @ndringar och fortydliganden har gjorts i planbeskrivningen.
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Vad ar en detaljplan?

En detaljplan berattar vad som far byggas inom ett omrade och hur mark och vatten
ska anvandas.

Plankartan ar den handling som ar juridiskt bindande och anger vad som till exempel
skavara allman plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras med mera.
Plankartan ligger till grund for kommande bygglovprovning. Pa grund av planomradets
stora geografiska utbredning ar plankartan i detta fall uppdelad i flera plankarteutsnitt.

Planbeskrivningens syfte ar att beskriva omradets férutsattningar och de forandringar
som planen innebar. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna tolka
plankartan.

Planprocessen

Detaljplanen handlaggs med utdkat forfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900).
Plan- och byggnadsnamnden beslutade om planuppdrag 26 mars 2020. Detaljplanen
stalldes ut pa ett samrad mellan den 9 april och 22 maj 2021, dd under namnet
Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik (PBN 2019-002806) som omfattade
delstracka A-D. Delstracka A-C stalldes sedan ut pa en forsta granskning mellan 8 juni
och 11 augusti 2023, da under namnet Detaljplan fér kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstrécka A-C (PBN 2019-002806).

Enligt beslut i plan- och byggnadsnamnden den 25 april 2024 har detaljplanen for
delstracka A-C delats upp i tre detaljplaner efter den forsta granskningen. Den har
detaljplanen hanterar delstracka C, samt en likriktarstation utmed Dag Hammarskjolds
vag.

Da en del av delstracka C fick en fordndrad dragning efter den forsta granskningen
genomfdrdes en andra granskning av detaljplanen mellan den 1 oktober och 1
november 2024.

Antagande-
beslutet kan
Tyck tilll Tyck till! dverklagas
Uppdrag Samrad f:crl?):b!jrse]se Granskning ﬁ{%‘:zzgi:g& Godkénnande f\(llltagande
Beslut om
Sacliit Beslut om granskning Beslut om Beslut om
b samrad iPBN godkdnnande  antagande

uppdragi PBN ; .
PBN i PBN i KF



Handlingar

Antagandehandlingar

Planhandling

Planbeskrivning

Bilaga A, Gallande detaljplaner

Bilaga B, Fastighetskonsekvenser

Plankarta med bestammelser inklusive grundkarta
Granskningsutlatande, webbversion

Granskningsutlatande, fullstandig version*
Miljokonsekvensbeskrivning, WSP, 2024-09-09, rev. 2024-12-13

Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningens paverkan pa planforslaget

Ovriga handlingar

Under planarbetet har dessutom foljande handlingar upprattats:

Fastighetsforteckning™

Antikvariskt yttrande - Konsekvensanalys avseende kontaktledningar, White
arkitekter, 2023-04-17

Antikvariskt yttrande - Ny spardragning Polacksbacken och Ulleraker, White
arkitekter, 2024-03-22, rev. 2024-09-09

Artinventering gulkronill, Naturforetaget, 2021-08-20

Artskyddsutredning - Underlag till detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka A-C, Sweco, 2023-05-03

Barnkonsekvensanalys/socialkonsekvensanalys for detaljplan kapacitetsstark
kollektivtrafik delstracka A-C, Trivector Traffic, 2021-11-09

Beddmning av konsekvenser for kulturmiljo, White arkitekter, 2020-08-20

Bullerutredning, Norconsult, 2022-08-25

Bullerutredning alternativ sparstrackning Lagerhyddsvagen, Ensucon,
2024-07-09

Elektriska och magnetiska falt fran sparvagstrafik i Uppsala, Yngve Hamnerius,
2020-01-26

Gestaltningsprogram, Uppsala sparvag, del 1, Mandaworks + Warm in the Winter,
2019-11-28

Gestaltningsprogram, Uppsala sparvag, del 2, White arkitekter, 2022-06-14,
rev.2024-03-28

Kompletterande artskyddsutredning - Underlag till detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik, delstracka C, Sweco, 2024-09-02

Kompletterande kapacitetsberakningar, WSP, 2021-12-15, rev. 2023-03-21

Kompletterande mobilitetsutredning Uppsala sparvag, Trivector Traffic,
2021-11-05

Kompletterande PM - Fororeningsberakningar, WSP, 2023-03-21
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Kulturhistorisk utredning, Upplandsmuseet, 2020-05-19

Luftkvalitetsutredning av planerat kollektivtrafikstrak i Uppsala, SLB-analys, 2020-

06-24

Markfororeningskartlaggning, Tyréns, 2020-06-24

Markteknisk undersokningsrapport - Underlag for kalkyl sparvag, WSP,
2021-06-04, rev. 2021-12-20

Naturvardesinventering langs kollektivtrafikstrak i Uppsala, Naturforetaget, 2020-

07-03

PM - Féroreningsberakningar och skyfallshantering - delstricka C forbi Angstrom,

Norconsult, 2024-08-14

PM Geoteknik - Underlag for kalkyl sparvag, WSP, 2021-06-04, rev. 2021-12-20

PM Risk och sékerhet, Uppsala sparvag, Bengt Dahlgren Brand och Risk AB,
2022-04-25

PM Trafikfloden och kapacitet Uppsala sparvag, WSP, 2020-11-26

Riskutredning 2.0, Uppsala Sparvag, Trivector Traffic, 2022-06-27

Skyfallsanalys Uppsala sparvag, Norconsult, 2022-11-18, rev. 2023-10-19

Uppsala sparvag, Illustrationsplan, Delstracka C: Angstrém-Ultuna, Systra och
White arkitekter, 2022-02-21, rev. 2025-01-07

Vibrationsutredning, Sweco, 2020-10-02
Oversiktlig vattenutredning, WSP, 2022-02-22

Antagandehandlingarna finns tillgangliga i Stadshusets Kontaktcenter pa
Stadshusgatan 2. Handlingarna finns att ta del av pa Uppsala kommuns webbplats
www.uppsala.se. Handlingar markerade med * finns inte pa webbplatsen pa grund av
dataskyddsforordningen (GDPR).
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Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen (antagen 2016) pekar ut de fyra nya stadsnoderna Granby, Gottsunda-
Ultuna, Borjetull och Bergsbrunna. Tillsammans med innerstaden ska de bilda en
framtida femkarnig stad och utgora lokala och regionala malpunkter som férbinder
stadens olika delar och kompletterar innerstaden. | stadsnoderna Bergsbrunna och
Borjetull planeras nya tagstationer, och Granby samt Gottsunda-Ultuna kommer att
vidareutvecklas som verksamhets- och bostadsomraden. Utéver de fyra storre
stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder med tat bebyggelse och lokal service
att finnas. Oversiktsplanen redovisar tydliga stadsstrak, som utgdrs av strategiska
gatustrak som ska binda samman innerstaden, de fyra stadsnoderna och
stadsdelsnoderna. Stadsstraken ar utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken, och ska
tillsammans med utpekade hallplatser bidra till en férstarkt kollektivtrafik och
medverka till att utveckla stadslivet. Oversiktsplanen beskriver att utveckling av
stadsstraken behover beakta den specifika strackans roll for olika trafikslag, men att
tillgangligheten till och framkomligheten for kollektivtrafiken ska prioriteras. Samtidigt
ska straken ha en kontinuitet av stadslivskvaliteter och gatornas barriareffekter ska
hallas laga. Dar barriareffekter anda riskerar att uppsta ska atgarder vidtas som stodjer
stadsliv samt manniskors mojligheter att smidigt rora sig tvars straken.

Bild 1. Utsnitt fran versiktsplanen. Kollektivtrafikstraket foljer pa ett ungefar stadsstraken
Gluntenstraket (10), Gottsundastraket (9), Ultunastraket (8) och Bergsbrunna-Ultuna-
Gottsunda (16). Den lila skrafferade ytan redovisar ett broreservat.

| versiktsplanen finns ett utpekat broreservat, Ultunaldanken, som inkluderar en bro
Over Fyrisan samt anslutningar vaster och dster om Fyrisan. Ultunalanken syftar till att
mojliggora ett nytt gdng-, cykel- och kollektivtrafikstrak som ska binda samman
stadens sodra och sydostra delar.
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Fordjupad oversiktsplan

Fordjupad oversiktsplan for Sodra staden

Planomradet ber6r omradet for den Fordjupade 6versiktsplanen fér Sédra staden
(antagen 2018) som har till syfte att bidra till en hallbar utveckling av staden och
regionen. Den fordjupade versiktsplanen beskriver sex utvecklingsomraden med olika
grad av blandning av bostader, verksamheter och service. Den fordjupade
oversiktsplanen omfattar utvecklingsomradena Rosendalsomradet, Polacksbacken,
Malma, Ullerdker, Backl6sa/Lilla Sunnersta samt Ultuna/Norra Sunnersta. Cirka 25 000
nya bostader och 10 000 nya arbetsplatser foreslas inom programomradet. Effektiva
kommunikationer inom Sodra staden, staden som helhet och regionen aren
forutsattning for en hallbar utveckling. | den fordjupade Gversiktsplanen for Sodra
staden beskrivs hur tydliga kollektivtrafikstrak ska lanka samman Uppsalas olika
stadsdelar. Strackningen i detaljplanen stammer med detta. En tagstation i
Bergsbrunna (Uppsala Sédra) med effektiva forbindelser till Sodra staden &r en
grundlaggande forutsattning.

Andra kommunala beslut

Fyrsparsavtalet

Fyrsparsavtalet ar en 6verenskommelse mellan staten, Uppsala kommun och Region
Uppsala. Det ska leda till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik i sodra
Uppsala och fyra jarnvagsspar pa strackan mellan Uppsala och Stockholm.
Sammanlagt ska 33 000 nya bostader byggas i de sodra stadsdelarna, varav de flestai
omradet kring Bergsbrunna.

Projektet Uppsala sparvag

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region Uppsala.
Projektets syfte ar att ta fram ett underlag for genomférande av sparvag i Uppsala.
Huvudalternativet ar sparvag, men projektet har dven tagit fram ett
jamforelseunderlag for BRT (Bus Rapid Transit). Projektet tar dven fram ett
gestaltningsprogram som ska vara vagledande for utformningen av sparvagen. Detta
kommer att fordjupas och detaljeras vartefter projektet [6per vidare. Inom projektet
pagar dven arbetet med planering av en sparvagsdepa, vilket sker i ett separat
detaljplanedrende (PBN 2021-003915). Kommunstyrelsen fattade beslut om
linjestrackningen i mars 2020. Motiven till den valda linjestrackningen framgar av
beslutsunderlaget till detta beslut.

Utvecklingsplan for Uppsala C

Kommunstyrelsen godkande den 15 juni 2022 (§ 49) utvecklingsplanen for Uppsala C.
Utvecklingsplanen syftar till att sakerstalla utformningen av en valfungerande och
kapacitetsstark kollektivtrafikanlaggning och till att ta ett helhetsgrepp kring
stadsutvecklingen i och i narheten av Uppsala centralstation. Den kommande
utvecklingen av stationer och spar ska ge forutsattningar for 6kat hallbart resande, fler
bostader samt naringslivs- och arbetsplatstillvaxt. Platsen ska underlatta vardagen for
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dem som bor och verkar i Uppsala, och for dem som reser genom staden. Ett syfte med
projektet &r att 6ka stationsomradets, kommunens och regionens attraktivitet.

Intentionsavtal for den framtida stadsutvecklingen i Ultuna

For att verka for utvecklingen i sodra Uppsala 6nskar kommunen exploatera mark som
idag ags av Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) och Akademiska Hus. Uppsala kommun
(genom kommunstyrelsen), SLU och Akademiska Hus undertecknade i februari 2020
ettintentionsavtal for att mojliggora denna utveckling. Parterna ska verka for att
omradena planeras for att kunna inrymma stadsbebyggelse med cirka 5 000 bostader
med inslag av verksamheter, kommersiell och offentlig service samt handel.
Intentionerna stammer huvudsakligen 6verens med den fordjupade oversiktsplanen
for Sodra staden. Parterna ar aven 6verens om att verka for ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Vid genomforandet ska det sakerstallas att dragningen genom
campusomradet inte dventyrar SLU:s nuvarande verksamheter.

Handlingsplan for mobilitet och trafik

Handlingsplan for mobilitet och trafik &r en plan med ett perspektiv mot ar 2030.
Handlingsplanen syftar till att konkretisera de foreslagna tillstandsmalen i Program for
mobilitet och trafik genom att ta fram etappmal for 2030. Handlingsplan fér mobilitet
och trafik ska ocksa ge en tydlig riktning pa hur malet ska uppnas samt foresla atgarder
for det fortsatta arbetet. Handlingsplanen antogs i kommunfullmaktige i borjan av
2022.

Uppdelning av kollektivtrafikstraket i flera detaljplaner

Hela kollektivtrafikstraket ingick tidigare i en enda detaljplan, kapacitetsstark
kollektivtrafik delstracka A-D. Efter samradet brots delstracka D ut for att hanterasien
separat detaljplan. Efter granskningen av detaljplanen for delstracka A-C delades
delstrackan upp i tre separata detaljplaner: delstracka A-B, delstrécka Uppsala C-
Munkgatan och delstracka C. Detaljplanen for delstracka Uppsala C-Munkgatan och
detaljplanen for delstracka C skickades darefter ut pa en andra granskning,
Kommunfullmaktige antog detaljplanen for delstracka A-B och detaljplanen for
sparvagnsdepan den 17 juni 2024. Delstracka D planeras att antas av
kommunfullmaktige den 27 januari 2025.

Det har varit nédvandigt att dela upp kollektivtrafiksstraket i flera detaljplaner. Motivet
har varit att kunna arbeta effektivt med platsspecifika sakfragor och skilda
forutsattningar i olika delar av staden. Ytterligare ett motiv till uppdelningen har varit
att kommunen, for att halla den avtalade tidplanen for ett fardigt system 2029, behover
kunna pabdrja forarbeten och genomférande av de forsta delstrackorna. Utdver det
skulle en sammanhallen detaljplan som innefattar alla delstréackor innebéara
omfattande handlingar med ménga utredningar, vilket kan vara en utmaning for
myndigheter, intresseorganisationer, fastighetsagare och medborgare att ta till sig.

For varje plan har en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tagits fram.
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Program

Planprogram for Ulleraker

Planprogrammet for Ullerdker, godkant av kommunstyrelsen i april 2016, rymmer
omkring 7 000 nya bostader samt verksamheter, handel, férskolor, skolor och annan
service i en tat och blandad stadsmiljo. Ny bebyggelse ska ta hansyn till asen som
vattentakt, samt bevara kultur- och naturvirden inom omradet. | tillkommande
kvartersstruktur i Ulleraker l6per ett kollektivtrafikstrak centralt genom omradet, vilket
mojliggdr sparvag och BRT. Ulleraker ska vara en livfull och gron stadsdel dér det ar
enkelt att traffas och umgas, utratta darenden, ldmna och hamta barn pa forskola och
vardagshandla. Gaende och cyklister prioriteras tillsammans med en god tillgang till
kollektivtrafik. Ullerdker ska ocksa kannetecknas av en hog grad av samutnyttjande av
mark och byggnader som ger positiva effekter for manga verksamheter.

Detaljplaner

Detaljplanen ersatter delar av ett stort antal detaljplaner. Dessa och den huvudsakliga
markanvandningen i de delar av planerna som ersatts, redovisas i Bilaga A Gallande
detaljplaner. Ingen av de planer som ersatts har genomforandetid kvar inom de
omraden som berors.

Pagaende detaljplanearbeten

Planomradet gransar till ett antal pdgdende detaljplaner langs strackan, vilket
redovisas nedan.

| februari 2023 tog plan- och byggnadsnamnden beslut om att inleda planarbete for Del
av kvarteret Underofficeren (PBN 2023-000590). Syftet med planlaggningen ar att prova
mojligheten for tva nya byggratter for laboratorium och kontor, samt en férskola med
atta avdelningar, i anslutning till Uppsala Science Park och Exercisfaltet.

| Ulleraker pagar planléggning i flera detaljplaner. Planuppdrag for Detaljplan fér
Hospitalet, del av Krondsen 1:25 (PBN 2020-000599) gavs i mars 2020. Syftet med
planlaggningen ar att skapa en destination och en publik métesplats i en
kulturhistoriskt vardefull bebyggelsemiljo.

| februari 2021 gavs ytterligare tva planuppdrag i Ulleraker. Detaljplan fér delomrdde
Tallstrdket, del av Krondsen 1:25 (PBN 2020-003806) samt Detaljplan for delomrddet
Sédra Ullerdker, del av Krondsen 1:25 (PBN 2020-003807). Dessa syftar till att mojliggora
stadsutveckling i Ulleraker, i enlighet med Planprogram fér Ulleréker (2016). Syftet med
planlaggningen ar att mojliggora bebyggelse for bostader, lokaler for handel och
kontor, forskolor och skolor samt park och rekreationsytor. Forslaget for delomradet
Tallstraket innehaller cirka 2 800 bostader, och delomradet sédra Ullerdker cirka 1 600
bostader. Norra delen av Ulleraker har sedan planbeskedet gavs brutits ut fran
detaljplanen for delomradet Tallstraket och planlaggs i ett eget drende, Detaljplan fér
Norra Tallstrdket (PBN 2024-001639).
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Andra pagaende arbeten

Pagaende jarnvagsplan

Trafikverket har inlett ett arbete med en jarnvagsplan for utokning till fyra jarnvagsspar
mellan Uppsala och sddra lansgransen mot Stockholm, vilken aven innefattar en ny
tagstation i Bergsbrunna.
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Planens innehall

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i
form av sparvag alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen
syftar till att reglera hela gaturummets utbredning och placering i férhallande till
befintlig och framtida bebyggelse samt att mojliggdra en bro och tva likriktarstationer
som kravs for att mojliggora sparvag eller BRT. Detaljplanens syfte ar ocksa att
sakerstalla att skydd finns for att forhindra att fororenat dagvatten infiltrerar till
grundvattnet.

Planens huvuddrag

Det planerade kollektivtrafikstraket handlaggs i flera planer. Detaljplanen for
kollektivtrafikstraket delades upp i tva efter samradet, en for delstracka A-C (PBN
2019-002806) och en for delstracka D (PBN 2022-000048). Efter den forsta granskningen
av detaljplanen for delstracka A-C lyftes delstracka C ut for att behandlas separat,
vilket. Den del av delstracka A som bestar av stationsomradet, Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan har ocksa blivit en egen detaljplan och hanterasi ett
separat arende (PBN 2024-000057). Under hosten 2021 paborjades dven en detaljplan
for en sparvagnsdepa (PBN 2021-003915).
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Bild 2. Oversiktskarta som visar samtliga delstrickor. De gra skrafferade linjerna ar delar som redan
omfattas av detaljplaner som mojliggor sparvag eller BRT.



Detaljplanen for delstracka C innefattar till storsta del allman plats i form av GATA med
egenskapsbestammelsen spar. Den inkluderar dven kvartersmark for tekniska
anlaggningar (E-omraden) som syftar till att mojliggora likriktarstationer (mindre
byggnader som kravs for sparvagens stromforsorjning om kontaktledning anvands).
Utover det innehaller detaljplanen dven egenskapsbestammelser.

Planomradet

Geografiskt lage och areal

Detaljplanen omfattar storre delen av delstracka C som stracker sig fran
Regementsvagen till Ulls vag och ar cirka fyra kilometer lang. En del av delstrécka C
som passerar genom Ulleraker ingar inte i den har detaljplanen da de detaljplaner som
galler for strackan redan mojliggor sparvag eller BTR. | detaljplanen ingar dven en
likriktarstation utmed Dag Hammarskjolds vag som ligger cirka 250 meter norr om
Regementsvagen.

Planomradet bestar till stor del av befintlig gatumark, samt mindre delar av befintliga
verksamhets- och rekreationsytor. Det bestar dven av ej ianspraktagen mark i form av
grasytor, skog och jordbruksmark.
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Bild 3. Oversiktskarta som redovisar en schematisk bild av planomradet. Heldragen linje i lila redovisar ett
ungefarligt planomrade. Den gra skrafferade linjen redovisar den del av strackan som redan omfattas av
detaljplaner som mojliggor sparvag eller BRT. De gra heldragna linjerna markerar 6vriga delstrackor for
kapacitetsstark kollektivtrafik som syns pa kartan.
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Stadsbyggnadsvision

Effektiv kollektivtrafik ar ett viktigt verktyg for att binda samman stadens nya
bebyggelseomraden med resten av staden. Det ska vara latt och inbjudande att
anvanda kollektivtrafiken. Det bidrar till att 6ka tillgangligheten och minskar restiden
med kollektivtrafik inom staden och kommunen.

Runt den nya kollektivtrafiken ska stadsstrak vaxa fram. Stadsstrak ar utpekade
huvudstrak for kollektivtrafik som ska bidra till att utveckla stadslivet. Stadsstraken ska
bidra till en successiv utvidgning av innerstaden. En av huvudorsakerna till den valda
strackningen ar att knyta ihop universiteten och andra kunskapsintensiva
verksamheterna langs med straket. Kollektivtrafikstraket ska darfor anlaggas,
underhallas och trafikeras pa sadant satt att utvecklingsmajligheterna bibehalls for de
kunskapsintensiva verksamheterna.

Sparvags- eller BRT-systemet ska locka till sig nya resenarer och garna kombineras
med andra trafikalternativ sdsom jarnvagstrafik, busstrafik, gadende och cykeltrafik, for
att vara sa effektivt som mojligt. Det ar viktigt att bade andelen kollektivtrafik och
cykeltrafik 6kar i staden. Hallplatser behover darfor utformas sa att det blir bekvamt,
igenkannbart och tryggt for resendrer att byta fran ett trafiksystem till ett annat.
Gestaltningen ska medverka till att skapa en attraktiv kollektivtrafik som bidrar till en
hallbar utveckling i bade befintliga och nya omraden. Kollektivtrafiken ska dven vara
med och bidra till att Uppsala blir klimatpositivt 2050.

Den nya kollektivtrafiken och straken som omger den ska ses som ett helhetsgrepp for
stadens samtliga transportfragor kopplade till stadsmiljoomvandling.

Stadsbild, landskapsbild och gestaltning

Gestaltningsprogram

Parallellt med detaljplanen har ett fordjupat gestaltningsprogram tagits fram, som ar
en vidareutveckling av det 6vergripande gestaltningsprogrammet som utarbetades i
ett initialt skede. | det fordjupade gestaltningsprogrammet beskrivs
gestaltningsprinciper och materialval for de ingdende komponenter som krévs for att
bygga sparsystemet. Vidare beskrivs en mer detaljerad tillampning av
gestaltningsprinciperna langs kollektivtrafikstrakets delstrackor. En viktig
utgangspunkt ar att sparvagen eller BRT ska gestaltas sa att det upplevs som ett
naturligt och valintegrerat inslag i stadsbilden och innebar ett tillskott till
stadsutvecklingen. Sparvagen/BRT ska majliggora att omraden kopplas samman utan
att skapa nya barridrer i staden. Gestaltningen av kollektivtrafiken ska bidra bade till
stadens utveckling som helhet samt till de lokala férutsattningar som finnsinom
respektive omrade. Darfor utgar strategierna fran ett helhetsperspektiv och fem lokala
karaktarer, beskrivna som karaktarsomraden. Delstrdcka C passerar genom omraden
som beskrivs ha karaktarerna institutionsmiljé, stadsutvecklingsomrdde och
naturlandskap.
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Bild 4. Illustration fran gestaltningsprogrammet som visar de olika lokala karaktarerna langs kollektivtrafik-
straket. Observera att bilden utgar fran tidigare forslag pa sparvagsstrackning och att nuvarande forslag gar
i Lagerhyddsvagen och inte intill Angstrémlaboratoriets dstra fasad. lllustration: White arkitekter

Institutionsmiljoerna praglas av storre byggnader och grovre infrastruktur i park-
landskap. Karaktaren utgors av individuella element som formas av byggnaderna,
landskapet, infrastrukturen och gronomradena. Utformningen av sparvéagen eller BRT
ska utgora ett nytt, eget, element i institutionsmiljon. Gestaltningen ar mer fri men ska
samspela med sin omgivning. Utformningen ska mojliggora kopplingar mellan olika
funktioner. Hallplatser kan med fordel utvecklas till noder och métesplatser.
Gestaltningen ska skapa ett tydligt gront element som gar igenom omradena.
Gronskans utformning ska i skala och disposition samspela med sin omgivning.

Stadsutvecklingsomrddena praglas ofta av en modern karaktar och livfulla uttryck.
Kollektivtrafikstrakets strackning lOper langs framtida starka strak med relativt hoga
floden av manniskor. Platshildningarna kommer att utgéra omradenas framtida noder
med service och utbud. Stadsutvecklingsomradena ger mojlighet till grona gaturum
och platsbildningar som kopplas till de omgivande naturomradena. Kollektivtrafik-
strakets gestaltning kommer vara ett viktigt element for de nya strakens karaktar da
det utgor ett tydligt avtryck i stadsbilden. Utformningen ska bidra till att straken och
noderna blir aktiva med hoga floden av manniskor genom en 6ppen och integrerad
gestaltning med regelbundna passager 6ver kollektivtrafikstraket och med cykelvagar
langs med kollektivtrafikstraket.

Naturlandskapets karaktar skiftar mellan storre skogsomraden och ett mer 6ppet
landskap langs med Fyrisan. Det finns fa vistelsemiljoer langs med kollektivtrafik-
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strakets strackning i dessa omraden. Vissa rekreativa strak passerar kollektivtrafik-
straket. Den befintliga gronstrukturen bestar avsammanhéngande skogsomraden och
det 6ppna laglanta dlandskapet. De befintliga naturkaraktarerna ska rada over
kollektivtrafikstrakets gestaltning. Sa sma avtryck som méjligt ska goras.
Kollektivtrafikstrakets utformning ska framja rérelser langs med Fyrisan och
mojliggdra kopplingar mellan naturomraden. Kollektivtrafikstrakets gestaltning ska
knyta an till befintlig vegetation och gora ett sa litet ingrepp som mojligt, bade visuellt
och genom fysisk paverkan.

Grona strak

De olika delstrackorna har sin egen typ av grona miljoer langs med
kollektivtrafikstraket. Det varierar mellan till exempel glesare gatuplanteringar,
villatradgardar, parker och mindre skogsomraden. Hela kollektivtrafikstrakets
strackning ska praglas av trad och vegetation som framjar ett gott lokalklimat,
rekreativa varden och god luftkvalitet.

Inom stora delar av kollektivtrafikstrakets strackning mojliggors reserverat utrymme,
vilket innebar att eventuell sparvag kan byggas med sa kallad gron tracé, det vill saga
grasytor mellan sparen. Detaljplanen styr inte placering av trad langs strackan. Nya
tradrader ar dock en forutsattning for att kunna genomfora detaljplanen eftersom man
maste kompensera for de biotopskyddade tradrader som kommer att tas ner.

== Reserverat utrymme, mdjlighet till grén tracé.
mm Blandtrafik, hardgjort.

i Redan planlagt.

Ultuna

Bild 5. Inom stora delar av kollektivtrafikstrakets strackning mojliggors reserverat
utrymme, vilket innebér att eventuell sparvag kan byggas med sa kallad gron tracé, det
vill sdga att sparen liggeri en grasyta.
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Delstrackan C Regementsvagen-Ulls vag

Detaljplanen mojliggdr markanvandningen GATA och spar langs delstrackan, samt
omraden for likriktarstationer (beteckningen E i plankartan). Gatusektionens
utformning styrs inte av detaljplanen. En forprojektering har gjorts som visar hur
kollektivtrafikstraket kan utformas. Projekteringen ligger till grund fér planomradets
granser. Nedan redovisas strakets strackning langs med delstracka C.

Exercisfdltet/Regementsvégen

Langs delstracka A gar kollektivtrafikstraket i mitten av Dag Hammarskjolds vag. Vid
rondellen sydvast om Exercisfaltet svanger kollektivtrafikstraket in pa
Regementsvagen dar delstracka C bojar. Dar ar planen att kollektivtrafikstraket
fortsatter att ligga i gatans mitt.

Langre norrut, pa Exercisfaltet 6ster om Dag Hammarskjolds vag, planlaggs en
likriktarstation som ingar i detaljplanen for delstracka C.

Angstrémlaboratoriet/Polacksbacken

Vid rondellen i Regementsvagens ostra del svanger kollektivtrafikstraket soderut och
fortsatter in pa Lagerhyddsvagen. Langs Lagerhyddsvagen gar straket i den befintliga
gatan. Till foljd av detta kommer angoring till intilliggande fastigheter samt gang- och
cykelvagen att forskjutas Osterut. Dialog kring hur den delen av gatusektionen kommer
att se ut fors tillsammans med fastighetsagarna. | bilden nedan visas en preliminar
skiss pa hur gatan kan komma att utformas for att [6sa angoring till de intilliggande
fastigheterna.
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Bild 6. Utsnitt fran illustrationsplanen som visar hur kollektivtrafikstraket kan komma att gestaltas utmed
norra delen av Lagerhyddsvagen. Planomradet ar markerat med en rod, streckad linje. En preliminar
angoringslosning till fastigheterna Krondsen 1:15 och 7:1 illustreras dster om kollektivtrafikstraket.
Illustration: Systra/White arkitekter (bearbetning av stadsbyggnadsférvaltningen)
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Ullergker

Straket fortsatter over Kungsangsleden i samma lage som den befintliga bron och
vidare langs Lagerhyddsvagen genom norra Ulleraker. Dar kollektivtrafikstraket
svanger av ner mot Hospitalet och Ullerakersvagen ar straket placerat strax norrom
Lagerhyddsvagens befintliga dragning.

| Ulleraker kommer en omfattande stadsutveckling att ske inom de ndrmaste aren,
vilket kommer att ha stor inverkan pa stadsbilden. Genom Ulleraker &r det framfor allt
den nya bebyggelsen som kommer att férandra stadsbilden, men aven
kollektivtrafikstraket kommer att bidra till en stadsmassig karaktar i omraden som idag
bestar av stora delar naturmark.

Stora delar av Ullerdker ar redan planlagt for spar och ingar darfor inte i detaljplanen.
Mellan Ulleraker och Ultuna kommer kollektivtrafikstraket att ga 6ver det 6ppna faltet,
vilket kan ha viss paverkan pa landskapsbilden.

Bild 7. Ulleraker med tallpark till hoger och institutionsbyggnader. Vy fran norr. Foto: White arkitekter

Ultuna

| Ultuna planeras kollektivtrafikstraket att folja befintliga Ulls vag, dar
kollektivtrafikstraket ligger i vagens mitt i reserverat utrymme, norr om Veterindrvagen.
Soder om Veterinarvagen gar kollektivtrafikstraket i blandtrafik pa Ulls vag.
Stadsbilden kommer darfor inte att paverkas i nagon hogre grad, bortsett fran de
tillagg i stadsrummet som ett eventuellt sparomrade medfor i form av spar,
kontaktledningsstolpar och likriktarstation.
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Trafik och tillganglighet

Overgripande

Detaljplanens granser utgar fran forprojekteringar som tagits fram inom projektet
Uppsala sparvag. Detaljplanen styr inte kollektivtrafikstrakets placering i gaturummet
eller gatusektionernas indelning, utan endast den totala gatubredden, vilket ger
mojlighet till olika l6sningar. Nedanstaende &r en beskrivning av de trafiklosningar som
tagits fram i samband med forprojekteringarna. Justeringar kommer att gorasi
samband med mer detaljerad projektering.

Sparvig

Sparvag introduceras som ett nytt trafikslag inom planomradet, vilket kommer att
paverka forutsattningarna for de befintliga trafikslagen. | sa stor utstrackning som
mojligt ska sparvagen ges plats i reserverat utrymme for god framkomlighet. Sparvag
har nagra specifika egenskaper som trafikslag. Den viktigaste aspekten ar att
sparvagen har en hog kapacitet. Sparvagssystemet ar flexibelt vad galler anpassning
till stadsmiljon och kan anpassas till olika forutsattningar. Sparen kan laggas i olika
underlag, exempelvis i stenldggning pa torg, i vaxtlighet eller asfalt. Sparvagen lockar
aven i stor utstrackning bildgare att dka kollektivt.

Sparvagens placering i forhallande till biltrafiken varierar utmed strackan beroende pa
platsens forutsattningar. Blandtrafik kravs pa vissa strackor framst dar utrymmet ar for
trangt for att medge separerade korfalt. Dar kan trafikforeskrifter kravas for att undvika
onddig genomfartstrafik och darmed 6ka kollektivtrafikens framkomlighet. Pa vissa av
avsnitten dar det planeras for blandtrafik finns utrymme for att ha det ena sparet i
reserverat utrymme. Av bland annat trafiksakerhetsskal, laggs sparet generellt i mitten
av gatan, men undantag finns. | delar av stadsutvecklingsomradet Ullerdker uppfyller
man behovet av att angora fastigheter med bil, genom att anldgga gangfartszoner med
mojlighet att angora langs kvarterets fasader. Det motsvarar den gatusektion som
planlagts i de detaljplaner som redan méjliggor sparvag i Ullerdker.

Kollektivtrafikstrakets placering i gaturummet styrs inte i detaljplanen. Detaljplanens
granser baseras dock pa forprojekteringar for sparvag, dar sparvagens placering i
forhallande till biltrafiken varierar utmed strackan beroende pa platsens
forutsattningar.



Reserverat utrymme. Mittférlagt.
Reserverat utrymme.
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m=  Flera trafiklésningar mojliga.

Wieraker

Ultuna

| Beasiin

Bild 8. Karta som visar hur kollektivtrafikstraket placerats i gaturummet i
forprojekteringen. Placeringen styrs inte i detaljplanen. Pa strackan genom Ullerdker ar
flera trafiklosningar méjliga. En mojlig l6sning, som redovisas i illustrationsplanen, ar
att straket gar i reserverat utrymme. Detaljplanen majliggor dock dven en
blandtrafikslosning.

Utgangspunkten ar att sparvagen ska utgora stommen i transportsystemet i de sodra
stadsdelarna och att kompletterande busstrafik matar till sparvagen samt tacker upp i
omraden dar det ar for langt till sparvdagen. Kompletteringen kan vara bade stadsbuss
och regionbuss.

Hallplatserna ska placeras sa att de blir en naturlig mittpunkt i den aktuella stadsdelen
och bidrar till ett effektivt transportsystem. Lagena ska vara ratt for en ldng tid framat,
och det ska vara mojligt att utveckla hallplatserna nar resandet 6kar. Nar man valjer
lage for hallplatserna ska man ta hansyn till stora arbetsplatser och malpunkter som ar
viktiga for allmanheten.
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Bild 9. Forslag pa hallplatsplaceringar utmed delstracka C, framtagna inom projektet
Uppsala sparvig. Ovriga strickningen for kapacitetstark kollektivtrafik r markerad
med en gra linje.

Hallplatserna behdver placeras pa en rakstracka. Da plattformarna oftast placerasi
mitten av gatan kravs generellt gdngpassager i vardera anden av en hallplats.
Undantag kan goras beroende pa var malpunkterna ligger i forhallande till
plattformarna. Det ar viktigt att plattformarna utformas sa att de ar tillgangliga for
personer med olika funktionsnedsattningar. Detta kommer att studeras meri detal; i
kommande projektering.

BRT, Bus Rapid Transit

Detaljplanen mojliggdr ocksa att bygga BRT (Bus Rapid Transit) i stallet for sparvag.
BRT ar bussar som likt sparvag i hog grad har egna korfalt. BRT och sparvag hari
grunden mycket gemensamt och samma syfte att skapa en attraktiv och
hogprioriterad kollektivtrafik. Bada systemen har en tydlig struktur som stodjer en
strukturerad stadsutveckling och utgér stomme i stadens kollektivtrafiksystem. Bada
fardmedlen ska vara latta att forsta och anvanda, vilket forutsatter synbarhet, identitet
och deli stadsutvecklingen. Det forutsatter oftast reserverat korutrymme och full
prioritering i korsningar, men ocksa snabb av- och pastigning och tydlig information
ombord. Hallplatsutformningen motsvarar sparvagnshallplatsernas utformning, med
plattformar, vilket mojliggor pastigning utan nivaskillnader.
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Buss

Ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak paverkar busstrafiken i staden, oavsett om
sparvag eller BRT valjs. Paverkan géller busslinjer i bade stadstrafiken och
regiontrafiken, men i olika omfattning.

Region Uppsala har i dialog med kommunen listat vilka strak som ar mest prioriterade
for busstrafiken, i tre prioriteringsnivaer dar de hogst prioriterade strackorna kraver
hog framkomlighet och kapacitet. Regionen har dven tagit fram ett forslag pa ett nytt
linjenat i den sodra delen av staden, utifran nuvarande linjenét for direkt eller indirekt
berérda stadsbuss- och regionbusslinjer. Forutom andhallplatserna Uppsala
centralstation och nya jarnvagsstationen Uppsala Sodra pekas nagra hallplatser i
sparvagns-/BRT-straket ut som viktiga bytespunkter mellan olika kollektivtrafikslag.

Blngen av dessa hallplatser ligger dock inom delstréacka C.

Gangtrafik

Kollektivtrafikresenarer ar oftast fotgangare i borjan och slutet av sin
kollektivtrafikresa. Gangtrafikanter kan ocksa vara personer med olika typer av
funktionsnedsattning som forflyttar sig med till exempel rullstol eller permobil. God
tillgdnglighet for denna grupp ger ocksa battre forutsattningar for till exempel personer
med barnvagn, aldre personer och barn.

En utgangspunkt ar en standardbredd pa gang- och cykelbanor pa fem meter i
huvudcykelnatet och 4,5 meter i lokalcykelnatet. Gangbanan ar tva meter bred i bada
fallen. Kollektivtrafiken placeras dock ofta i befintliga gaturum dar utrymmet ar
begransat. Dar maste avvagningar mellan trafikslagen goras beroende pa gatans
funktion i Ovriga gatunatet.

For att skapa en effektiv kollektivtrafiklosning men samtidigt inte skapa stora
barriareffekter kravs en avvagning av antalet gangpassager 6ver kollektivtrafikstraket.
Vid sparvag och BRT finns ett storre behov av signalreglerade korsningspunkter av
trafiksakerhetsskal.

Cykeltrafik

Detaljplanen ger forutsattningar for ett antal nya cykelkopplingar. Den mojliggor daven
breddning och upprustning av flera befintliga cykelbanor.
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Bild 10. Nya cykelbanor i cykelnatet langs delstracka C till foljd av kollektivtrafikstraket
och pagdende detaljplaner i anslutning till delstrackan. Planomradet ar markerat med
lila och 6vriga delstrackor med brunt.

Vid blandtrafikssituationer bilar tillats i sparomradet &r det sarskilt viktigt att cyklister
hanvisas till separat cykelbana och inte cyklar i gatan. Dels finns det en stor risk att
cyklisterna fastnar i ralsen om sparvag byggs, dels skulle cyklisterna i dessa
blandtrafiksituationer bidra till ytterligare trafikanter som kollektivtrafiken skulle
behdva samsas om koryta med.

Mojligheter till cykelparkeringar i ndra anslutning till framfor allt hallplatser studeras
och redovisas i samband med detaljprojekteringen.

Personbilstrafik

For att mojliggdra god framkomlighet for sparvagen/BRT &r det vissa befintliga gator
som kommer att sténgas av for genomfartstrafik, och i vissa korsningar kan
vanstersvangar bli forbjudna. Detta kan i sin tur paverka trafikmangden pa delar av
ovriga gatunatet. Langs med stadsstraken ska gang-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras. Kapacitetsberakningar har gjorts for viktiga korsningar langs med
kollektivtrafikstraket for att sakerstalla tillrackligt utrymme for svangfalt med mera.
Syftet ar att sakerstalla framkomligheten for sparvagen/BRT, cykeltrafiken,
busstrafiken och for utryckningsfordon och uppna en acceptabel niva for biltrafiken.
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Trafikprognoser

| flera av utredningarna for projektet har trafikprognoser anvants. Nuldget bygger pa en
bullerkartlaggning 6ver kommunen som ar gjord dr 2016. Prognoserna for ar 2030 och
ar 2050 ar gjorda pa en blandning av prognoser fran ar 2017 och 2019. Generellt har ar
2019 anvants for de systempaverkande gatorna och ar 2017 for de andra.

For BRT-alternativet har styrscenario S2 anvants for ar 2030 och ar 2050. Scenariot
innebar att styrmedel, som har setts ge minskat bilakande och 6kat nyttjande av
kollektivtrafik, satts in. Dessa styrmedel ar hojda parkeringsavgifter, fler bilpooler och
hojda milkostnader for bilkorning. Detta medfor att en storre andel av resor utgors av
BRT, och biltrafiken ar sdledes lagre an i trendscenariot. De kapacitetsanalyser som ar
gjorda visar att detta upplagg av kollektivtrafik kan hantera en andel
kollektivtrafikresendrer motsvarande S2.

For sparalternativet har styrscenario S4 anvants for ar 2050 (hojda parkeringsavgifter,
annu fler bilpooler och héjda milkostnader for bilkdrning). En linjar extrapolering har
gjorts till ar 2030 utgaende fran nuldget och ar 2050. Scenariot innebar att en &nnu
storre andel resor utfors med sparvagn, och biltrafiken ar saledes lagre an i bade
trendscenariot och S2-scenariot.

Prognoserna baseras pa ett langsiktigt antagande om en genomsnittlig arlig tillvaxt pa
2 procent. En vasentligt hogre tillvaxt skulle kunna ge en lagre 6kning av anvandandet
av kollektivtrafik an prognostiserat. | prognoserna anvands historiska samband mellan
realekonomisk utveckling hos befolkningen nationellt och val av fardmedel. De olika
scenarierna baseras alltsa till stor del pa historiska forhallanden. Aven de resvane-
undersokningar som Uppsala kommun regelbundet genomfor anvands som underlag.

Rdddningstjéinsten/utryckningsfordon

Vid blandtrafik eller sidoférlagd sparvag, kan tillgangligheten forsamras for
raddningstjansten nar det inte finns en gata intill husfasaden, mellan sparvagen och
kvarteret. | de framtagna forprojekteringarna som planen baseras pa, laggs generellt
sparvagen i mitten av gatan i eget utrymme, men i undantagsfalli blandtrafik.

Det kan ocksa vara ett problem for raddningstjansten nar kontaktledningar kommer
nara husen. | en del av den befintliga bebyggelsen ar bostader och kontor utformade sa
att brandforsvaret sjalvt fungerar som alternativ utrymningsvag, antingen via
hojdfordon eller med bérbara stegar. | samband med arbete i sparmiljon eller invid
luftburna kontaktledningar stalls krav pa arbetsmiljé och elsékerhet som skulle
fordroja en raddningsinsats. Darfor ar det viktigt att i den fortsatta detaljprojekteringen
utreda hur sparvagen utformas for att inte férsémra personsakerheten i det befintliga
byggnadsbestandet.

Nuvarande riddningsvag utmed Angstrdmlaboratoriets dstra fasad kommer att kunna
nas via en infart fran Lagerhyddsvagen som korsar sparomradet.
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Bild 11. lllustrationen visar méjligheten for raddningstjansten att nd Angstrémlaboratoriets dstra fasad.
Hlustration: Systra/White arkitekter

| Ulleraker kommer den nytillkommande bebyggelsen langs planomradet inte att krava
uppstallningsplatser for raddningstjanstens hojdfordon mot sparvagsomradet da
bebyggelsen kommer att utformas med brandsakra trapphus (Tr2-trapphus).

En annan viktig aspekt ar framkomligheten for raddningsfordon. Delar av
kollektivtrafikstraket ligger i, eller korsar, prioriterade utryckningsvagar. Det ar viktigt
att utbyggnaden av kapacitetsstark kollektivtrafik inte forsamrar mojligheterna att ta
sig fram med raddningsfordon i staden. Sarskild hansyn behover tas till placering och
utformning av hallplatser sa att de inte forhindrar framkomligheten for
raddningsfordon. Kapacitetsberakningar har gjorts baserat pa forprojekteringar och
trafikprognoser for de strackor som berdrs. Pa vissa strackor kan utryckningsfordonen
behdva nyttja sparomradet/kollektivtrafikfalten for basta framkomlighet. Det ar darfor
viktigt med en fortsatt dialog med bland annat raddningstjansten angaende till
exempel markbelaggningen.

| samrad med respektive myndighet har Uppsala kommun tagit fram ett principforslag
for framkomligheten for utryckningsfordon, langs de primara utryckningsvagar som
sammanfaller med spdrvagen. Forslaget innebar att utryckningsfordon ska ha
mojlighet att fardas i sparomradet langs de primara utryckningsvagarna for att kunna
passera till exempel kébildningar i gatan. Det ska aven vara mojligt att passera in och
ut ur sparomradet i anslutning till hallplatser och langs strackor dar det kan uppsta
kobildningar i anslutningar till korsningar.

Pa nagra stallen langs banan gar kollektivtrafikstraket i reserverat utrymme utan att
det finns en parallell gata. Det ska da vara méjligt att anvanda den intilliggande gang-
och cykelvagen som raddningsvag vid en olycka pa sparet. Det galler for avsnittet
mellan Ullerdker och Ultuna.
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Avfall

Det ar viktigt att avfallshamtning vid befintliga byggnader fungerar aven efter en
utbyggnad av kollektivtrafikstraket. Dragavstandet ska hallas sa kort som mojligt och
backrorelser for fordonen ska i méjligaste man undvikas av arbetsmiljoskal. |
stadsutvecklingsomradena dar ny bebyggelse planeras finns det storre mojlighet att
styra placeringen av soprum till andra gator.

Leveranser

Distribution till och fran butiker med mera bor ske fran lastplatser pa det angransande
gatunatet.

Tillganglighet for funktionsnedsatta

Hallplatsernas utformning och anslutningsvagarna till hallplatserna ska vara
tillgdnglighetsanpassade med en lutning som inte Gverstiger en meter stigning pa
20 meters stracka (max 5 procent). Ramperna bor forses med ett vilplan pa minst
tva meter om hojdskillnaden Gverstiger en halvmeter. Skillnaden mellan plattform
och kollektivtrafikfordonens insteg ska vara sa liten som méjligt i hojd- och sidled.

Av trafiksakerhetsskal och framkomlighetsskal ska gatumiljon vara sa “ren” som
mojligt. Det innebdr att antalet angorings-/parkeringsfickor reduceras, men minst
uppfyller det som utgor lagkrav som till exempel parkeringsplatser for
rorelsehindrade. | Gvrigt bor angorings- och parkeringsplatser placeras pa de
omgivande gatorna i stallet. Nar sparvagen placeras i gatans mitt ar det lattare att
skapa bra angoring och parkering for rorelsehindrade langs fasaderna.

Trafiklosning langs delstracka C

Exercisfdltet/Regementsvégen

| forprojekteringarna placeras sparvagen i mitten av Regementsvagen. Gatan breddas
norrut delvis in pa Exercisfaltet. Den befintliga gang- och cykelbanan breddas norrut pa
Regementsvagens sodra sida. | passagen genom Kronparken kan gang- och
cykelbanan inte breddas. En eventuell ny busshallplats kan komma att placeras norr
om Angstrémlaboratoriet. | det fallet kommer Regementsvigen att fungera som
skaftgata, det vill sdga att bussarna kor in och vander vid cirkulationsplatsen innan de
fortsatter sin rutt. Hallplatslagen for bussar i bada riktningarna placeras darfor pa
sodra sidan av gatan.
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Bild 12. lllustrationsplan fran forprojektering vid Regementsvigen norr om Angstrémlaboratoriet.
Hlustration: Systra/White arkitekter

Cirkulationsplatsen vid Lagerhyddsvagen flyttas nagot och sparet passerar genom
rondellen. Flytten av cirkulationsplatsen ger en nagot genare gang- och cykelkoppling
mot det diagonala gang- och cykelstraket som gar tvars over Exercisfaltet.

Angstrémlaboratoriet/Polacksbacken

Precis soder om cirkulationsplatsen i korsningen Regementsvagen-Lagerhyddsvagen
placeras en hallplats. Soder om hallplatsen fortsatter kollektivtrafikstraket langs med
Lagerhyddsvagen. Dar gar det i reserverat utrymme och passerar Kungsangsleden i
samma lage som den befintliga bron.

Planomradet mojliggor for kollektivtrafiksstraket, angoringslosningar till intilliggande
fastigheter kommer framst att 6sas utanfor planomradet. Det planeras darfor en
cykelfartsgata dster om kollektivtrafiksstraket. Raddningstjanst och driftsfordon
kommer kunna anvanda cykelfartsgatan for att sedan korsa kollektivtrafikstraket for
att nd Angstrémlaboratoriets dstra delar.

Underofficervillorna i norddstra delen av fastigheten Krondsen 7:1 kommer inte langre
nas via Lagerhyddsvagen. Istallet kommer angéring dit ske soderifran, via gatan pa
Angstrémlaboratoriets vastra sida.

Norra Ullerdker

Kollektivtrafikstraket foreslas ga i reserverat utrymme i Lagerhyddsvagen aven efter
bron 6ver Kungsangsleden. Den planerade bebyggelsen i norra delen av Ulleraker,
mellan Hospitalet och Kungsangsleden, ar tank att nas soderifran och studeras vidare i
detaljplanerna for norra Ulleraker. Angoring till de planerade kvarteren i norra
Ulleraker ar tankt att framst ske fran den lokalgata som planeras forbi Lundellska
skolan.
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Kollektivtrafikstraket svanger soderut strax norr om Hospitalet och fortsatter ner langs
Ullerakersvagen. Langs Ullerakersvagen planeras gangbanor pa respektive sida om
sparen, och pa 6stra sidan planeras dven en dubbelriktad cykelbana. Detaljplanen tar
hojd for olika trafiklosningar framfor Hospitalet. Det kan antingen komma att bli
blandtrafik, eller ett reserverat utrymme for kollektivtrafikstraket (utan biltrafik),
beroende pa hur trafikutformningen blir i intilliggande detaljplaner (Detaljplan for
Tallstrdket och Detaljplan fér Norra Ullerdker).

Bild 13. Illustrationsplan fran forprojekteringen som visar en méjlig utformning av Ullerakersvagen framfor
Hospitalet. lllustration: Systra/White arkitekter

| hojd med Hospitalets sodra flygel svanger kollektivtrafikstraket av mot sydvast. |
centrala Ulleraker ar det sedan tidigare planlagt for spar, vilket ar anledningen till att
det omradet inte ingar i detaljplanen. | centrala Ulleraker &r det ténkt att det ska finnas
tva hallplatser.
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Bild 14. Visionsskiss fran Detaljplan for kvarteret Vinghasten som visar en méjlig utformning av gaturummet

dar kollektivtrafiken gar i separat korfalt i mitten med géngfartsgator langs med fasaderna. For att
uppmarksamma sparomradet utan att skapa en barriar krdvs exempelvis en ramsten som inte framgar av

bilden. lllustration: Mandaworks/Warm in the Winter

Sédra Ullergker-norra Ultuna

Over falten mellan Ullerdker och Ultuna planeras kollektivtrafikstraket ga i reserverat

utrymme. Det féljer befintlig gdng- och cykelvag som finns dar idag och ansluter sedan
till Ulls vag. Pa respektive sida om kollektivtrafikstraket planeras gang- och cykelvagar.

Ingen motorfordonstrafik tillats pa strackan.
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Bild 15. Forslag pa sektion 6ver faltet mellan Ulleraker och Ultuna. Inga motorfordon ska tillatas pa denna
stracka. lllustration: Systra/White arkitekter (bearbetning av stadsbyggnadsférvaltningen)

Ulls vag

Pa den norra delen av Ulls vag foljer gatuutrymmet den befintliga gatan, som breddas
nagot. Kollektivtrafiken gar i reserverat utrymme fram till korsningen med
Veterinarvagen. Langs denna stracka planeras en lokalgata vaster om straket som
mojliggdr angoring till byggnader. Gang- och cykelbanor planeras pa bada sidorna om
sparet.

Norr om korsningen med Veterinarvagen planeras en sparvagnshallplats.

G &

e
CYKELBANA
—

GANGBANA
KORBANA
TRAD
sPAROMRADE
n

TRAD
KORBANA
CYKELBANA
GANGBANA
SKARNING 1:2

—

Bild 16. Sektion 6ver norra delen av Ulls vag. lllustration: Systra/White arkitekter

Den befintliga cirkulationsplatsen bevaras, och sparen ar planerade att ga raktigenom
den. Soder om Veterinarvagen foljer gatuutrymmet den befintliga gatan langs Ulls vag.
| mitten av gatuutrymmet &r det planerat for blandtrafik, med de befintliga gang- och
cykelbanorna kvar. En héllplats planeras i h6jd med Almas allé. Befintliga tradrader
behover sannolikt ersattas av nya.
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Bild 17. Sektion som visar Ulls vdg mellan Veterindrvagen och Ultunaallén. lllustration: Systra/White
arkitekter

Sociala fragor

Sammanbhallen stad

En utbyggnad av Uppsalas kollektivtrafiksystem med sparvag/BRT skapar kopplingar
mellan platser och omraden som tidigare saknats, med syfte att leda till nya sociala
samband i staden och en mer jamlik tillgang till arbete, bostad, service och utbildning.
Studier visar att en val utvecklad kollektivtrafik vanligtvis gynnar kvinnor, barn och
resurssvaga grupper dar bilinnehavet ofta ar lagt. Genom att utveckla staden och
kollektivtrafiken hand i hand pa ett medvetet och tydligt satt kan ekonomiska och
socialavarden skapas. Stadsutvecklingen ska dra nytta av de hojda markvarden som
en hogkvalitativ kollektivtrafik medfor. Den ska ocksa stodja en hallbar exploatering
genom att ligga steget fore och erbjuda goda forbindelser for det resandeunderlag som
successivt byggs upp. Sparvagen/BRT ska placeras i stadsstrak. Dessa ska utvecklas till
attraktiva rorelsestrak med koncentrationer av bebyggelse, platsbildningar och andra
funktioner med syfte att leda till livfulla gaturum som lankar samman stadens olika
delar.

Sparfaktor

Uppsala ar beroende av naringslivets och institutionernas utveckling, av etablering av
nya verksamheter och av manniskors vilja att bosatta sigi kommunen. Langs
kollektivtrafikstraket finns goda méjligheter att erbjuda attraktiva miljoer for
etablering och boende i enlighet med de planer som kommunen tar fram. Det finns
flera studier som visar att det i allmanhet uppkommer stora positiva forandringar vid
inforandet av spartrafik. Detta brukar benamnas sparfaktor. Sparfaktorn tar hansyn till
mijuka faktorer och sags attrahera fler resenarer @n vad busstrafik gor. Men det handlar
inte bara om 6kad komfort, utan ocksa om en vardering av det konkreta fortroende
och den tydlighet som ett spar i gatan ger. Det ger ocksa ett signalvarde om att det &r
geografiska omraden vérda att satsa pa.
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Kulturmiljo

Varderingar av kulturhistoriskt vardefulla miljoer och byggnader ar hamtade ur olika
kulturhistoriska utredningar som tagits fram for kollektivtrafikstraket och andra
exploateringar utmed den stracka kollektivtrafikstraket passerar.

Bedomningarna har gjorts utifran kollektivtrafikstraket som forekomst. En korrekt
bedémning av konsekvenserna pa kulturhistoriska varden beror pa hur
kollektivtrafikstraket placeras, gestaltas och utformas utmed strackan. Utrustning sa
som stolpar, staket, belysning och vantkurer kan, beroende pa utformning, medfora
negativ paverkan.

En kulturhistorisk utredning for hela kollektivtrafikstraket har tagits fram av
Upplandsmuseet (2020). Utover det har White arkitekter tagit fram tva antikvariska
yttranden. Det ena bestar av en konsekvensanalys med avseende pa hur
kontaktledningar paverkar strackor som identifierats som sarskilt kansliga for
paverkan pa kulturmiljon (White, 2023). Det andra bedémer konsekvenserna pa
kulturmiljon inom byggnadsminnet Polacksbacken och Ulleraker (White, 2024).

Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintressen for kulturmiljovarden ar sammanhangande kulturmiljoer av stor
betydelse ur ett nationellt perspektiv. Det &r omraden som sarskilt val belyser viktiga
historiska skeenden. De varden som ligger till grund for utpekandet ar knutna till saval
enskilda objekt och delomraden som till miljons kulturhistoriska och rumsliga
samband. Riksintresseomraden for kulturmiljovarden styrs av miljobalken 3 kapitlet 6
§ och ska skyddas mot atgarder som kan innebéra pataglig skada pa kulturmiljon.
Detta styrs generellt inte i detaljplanen, utan hanteras i forsta hand i
gestaltningsprogrammet och i efterféljande detaljprojektering.

Delstracka C ligger heltinom riksintresset for kulturmiljovarden for Uppsala stad. Aven
andra delar av riksintresset som inte ligger i direkt anslutning till delstrackan kan
paverkas indirekt av skilda markanvandningsansprak.
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Bild 18. Delstracka C ar markerat med en gron linje. Den ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden for
Uppsala stad (brunt omrade) och passerar genom ett byggnadsminne vid Polacksbacken (orangerandigt
omrade). Ovriga strackor for kapacitetsstark kollektivtrafik ar markerade med en gra linje.

Ar 2014 tog lansstyrelsen fram ett fordjupat kunskapsunderlag for att precisera och
tydliggora vardenai riksintresset for kulturmiljévarden Uppsala stad, som ett stéd vid
avvagningar av skilda markanvandningsansprak. Enligt det fordjupade underlaget kan
de kulturhistoriska vardena delas upp i fyra huvudsakliga teman: Centralmakten,
Domkyrkostaden, Lardomsstaden och Stadens framvaxt och struktur.

Nedan foljer en genomgang av de kulturmiljovarden som finns langs delstracka C, samt
pa vilket satt de omraden kollektivtrafikstraket passerar igenom ar kopplade till
riksintresset for kulturmiljo.

Exercisfdltet/Regementsvégen

Vid Regementsvéagen viker kollektivtrafikstraket av dsterut och tar sikte mot
kasernerna for Upplands regemente. Regementsvagen kantas av tva vardefulla
landskapsrum, Exercisfaltet i norr och Kronparken (naturreservat) i soder. Exercisfaltet
har tidigare anvants som militart vningsomrade. Fran mitten av 1900-talet har
omradet i anslutning till faltet utvecklats med anldaggningar och institutioner kopplade
till militaren och universitetet.

| fonden av Regementsvagen ligger byggnadsminnet Polacksbacken. Vagen, som kan
sparas tillbaka till 1600-talet, har idag karaktaren av landsvag med korfalt i tva
riktningar och en separat gang- och cykelbana. Regementsvagen utgor en tydlig gréns
mellan Kronparken och Exercisfaltet.
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Kronparken har mer an 300 ar gamla tallar och har historiskt sett varit en vardefull
timmerskog och fungerat som kunglig jaktmark och militért 6vningsomrade.
Exercisfaltet har varit dvningsfalt for militaren under flera sekler och bar pa beréattelser
av nationell betydelse.

For detta delavsnitt forekommer varden som ar kopplade till riksintresset och temat
centralmakten.

Polacksbacken

Polacksbacken har genom arhundradena varit av stor militérhistorisk betydelse och
erinrar om en numera svunnen varnpliktsepok i bade landets och staden Uppsalas
historia. Kasernbyggnaderna ar representativa, valgjorda och till exteridren
valbevarade exempel pa sin tids kasernarkitektur. Genom anlaggningens
monumentala disposition och omradets val bevarade 6ppna ytor férmedlar
Polacksbacken fortfarande en bild av en militér anldggning med kaserngard och
exercisfalt. Arresten, kokhuset och sodra lagerhyddan ar bevarade exempel pa
respektive byggnadstyp.

For detta delavsnitt forekommer varden som ar kopplade till riksintresset och dess
teman centralmakten och ldrdomsstaden.

Ulleréker

Kollektivtrafikstraket kommer att passera Hospitalet (ocksa kallat Vingmuttern) som
uppfordes pa 1870-talet. Den fysiska miljon utmed Ullerakersvagen, berattar om
omradets anvandning for vard av mentalsjuka fran 1870-talet fram till 1980-talet.
Omradets strikta symmetri, Hospitalet som ensamt placerades i landskapet pa ett
majestatiskt vis i sluttningen mot Fyrisan, samt utformningen av landskapet med
parker och promenadstigar berattar om datidens (slutet pa 1800-talets) vardideologi
dar de sinnessjuka skulle bort fran den “forvirrande omvérlden” och bringas ordning
genom en regelbunden livsforing, renlighet och ordning.

Det finns en tydlig rumslig separation mellan Hospitalet och Asylen, som berattar om
datidens vardideologi med patienter som rumsligt separerades pa grund av sina olika
sjukdomsbilder. Men likasa patienter som separerades fran vardpersonal. Fran
Ullerakersvagen syns de historiska promenadstigar och parker som uppfordes for de
intagna. Hospitalsbyggnaden har ett sarskilt kulturhistoriskt varde. Omradet kring
Hospitalet bedoms vara bevarandevart. Omradet som helhet har kulturhistoriska varden
for riksintresset. Langs Ullerakersvagen mellan Hospitalet och Asylen finns en vardefull
siktlinje mot administrationsbyggnaden som binder samman de tvd omradena.

Vaster om Ullerakersvagen ligger Ullerdkers sjukhus som byggdes ut i mitten pa 1900-
talet. Narmast vagen syns vardpaviljonger inplacerade i en gles tallpark med ett nat av
asfalterade gangar, placerade enligt gestaltningsprincipen ”hus i park”. Omradet
beddms vara ett kulturhistoriskt kansligt omrade.

Inom detta delavsnitt forekommer varden som ar kopplade till riksintresset och dess
teman Centralmakten och Ldardomsstaden.

Norra Ultuna

| Norra Ultuna planeras kollektivtrafikstraket fa samma stréackning som den tidigare
sparvagen haft fram till 1900-talets mitt, det vill séga i den befintliga gang- och
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cykelvagen som Gper strax vaster om Kronparksgdrden genom Kronparken. Denna del
av Kronparken ligger inte inom naturreservatet, men dess karaktar paminner om
Kronparken Asens naturreservat.

Kollektivtrafikstraket kommer ut fran Kronparken till 5ppna @ngsmarker som tidigare
tillhort Ultuna kungsladugard. Landskapet karakteriseras av ett 6ppet falt delvis
inramat av skog. Mot norr har faltet en skarp och tydlig grans mot Kronparken.
Landskapet bar spar av hur centralmakten nyttjat och planerat markerna. Det bar dven
pa berattelser om hur markerna kom att nyttjas for verksamheter kopplade till staten.

Kollektivtrafikstraket gar 6ver faltet mot Statens veterindarmedicinska anstalt (SVA) och
Ulls vagi norra Ultuna. Norra Ultuna karakteriseras av stora, relativt [dga
institutionsbyggnader, uppforda pa tidigare angsmarker. Bebyggelsen ar framst fran
epoken Ultuna lantbrukshogskola (1932-1977) och Ultuna lantbruksuniversitet (1977-
2000). Pa senare ar har omradet expanderat kraftigt och flera nya byggnader har
tillkommit.

Pa detta delavsnitt forekommer varden som ar kopplade till riksintressets teman
Centralmakten, Ldrdomsstadens samt Stadens framvdixt och struktur. Centralmaktens
narvaro framgar av landskapet och hur markerna nyttjats 6ver tid. Ultuna
lantbruksuniversitet ar ett av stadens universitet och ar darmed en betydande del av
lardomsstaden. Genom det statliga dgandet har omradet kunnat bevara sin karaktar
vilket bidrar till berattelsen om stadens framvaxt och struktur.

Byggnadsminne

Kollektivtrafikstraket passerar genom byggnadsminnet Polacksbacken (se bild 19) som
bestar av gamla kasernbyggnader och ligger langs Exercisfaltets ostra sida.

Bild 19. Foto taget fran Regementsvéagen dar byggnadsminnet Polacksbacken syns i fonden. (Augusti 2024)
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Inom byggnadsminnet far det bland annat inte vidtas atgarder med mark och
vegetation som gor att dess karaktar forvanskas. Om det av sarskilda skal ar
nodvandigt att andra byggnadsminnet i strid med skyddsforeskrifterna far
lansstyrelsen ldmna tillstand enligt 3 kap. 14 § lagen (1988:950) om kulturminne med
mera.

Kollektivtrafikstraket kommer att passera genom byggnadsminnet langs
Lagerhyddsvagen i befintlig gata. Da det inte kommer att innebdra att markens
karaktar andras bedomer det antikvariska yttrandet (White, 2024) att
kollektivtrafikstraket, som planlaggs inom detaljplanen for delstracka C, inte behdver
tillstand fran lansstyrelsen. Det kan komma att anldggas en angoringsgata till
kasernbyggnaderna vid Polacksbacken och Angstrémlaboratoriets 6stra del 6ster om
kollektivtrafikstraket. Om en sadan l6sning blir aktuell kan det komma att orsaka ett
visstintrang i byggnadsminnet. | ett sddant scenario kommer en tillstandsansokan for
intrdnget i byggnadsminnet som orsakas av den delen av gatan att provas av
Lansstyrelsen.

Fornlamningar

| strackan fran sodra Ulleraker till Ultuna kan det finnas okénda fornlamningar i
akermarken. Landskapet i Ultuna har forandrats Gver tid, vilket innebar att det kan
finnas bevarade lamningar fran den omfattande fornlamningsmiljon i Ultuna, dven
under paférda massor. Arkeologiska utredningar kan behova genomféras for att
klargora fornlamningssituationen i bade akermarken och i Ultuna.

Strax norr om Ultuna, intill kollektivtrafikstraket samt 6ster om straket, finns
fornlamning L1941:2866 som ar ett boplatsomrade. Tillstandsprovning enligt
kulturmiljolagen kravs for arbete vid och nara fornlamningar.

Park och rekreation

Planomradet beror ett flertal befintliga och/eller planerade parker, rekreations- och
gronomraden. Dessa listas och beskrivs kortfattat i avsnittet nedan.

Park-, rekreations- och gronomraden langs delstrackan

Polacksbacken och Exercisféiltet

Exercisfaltet har ett stort varde genom den 6ppna och mangsidigt anvandbara ytan.
Bade som rekreationsyta i staden och som en viktig koppling mellan omgivande
universitetsomraden. | denna del av staden dominerar skog pa storre grénomraden
och det saknas stora 6ppna ytor med potential att rymma manga olika aktiviteter.
Exercisfaltet kommer att utgora en unik resurs som fri- och rekreationsyta i det
framtida Uppsala och som samlings- och motesplats. Det 6ppna parkrummet aren
mycket viktig kvalitet for framtida stadsliv, moten och evenemang. Det dr en del av
riksintresset Uppsala stad och har en lang historia vilket gor den viktig for forstaelsen
av stadens framvaxt. Exercisfaltet pekas i oversiktsplanen for staden ut som ett sarskilt
utredningsomrade dar bebyggelse foreslas pa faltets vastra del mot Dag
Hammarskjolds vag.
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Kronparkens naturreservat

Kronparken ligger mellan bostadsomradet Rosendal i véster, Angstrémlaboratoriet i
oster och Kungsangsleden-Vardsatravagen i soder. Dag Hammarskjolds vag delar
naturreservatet i tva delar. Sedan 2018 ar Kronparken skyddad som ett kommunalt
naturreservat. Har vaxer mellersta Sveriges finaste bestand av jattetallar. Manga av
dem &r 6ver 300 ar gamla.

Framtida parker och naturomrdden i Ullerdker

| Ulleraker finns idag ett mycket stort antal grova tallar som utgor en viktig del i ett
stadsovergripande spridningssamband for skyddsvarda arter, till exempel reliktbocken
som lever i barken pa gamla solbelysta tallar. Tallmiljderna ar ocksa karaktarsfulla
miljoer som &r starkt forknippade med Ulleraker. Manga av de grovsta tallarna finns
kvar fran tiden da den kungliga jaktparken Kronskogen anlades, men delar av omradet
har med tiden omvandlats till parkmiljoer med grasmattor, tallar och bebyggelse. Nar
Ulleraker blir en tatare stadsdel fortsatter denna utveckling genom att delar av det
sammanhangande tallbestandet bevaras. Delar av Tallstraket kan utvecklas med lek-
och aktivitetsytor, Oppna grasytor for picknick och spontanidrott samt med sittplatser
for lugnare vistelse. Andra delar utvecklas med stort fokus pa naturmarkens kvaliteter
men med gangvagar och sittplatser som tillgéngliggér omradet.

Astréket och Hospitalets park

Uppsalaasen, miljon kring Fyrisan och parkmiljoerna vid Hospitalet anvands till
rekreation aret om. Naturmiljéerna mot Fyrisan domineras av tidigare odlingsmarker
som dr omgivna av éldre alléer och dungar med ddellévtrad. Assluttningen mot &n ar
till storsta delen skogbevuxen med en blandning av gammal tall, adellovtrad, lark och
ddelgran. Astraket, tillsammans med Hospitalets kulturhistoriskt vardefulla park- och
tradgardsanlaggningar, har mycket stor potential att utvecklas till ett hogklassigt park-
och aktivitetsomrade.

Vattentornsparken

Vattentornsparken omfattar kullen som vattentornet star pa och de planare ytorna
med bevarade larktrad intill. Kullen kan géras mer tillganglig genom nya parkvagar,
och i parken kommer lek och aktivitet att bli viktiga inslag. Laget intill
kollektivtrafikstraket, viktiga cykelstrak och Ullerakersvagen gor att Vattentornsparken
ar lattillganglig och en viktig del av den grona stadsbilden.

Lindparken

Lindparken utgor redan idag en viktig parkresurs i Ullerdker med stora uppvuxna
adellovtrad. Med sitt lugna lage och med 6ppna grasytor anvands Lindparken for till
exempel picknick och solande. Genom en omsorgsfull foradling ar det mojligt att
tydliggora de historiska kvaliteter som finns bevarade. En mindre lek- och aktivitetsyta
borintegreras for att mota den vaxande stadsdelens behov.
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Sédra kullen

| sodra Ullerdker planeras en ny park kallad Sodra kullen. Sédra kullen utvecklas till
stor del som bevarad naturmark med nya gangvagar och sittplatser. Delar av kullen
kan utvecklas som en lek- och aktivitetspark.

Sveriges lantbruksuniversitets kunskapspark

Sveriges lantbruksuniversitets kunskapspark ar en tva hektar stor anlaggning for
undervisning och forskning i amnet landskapsarkitektur och andra narliggande amnen,
sa som markvetenskap och véxtfysiologi. Férutom att vara en demonstrationspark ar
det aven en vacker parkmiljo for rekreation och inspiration som ar 6ppen for alla.

Natur

De naturvardesinventeringar som genomforts inom Uppsala kommun finns samlade i
en sarskild ekodatabas. | databasen finns tidigare utredningar for exempelvis
fordjupad oversiktsplan Sodra staden, planprogram for Ulleraker och sa vidare.
Naturvarden i databasen ar klassade enligt SIS standard for naturvardesinventeringar,
enligt en fyrgradig skala. Det har tagits fram ett flertal inventeringar inom ochi
anslutning till planomradet. Dessa sammanfattas i artskyddsutredningen.

En naturvardesinventering har gjorts for hela kollektivtrafikstraket (Naturforetaget,
2020). Utover det har en artskyddsutredning tagits fram for delstrackorna A-C (Sweco,
2023), samt en kompletterande artskyddsutredning for strackan som gar i
Lagerhyddsvagen (Sweco, 2024).

Gronstrak i 6versiktsplanen

Kollektivtrafikstraket korsar ett antal gronstrak som ar utpekade i 6versiktsplanen
(grona streckade linjer, se karta nedan). Pa samtliga stéllen foljer kollektivtrafikstraket
de stadsstrak som anges i 6versiktsplanen (réda tjocka linjer, se karta nedan). Enligt
oversiktsplanen ska kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras dar stadsstrak korsar
gronstrak, men en kontinuitet i bade stadsstrak och gronstrak ska efterstravas. Sa langt
som mojligt ska de bada straken starka varandra och atgarder vidtas for att de
korsande funktionerna ska samutnyttja ytor, exempelvis genom hogkvalitativ gronska i
gaturummet eller sarskilt utformade gangpassager.
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Bild 20. Kollektivtrafikstraket korsar ett antal gronstrak som ar utpekade i 6versiktsplanen (grona streckade
linjer). Pa samtliga stéllen foljer kollektivtrafikstraket de stadsstrdk som anges i dversiktsplanen (roda
tjocka linjer). Planomradet ar schematiskt markerat i svart. Den del av delstrécka C som redan r planlagd
for sparvag i Ulleraker ar markerade med gra linje.

Soder om Rosendal, strax norr om Tallbacksvagen, finns ett viktigt spridningsstrak som
ar ett av de gronstrak som markeras i 6versiktsplanen. Har finns mojlighet att gora
forstarkningsatgarder for groddjur, som en kompensationsatgard. En passage under
vagen avsedd for groddjur markeras darfor i plankartan. Aven forstarkning med
lekvatten pa bada sidor av vagen kan kravas for att forstarkningsatgarden ska fylla sin
funktion. Inom straket forekommer dven den starkt skyddade arten cinnoberbagge.

Ekologisk kompensation

En riktlinje for naturhansyn och ekologisk kompensation vid forandrad
markanvandning antogs av kommunstyrelsen i juni 2024. Riktlinjen faststaller ett
standardiserat arbetssatt for att minimera forluster av biologisk mangfald vid
exploatering. Ett arbetssatt som aven bidrar till att skapa nya varden i de fall
kommunala projekt tar naturmark i ansprak. For anlaggandet av kollektivtrafikstraket
kommer naturmark att tas i ansprak, och projektet kommer darfor sakerstalla att
ekologisk kompensation utfors i enlighet med kommunens riktlinje.

Skyddade naturvarden

Naturomraden eller enskilda objekt kan skyddas enligt flera olika lagar och
forordningar.

Vissa smabiotoper i odlings- eller skogslandskapen samt alléer omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken samt férordning (1998:1252) om
omradesskydd. Biotopskyddsdispens prévas av lansstyrelsen, och for att fa dispens
kravs sarskilda skal. Inom planomradet kommer framfor allt allétrad att beréras, menii
omraden som utgor jordbruksmark kan det handla om ytterligare smabiotoper, till
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exempel ett odlingsrose i sodra Ullerdker. Dispenser for allétrad och odlingsroset
beviljades under 2024.

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomféra vissa
atgarder. En artskyddsutredning har tagits fram, som sammanfattar de inventeringar
som gjorts och bedomer risken for forbud och hur det kan undvikas. Artgrupper som
omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan komma att beréras av
detaljplanen ar cinnoberbagge, groddjur, faglar, fladdermdss samt vissa arter av vaxter
och insekter. Detaljplanens genomférande kan komma att innebéra atgarder som ar
forbjudna enligt artskyddsforordningen. Dispens behover da sokas hos lansstyrelsen.

Nedan foljer en genomgang av planomradet och de naturvarden som berors i de olika
delarna.

Exercisfdltet

Vid Polacksbacken finns ett fore detta exercisfalt som idag utgors av betesmark, som
delvis betas av far. Marken ar sandig och mager, vilket gett upphov till en
grasstappflora. Floran ar flackvis artrik med arter kopplade till den sandiga miljon. Har
har dven rodlistade insekter patraffats som bastardsvarmare, violettkantad guldvinge,
varsidenbi och bibagge. Grasmarken vid Polacksbacken har vid tidigare
naturvardesinventering bedémts hysa patagliga naturvarden (klass 3). Tva talldungar
pa faltet har bedémts ha hdga naturvarden (klass 2), och har har bland annat spar av
reliktbock noterats. Ett visst intrang gors pa sodra delen av Exercisféltet da
Regementsvagen breddas.

Kronparkens naturreservat

Kronparkens naturreservat, som ligger soder om Regementsvagen, ar en del av ett
storre skogsomrade som historiskt varit skyddat som en kunglig jaktpark.
Naturreservatet utgors framst av tallskog som véxer pd sandig mark i anslutning till
Uppsaladsen. Tallbestandet ar ett av de aldsta och grovstammigaste i landet med en
delindivider som nar 6ver 400 ar. Skogen betas av far. Arter med koppling till de dldre
tallarna ar bland annat tallticka och reliktbock, men har forekommer dven den starkt
skyddade arten cinnoberbagge. Naturreservatet har vid naturvardesinventering
beddmts uppna hogsta klassen av naturvarde (klass 1). Manga fynd har gjorts av
rodlistade arter av bland annat svampar, skalbaggar och faglar, daribland bombmurkla
(fridlyst, klassad som sarbar), tallticka (nara hotad), tallharticka (starkt hotad) och
spillkraka (néra hotad). Inget intrang gors i naturreservatet.

Callunas inventering pekar ut flera skyddsvéarda tallar langs med Regementsvagen. Da
dessa ligger inom naturreservatet paverkas de inte av kollektivtrafikstraket.

Vdgslént vid Kungsdngsleden

En sandig, torr vagslant langs norra sidan av Kungsangsleden har avgransats som ett
naturvardesobjekt i klass 2 (hogt naturvarde). Slanten vid Kungsangsleden ar sydvand
och utgor darfor en bra vaxtplats for manga ljusalskande arter. | slanten forekommer
flera naturvardsarter, daribland svartkdmpar och karingtand. I slanten finns dven
sydkronill som ar en underart till akta gulkronill och som finns naturligt i sédra Europa
och har tagits till Sverige som en tradgardsvaxt. Sydkronill planterades in langs med
Kungsangsleden vid dess invigning ar 1982. Eftersom sydkronill ar en frammande art i
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Sverige, krdvs inga kompensationsatgarder och lokalen kan inte betraktas ha ett
naturvarde grundat pa forekomst av arten. Slanten paverkas av den planerade bron
over Kungsangsleden som ingar i detaljplanen.

Ullergker

Ulleraker ligger inom en del av den kvarvarande Kronparken. Andra delar av
Kronparken har skyddats som naturreservat. De flesta tallarna inom Kronparken har en
alder pa 200-360 ar. | Ulleraker har det tidigare funnits mer sammanhangande
barrskogsomraden, men under arens lopp har tradmiljoerna i Ulleraker splittrats upp
av bebyggelse och vagdragningar, daribland Ullerdkers sjukhus och Kungsangsleden.

Den inventering som Calluna genomfort visar att det finns manga skyddsvarda trad,
mest aldre tall, langs med strackan genom Ullerdker. I anslutning till planomradet finns
aven fyra biotopskyddsobjekt i form av alléer, av dessa bedoms en paverkas av
kollektivtrafikstraket.

| Ulleraker kommer kollektivtrafikstraket att innebara avverkning i miljoer med grova
tallar som utgor en viktig del i ett stadsovergripande spridningssamband for
skyddsvéarda arter, till exempel reliktbocken som lever i barken pa gamla solbelysta
tallar. Tallmiljoerna ar ocksa karaktarsfulla miljoer som ar starkt forknippade med
Ullerdker. Manga av de grovsta tallarna finns kvar fran tiden da den kungliga
jaktparken Kronparken anlades.

Vid Ullerdkersvagen kommer anlaggandet av kollektivtrafikstraket innebara att
nuvarande vag breddas pa bada sidor. Straket berdr naturvardesobjekt i norra
Ullerdker som bedomts ha hogt naturvarde (klass 2). Tallskogen héar hyser gott om
[ampliga substrat for sallsynta arter som bland annat tallticka och reliktbock. Traden
pa vastra sidan om Ullerakersvagen bestar till storsta del av dldre tallar. Pa den 6stra
sidan forekommer @ven lovtrad inom parken kring Hospitalet, framst l6nn, dar enstaka
trad kommer att beroras av breddningen. Risken for forlust av naturvarden pa lokal
niva bedoms som stor. Markskiktet i strackningen saknar naturligt faltskikt och bestar
nastan helt av grasmattor. Darefter passerar straket 6ver mark dar det redan finns
detaljplaner som méjliggor kollektivtrafikstrak. Paverkan fran stadsbebyggelsen i
Ullerdker beskrivs narmare i en hallbarhetsbedomning som gjordes kopplat till
Planprogram Ulleraker 2016 och i de tva antagna detaljplanernai Ulleraker, med
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.

Ett fynd av cinnoberbagge gjordes 2022 pa en dod skogsalm langs
kollektivtrafikstrakets dragning genom norra delen av Ullerdker. Vid fyndtillfallet fanns
det en stdende dod alm och en hégstubbe av alm pa platsen strax intill korsningen
Lagerhyddsvagen-Ullerdkersvagen.

Langs kollektivtrafikstrakets strackning genom sédra delen av Ulleraker finns fyra
validerade fynd av cinnoberbagge fran aren 2021 och 2022. Dessutom finns det
ytterligare fynd fran 2022 ganska néra, inom cirka 100 meter, ifran
kollektivtrafikstraket. Fynden ar gjorda pa tall och sélg. P4 basis av de nutida fynden
och forekomsten av lampliga substrat med dod ved av asp, salg och tall, samt levande
trad avsamma tradslag i skogsomradet, bedoms hela kollektivtrafikstraket genom den
sodra delen av Ulleraker utgora en livsmiljo for cinnoberbaggen. Omradet ar cirka 2,5
hektar stort.
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Norra delen av Ultuna

Det finns jordbruksmark langs strackan mellan Ulleraker och Ultuna. Dar kan
kantzonerna mellan aker och vag bitvis innehalla en viss artrikedom av karlvaxter.
Exempelvis har den relativt sallsynta arten bitterfibbla patraffats i narheten. | omradet
mellan Ullerdker och Ultuna finns det dven ett odlingsrose som omfattas av
biotopskydd.

Inom planomradet langs med Ulls vég finns det tre biotopskyddsobjekt i form av alléer.
Dessa omfattas av det generella biotopskyddet, och kollektivtrafikstraket bedoms
paverka tva avdem.

Mark och geoteknik

Den eventuella sparvagen ar planerad att i forsta hand anlaggas i den nuvarande
marknivan. Vid héjning av marknivan finns det risk for sattningar i omraden med lera.
Aven om dverkanten av sparen ligger i niva med befintliga gatunivaer s kan
tillskottslaster ge upphov till séttningar om sparsystemets vikt ar storre an vikten av
den fyllning som ersatts. Uppfyllnader ovan den befintliga marknivan medfér
ytterligare belastning. En geoteknisk utredning har tagits fram for hela
kollektivtrafikstraket (WSP, 2021).

Kollektivtrafikstraket kommer att passera 6ver Kungsangsleden i samma lage som den
befintliga bron langs Lagerhyddsvagen. Bron beraknas klara de laster som
kollektivtrafikstraket innebar och kommer darfor inte att krava ytterligare
grundlaggning. Bron kommer dock att behdva breddas vid brofastena for att klara de
svangradier som kollektivtrafikstraket kraver. Om det i stéllet skulle byggas en ny broii
samma lage ar de geotekniska forhallandena sadana att den kommer att kunna
grundlaggas pa samma satt som den befintliga bron, det vill sdga direkt i mark med
sulor av betong pa packad fyllning.

| omraden med lera kommer séttningar att bildas om man 6kar belastningen.
Lastkompensation med lattfyllning kan anvandas for att minimera de sattningar som
kan komma att ske i omraden med lera dar kollektivtrafikstraket gar dver orérd mark.
Generellt kan det kravas forstarkningsatgarder vid uppfyllnader i omraden med lera.
Vilken typ av forstarkningsatgard som behdvs beror pa uppfyllnadshéjden och lerans
beskaffenhet.

Delstrécka C gar genom yttre skyddsomrade for grundvatten. Den del av strackan som
gar langs Lagerhyddsvagen ligger nara det inre skyddsomradet for grundvatten. Schakt
i asen kan kréva att nya anlaggningar tatas sa att ingen infiltration av ytvatten sker ner
till det underliggande grundvattenmagasinet.

Vattenmiljo - grundvatten och dagvatten

Ytvatten

Miljékvalitetsnormer for ytvatten

Planomradet avvattnas till Fyrisan. For Fyrisan finns miljokvalitetsnormer. Vid
Vatteninformationssystems (VISS) senaste statusklassning tilldelades Fyrisan mattlig
ekologisk status och uppnadde inte god kemisk status. Tidsfristen for att uppna god
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status har forlangts till 2027. Da Fyrisans avrinningsomrade tacker nastan en tredjedel
av Uppsala lans yta och ar recipient till storre delen av Uppsala stad, bor stor vikt
laggas vid att langsiktigt atgarda fororeningskallor och undvika att skapa nya. For att
undvika att skadliga @amnen transporteras via dagvattnet ar det darfor viktigt att
anvanda ratt material vid byggnation och anvanda ratt teknik vid
verksamhetsutovning.

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer (MKN) for samtliga utpekade
ytvattenforekomster i Sverige. MKN anvands for att ange krav pa vattnets kvalitet vid
en viss tidpunkt. Statusklassificeringen beskriver den befintliga vattenkvaliteten i en
vattenférekomst medan miljokvalitetsnormen beskriver den vattenkvalitet som ska
uppnas och vid vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen &r en
miniminiva. Huvudregeln ar att samtliga vattenférekomster skulle ha uppnatt normen
god status eller potential till ar 2015 och att statusen inte far forsamras. For
vattenforekomster som ej uppnadde god status till ar 2015 kan undantag tillampas, i
form av tidsfrist eller mindre strangt krav. Statusen pa ytvatten klassas enligt ekologisk
och kemisk status.

Teckenfdrklaring

Sparlinje

Sparvagslinje
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Bild 21. Avrinningsomraden och recipienter langs med kollektivtrafikstraket (WSP). Delstracka C avrinner
mot Fyrisdn Jumskilsdn-Savjaan och Backlosadiket. Observera att illustrationen &r fran en tidig utredning
och att justeringar av straket har gjorts sedan dess. For delstracka C bestar férandringen av en ny strackning
forbi Angstromlaboratoriet. Den nya strackningen har dock samma strickning som tidigare. lllustration:
WSP (2022)

Ytvattenrecipient for delstracka C ar Fyrisan. Ytvattenrecipienten ar det vattendrag
eller den sjo som tar emot dagvatten fran omradet. Fyrisan delas upp i olika
delstrackor. Dessa redovisas i nedanstaende tabell. Backlosadiket finns inte listad som
en vattenférekomst i VISS men har sitt utlopp i Fyrisan Ekoln-Savjaan. Samtliga
berérda ytvattenforekomsters ekologiska status klassificeras som mattlig med
kvalitetskravet god ekologisk status till 2027. Alla ytvattenforekomster har problem
med 6vergddning pa grund av belastningen av naringsamnen. Den kemiska statusen ar
uppndr ej god for samtliga forekomster, med krav om att uppna god kemisk
ytvattenstatus. Vilka kvalitetsfaktorer som ar avgorande for de olika



vattenforekomsternas status samt klassificering varierar mellan forekomsterna (dessa
redovisas i detalj i den oversiktliga vattenutredningen).

Ytvatten- | Ekologisk Ekologisk Kemisk status Kemisk
forekomst | status status Statusklassning/ | status
Statusklassning | Miljo- kvalitetskrav Miljo-
[kvalitetskrav problem MKN problem
MKN
Fyrisan Mattlig/god Overgédning, | Uppnar ej Miljogifter
Jumkilsdn- | ekologisk status | morfologiska | god/god kemisk
Sévjaan till 2027 forandringar | ytvattenstatus
och
kontinuitet
Fyrisan Mattlig/god Overgddning, | Uppnar ej Miljogifter
Ekoln- ekologisk status | morfologiska | god/god kemisk
Savjaan till 2027 forandringar | ytvattenstatus
och
kontinuitet

Idag leds vagdagvatten i staden ofta orenat till recipienten Fyrisan. Dar
kollektivtrafikstraket byggs i redan ianspraktagen gatumark ar en forbattring maijlig.
Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket innebar dock att ytterligare mark hardgorsi
vissa delar av planomradet, vilket kan leda till 6kade floden och féroreningar.

Foreslagen dagvattenhantering

En 6versiktlig systemlosning for dagvattenhantering har tagits fram for planomradet, i
Oversiktlig vattenutredning, WSP, 2022-02-22. Utdver det har Norconsult (2024) tagit
fram ett kompletterande PM som redovisar fororeningsberakningar for den nya
strackningen langs med Lagerhyddsvagen.

Berakningar av féroreningsmangder och halter inom planomradet visar pa att det finns
ett reningsbehov av dagvattnet innan det leds vidare till recipienten. Detta beror pa att
det blir mer hardgjorda ytor nar man anlagger kollektivtrafikstraket. Utan atgarder
leder detta till 6kad avrinning samt 6kad tillforsel av naringsamnen, sarskilda
fororenande amnen samt prioriterade amnen till recipienterna jamfort med nulaget.
Darfor har forslag pa rening och fordréjning tagits fram. Losningarna varierar langs
med strackan for att hantera grundvattnets kanslighet, se rubriken Grundvatten.

Den féreslagna hanteringen inom planomradet omfattar bade befintliga anléaggningar
och nya anlaggningar som kommer till i samband med att kollektivtrafikstraket byggs
ut. Det finns dven planer for anlaggningar i narliggande detaljplaner som kommer att
ha kapacitet for hantering av dagvatten fran sparvagen. Berakningarna av
fororeningsbelastningen efter rening baseras pa de atgarder som foreslas i
systemlosningen for sparvag. De omraden inom detaljplanen dér det ar svart att fa
plats med de foreslagna anlaggningarna, och dagvattnet inte kan hanteras i nagon
annan, befintlig anlaggning ar vid Exercisfaltet och i Sodra Ulleraker.
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Bild 22. Utdrag ur kompletterande fororeningsberakningar, WSP. PM:et har tagits fram som ett komplement
till den 6versiktliga vattenutredningen och visar pa beradkningar utan att nyttja annu ej byggda dammar
utanfér planomradet. Aven utan dessa dammar uppnds en dkad rening jamfért med nuliget. Observera att
strackningen forbi Angstromlaboratoriet har justerats sedan underlaget togs fram. lllustration: WSP (2023)

Grundvatten

Grundvattenforekomster och vattenskyddsomrade

Uppsala- och Vattholmaasarna utgor en av Sveriges viktigaste grundvattenférekomster
genom att den forser Uppsala kommun med dricksvatten. Dricksvattenanlaggningarna
ar utpekade som riksintresse av nationell betydelse och ska darfor skyddas mot
atgarder som kan patagligt skada deras varden eller forsvara mojligheterna att
anvandas for de avsatta malen. Detaljplanen for delstrécka C beror delforekomsten
Uppsaladsen-Uppsala.

Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmaasarna.
Vattenskyddsomradet ar uppdelat pa inre och yttre zon, och for omradet géller vissa
foreskrifter. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade ska omradesforeskrifterna foljas.

Kollektivtrafikstraket planeras delvis pa asen. Inom delstracka C l6per straket inom den
yttre zonen av vattenskyddsomradet av asen. Vid Ullerdker och Ultuna passerar straket
i narheten av inre skyddszon.

Miljékvalitetsnormer for grundvatten

Det finns miljokvalitetsnormer (MKN) for grundvatten, se aven avsnittet Ytvatten ovan.
Kemisk grundvattenstatus klassificeras utifran de amnen och amnesgrupper som ar
upptagna i Sveriges Geologiska undersoknings (SGUs) foreskrifter om
miljokvalitetsnormer och statusklassificering for grundvatten (SGU-FS 2013:2).
Foreskrifterna galler for de grundvattenforekomster som vid kartlaggning och analys
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har bedomts vara utsatta for risken att inte uppna eller bibehalla god kemisk
grundvattenstatus till nastfoljande malar.

Delférekomsten Uppsaladsen-Uppsala har en otillfredsstallande kemisk
grundvattenstatus och en god kvantitativ status. Detsamma géller Sévjadn-Samnan.
Tillgangen pa grundvatten &r vanligen god och utifran tillgangliga data bedoms
forekomsten ha god kvantitativ status men r i risk att inte na god status till ar 2027.
Vad galler kvalitativ status enligt VISS (2019-10-06) har grundvattenférekomsten
Uppsaladsen-Uppsala ett undantag och tidsfrist till ar 2027 for parametrarna PFAS 11
och BAM (VISS, 2019f). Grundvattenforekomsten har god status for klorid, men riskerar
attinte na god status.

Riskbedomning for Uppsala- och Vattholmadsarna

Under 2017-2018 genomfordes en riskanalys av Uppsala- och Vattholmaasarnas
tillrinningsomrade (Geosigma, 2018). Syftet med riskanalysen var att ta fram riktlinjer
for markanvandning ur grundvattensynpunkt for hela tillrinningsomradet, samt att
framstalla en kanslighetskarta for bedomning av kansligheten for ett specifikt omrade
med avseende pa grundvattenskydd. Med kanslighet avses hur kanslig en specifik plats
ar for att en marknara fororening ska na grundvattenforekomsten sa att den inte langre
kan anvandas som resurs for dricksvattenforsorjning idag och i framtiden. De
hydrogeologiska forhallandena styr hur kansligt grundvattnet &r for fororening och
darmed vilken markanvandning som ar lamplig eller olamplig for ett visst omrade. De
hydrogeologiska férhallandena och kansligheten styr ocksa vilka skyddsatgarder som
kan behdvas for att minska sannolikhet och konsekvens for att en fororening nar
grundvattnet. Kanslighetsklasserna ar indelade i klasserna lag - mattlig - hog - och
extrem kanslighet, dar platser inom extrem kanslighet ar allra mest kansliga da de
ligger direkt pa asen helt utan skyddande lerlager.

Under 2022-2023 har kanslighetskartan inom Uppsala- och Vattholmaasarnas
tillrinningsomrade reviderats utifran ny geologisk och hydrogeologisk information.
SGU har tagit fram en uppdaterad jordlagermodell 6ver Uppsalaasen, dér nya
sonderingsunderlag reviderat maktighet och utbredning av olika jordarter. SGU:s
jordartskarta har ocksa uppdaterats med en forfinad skala (fran 1:50 000 till 1:25 000),
samt att Uppsala Vattens grundvattenmodell har uppdaterats med mer data.

Enligt kdnslighetskartan 6ver Uppsala- och Vattholmadsarna passerar delstrécka C
samtliga kanslighetsklasser. Kanslighetskartan har reviderats under varen 2023 efter
fordjupade utredningar. For kollektivtrafikstraket ar de storsta andringarna utanfor
planomradet. | sodra delen av Ulleraker har ett mindre omrade klassats om fran
mattlig till hog eller extrem kanslighet. Strax séder ut, i norra Ultuna har ett omrade
klassats om fran mattlig kénslighet till lag kéanslighet, och vid sédra delen av Ulls vag
har ett omrade klassats om fran hog kanslighet till mattlig kanslighet.
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Bild 23. Jamforelse kénslighetskarteringar grundvatten Uppsala- och Vattholmaasarna, 2018 respektive
2023. Delstracka C ar markerad med en svart heldragen linje.

Skydd av grundvattnet

De omraden med hog eller extrem kanslighet dar den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken planeras, ar speciellt viktiga att folja upp i bygg- och driftskedet. En
riskanalys har utforts, och sammanfattningsvis visar den att det finns ett antal
potentiella risker som sarskilt behover beaktas for att utbyggnaden av
kollektivstrafikstraket inte ska medféra nagon negativ paverkan pa Uppsaladsens
grundvatten och utifran miljokvalitetsnormerna.

Skydd av grundvattnet kraver en sarskild dagvattenhantering med tata [6sningar och
bortledande av smutsigt dagvatten. | spar- och gatuutformningen for Uppsala sparvag
(White Arkitekter, 2023a-c) har typsektioner tagits fram for dagvattenhantering i zon
med extrem hog kanslighet, hog kanslighet samt mattlig och lag kanslighet. Zoner med
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hog kanslighet arindelade i 4 underklasser och 2 kategorier; Ha och Hd respektive Hb
och Hc. I zoner med extrem kanslighet och hog kénslighet klass Ha och Hd far inget
dagvatten infiltreras, dagvattenledningar ska vara tata (helsvetsade) och ligga ovan ett
tatskikt och gravskydd. | zoner med extrem kanslighet utformas dessutom
sparomradet sa inget vagdagvatten nar dagvattenanlaggningarna. | zoner med hog
kanslighet i klass Hb och Hc far dagvatten infiltreras efter rening. | zoner med mattlig
och lag kanslighet far dagvatten fran samtliga ytor ledas till vaxtbaddar for rening och
darefter infiltreras.

Aven kringverksamhet, det vill siga byggverksamhet, ledningsschakter, palning med
mera behover vara en del av planeringen da de ibland kan bidra till hdgre risk. Om man
graver djupa schakt nar man anlagger en gata, sa medfor det en grundvattenpaverkan
och det finns risk for grundvattenbortledning.

Under driftsfasen utgor slackvatten fran brander i fordon en av de storsta riskerna.
Aven trafikolyckor innebar en stor risk inom omraden med hdg/extrem kanslighet. Med
hansyn till dessa risker ska sparfordon och hjulfordon i foérsta hand inte dela eller korsa
korfalti omraden med hég och extrem kanslighet. Men pa grund av begrénsningar i
utrymmet planeras for blandtrafik pa mark med bade hég och extrem kanslighet. Dar
kravs skyddsatgarder enligt ovan, sa att slackvatten hindras fran att infiltreras. Den
likriktarstation som planlaggs norr om Regementsvagen, langs med Dag
Hammarskjolds vag, ligger inom ett omrade med hog/extrem kanslighet, och den
likriktarstation som planléggs utmed Ulls vag ligger inom ett omrade med mattlig
kanslighet.

Oversvimning

Oversvdmningsrisk vid extrema regn

| ett forandrat klimat kan skyfall bli vanligare och mer intensiva. En skyfallskartering ger
en indikation pa var samhallet dr sarbart for dessa handelser. Oversvamning vid skyfall
kan ha stor paverkan pa framkomligheten och andra viktiga funktioner och strukturer i
samhallet. Dessutom kan det innebara stora kostnader pa grund av skador pa
fastigheter och byggnationer.

En skyfallskartering har tagits fram av Norconsult (rev. 2023) som identifierar ett antal
konfliktpunkter langs kollektivtrafikstrakets strackning. Omradena med
vattensamlingar inom planomradet uppstar pa akermarken norr om Sveriges
lantbruksuniversitet, samt vid Ulls vag. Pa akermark norr om Statens
veterindarmedicinska anstalt kommer vattnet att ledas i en kulvert under sparomradet
och vidare langs l@mplig rinnvag. Vid Ulls vag kommer hojdsattningen for sparomrade
och vag att justeras for att undvika damning och lagpunkter, sa att avvattning kan ske i
en befintlig eller annan lamplig rinnvag.

Ett kompletterande PM for skyfallshantering har tagits fram av Norconsult (2024) for
den del av delstracka C som gér langs Lagerhyddsvagen. Enligt PM:et riskerar den nya
dragningen av kollektivtrafikstraket inte att 6versvammas vid skyfall. Det kommer
heller inte att skapas nagra instangda omraden langs den delen av strackan.

Under fortsatt arbete inom projektet dr det viktigt att man tar hansyn till riskomradena
vad galler hojdsattning och befintliga dagvattenlosningar, sdsom vagtrummor och
fordréjningsatgarder. Kollektivtrafikstraket ska inte paverka befintlig bebyggelse
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negativt. Detta behover detaljstuderas i den fortsatta projekteringen. Exempelvis ska
sekundara avrinningsvagar uppratthallas och tas i beaktande.

Halsa och sakerhet

Buller

Kollektivtrafikstraket passerar bade befintlig och planerad bebyggelse, som bada till
stor del utgors av bostader. Ett antal skolor passeras ocksa. Nar man bedémer om
bullret fran kollektivtrafiken kan paverka manniskors halsa, maste man beakta de
riktvarden som géller for bade bostader och skolgdrdar. Det finns ocksa ett antal
verksamheter for forskning och vard langs med strackningen, som har viss utrustning
som kan vara extra kanslig for bullerpaverkan. Kollektivtrafikstraket passerar
dessutom ett antal gronomraden, dar det i enlighet med 6versiktsplanen finns en
sarskild 6nskan om att halla en god ljudmiljo. Enligt Naturvardsverkets rapport God
ljudmiljo, mer an bara frihet fran buller (SVG 2007) foreslas den har typen av
friluftsomraden/ tatortsnédra gronomraden ha ett troskelvarde for bullerfrinet pa 45
dBA.

For bostader finns beslutade riktvarden att forhalla sig till, dessa &r olika beroende pa
om det ror sig om nybyggnation av bostader eller om det handlar om paverkan pa
befintliga bostader. Det finns utéver det riktvarden for buller pa skolgardar. Boende
och verksamhetsutovare inom stora delar av planomradet utsatts idag for trafikbuller
fran framst vagtrafik.

En 6vergripande bullerutredning har tagits fram av Norconsult (2022). Dar foreslas
atgarder som kravs for att ddmpa bullernivaerna dar det finns risk for dverskridanden.
Det har aven tagits fram en kompletterande bullerutredning (Ensucon, 2024) for den
forandrade strackningen langs med Lagerhyddsvagen.

Vibrationer och stomljud

Sparvagnar och bussar kan orsaka vibrationer i marken. Dessa uppkommer genom att
sparfordon eller tung vagtrafik satter marken i rorelse, bland annat pa grund av
ojamnheter i gata och/eller spar. Vibrationerna kan sprida sigi marken vidare in i
byggnader dar de upplevs som ljud (sa kallat stomljud) eller som skakningar.

Vibrationernas storlek paverkas bland annat av aldern, tyngden och hastigheten pa
fordonen, samt pa sparets uppbyggnad och pa markférhallanden. Moderna fordon
liksom lattare fordon forvédntas vara battre, liksom ldgre hastigheter och ballastspar.
Beroende pa bland annat dessa faktorer kan vibrationerna bli antingen hogre eller
lagre for sparvag an for BRT. Nar man valjer grundlaggning behover man gora det med
utgangspunkt i att minimera vibrationer och stomljud. Det finns inga generella
riktvarden for vibrationer i bostadsmiljo, men som bedémningsgrund anvands
Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pd vdg och jérnvég (TDOK
2014:1021) och Svensk Standard SS 460 48 61 Vibration och stot - Mdtning och
riktvérden for bedomning av komfort i byggnader.

Fran spartrafik alstras vibrationer, som fortplantas via fasta material, exempelvis ral
och mark, till narliggande byggnader dar de kan orsaka nedsatt boendekomfort.
Lagfrekventa vibrationer uppfattas som skakningar och benamns komfortvibrationer.
Vibrationer fran spartrafik kan i enstaka fall orsaka byggnadsskador. Om riktvardet for
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komfortvibrationer klaras kan risken for vibrationsskador pd byggnader ofta uteslutas
eftersom det normalt sett kravs vibrationer som ar cirka 10-100 ganger storre for att
orsaka byggnadsskador. De mer hogfrekventa vibrationerna, mellan cirka 50 och 200
Hertz, omvandlas i stallet till ljud och benamns stomljud. Stomljud sprids liksom
vibrationer via fasta material till narliggande byggnader. Inne i byggnaden kan
stommarna (vaggar och bjalklag) sattas i svangning och orsaka ett horbart mullrande
ljud, darav namnet stomljud. Stomljud maste framst beaktas i fall dar sparvagnar
trafikerar spar pa berg. For spar som ligger i markplan dominerar vanligen det
luftburna ljudet (buller) Gver det stomburna bullret. Detta innebar att det for sadana
fall séllan uppstar stomljudsproblematik i narliggande byggnader vid spari markplan.

Strackningen passerar bade befintlig och planerad bebyggelse, som till stor del utgors
av bostader. Ett antal skolor passeras ocksa. Det ar framfor allt vibrationer inomhus i
bostader och skolor som maste tas i beaktande vid bedomning huruvida
kollektivtrafikstraket medfér markvibrationer som utgor en negativ risk for manniskors
hélsa eller risk for byggnadsskador. Sarskilt kansliga byggnader ar sddana som ligger
pa exempelvis lergrund eller siltiga jordar. Det finns ett antal verksamheter for
forskning och vard langs med strackningen, som har viss utrustning som kan vara extra
kansliga for vibrationsutsattning. Sarskilda utredningar har darfor tagits fram for dessa
verksamheter.

Markfororeningar

En markfororeningskartlaggning for kollektivtrafikstraket har tagits fram av Tyréns
(2020). Det har aven genomforts en markteknisk undersokningsrapport av WSP (2021).

For att fa en grov bild av forekomsten av potentiellt férorenade omraden langs det
tilltankta kollektivtrafikstraket har ett 100 meter brett omrade kartlagts. Fynden inom
omradet har utvarderats utifran ett antal parametrar som narhet till
kollektivtrafikstraket (20 meter om vardera sida sparmitt), narhet till skyddsvart
grundvatten (3sen), samt riskklass eller branschklass. Férorenade objekt riskklassas i
samband med MIFO-inventering (riskklass 4, det vill séga liten risk, till riskklass 1,
mycket stor risk). | de fall objekt inte blivit riskklassade har bedomningen i stallet utgatt
fran branschklassning,

For delstracka C har inga kanda riskobjekt identifierats.

Analyser av perfluorerade @mnen (PFAS) och bekdmpningsmedel bor ocksa goras vid
nagra tillfallen, eftersom detta ar amnen som ar vitt spridda i miljon.

| 10 kapitlet miljobalken finns sarskilda bestammelser om férorenade omraden, vilka
inkluderar att det finns mojlighet att stélla krav pd undersokningar och efterbehandling
av fororenade omraden. Dessutom ar efterbehandlingen anmalningspliktig och ska
goras av den som vidtar atgarden, genom en sa kallad § 28-anmalan.

Luft

FOr att i sa stor utstrackning som majligt mojliggora kollektivtrafik i separat utrymme
ar gaturummen relativt breda, vilket ar positivt for luftflodet pa gatan. En utredning av
paverkan pa luftkvaliteten langs med kollektivtrafikstraket har genomforts.
Utredningen har tittat pa utbyggnadsaret 2030 och dven ar 2050. Miljokvalitetsnormen
for bade partiklar, PM10, och kvavedioxid, NO, klaras i samtliga delstrackor langs
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kollektivtrafikstraket. Miljokvalitetsmalet Frisk Luft klaras for kvavedioxid i samtliga
utbyggnadsalternativ av delstracka C.

Elektriska och magnetiska falt

Traditionell sparvagstrafik med kontaktledning alstrar elektriska och magnetiska falt.
Den huvudsakliga kallan till elektriska falt &r den spanningssatta kontaktledningen.
Detta falt finns oavsett om det gér nagon trafik eller inte. De magnetiska falten uppstar
huvudsakligen av strom i kontaktledningen och ralerna.

Sparvagnar med laddteknik ger lagst magnetfaltsstorning. Elektromagnetisk stralning
kan ocksa pa andra satt skdrmas av fran eventuella kontaktledningar i sarskilt
storningskansliga lagen. Detaljplanen styr inte val av teknisk l6sning och fordon.

Socialstyrelsen gav 2005 ut ett meddelandeblad déar det utifran studier
rekommenderas att ett medelvarde pa lagfrekventa magnetfalt 0,4 uT inte bor
overstigas for allmanheten under langre perioder. Vid ett langtidsmedelvarde under 0,4
uT kan forskningen inte se nagon 6kad risk for sjukdom. Det vetenskapliga underlaget
anses fortfarande inte vara tillrackligt gediget for att man ska kunna satta ett
gransvarde baserat pa denna forskning.

Sparvagnarna som drivs av likstrom alstrar nastan inga lagfrekventa magnetfalt.
Likstrommen kommer fran likriktarstationer. | dessa gors vaxelstrom om till likstrom.
Vaxelstrommen som matar likriktarstationen kan alstra 50 Hertz magnetfalt. Nar det
galler likriktarstationerna har magnetfalten en typisk utstrackning upp till fem meter
fran stationen. Darfor bor likriktarstationer placeras minst fem meter fran andra hus.
Samtliga teknikomraden (E-omraden) som ar avsedda for likriktarstationer ar
placerade minst 20 meter fran ndrmaste bostadshus och minst nio meter fran
komplementbyggnader.

Aven om de alstrade falten fran sparvagnstrafiken inte orsakar hilsoeffekter, kan de
orsaka tekniska storningar av viss apparatur. Det finns ett antal olika satt att reducera
de elektriska och magnetiska falten fran sparvagstrafik. Enligt
starkstromsforeskrifterna ska kontaktledningar hanga minst fem meter 6ver gatan for
att undvika beroring. Normala byggnadsmaterial som tra, betong och tegel skarmar
det elektriska faltet fran sparvagen, varfor bidraget inomhus blir mycket lagt. Det enda
patagliga problemet med det elektriska faltet ar att det kan ge upphouv till
gnisturladdningar vid dalig kontakt (till exempel om det ar frost pa kontaktledningen)
mellan stromavtagaren och kontaktledningen, vilket kan ge upphov till
radiostorningar.

Vid reduktion av magnetfalt kan man antingen minska faltet fran kallan eller infora
skarmning for att skydda den kansliga utrustningen. Att minska vid kallan ar ofta den
basta atgarden. De magnetiska falten fran sparvagen beror pa flera tekniska val i
utformningen av sparvagn och sparvag. Oavsett vilken [6sning som valjs, konventionell
sparvagn eller med laddteknik, kommer man att fa en stérning av det jordmagnetiska
faltet pa grund av stalet i sparvagnen. Storningen ar inte sd stor och har ingen storre
utstrackning, nivan 0,1 uT bor uppnas pa mindre avstand an 20 meter fran sparvagen.

Risk och sdkerhet

| den riskutredning som genomférts under 2021 foreslas ett antal atgarder for att
reducera de olycksrisker som identifierats och som beskrivs nedan. Redovisningen sker
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uppdelat pa aktuella skyddsvarden: manniska, naturmiljo, samhallsviktig verksamhet
samt raddningstjanstens insatsmojligheter. Inga riskreducerande atgarder har i
dagslaget tagits fram for byggskedet till foljd av att produktionsplaneringen befinner
sigitidigt skede.

Atgérder fér skyddsvdirde ménniska

Trafiksdkerheten pa strackan har genomlysts inom ramen for en sarskild riskutredning,
Riskutredningen utgor ett underlag till utformningen av sparvagen i detaljplaneskedet,
samt ett preliminart underlag infor godkannande och tillstandsansokan till
Transportstyrelsen. | riskutredningen sker en detaljerad redovisning av risker och
konfliktpunkter med avseende pa trafiksakerhet.

Risken for ursparning och mekanisk paverkan har utretts. Ett antal byggnader som
riskerar att paverkas i hdandelse av en ursparning har identifierats, baserat pa avstandet
till sparvagsdragningen, samt den hastighet som planeras dar byggnaden ligger. De
byggnader utmed planomradet som far risknivaer inom ALARP (risknivaer dar risken ar
storre an vad som anses godtagbart utan atgdrder) med avseende pa risk for
ursparning, ar sammantaget tolv stycken inom delstracka C, varav en ar befintlig. Inom
delstracka C ar hastigheten som riskutredningen utgar fran 70 kilometer i timmen. Da
det finns manga korsningspunkter i Ullerdker, bedoms ALARP-zonen minska med de
hastigheter som i praktiken kommer att tillatas. Om det skulle visa sig att det kravs
skyddsatgarder for ny bebyggelse som planeras, trots att ALARP-zonen blir mindre, sa
far det hanteras i detaljplanerna for den bebyggelsen.

Utredningen har kommit fram till att det inte finns behov av nadgra atgarder mot risker
for planomradets omgivning, kopplade till ursparning och mekanisk paverkan.

Atgérder fér skyddsvdrde naturmiljé

I bedomningen av paverkan pa naturmiljon ar riskerna for kollektivtrafikstrakets
utbyggnad lika hdga som for nuldget. Sparvagen medfor inte nagon hogre risk for
utslapp i jamforelse med motsvarande trafikering med buss, utan bedéms kunna
innebara en forbattrad situation i handelse av ett utslapp da reningsanldaggningar
forbattras. Inom delstracka C riskerar dock ett eventuellt utslapp att direkt eller
indirekt (via dagvatten) na Fyrisan.

Atgérder fér skyddsvdirde samhdllsviktig verksamhet

Riskanalysen med avseende pa skyddsvardet samhallsviktig verksamhet redovisar
inga behov av att vidta atgarder inom planomradet. For samtliga identifierade
skyddsvarden uppnas de skyddsavstand som krdvs med avseende pa risk for
ursparning.

Atgérder med avseende pé riddningstjdnstens insatsmdjligheter

Uppsala kommun har tagit fram ett principforslag for hur man ska skapa
framkomlighet for raddningsfordon langs de primara utryckningsvagarna, nar de
sammanfaller med sparvagens dragning. Forslaget har tagits fram i samrad med
respektive myndighet. Forslaget innebar att raddningsfordon ska ha majlighet att
fardasisparomradet langs de primara utryckningsvagarna for att kunna passera till
exempel kobildningar i gatan. Det ska aven vara mojligt att passera in och ut ur
sparomradet i anslutning till hallplatser och langs strackor dar det bedoms kunna
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uppsta kobildningar i anslutningar till korsningar. Se mer i avsnittet Trafik och
tillganglighet.

Jdmforelse sparvig/BRT

BRT (Bus Rapid Transit) har studerats med avseende pa hur trafiksakerheten skiljer sig
mot en sparvag. Inledningsvis bor namnas att kunskapen om trafiksakerheten i BRT-
system ar betydligt sdmre an for sparvagar. Vid vardering av en total olycksfrekvens for
de tva alternativa kollektivtrafiklosningarna bedoms sammantaget
sparvagsalternativet som sakrare an en BRT-l0sning, ur ett trafiksakerhetsperspektiv.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Planomradet ligger till storsta delinom Uppsala Vatten och Avfall AB:s
verksamhetsomrade for vatten och spillvatten. Kollektivtrafiken hari sig inget behov av
vatten och avlopp.

Dagvattenledningar

Dagvattenhanteringen beskrivs under stycket Vattenmiljo - grundvatten och dagvatten.
Planomradet ligger till storsta delinom Uppsala Vatten och Avfall AB:s
verksamhetsomrade for dagvatten.
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Teckenfdrklaring
= Planomrade (delstrécka C)
mun Redan planlagt (delstracka C)

~—— Kapacitetstark kollektivirafik
(dvriga delstrackor)

| || Uppsala vattens verksamhets-
omrdde dagvatten

Bild 24. Kollektivtrafikstraket gar till storsta del genom Uppsala Vatten och Avfall AB:s
verksamhetsomraden for dagvatten.

Detaljplanen tar hojd for kontaktledningar. Stromforsorjning genom kontaktledning
med likstrom kraver att sa kallade likriktarstationer placeras ut pa ett avstand av cirka
1,5 kilometer langs med strackan, vilket bland annat paverkas av turtdthet och
lutningar/stigningar. Langs delstracka C finns en likriktarstation placerad inom
planomradet. Det planeras dven for en likriktarstation inom en géllande detaljplan i
Ulleraker. Detaljplanen innefattar ocksa en likriktarstation vid Dag Hammarskjolds vag
som ligger utmed delstracka A.
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© Likriktarstationer (delstracka C)
e Delstrécka C
s Redan planlagt (delstrécka C)

Strackning kollektivtrafikstarket
(6vriga delstréckor)

Bild 25. Karta som visar var likriktarstationer kommer att placeras inom planomradet.
Delstracka C ar markerad med en svart linje, och de lagen dar detaljplanen mojliggor
likriktarstationerna &r markerade med bla prickar.
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Motiv till detaljplanens regleringar

Detaljplanens regleringar foljer Boverkets allmanna rad om redovisning av reglering i
detaljplan 2014:5.

Anvandning av mark och vatten

Allmanna platser med kommunalt huvudmannaskap

Planbestaimmelse Beskrivning och motiv

GATA Gata

Storre delen av planomradet planldaggs som allman
plats, GATA. Hela gaturummet ingar generellt i
planomradet. Markanvandningen gata mojliggor gang-,
cykel-, bil- och busstrafik. Lokala trafikforeskrifter styr
trafikeringen. For att sparvagnstrafik ska vara mojlig
kravs dven en egenskapsbestammelse, vilket finns
inom kollektivtrafikstraket.

Kvartersmark
Planbestaimmelse Beskrivning och motiv
E Tekniska anlédggningar

Langs strackningen mojliggors likriktarstationer som,
beroende pa val av stromforsorjning, kan kravas for att
stromforsorja eventuell sparvagn.
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Egenskapsbestammelser for allman plats

Planbestammelse

spar

slant

bro

fri hojd

skydd

Beskrivning och motiv

Kollektivtrafik. Anléggningar for spartrafik fr anordnas

Inom storre delen av planomradet finns
egenskapsbestammelsen spar, som kravs for att
sparvagnstrafik ska vara mojlig.

Vegetationsbeklddd sldnt

Vid Exercisfaltet planldaggs slanten ner mot faltet som
vegetationskladd slant, for att minimera intranget i
faltet sa mycket som mojligt.

Bro

Egenskapsbestammelsen finns vid laget for bron 6ver
Kungsangsleden for att fortydliga att den allmanna
platsen ska utformas som en bro.

Ldgsta fri hojd dr 4,7 meter.

Krav stélls pa en minsta fri hojd pa bron éver
Kungsangsleden for att inte begransa for mycket vilka
fordonstyper som kan trafikera vagen.

Skydd ska finnas for att forhindra infiltration av
fororenat dagvatten.

Bestéammelsen finns pa all allman plats som ligger
inom zoner med hog/extrem kanslighet for paverkan
pa grundvattnet. Syftet ar att sékerstalla att det finns
tillrackligt med skyddande lerlager i marken. Om
naturligt skyddande lerlager saknas behover det
genomforas skyddsatgarder som forhindrar att
fororenat dagvatten infiltrerar grundvattnet. Forslag pa
skyddsatgarder beskrivs i genomférandedelen.
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Egenskapsbestammelser for kvartersmark

Planbestammelse

my

a

Beskrivning och motiv

Hdgsta nockhdjd dr angivet virde i meter

Inom omradena dér likriktarstationer mojliggors
begransas nockhojden till 4,5 meter for att dessa
byggnader inte ska dominera stadsbilden.

Skydd ska finnas for att forhindra infiltration av
fororenat dagvatten och slédckvatten.

Bestédmmelsen finns inom det E-omrade som ligger
inom ett omrade med hog kanslighet for
Uppsalaasen. Syftet ar att sakerstalla att grundvatten
inte férorenas inom kvartersmarken.

For dagvatten handlar det om att sakerstalla att det
finns tillrackligt med skyddande lerlager i marken. Om
naturligt skyddande lerlager saknas behover det
genomforas skyddsatgarder som forhindrar att
fororenat dagvatten infiltrerar grundvattnet. |
handelse av brand ska slackvatten kunna samlas upp
och avledas i tata dagvattensystem.

Bestammelsen foljs upp med a;, villkorfor bygglov.

Bygglov fdr inte ges for nybyggnation férrén
skyddsdtgdrd for att férhindra infiltration av férorenat
dagvatten och sldckvatten dr sakerstdlld.

Byggaktoren ska i bygglovet redovisa hur skyddet for
att forhindra infiltration av fororenat dagvatten ska
utforas, sa att atgardens genomforande tydligt kan
foljas upp vid tekniskt samrad och kontrolleras vid
slutbesked. Skyddsatgarden kan ha olika utformning.
Funktionen sakerstalls vid remissforfarande med VA-
huvudmannen. Det finns en mojlighet att vid
bygglovsprévningen bestamma att villkoret i stallet
ska vara uppfyllt for att startbesked ska kunna ges.

Villkoret galler inom den yta som omfattas av
bestammelse m;. Bestimmelsen finns pa
kvartersmark som ligger inom en zon som ar kanslig
forinfiltration av fororenat dagvatten.

Administrativa bestimmelser

Marklov krdivs inte fér schaktning och fyllning. Allman plats. Bestdmmelsen gdéller under

planens genomforandetid.

Den minskade lovplikten finns inom all allman plats i syfte att inte behova marklov for
slanter och stédmurar som behovs for anlaggande av gata. Pa sa satt underlattas
genomforandet av detaljplanen eftersom anldggande av gata i Ovrigt inte omfattas av

lovplikt.
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Genomforandetid

Planens genomférandetid &r 5 ar fran det datum detaljplanen far laga kraft.
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Genomforandefragor

Fastighetsrattsliga fragor

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsrattsliga dtgarder som &r en forutsattning
for planens genomférande. Kommunen har som huvudman for de allmanna platserna
enovillkorlig ratt att [6sa in den mark eller det utrymme som behdvs for bade allman
plats och E-omraden. Denna ovillkorliga ratt ger ocksa en ovillkorlig skyldighet for
kommunen att [6sa in sddan mark, om berorda fastighetsagare begar det. Denna
rattighet och skyldighet géller oberoende av om genomforandetiden har gatt ut eller
inte. Uppsala kommun avser att teckna 6verenskommelser med de fastighetsagare
som berdrs av sadana markintrang som kravs for utbyggnaden av den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken. Mark som l6ses in av denna anledning 6verlats till kommunala
gatufastigheter genom fastighetsreglering.

Dessa atgarder foranleder en ersattningsfraga som hanteras i samband med
lantmateriforrattningen. Markintrang ska varderas enligt expropriationslagens
bestammelser. Ersattningen ska motsvara marknadsvardesminskningen till foljd av
markintranget inklusive ett paslag om 25 procent. Uppstar i ovrigt ersattningsgilla
skador ska dven dessa ersattas, dock utan paslaget om 25 procent. Grundas
atgarderna pa avtal/6verenskommelser sa beslutar lantmaterimyndigheten i enlighet
med detta. | annat fall gors vardering av lantmaterimyndigheten.

Ansokan om lantmateriforrattning gors och bekostas av Uppsala kommun hos
lantmaterimyndigheten i Uppsala kommun. Vid avsaknad av overenskommelser och
avtal med fastighetsagarna kan lantmateriforrattning komma att handlaggas av
statliga lantmaterimyndigheten, i enlighet med det som star under rubriken
Huvudmannaskap och ansvarsfordelning. Fastighetsregleringar och bildande av
rattigheter genomfors i forsta hand med 6verenskommelse mellan fastighetsagarna
och rattighetshavarna som grund.

Markéagoforhallanden

Planomradet omfattar ett stort antal fastigheter. Fastigheterna ags forutom av
kommunen adven av juridiska personer samt av kommunala bolag.
Markagoforhallanden for juridiska personer och kommunala bolag redovisas i bilaga B,
Fastighetskonsekvenser.

Servitut och rattigheter

Detaljplanen innehdller inga reservat for nya servitut eller rattigheter. Inom
planomradet finns ledningar som kommer att flyttas i samband med genomférandet.
For att sékerstalla ratten att placera ledningarna i de nya lagena maste de befintliga
rattigheterna omprévas/andras i samband med en lantmateriforrattning. Se nedan i
avsnitt Tekniska dtgdrder, Ledningar angaende ledningssamordning i projektet.

Planerade och befintliga lagen for allmanna ledningar (fjarrvarme, vatten och avlopp
samt elektrisk kommunikation) ligger inom allman plats i detaljplanen.

| bilaga B, Fastighetskonsekvenser finns uppraknade ledningsratter och servitut som
liggerinom planomradet och som kan bli berorda. Eventuella ersattningar for dessa
konsekvenser hanteras i samband med lantmateriforrattningar om ingen
overenskommelse redan finns.
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Uppsala kommun avser att forhandla och komma 6verens med fastighetsagare om
tillfalliga nyttjanderatter for ytor som behdvs under byggtiden samt bestdende
rattigheter avseende bland annat bullerplank.

Infér genomforandet ska en utredning tas fram for att visa var etableringsytor kan
placeras for att minimera paverkan pa naturmiljon.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

De fastighetsrattsliga konsekvenserna beskrivs per fastighet i bilaga B,
Fastighetskonsekvenser. Arealuppgifterna som anges ar ungefarliga och kan senare
komma att justeras vid en lantmateriforrattning.

En fastighetskonsekvensbeskrivning ska enligt plan- och bygglagen (PBL) redovisa de
konsekvenser ett genomférande av detaljplanen kan fa pa respektive fastighet. For ett
par av fastigheterna ror det sig om marginella intrang pa tomtmark som 6vergar till
kommunens fastigheter som allman plats, medan det for ett antal fastigheter ror sig
om nagot storre intrang.

I vissa fall har fastigheter delats pa ett sadant satt att sma markomraden blir kvar som
mindre skiften. | de fall det ar lampligt bor dessa markomraden overforas till
intilliggande fastigheter genom fastighetsreglering i samrad med fastighetsagaren.

I de fall det &r nédvandigt for utbyggnaden av den kapacitetsstarka kollektivtrafiken
ska bullerdampande atgarder erbjudas.

Nedan finns oversiktliga kartor 6ver omradet som illustrerar konsekvenserna for
privatagda fastigheter inom planomradets olika delstrackor som i detaljplanen
planlaggs som allman plats, kommunalt dgda fastigheter som planlaggs som
kvartersmark, och de omraden som planlaggs som E-omraden. En mer detaljerad
redovisning finns for respektive fastighet i bilaga B, Fastighetskonsekvenser.

v & > A 3 \'7 . @’

{ [/ Privatigd fastighet som
planldggs som allman plats

P04 Planléges som E-omréde

| 7] Kommunal fastighet (] planlagd)
som planlaggs som allman plats

Planomrdde
Fastighetsgrans
Kommunal fastighet

Privat fastighet

Bild 26. Fastighetskonsekvenser delstracka C frdn Regementsvagen till norra Ullerdker.
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(/7 Privatagd fastighet som
planldggs som allmén plats

Planlaggs som E-omrade

/7 Kommunal fastighet (ej planlagd)
som planlaggs som allmén plats

w1 Planomrade
Fastighetsgrans
Kommunal fastighet

Privat fastighet

Bild 27. Fastighetskonsekvenser delstracka C fran sodra Ulleraker till Ultuna.

Tekniska fragor

Byggskedet

Storningar under byggskedet styrs inte av plan- och bygglagen eller i detaljplan utan
genom annan lagstiftning. Den totala byggtiden bedéms bli cirka 5 ar, med varierande
paverkan pa narmiljon beroende pa arbetsmoment. Naturvardsverkets riktvarden for
byggbuller ska foljas. Eventuella begransningar av arbetstiden styrs av riktvarden for
exempelvis byggbuller.

Fore byggstart ska en riskanalys goras, som omfattar besiktning av grannfastigheterna.
Den bekostas av kommunen. Om riskanalysen pavisar risk for vibrationsstérningar



Sida 65 (90)

ligger deti kommunens intresse som byggherre att vidta atgarder mot byggrelaterade
skador.

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid sprangning. Vibrationer kan upplevas
som storande for boende, men eftersom vibrationen fran en sprangning uppstar under
sa kort tid, ar de problem som kan uppkomma pa grund av vibrationer i stallet framst
kopplade till risk for skador pa byggnader. Denna typ av skador intraffar séllan
eftersom det fére sprangning vidtas en rad forsiktighetsmatt. Det kravs dessutom Gver
lag hoga vibrationsnivaer, cirka 10-100 ganger storre an de som normalt brukar vara
kannbara, for att risk for byggnadsskador ska uppsta.

Det finns riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader. Riktvardet
satts sa att byggnadsskador ska undvikas och baseras pa grundlaggningsforhallanden,
byggnadens konstruktion och anvandning samt avstand till sprangningen.

Stomljud uppstar vid byggnation framfor allt vid borrning i berg. | byggnader som ar
anlagda pa berg eller som har palar som vilar pd berg kan stomljudet fortplanta sig sa
att det upplevs en stérning vid vistelse i byggnaden. | byggnader som ar anlagda pa lera
med platta pa mark, plintar eller mur ar risken fér stomljud daremot liten. Det ar fa
omraden som &r grundlagda pa berg, och dar det kan bli aktuellt med stomljud under
byggfasen bor arbetet ske under tider dar stérningen blir sa liten som majligt.

Ledningar

Projektet kraver mycket ledningssamordning. | mojligaste man ska ledningar inte ligga
under kollektivtrafikomradet, for att minimera trafikstorningar i samband med
eventuellt underhallsarbete eller lackage. Nedan listas berérda ledningarinom
planomradet per delstrécka. Det kan finnas ytterligare ledningar som berors av
detaljplanen. Utsattning av befintliga kablar ska begaras innan arbetena satts i gang.
Befintliga anlaggningar maste hallas tillgangliga for de berorda ledningsagarna under
byggtiden.

| Regementsvagen har Uppsala Vatten och Avfall AB, Vattenfall AB Heat, Vattenfall
Eldistribution AB, Skanova, Global Connect, Primelight, Uppsala universitet, Stokab,
Telenor, Akademiska Hus och Uppsala kommun (belysning) ledningar som kommer
behova flyttas.

I den del av Lagerhyddsvagen som ligger norr om Kungsangsleden har Vattenfall
Regionnat, Vattenfall Heat (endast korsning av spar), Global Connect, Uppsala
universitet, Stokab, Akademiska Hus och Uppsala kommun (belysning) ledningar. | den
sodra delen av Lagerhyddsvagen har Vattenfall Lokalnat och Uppsala kommun (vatten)
ledningar inom planomradet. Samtliga ledningar kommer att behdva flyttas,
alternativt krdva nagon annan form av atgard.

Utover det har Vattenfall AB Heat ledningar inom planomradet som paverkas. Ventiler
och en kammare behover flyttas i sidled.

Vattenfall Eldistribution AB, Skanova och Primelight har aven ledningar som korsar
planomradet. Dessa behdver inget nytt lage, men forstarkning vid korsning av
sparomradet.

Akademiska hus, Sveriges lantbruksuniversitet, Uppsala universitet och Uppsala Vatten
och Avfall AB har ledningar inom planomradet som paverkas, men som kan ligga i sitt
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nuvarande lage med vissa justeringar for brunnar. Brunnar som tillhor Uppsala Vatten
flyttas till vastra gang- och cykelbanan langsmed Ulls vag,.

GlobalConnect har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och laggas i
nytt lage.

Uppsala kommun har belysning inom planomradet som paverkas och behéver nya
lagen for stolpar och kablar. Kommunen har aven teleledningar som korsar
planomradet. Dessa behdver inget nytt lage utan bara forstarkning vid korsning av
sparomradet.

Dagvattenhantering

En 6versiktlig vattenutredning (Sweco, 2022) har gjorts som visar pa lampliga atgarder
for att hantera dagvattnet langs hela kollektivtrafikstraket. Den kompletteras med en
skyfallsutredning (Norconsult, 2022) som visar var och hur det kravs atgarder for att
sakerstalla att intilliggande fastigheter inte paverkas negativt vid ett extremt skyfall, till
foljd av att sparvagen byggs. De rekommendationer och atgarder som utredningarna
foreslar foljs upp genom projektets miljosakringsplan, och sakerstalls darmed saval
under projektets fortsatta planering, som i kommande bygg- och driftskede.

Skydd av grundvatten

Detaljplanen berdr delvis omraden som ar sarskilt kansliga i forhallande till
grundvattnet. Dessa omraden framgar av kanslighetskartan som tillhor riskanalysen av
Uppsala- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade, och som har reviderats under
varen 2023. De mest kansliga ytorna ar ocksa markerade i plankartan.

Skydd av grundvattnet kraver en sarskild dagvattenhantering med tata losningar och
bortledande av smutsigt dagvatten. | spar- och gatuutformningen fér Uppsala sparvag
(White Arkitekter) har typsektioner tagits fram for dagvattenhantering i zon med
extrem kanslighet, hog kanslighet samt mattlig och lag kanslighet. Zoner med hog
kanslighet arindelade i 4 underklasser och 2 kategorier; Ha och Hd respektive Hb och
Hc. | zoner med extrem kéanslighet och hog kénslighet klass Ha och Hd far inget
dagvatten infiltreras, dagvattenledningar ska vara tata (helsvetsade) och ligga ovan ett
tatskikt och gravskydd, se bild 48. | zon med extrem kanslighet utformas dessutom
sparomradet sa att inget vagdagvatten nar dagvattenlésningarna, se bild 49. | zoner
med hog kanslighet i klass Hb och Hc far dagvatten infiltreras efter rening. | zoner med
mattlig och [dg kénslighet far dagvatten fran samtliga ytor ledas till vaxtbaddar for
rening och darefter infiltreras.



TYPSEKTION HOG KANSLIGHET Ha Hd

Bild 28. Typsektion for dagvattenhantering for zon med hog kanslighet (klass Ha).

TYPSEKTION EXTREMT HOG KANSLIGHET

Bild 29. Typsektion for dagvattenhantering i zon med extrem kanslighet.

De rekommendationer av tata dagvattenlosningar i zoner med hog och extrem
kanslighet som finns i dagvattenhanteringen foljs upp genom projektets
miljosakringsplan.

Dokumentation och kontroll

I miljokonsekvensbeskrivningen under rubriken Fortsatt planering och uppféljning finns
en lista 6ver de utredningar och tillstandsprovningar som kommer att kravas i det
fortsatta arbetet. Inom projektet Uppsala sparvag finns olika specialistblock. | Block
tillstand finns olika expertfunktioner som hanterar tillstandsfragorna inom och utanfor
planomradet och som kommer att jobba med fragorna framat i projektet. Det finns
aven en genomférandedel av projektet som ska hantera genomférandeskedet.
Centralt i projektet byggs ocksa en dvergripande kravhanteringsdatabas upp for att
sakerstalla att alla krav omhandertas, dock sker uppfoljningen i olika former beroende
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pa var fragan bast omhéandertas. De fragor som inte gar att reglera med
planbestammelser sakerstalls och foljs upp i det kommande projekteringsskedet samt
i projektets miljosakringsplan.

Enligt 26 kapitel 19 § miljobalken ska verksamhetsutdvaren utfora egenkontroll.
Detaljer kring hur egenkontrollen ska genomforas hanteras i det framtida
projekteringsskedet.

Ekonomiska fragor

Planekonomisk bedomning

Senaste kalkylen for projektet Uppsala sparvag gjordes 2021. Enligt kalkylen &r den
totala kostnaden 6,1 miljarder kronor for hela kollektivtrafikstraket. | detta inkluderas
17 kilometer sparvag med delar av omkringliggande anlaggningar som exempelvis
gator, ledningar, korsningar, broar, tunnlar, trad, cykelbanor med mera.

Genomforandet av detaljplanen ar tankt att finansieras via ett stadsmiljoavtal dar
staten berdknas sta for upp emot halften av byggkostnaden.

Intakter

Ingen kommunal markforsaljning sker inom planomradet.

Ledningar

Kostnaderna for flytt av ledningar med tillhdrande anlaggningar kommer att reglerasi
separata avtal mellan huvudmannen och ledningsagare.

Ersattning av mark som 6vergar till allman plats

Ersattning for intrdng i mark som ska 6verga till allman plats ska i forsta hand
bestammas med dverenskommelse mellan kommun och fastighetsagare. Vardering
ska ske enligt expropriationslagens bestammelser. Overenskommelserna kommer att
laggas till grund for kommande lantmateriforrattningar. Vid avsaknad av avtal kan
genomforandet av detaljplanen ske anda. Da ar det dock lantmaterimyndigheten som
bestdmmer ersattningsnivan. Uppsala kommun ansvarar, som huvudman, for
ersattningsutbetalning vid markintrang foranlett av utbyggnaden av
kollektivtrafikstraket.

Organisatoriska fragor

Tidplan

Byggstart for ledningsflyttar beraknas ske efter sommaren 2024 och forvantas paga till
och med 2026. Utbyggnad av sparvag inklusive angransande gatuutrymme planeras
startai slutet av 2025 och paga fram till 2029.
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Genomforandetid

De rattigheter i form av markanvandning med mera som detaljplanen ger upphov till
galler tills detaljplanen andras eller upphavs. Under genomforandetiden ska
fastighetsagare och berorda kunna utga fran att deras rattighet enligt detaljplanen inte
andras. Planens genomforandetid ar fem ar fran det datum detaljplanen far laga kraft.
Den korta genomforandetiden motiveras med att det kan finnas behov av mindre
andringar vid ett genomférande.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Uppsala kommun ska vara huvudman for allmanna platser, det vill séga for utbyggnad
och skotsel av gatu- och sparomradet inom planomradet.

Uppsala Vatten och Avfall AB ansvarar och ar huvudman for vatten-, avlopps- och
dagvattenhantering inom dess verksamhetsomrade. Fér omraden utanfor
verksamhetsomradesgransen far kommunen ta stéllning till att utdka
verksamhetsomradet till dessa. Kommunen ar huvudman for vatten-, avlopps- och
dagvattenhantering utanfor Uppsala Vatten och Avfall AB:s verksamhetsomrade.

Vattenfall ar huvudman och ansvarar for el, fjdrrvarme och dess distribution.

Exploaterings-, avtals- och dvriga genomforandefragor handlaggs av mark- och
exploateringsavdelningen i Uppsala kommun.

Fastighetsbildningsfragor, servitut och andra fastighetsrattsliga fragor handlaggs av
lantmaterimyndigheten i Uppsala kommun. Dessa fragor kan dven komma att
handlaggas av den statliga lantmaterimyndigheten. | de fall en kommun ar sakagare
vid en forrattning som handlaggs av en kommunal lantmaterimyndighet, far
kommunen eller en annan sakagare begara att forrattningen i stallet ska handlaggas av
den statliga lantmaterimyndigheten. Detta galler dock inte forrattningar som grundas
pa avtal om kop, byte eller gava.

Ansokan om marklov, bygglov och bygganmalan handlaggs av bygglovsenheten i
Uppsala kommun.

Plankostnad

Uppsala kommun bekostar detaljplanearbetet.

Genomforandeavtal

Genomforandet av detaljplanen forutsatter ett flertal atgarder pa allmanna
anlaggningar som till exempel breddning av gator, gdng- och cykelvdgar och att
ledningar flyttas.

Detaljplanen forutsatter dven att mark 6verfors fran privata fastighetsagare till
allmanna gatu- och parkfastigheter. Det kan dven bli nodvandigt att teckna tillfalliga
upplatelseavtal.

Kommunen kommer att kontakta berdrda fastighetsdgare med forslag pa de avtal som
behovs. Avtal kan komma att tecknas med fastighetsagare for bland annat reglering av
ersattning, kostnader, markoverforing samt ansokan om lantmateriforrattning. For att
kunna genomfora detaljplanen det dock inte nodvandigt att teckna den typen av
genomforandeavtal med varje berord fastighetsagare.
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Provning enligt annan lagstiftning

Dispenser och tillstand

Vissa smabiotoper i odlingslandskapet samt alléer omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken samt férordning (1998:1252) om omradesskydd.
Biotopskyddsdispens provas av lansstyrelsen, och for att fa dispens kravs sarskilda
skal. Inom planomradet ber6rs framfor allt allétrad, men i omraden som utgor
jordbruksmark kan ytterligare smabiotoper beroras, exempelvis ett odlingsrose vid
Ulleraker/Ultuna. Dispenser for allétraden och odlingsroset beviljades under 2024. Som
grund for biotopskyddsdispenserna har en tradplan tagits fram.

Det finns sarskilt skyddsvarda trad som kommer att behova tas ner eller flyttas for att
anlagga kollektivtrafikstraket. Dessa kommer att hanteras med ett sa kallat 12:6
samrad med lansstyrelsen.

Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmaasarna.
Vattenskyddsomradet ar uppdelat pa inre och yttre zon, och for omradet galler vissa
foreskrifter. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade ska omradesforeskrifterna foljas.
Dispens fran foreskrifterna kommer exempelvis att behdva sokas infor schakt for
entreprenad.

Tillstandsprovning enligt kulturmiljolagen kravs for arbete vid och nara fornlamningar.

Arter som finns upptagna i EU:s art- och habitatdirektiv, sasom cinnoberbagge, har ett
sarskilt starkt skydd. En flytt av en fridlyst art eller ianspraktagande av mark som kan
utgora livsmiljo, kraver dispens fran 4 § artskyddsférordningen, vilket soks hos
lansstyrelsen. En dispensansokan for cinnoberbaggar har lamnats in till lansstyrelsen
under 2024,

Enligt artskyddsforordning ar det forbjudet att avsiktligt skada djur alternativt skada
eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser. Vid eventuell avverkning
av trad som utgor fortplantningsomraden eller viloplatser for fladdermdss riskerar man
att bryta mot forbudet i 4 § punkt 4 artskyddsforordningen. Eftersom fladdermoss
vanligen aterkommer till dessa ar efter ar ar de skyddade dven da fladdermdssen inte
nyttjar platsen. For att avverka sadana trad kravs dispens.

Skyddsatgarder artskydd

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomféra vissa
atgarder. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan komma
att beroras av detaljplanen ar cinnoberbagge, groddjur, faglar, fladderméss samt vissa
arter av vaxter och insekter. For att inte gora atgarder som ar forbjudna enligt
artskyddsférordningen kommer vissa skyddsatgarder att behovas vid ett
genomforande av detaljplanen.

Skogsavverkning ska undvikas under faglarnas hackningsperiod, vilket har innebar
tidsperioden 1 april till 31 juli. Det galler skogsomraden inom hela detaljplanen, for
avverkning av trad i alléer, som provas sarskilt som dispens fran det generella
biotopskyddet, kan andra tidsrestriktioner galla. Tidsrestriktionen for avverkning av
trad avseende faglar skyddar ocksa potentiella botrad under fladderméssens
yngelperiod.
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Skydds- och forsiktighetsatgarderna for cinnoberbaggen (se nedan) bedoms dven
gynna mindre hackspett och de tradlevande fladdermdssen pa ett sddant satt att det
inte finns nagon risk for paverkan pa dessa arters bevarandestatus.

Anpassning av belysningen kan behdva goras langs delar av strackan for att inte
paverka fladdermdss negativt.

Cinnoberbagge

Langs kollektivtrafikstrakets strackning genom Ullerdker finns flera validerade fynd av
cinnoberbagge. Skydds- och forsiktighetsatgarder kommer att vidtas for att sékerstalla
att den lokala bevarandestatusen och den kontinuerliga ekologiska funktionen for
cinnoberbaggen inte férsamras med anledning av genomférandet av
kollektivtrafikstraket. Dessa atgarder kraver dispens fran artskyddsforordningen, och
en dispensansokan har [amnats in till [ansstyrelsen under 2024. Foljande skydds- och
forsiktighetsatgarder foreslas:

e Inventering: Inventering ska goras av [ampliga substrat for cinnoberbagge, som
mest ett ar fore atgarder (det vill sdga avverkning av trad och bortférande av
levande och doda trad inom artens livsmiljoer och inom andra delar av Uppsala
sparvag).

e Substratflytt: Varsam flytt av allt [ampligt substrat, dvs dod ved i form av lagor och
hogstubbar av asp, salg, skogsalm och tall (6verstigande 15 centimeter i diameter),
till nérliggande faunadepder utan att barken skadas och med bibehallande av sa
ldnga stammar som mojligt. Skydds- och forsiktighetsatgarderna kommer att vidtas
inom de definierade livsmiljoerna. Om man hittar [ampliga substrat utanfor
cinnoberbaggens livsmiljoer, men inom omradet for Uppsala sparvag, sé kan de
ocksa komma att flyttas.

e Anldggande av faunadepder: Flytt av alla avverkade trad med diameter 6ver 15
centimeter i brosthojd av tradslagen asp, salg och skogsalm till faunadepaer.
Faunadepaerna ska placeras i utpekade omraden som inte planeras bli foremal for
kommande exploateringar.

e Tidsbegrdnsning: Under perioden mellan den 15 april och den 31 maj ska man inte
flytta substrat eller avverka och flytta trad for att anldgga faunadepader. Det @r den
period da det &r storst risk att skada eller déda vuxna cinnoberbaggar som ska para
sig, lagga agg eller sprida sig till nagot annat omrade.

e Uppfdljning: Uppsala kommun kommer ta fram en plan for uppféljning av vidtagna
skyddsatgarder.

For att sakerstalla att skyddsatgarderna genomfors har kommunen tagit fram en
skotselplan for de omraden dér skyddsatgarder ska genomforas. Kommunen kommer
ocksa att ta fram en plan for uppfoljning.

Enligt de populationsmodelleringar som kommunen latit genomféra for den lokala
populationen i sodra delarna av Uppsala, medfor sparvagen ingen matbar effekt pa
cinnoberbaggens population. Forlusterna av livsmiljoerna bedoms kunna vagas upp
med riktade skotselatgarder i andra skogsomraden. Skotselatgarderna har i syfte att
6ka mangden lévved inom populationens utbredningsomrade. | samband med
populationsmodelleringarna gjordes dven simuleringar av paverkan pa
cinnoberbaggens population om all planerad exploatering i sodra stadsdelarna
genomfors, samt skotselatgarders inverkan pa populationen. Resultatet av
simuleringarna visar en 6kad risk for att arten dor ut om all exploatering genomfors
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utan skyddsatgarder. Genomfors de modellerade skyddsatgarderna, ar resultatet i
stallet att populationen pa sikt 6kar, detta dven om all planerad exploatering
genomfors.

Underlaget fran populationsmodelleringarna, tidigare habitatnatverksanalyser samt
kanda fynd av cinnoberbagge, ger tillsammans en god bild av var livsmiljoer och
spridningsvagar for cinnoberbagge finns och behdver sakras framat. Kommunen
kommer att anvanda dessa underlag som planeringsunderlag for kommande
exploatering,
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Planens konsekvenser

Strategisk miljobedomning enligt miljobalken 6 kapitel

Nar kommunen upprattar eller andrar en detaljplan ska kommunen bedéma om
detaljplanens genomférande kan antas medféra risk for betydande miljopaverkan.
Med utgangpunkt i miljobedémningsférordningen 5§ (2017:966) finns det
omstandigheter som talar for att detaljplanens genomforande kan innebara risk for
betydande miljopaverkan.

Beslut om betydande miljépaverkan

Plan- och byggnadsnamnden tog beslut om att ett genomférande av detaljplanen kan
medfora betydande miljépaverkan i samband med beslut om samrad.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB

Enligt 6 kapitlet 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som upprattar en
plan eller program gora en strategisk miljobedémning om genomférandet av planen,
programmet eller andringen kan antas medféra en betydande miljopaverkan (6
kapitlet 5 § miljobalken samt 2-4 §§ miljobedomningsférordningen). Eftersom planen
ska mojliggora verksamhet enligt 4 kapitlet 34 § PBL, sparvag, maste man aven ta fram
en miljobedomning som uppfyller kraven pa en specifik miljobedémning. Syftet med
en miljobedomning ar att integrera miljéaspekter i planering och beslutsfattande sa att
en hallbar utveckling framjas. De viktigast fragorna i miljokonsekvensbeskrivningen
sammanfattas nedan under avsnittet miljoaspekter.

WSP har anlitats for att uppratta en miljokonsekvensbeskrivning i enlighet med
miljobalkens kapitel 6. Miljokonsekvensbeskrivningen sammanfattas i avsnitten
Miljoaspekter, Hdlsa och sdkerhet, samt Sociala aspekter.

Avgransningssamrad med lansstyrelsen

Ett avgransningssamrad har hallits med lansstyrelsen den 31 mars 2020. Planomradet
omfattade da dven delstracka Uppsala C-Munkgatan, delstracka A och B, samt
delstracka D. Vid avgransningssamradet beslutades att miljokonsekvensbeskrivningen
ska omfatta foljande aspekter:
e Paverkan pa skyddade omraden sa som Natura 2000-omradet Lunsen och
Backlosa, Natura 2000-arten asp och andra skyddade arter och miljoer inom
straket.

¢ Eventuella effekter pa ekologiskt funktionella spridningsvagar behover utredas
langs flera delar av strackningen. Barridreffekter.

e Behov av skadeférebyggande atgarder.
e Kumulativa effekter.

e Paverkan pa riksintressen for kulturmiljo och i synnerhet hur riksintressenas varde
skyddas och tas till vara.

e Risker for paverkan pa miljokvalitetsnormerna fér grundvatten och ytvatten.
Paverkan fran hela projektets livscykel ska redovisas. Paverkan pa Fyrisan vid
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Ultuna och brolagets risker for morfologiska kvalitetsfaktorer, det vill saga hur
vattendraget ar utformat, och grundvatten, daribland risk att paverka
vattenférekomster som har hydraulisk kontakt med grundvattneti asen och
Fyrisan. Man behover redovisa hur negativ paverkan ska minimeras och
forbattringsatgarder.

e Paverkan pa dvriga vattenforekomster; tva forekomster i Fyrisan, en i Savjaan, en i
Hagadn samt Ekoln. For nedstroms liggande forekomster behdver dven summan av
paverkan redovisas.

¢ Tydlig motivering till de brolédgen som foreslas i detaljplanen. Hur alternativen har
hanterats i tidigare planering sdsom Gversiktsplanen, brolokaliseringen i forslaget
till fordjupad versiktsplan och det utpekade broreservatet i naturreservatet Arike
Fyris.

e Lokaliseringen av den framtida depan kan ses som en indirekt effekt som bor
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Av dessa ar paverkan pa Natura 2000-omraden, paverkan pa Fyrisan vid Ultuna och
brolagets risker, samt lokalisering av depan inte relevanta for delstracka C. Daremot
har de relevans for kollektivtrafikstrakets paverkan som helhet.

Kollektivtrafikstraket som helhet

I miljokonsekvensbeskrivningen for delstracka C finns en samlad bedomning av
miljokonsekvenserna med utgangspunkt i de betydande miljoaspekter som
identifierats i avgransningssamradet med lansstyrelsen.

Miljoaspekter

Stadsbild och kulturmiljo

Delstréacka C ligger i sin helhet inom riksintresset for kulturmiljovarden Uppsala stad,
med hoga kulturhistoriska varden. Vid Polacksbacken passerar kollektivtrafikstraket
aven genom ett omrade som &r skyddat som byggnadsminne.

Exercisféltet/Polacksbacken

Kollektivtrafikstraket innebar att Regementsvagen behdver breddas norrut, vilket kan
komma att forandra gatans karaktar. En breddning av vagen kan fa en mattlig
paverkan pa den tydliga visuella och fysiska gransen for Exercisfaltet och

Kronparken. Genom lamplig och 6vervagd gestaltning, och minimering av ingrepp pa
Exercisfaltet, bedoms det inte medfora pataglig skada pa riksintresset. For Exercisfaltet
finns dock viss risk for kumulativa effekter genom 6kat bebyggelsetryck.

Kollektivtrafikstrdket kommer att passera genom skyddsomradet for byggnadsminnet
Polacksbacken dar det gar i Lagerhyddsvagen mellan kasernbyggnaderna och
underofficerbostaderna. D4 straket foljer den befintliga vagbanan innebér det att mark
som redan ar ianspraktagen for gata nyttjas. Det innebar att ett utbyggt
kollektivtrafikstrak inte kommer att férvanska omradets karaktar. Daremot kan en
eventuell angoringslosning till intilliggande fastigheter medfora ett visst ingrepp i
byggnadsminnet. Den delen av gatan kommer da att krava tillstand fran lansstyrelsen.
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Bedomningen ar att kollektivtrafikstraket innebar en obetydlig paverkan pa sjalva
byggnadsminnet, men en liten negativ paverkan pa kulturmiljon i omradet da det 6kar
fragmentiseringen av det militérhistoriska omradet och placerar det i en ny kontext. En
eventuell breddning av Lagerhyddsvagen, som hanteras utanfor den har detaljplanen,
skulle daremot kunna innebara risk for stora negativa konsekvenser. En val
genomtankt gestaltning av hela gatan ar darfor viktig for bevarandet av upplevelsen av
kulturmiljon.

Ulleréker

Kollektivtrafikstraket kan ha en mattligt negativ paverkan pa kulturmiljon och den
sammantagna uppfattningen av Ulleraker som ett omrade som historiskt byggts ut for
vard i olika epoker. Genom Ulleraker bedéms straket dven medfora en forsumbar
paverkan pa riksintresset, men med risk for liten negativ paverkan om vardefulla
byggnader behover rivas. Sammantaget innebar strackningen genom Ullerdker ingen
pataglig skada pa riksintresset.

Norra Ultuna

I norra Ultuna kommer kollektivtrafikstraket att korsa genom Kronparken och 6ppna
angsmarker. D3 det dels leder till ett snitt genom Kronparken, dels ett ingrepp i
landskapsrummets inramning och dels ett urbant inslagi en delvis agrar miljo, ar
bedémningen att kollektivtrafikstraket riskerar att fa stor paverkan pa kulturmiljon i
det har omradet. Det finns ocksa en risk for att kollektivtrafikstraket leder till 6kat
exploateringstryck i omradet, vilket kan medfora att kollektivtrafikstraket far stor
negativ paverkan pa kulturhistoriska varden.

Den sammanvagda bedémningen ar darfor att kollektivtrafikstraket far stor negativ
paverkan pa mojligheten att avlasa historien i landskapet langs den har delen av
strackan. Utmed Ulls vag ar daremot bedomningen att kollektivtrafikstraket inte
kommer att paverka kulturhistoriska varden.

Sammantagen bedémning

En sammanvagd bedémning av delstracka C ar att ett kollektivtrafikstrak kan ge
mattliga till stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Graden av paverkan kan
mildras genom val genomtankt gestaltning.

Det finns dven risk for kumulativa effekter i form av ett 6kat bebyggelsetryck for bade
Exercisfaltet och det 6ppna landskapet mellan Ulleraker och Ultuna.

Naturmiljo

Exercisfdltet

Exercisfaltet utgors av betesmark och stora delar av det bedoms hysa patagliga
naturvarden. Kollektivtrafiksstraket kommer innebara ett visst ingrepp i kantzonerna
da Regementsvagen breddas norrut, och en likriktarstation kommer att placeras Oster
om Dag Hammarskjolds vag.

Breddningen av gatan medfor en forlust av delar av en naturmiljo med torrangsarter.
Flytt av ett storre ledningspaket kopplat till anlaggandet av kollektivtrafikstraket
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innebar ytterligare ett ingrepp i faltet. Det ar dock en tillfallig paverkan da marken
kommer kunna aterstallas till angsmark efter ledningsflyttarna.

Kronparkens naturreservat

Kronparkens naturreservat ligger séder om Regementsvagen. Naturreservatet bestar
av ett av landets aldsta och mest skyddsvarda tallskogsbestand med tradindivider som
nar mycket hog alder. Till dessa tallar finns mdnga séllsynta arter knutna. Omradet
beddms ha hogsta naturvarde. Da breddningen av Regementsvagen sker mot norr
undviks ingrepp i naturreservatet.

Utover det kan anlaggandet av kollektivtrafikstraket till viss del orsaka férandring
genom en hogre turtathet av kollektivtrafik under vissa delar av dygnet, vilket kan ge
mer ljud- och ljusstorningar under dygnets morka timmar. Trafiken som sadan bedéms
inte innebara en 6kad paverkan pa naturmiljon, da kollektivtrafiken ska bidra till att
minska biltrafiken. Om straket anlaggs med sparvag kan det dock innebara en annan
typ av ljud langs delstracka C, som kan uppfattas som frammande for djurlivet pa
platsen.

Vagslént vid Kungséngsleden

Vid Kungsangsledens norra sida finns en sandig, torr vagslant som har ett hogt
naturvarde. Arbeten pa den befintliga bron med exempelvis breddning eller eventuell
ersattning, skulle kunna innebdra att slanten delvis tas i ansprak. Den har negativa
paverkan bedéms i sa fall pa lokal niva som stor, men pa regional niva som liten. Vid
behov kommer gestaltning av nya slanter att ske i samverkan med
stadsutvecklingsprojektet Ulleraker.

Tallskogar i Ullerdker

I Ulleraker kommer straket att paverka omraden med hoga naturvarden. Det
forekommer dven ett stort antal rodlistade arter och skyddade arter med koppling till
aldre tradmiljoer, dar kollektivtrafikstraket innebar paverkan i kantzonerna.
Kollektivtrafikstraket medfor aven en annan typ av storning i omradet jamfért med
nulaget, exempelvis med avseende pa ljud, ljus och rérelse.

Vid Ullerakersvdagen kommer kollektivtrafikstraket innebara att nuvarande vag
breddas pa bada sidor. Risken for forlust av naturvarden pa lokal niva bedoms darfor
som stor. Genom sodra Ulleraker kan kollektivtrafikstraket bidra till att skapa en
barriarihogre grad an den befintliga cykelvag som gar genom skogsomradet. Det kan
leda till att arters forflyttning och spridning i landskapet kan komma att forsvaras.

Exploatering bedoms medfora stor paverkan pa cinnoberbagge for flera omraden i
Ulleraker, som beddms vara en viktig livsmiljo for arten. Enligt de
sarbarhetsanalyser/populationsmodelleringar som gjorts dver den lokala
populationen, paverkas den negativt avden samlade inverkan som sparvdgen
tillsammans med Ovriga byggplaner utgor. Sparvagen i sig ger ingen matbar effekt pa
cinnoberbaggens population, men tillsammans ger sparvagen och samtliga planer
upphov till en minskning om cirka 21 procent av cinnoberbaggens lokala population.

Dessa forluster kan uppvagas med riktade forstarkningsatgarder i anslutande
skogsomraden. Malet ar att kunna genomféra detaljplaner pa en niva sominte
paverkar cinnoberbaggens mojlighet att uppna gynnsam bevarandestatus. De
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forstarkningsatgarder som foreslas skulle dven minska risken for paverkan pa
bevarandestatusen for mindre hackspett och de fladdermusarter som har sina
boplatseri Ulleraker.

Jordbruksmark norr om Ulltuna

Kollektivtrafikstraket kommer att innebara en viss paverkan pa brukningsvard
jordbruksmark i norra delen av Ultuna, pa en redan paverkad yta. Omradet 6ster om
sparet kommer fortsatt att utgora akermark. Pa delar av jordbruksmarken vasterut
finns ldngsiktiga planer for bebyggelse, vilket kan paverka risken for kumulativa
effekter.

Vid skogskanten i gransen mellan Ulleraker och Ultuna kommer dven ett odlingsrose
att paverkas av straket. Biotopskyddsdispens for bland annat odlingsroset har beviljats
2024.

Alléer och tradmiljoer

Det finns ett antal alléer langs delstrécka C. Vid Underofficerbostaderna, som ligger
utmed Lagerhyddsvagen, finns en allé i ndra anslutning till kollektivtrafikstraket.
Utifran den forprojektering som gjorts &r bedémningen att den inte kommer att
paverkas. Mellan Ullerdker och Ultuna kommer en allé att paverkas. Dar kommer ett
trad att behdva avverkas, da det star inom sparomradet.

Langs Ulls vag finns en allé, som framst bestar av l6nn, bestadende av en yttre tradrad
oster om vagen. Samtliga trad i allén kommer att behdva avverkas. Traden som star
vaster om allén ndrmast vagen utgors av yngre trad och omfattas darfor inte av
biotopskyddet. Det finns ytterligare en allé nagot langre séderut som kommer att
paverkas och dar tva trad kommer att behdva tas ner.

En mer specifik beskrivning av vilka trad som behdver tas ner till foljd av planen
beskrivs narmare i den traddplan som Uppsala kommun har tagit fram. Dispens fran
biotopskyddet har beviljats under 2024 fér samtliga alléer som bedéms paverkas.

Artskydd

En artskyddsutredning har tagits fram, som sammanfattar de inventeringar som gjorts
och bedomer risken for forbud och hur det kan undvikas. Artgrupper som omfattas av
fridlysningsbestammelser och som kan komma att berdras av detaljplanen ar
cinnoberbagge, groddjur, faglar, fladdermdss samt vissa arter av vaxter och insekter.

Cinnoberbaggen ar fridlyst, starkt hotad och utgor en sarskild ansvarsart for Uppsala
kommun. Cinnoberbagge ar dven Upplands landskapsinsekt. Da inventeringar visat pa
fynd inom kollektivtrafikstraket innebar genomférandefasen att dispens kravs fran
forbudet i artskyddsforordningen. Dispensen behdvs da for att kunna genomfora
forsiktighetsatgarder for att undvika paverkan pa enskilda individer. For att fa dispens
for skydds- och forsiktighetsatgarder far de inte medféra forsvarande av
uppratthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos cinnoberbaggen i dess naturliga
utbredningsomrade. For att fa en sammantagen bild av hela populationen har bade
inventeringar och modelleringar genomforts.

En riktad inventering av cinnoberbagge har genomforts inom kollektivtrafikstraket och
ytterligare angransande omraden som detaljplaneras. Inventeringen har anvants till
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underlag fér modellering av paverkan pa arten. Genomforda populationsmodelleringar
visar att kollektivtrafikstraket endast innebar en forsumbar habitatforlust.

For att kunna bedoma om och hur den planerade stadsutvecklingen kan paverka
cinnoberbaggen har Uppsala kommun latit genomfora en spridningsanalys och en
sarbarhetsanalys. Dessa ligger till grund for den dispensansokan enligt
artskyddsférordningen som skickades in i april 2024. En sadan dispens for skydds- och
forsiktighetsatgarder kommer inte att forsvara uppratthallandet av en gynnsam
bevarandestatus hos cinnoberbaggen i dess naturliga utbredningsomrade, men ger
mojlighet att flytta substrat och avverka trad i livsmiljoer, vilket kravs for
genomfdrandet av detaljplanen.

En modellering har gjorts av hur cinnoberbaggen kan réra sig mellan olika livsmiljoer i
Uppsala kommun och sprida sig i landskapet. Analysen visar att den storsta gruppen
sammanhangande livsmiljcer finns kring centrala Uppsala. Dar ar ocksa kvaliteten pa
livsmiljoerna hogre an i andra grupper av livsmiljoer i andra delar av kommunen.

Potentiella livsmiljéer for
= cinnoberbagge

Visualiseringsforstarkning av
spridningssamband

Fynd av cinnoberbagge
(1999-2023-02-07)

Ungefarlig indelning av
] lokala populationer

i+ Kommungrans

0 5 10 Kilometer A

Ekologigruppen 2023
Bakgrundskarta © OpenStreetMap 2023

Bild 30. Resultat av Ekologigruppen spridningsanalys for cinnoberbagge. Grupper av livsmiljoer (lokala
populationer) markeras med bla linje. Mjliga livsmiljoer markeras med gront, och spridningsvagar ar
markerade i gratt. Fynden av cinnoberbagge markeras med gult. lllustration: Ekologigruppen

Utifran modelleringen har en sarbarhetsanalys gjorts och en modell har tagits fram for
att visa hur den lokala populationen kring centrala Uppsala skulle paverkas av den
planerade stadsutvecklingen i kommunen som helhet.

Analysen av situationen 2024 visar att cinnoberbaggen anvander cirka 26 procent av
alla omraden som skulle kunna utgora livsmiljo kring centrala Uppsala.

Nar mangden tillganglig livsmiljo kring Uppsala minskar till foljd av exploatering, och
cinnoberbaggarnas mojlighet att anvanda hela sin livsmiljo minskar, sa minskar ocksa
storleken pa den lokala populationen. Modelleringen visar att om all planerad
exploatering, inklusive sparvagen, genomfors skulle den lokala populationen kring
centrala Uppsala minska med cirka 18 procent. Det skulle innebara att populationen av
cinnoberbagge minskade i Uppsala och sannolikt aven i Sverige, eftersom arten i
huvudsak finns i och runt Uppsala.
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For att minska risken fér paverkan pa den lokala populationen kan
forstarkningsatgarder genomforas. Det gors genom att skétseln av [ampliga
skogsomraden som Uppsala kommun har radighet 6ver anpassas for att gynna asp och
skapa mer dod ved av lampliga lovtrad, samt hoja kvaliteten i livsmiljoerna.

Simuleringarna av forstarkningsatgarder visar att det ar teoretiskt mojligt att
genomfora all foreslagen exploatering utan att mangden tillganglig livsmiljo for
cinnoberbagge minskar eller att cinnoberbaggens bevarandestatus forsamras.
Forstarkningsatgarderna, som ska bidra till 6kad tillvaxt av lovved, har en viss
leveranstid. Med en tillracklig mangd forstarkningsytor skulle en stegvis exploatering
kunna ske.

Skulle forstarkningsatgarderna lyckas finns goda chanser att nuvarande
bevarandestatus forblir oférandrad trots att befintliga habitat tas i ansprak inom den
lokala populationen av cinnoberbagge. Om kvaliteten hojs pa de kvarvarande
livsmiljoerna skulle det vara teoretiskt majligt att populationen av cinnoberbagge kan
vaxa jamfort med laget 2024, trots att ytan mojlig livsmiljo minskas genom
exploatering.

Artskyddsutredningen gor bedomningen att ett genomférande av detaljplanen for
kapacitetsstark kollektivtrafik inte kommer att innebdra att individer av grod- och
kraldjur, faglar, vaxter och 6vriga insekter, samt deras livsmiljoer, paverkas pa ett
sadant satt som ar forbjudna enligt artskyddsférordningen.

Sammantaget bedoms inte ianspraktagandet av detaljplanen innebéara en forsamring
av den kontinuerliga ekologiska funktionen for nagon av fladdermusarterna, och inga
individer kommer att skadas eller dodas. Vid eventuell avverkning av trad som utgor
fortplantningsomraden eller viloplatser for fladdermoss riskerar man att bryta mot
forbudeti 4 § punkt 4 artskyddsforordningen. Eftersom fladdermdss vanligen
aterkommer till dessa ar efter ar ar traden skyddade dven da fladdermdssen inte
nyttjar platsen. For att avverka sddana trad kravs dispens.

Sammantagen bedémning

Detaljplanen for delstracka C bedoms leda till mattliga till stora negativa konsekvenser
for naturmiljo, men har kumulativa effekter som kan leda till stor paverkan.
Lansstyrelsen har gett dispens for de allétrad som behéver tas ned inom ramen for
ansokningar om biotopskyddsdispens. | villkoren for dispenserna anges det att
nyplantering kravs for att delvis kompensera de trad som behdver tas ner.

Rekreation och friluftsliv

Anlaggandet av kollektivtrafikstraket bedoms innebara forbattringar for friluftslivet da
tillgéngligheten okar till rekreationsomraden, samt att gang- och cykelbanor anlaggs
eller standardhdjs i anslutning till delstrackan. Risken for barridreffekter kan behova
bevakas i kommande projektering for att sakerstalla att tillrackliga passager for
oskyddade trafikanter skapas over kollektivtrafikstraket. | dvrigt bedoms paverkan och
konsekvenser for friluftslivet i delstracka C framst uppsta i byggfasen, da befintliga
gang- och cykelvagar kommer att paverkas.

Sammantaget bedoms delstrackan medféra sma positiva konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.
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Mark och vatten

En relativt stor andel av planomradet bestar av redan ianspraktagen och hardgjord
gatumark. Langs kortare strackor innebar dock det planerade kollektivtrafikstraket att
omraden med grasytor och jordbruksmark planlaggs som gata. Ett genomforande av
detaljplanen leder till att andelen hardgjorda ytor 6kar. Utan atgarder leder det till
okad avrinning, tillforsel av naringsamnen samt hogre halter av sarskilda fororenande
amnen och prioriterade @mnen jamfort med dagens forhallanden.

Ytvatten

En Oversiktlig systemlosning for dagvattenhantering har tagits fram for
kollektivtrafikstraket. Den foreslagna hanteringen omfattar befintliga och planerade
anlaggningar. Eftersom stora delar av strackningen ligger inom stadsmiljo, dar
vagdagvatten i dagslaget ofta leds orenat till Fyrisdn, kan detaljplanen mojliggora en
forbattring av hanteringen och reningen av vattnet. Det medfor att mangden fororenat
dagvatten som nar recipienten kommer att minska.

En utbyggnad av sparvag enligt den har detaljplanen, med de dagvattenatgarder som
foreslas, innebar darfor en minskad féroreningstransport till Fyrisan jamfort med
nulaget. Det beror pa att trafikerade vagar byts mot sparvag, med dagvattenrening och
grasbelaggning langs vissa strackor. Sammantaget bedoms det leda till sma positiva
konsekvenser for Fyrisan.

Grundvatten

Planomradet ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmaasarna,
och beror den yttre zonen. Strackan for kollektivtrafikstraket som helhet har valts
utifran att minimera dragningar i zon med hog eller extrem kanslighet for paverkan av
grundvatten. Delar av delstracka C ligger dock ofrankomligt inom zoner med hog eller
extrem kanslighet. De framtagna dagvattenlosningarna ar darfor anpassade sa att
risken for att paverka grundvattenkvaliteten minimeras, genom att ha tata l6sningar
for omraden med hog och extrem kanslighet, vilket ocksa regleras i detaljplanen
genom planbestammelser.

Belastningen pa grundvattnet handlar dock inte bara om dagvattenhantering. De
storsta riskerna for grundvattnet bedoms férekomma under byggskedet, pa grund av
utslapp av byggdagvatten och markarbeten i potentiellt férorenade omraden och inom
omraden med extrem kanslighet. Aven olyckor med arbetsfordon inom dessa
omraden, samt djupa schaktarbeten, kan innebara en risk for grundvattnet.

Forutsatt att skyddsatgarder vidtas under byggfasen, samt att de foreslagna
dagvattendtgarderna genomfors, ar bedomningen att det blir forbattringar for
grundvattnet. Det bedoms darfor bli sma positiva konsekvenser sett till paverkan pa
grundvattnet inom delstracka C och av kollektivtrafikstraket som helhet. Eftersom
vardet av resursen bedéms som hog blir konsekvenserna for strackan inom
Uppsaladsen-Uppsala mattligt positiva for grundvatten.
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Hushallningsbestammelser

Jordbruksmark

Enligt miljobalken 3 kapitel 4 § &r jordbruksmark av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse om det behdvs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

Kollektivtrafikstrackningen bedoms behdva ta delar av brukningsvard jordbruksmark i
ansprak. Eftersom jordbruksmarken inom det aktuella planomradet bedéms vara
brukningsvard, kravs enligt lagstiftningen att exploateringen utgor ett vasentligt
samhallsintresse for att detaljplanen ska vara mojlig att genomfora. | dversiktsplanen
anges att brukningsvard jordbruksmark i forsta hand ska bevaras. For att prova om
brukningsvard jordbruksmark kan exploateras, utanfor de omraden som markeras for
bebyggelse eller infrastruktur i 6versiktsplanen, ska en vardering av samhallsintresset
och alternativa platser genomforas.

| detta fall bedéms utbyggnaden av kollektivtrafikstraket vara ett vasentligt
samhallsintresse. Straket mellan Uppsala och Stockholm ar en betydelsefull
tillvaxtmotor i Sverige. Trafikverkets nationella transportplan inkluderar anlaggning av
fyrspar fran lansgransen till Stockholms lan fram till Uppsala central. Forslaget med
utbyggnad till fyrspar ar forenat med villkor om ett 6kat bostadsbyggande och
anlaggande av ett nytt kollektivtrafikstrak i sydostra delarna av staden. Det finns stod
for anlaggandet av kollektivtrafikstraket i oversiktsplanen samt Fordjupad
oversiktsplan for Sédra staden (FOP Sédra staden). Processen for framtagandet av
strackningen beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen och alternativbeskrivningen
tillhorande denna detaljplan.

Kollektivtrafikstraket kommer att paverka jordbruksmark i form av dkermark mellan
Ultuna campus och Ullerdker, inom omraden dar stadsutveckling planeras i FOP Sédra
staden och dar avvagningar gentemot olika samhallsintressen gjorts inom FOP Sédra
staden. | Exercisfaltets sodra kant, utmed kollektivtrafikstraket, ianspraktas tidigare
betesmark i begransad omfattning. Totalt bedoms detta innebara att knappt en hektar
jordbruksmark ianspraktas, varav storre delen utgors av akermark.

Resurshushdllning

All nybyggnation innebér i nagon man en miljobelastning. Ett 6vergripande skal till
planlaggningen av kollektivtrafikstraket ar dock att géra det mojligt for fler att valja ett
klimatsmart transportalternativ, och darmed minska miljobelastningen och bidra till
hushallningen med jordens resurser.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i
form av sparvag alternativt snabbussystemet BRT (detaljplanen styr inte teknikval). De
olika alternativen innebar i nagra avseenden olika miljébelastning, men bada
alternativen paverkar samma geografiska yta, och intranget i natur- och
rekreationsomraden dr det samma. Straket r till storsta delen forlagt i befintliga
gaturum, vilket innebar ett effektivt nyttjande av marken.
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Halsa och sakerhet

Buller

Kollektivtrafik kan oavsett system innebdra bullerstorningar for omgivningen. Ljud fran
sparvagnar uppkommer pa olika satt. En stor del av ljudet uppkommer vid kontakten
mellan rals och hjul, varfor ralsens och hjulens beskaffenhet ar av stor betydelse
gallande jamnhet och eventuella skarvar, kurvradier och vaxlar.

| bullerutredningen jamfors nuldaget med ett BRT-alternativ respektive ett
sparvagsalternativ. BRT-alternativet utgar fran ett lagre trafikflode langs de berérda
vagarna an i nulaget, och sammantaget innebar BRT-alternativet att
trafikbullernivderna generellt sett blir lagre an idag. Sparalternativet bedoms innebéra
annu lagre trafikfloden langs de ingaende vagarna. Totalt sett blir bullerutbredningen
fran trafiken i omradet da ndgot forbattrad jamfort med nuldget och BRT-alternativet.

Kollektivtrafikstrakets paverkan &r liten pa den ekvivalenta ljudutbredningen for
delstracka C. Den maximala ljudnivan paverkas mindre, och i de flesta fall ar den redan
hog pa grund av biltrafiken. | vissa fall bidrar spartrafiken med en eller tva decibel; den
effekten avtar emellertid snabbt med avstandet. For de planerade bostadsomradena
langs med kollektivtrafikstraket, exempelvis i Ullerdker, ar det viktigt att bostaderna
planeras med mojlighet till tyst sida i de fall riktlinjerna overskrids.

| jdmforelse med Gvriga alternativ utsatts de verksamheter i Ultuna, som ligger langs
med delstracka C och som har bedémts vara bullerkansliga, inte for nagra hdgre
ljudnivaer till foljd av genomforandet av sparvag. Avtal tecknas med respektive
fastighetsagare med kansliga verksamheter avseende storningsnivaer.

Samtliga skolor och férskolor langs med delstracka C har tillgang till vistelseytor
utomhus som uppfyller Naturvardsverkets riktvarden for forskolegardar och
skolgardar.

Under forutsattning att bulleratgarder genomférs langs Lagerhyddsvagen, kommer
ljudmiljon for befintliga och planerade boenden dar inte att 6verskrida riktvardena for
en acceptabel bullerniva. Ultuna ar det omrade som mest patagligt paverkas da en helt
ny infrastruktur infors. Atgarder for att minska bullernivan fran sparvégen utreds vidare
i kommande projektering. Bullernivderna kommer inte att Gverstiga vedertagna
riktvarden for rekreationsomraden och naturmiljoer. Med atgarder for att minska
buller bedéms ett kollektivtrafikstrak langs delstracka C ge sma positiva konsekvenser
for bullernivaerna.

Vibrationer och stomljud

Det ar flera faktorer som avgor om bebyggelse kommer att paverkas genom vibrationer
och stomljud. Det beror pa narheten till sparomradet, de geologiska forutsattningarna
samt huskonstruktionen. De delar av strackan som utgors av lera kan behéva
vibrationsddmpande atgarder. Om tung trafik passerar sparen i vagbanan finns risk att
vibrationerna blir hdgre jamfort med enbart slat vagbana. Vibrationsnivaerna fran
sparvagen bedoms dock kunna reduceras med vibrationsisolering till en niva som
minimerar paverkan pa narliggande byggnader.

Hastigheten ar lag langs med hela kollektivtrafikstraket, vilket minskar risken for hoga
markvibrationer. Riskerna for forh6jda markvibrationer kan behdva tas i beaktande vid
en eventuell utbyggnad av de verksamheter langs med strackningen som har
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identifierats som sarskilt vibrationskansliga. Om det planeras for utbyggnad bor
vibrationerna studeras mer i detalj i samband med det. For de verksamheter som har
beddmts vara vibrationskansliga foreslas en utforlig inventering av kénslig apparatur.

Risken for vibrationer som medfor olédgenhet for manniskors halsa och/eller
byggnadsskador bedoms som liten. Avtal tecknas med respektive fastighetsagare med
kansliga verksamheter avseende storningsnivaer.

Luft

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att manniskor som vistas utmed
kollektivstrafikstraket far en ndgot hogre exponering for luftfororeningar jamfért med
sparvagsalternativet. Detta beror dels pa antaganden om mer biltrafik i BRT-
alternativet jamfort med sparvagsalternativet, dels pa att bussarna bidrar till en 6kning
av den tunga trafiken. Skulle kollektivtrafikstraket i stallet komma att enbart trafikeras
av elbussar skulle luftfororeningshalterna av kvavedioxid mer likna dem i
sparvagsalternativet. Skillnaden for partikelhalterna ar betydligt mindre i de jamforda
alternativen.

Markfororeningar

En konsekvens av detaljplanen ar att de markféroreningar som ligger inom
detaljplanens omrade kommer att saneras, dar det behdvs. Inga kdnda
markféroreningar forekommer inom omraden for delstrécka C som &r i behov av
sanering. Provtagning kommer att goras i samband med mark- och schaktarbeten for
att upptacka okanda fororeningar. Vid behov kommer sanering att goras. Eventuell
sanering kommer att 6vervakas och kontrolleras for att minimera riskerna for
spridning till grundvattnet. Om fororeningar patraffas och saneras kan genomférandet
av kollektivtrafikstraket ge sma positiva konsekvenser.

Elektriska och magnetiska falt

De likriktarstationer som mojliggors i detaljplanen ar placerade for att minimera
paverkan fran elektriska och magnetiska falt for den befintliga bebyggelsen. Det
innebar att stationerna ligger minst 20 meter fran bostadshus och minst fem meter fran
ovrig bebyggelse, sa som till exempel garage. Avtal tecknas med respektive
fastighetsagare med kansliga verksamheter avseende storningsnivaer.

Oversvamningar

Av tekniska och ekonomiska skal gar det inte att bygga bort alla avvattningsproblem
som kan intraffa vid hogt vattenstand och mycket nederbord langs
kollektivtrafikstraket. Storningar i driften maste dven accepteras vid de aterkomsttider
som ar dimensionerande for ledningsnat vad galler skyfall, medan anlaggningen och
byggnader bor klara ett 100-arsregn/100-arsflode i Fyrisan utan skador. Sparvagslinjen
gar genom befintlig bebyggelse samt dver tidigare oexploaterad mark. Gatorna
kommer pa vissa platser att fa en annan hojdsattning jamfort med idag, bland annat
for att uppfylla sparvagens funktioner och krav pa lutning.

Det finns risk for att anlaggandet av sparvagen med kringfunktioner kan paverka
avrinningsvagar och versvamningsrisken i omkringliggande omraden, exempelvis
genom damning. Norconsult har darfor tagit fram en skyfallskartering 6ver Uppsala
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sparvag vid ett 100-ars regn. Resultatet visar att ansamlingar av vatten pa sparet eller
vid narliggande omraden uppstar pa tva platser langs delstracka C. Dels vid
akermarken norr om Ultuna, dels vaster om kollektivtrafikstrakets dragning vid Ulls
vag. Resultatet bygger pa vattensamlingar med ett vattendjup pa minst sex centimeter
vid ett simulerat 10-, 30- och 100-arsregn.

Pa akermark norr om Statens veterindrmedicinska anstalt kan vattnet ledas i kulvert
under sparomradet och vidare langs lamplig rinnvag,. Vid Ulls vag kommer
hojdsattningen for sparomradet och gatan att justeras for att undvika damning och
ldgpunkter, och sa att avvattning kan ske i befintlig eller ldmplig rinnvag. Detaljplanen
styr inte hojdsattningen. Resultatet av skyfallskarteringen ska beaktas i den
kommande detaljprojekteringen. | de fall hdga floden uppstar som Gversvammar
sparomradet, kommer trafiken for det Gversvammade omradet att stangas av tills
vattnet runnit undan fran sparomradet.

Risk och sakerhet

Risknivaerna med avseende pa manniskors halsa bedoms vara likvardiga i jamforelse
med nuladget och att inget kollektivtrafikstrak byggs ut. Hastigheten for sparvagen kani
vissa punkter behova sankas i forhallande till den projekterad hastigheten for att
oskyddade trafikanter, sarskilt vid hallplatser, inte ska utsattas for onodiga risker. |
ovrigt medfor planen att kollektivtrafiken kan dras fram i gaturum dar sikten ar god,
och darmed ska kollektivtrafiken inte paverka sakerheten for andra trafikanter.

Trafiksakerhetsrisker kommer att studeras vidare i samband med detaljprojektering
och infor tillstandsansokan till Transportstyrelsen.

I relation till nuldget kan raddningstjanstens insatsmojligheter bade forbattras och
forsamras nar kollektivtrafikstraket ar utbyggt. Fortsatt dialog kravs med
raddningstjansten i samband med detaljprojekteringen.

Risknivderna med avseende pa naturmiljo bedéms vara likvardiga vid ett utbyggt
kollektivtrafikstrak jamfort med nuldget. Sparvagen medfor inte nagon hogre risk for
utslapp i jamforelse med motsvarande trafikering med buss.

Risknivaerna med avseende pa samhallsviktig verksamhet bedéms vara likvardiga for
utredningsalternativet i jamforelse med nulaget.

Sociala aspekter

Sammanhallen stad

En utbyggd kollektivtrafik bidrar till en mer sammanhallen stad. Det vidgar geografin
genom att det 6kar tillgangligheten mellan stadens olika delar och kan darfor bidra till
att skapa sammankopplingar mellan omraden som domineras av boende med olika
socioekonomiska forutsattningar. Detta har positiva effekter ur ett
jamlikhetsperspektiv. Nar olika stadsdelar battre kopplas samman far det positiva
effekter sa som minskad segregation och en rattvisare tillgang till arbetsplatser och
fritidsaktiviteter. Sarskilt viktigt ar en utbyggd kollektivtrafik i omraden med
missgynnade grupper dér bilinnehavet ofta ar lagre. Nar kollektivtrafiken ar effektiv blir
platsen en individ bor pa inte lika avgorande eftersom till exempel arbetsmarknaden
och tillgangen till aktiviteter blir mer regional. Det finns samtidigt en risk for att det sker
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en gentrifiering dar de socioekonomiskt svagare pa sikt trycks undan fran de mer
attraktiva lagena nara kollektivtrafikens hallplatser.

Sparvag/BRT forvantas oka resandet med kollektivtrafik, och andelen privatbilism
minskar. Detta kan pa sikt skapa béttre trafikmiljoer med majlighet till attraktiva,
trygga och aktiva gaturum. Genomférandet av detaljplanen medfor ett 6kat antal
motesplatser i och med de hallplatser som placeras utefter strackan, samt bidrar till att
befolka befintliga platser och torg i pagdende stadsbyggnadsprojekt. Detta forvantas fa
positiva effekter for stadslivet i hela staden. Vissa befintliga gator breddas i och med
inforandet av kollektivtrafikstraket, vilket riskerar att forstarka de barridrer som
gatorna utgor redan idag.

Kollektivtrafikstraket vantas ocksa bidra till att nya strukturer for rorelse skapas.
Nackdelen med att fysiskt fastsla ett system, som sparvag gor, ar att det inte gar att
forutse framtiden. Risken med det ar att stadsutveckling sker pa andra platser an de
som ar utpekade som prioriterade omraden i Gversiktsplanen.

Barnperspektivet

Inom ramen for detaljplanearbetet har det bland annat gjorts en sarskild
barnkonsekvensanalys. Sparvagen bedéms leda till att dldre barns rorelsefrihet
forbattras genom att de far tillgang till snabb kollektivtrafik som gor det mojligt att na
olika malpunkter. Aven yngre barn, som mer sallan reser pa egen hand och dr mer
beroende av sina foraldrar for sin mobilitet, far battre rorelsefrihet genom att
sparvagen tillkommer, da det kan innebéra forbattrad rorelsefrihet for deras foraldrar.
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Bild 31. Oversiktsbild som visar sparvigens planerade strackning och hallplatser i kombination med
befintliga malpunkter for barn i form av férskolor, grundskolor, gymnasieskolor, lekplatser och
idrottsanlaggningar. Viktiga strak som identifierats fran barnkonsekvensanalysen &r markerade med
orangea linjer. lllustration: Trivector Traffic

Nar det galler fragan om trygghet bedéms den stadsutveckling som tillkommer langs
sparvagens strackning gora miljoerna kring sparvagen mer befolkade, vilket leder till
mer ”6gon pa gatan” och tillgang till fler trygga vuxna i den offentliga miljon. Lokaler
langs kollektivtrafikstraket foreslas fa fonster mot gatan for att 6ka den informella
overvakningen. Belysning pa hallplatser och pa vagar till och fran hallplatser bor
utformas med syfte att 6ka tryggheten. Mindre barn som inte har borjat resa till
malpunkter langre bort i ndgon storre utstrackning, men som anda ror sig sjalvstandigt
som oskyddade trafikanter i sin narmiljo, riskerar att bli begransade av utformningen
av till exempel sparvagspassager. Om sparvagen blir en barriar som innebar omvagar
eller begransningar av vilka malpunkter som dr nabara har detta en direkt negativ
paverkan pa barns mobilitet. Saval nyttorna som nackdelarna med sparvagen beror
mycket pa vad som hander med det 6vriga kollektivtrafiksystemet, det vill sdga, hur
busslinjerna paverkas. Barns mojligheter att anvdanda narmiljon for resor till fots eller
med cykel ar ocksa viktiga ur ett folkhalsoperspektiv. Om den utbyggda
kollektivtrafiken leder till 6kat stillasittande eller skjutsning i stallet for sjalvstandig,
aktiv transport, sa skulle det vara en negativ paverkan.
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Tillganglighet

En kapacitetsstark kollektivtrafik bidrar till en 6kad tillganglighet i staden.
Sparvagnar/BRT utformas pa ett sddant satt att det ar enkelt att orientera sig till och pa
sparvagnen/bussen, sa att det blir sa tillgangligt som mojligt for till exempel dldre
personer, barn och personer med nedsatt rorelseférmaga. Gestaltningen ar en central
del ur ett trygghets- och tillganglighetsperspektiv. Vid ombyggnation av ett stort antal
gator finns mojligheter att skapa battre tillganglighet aven for exempelvis synskadade i
form av ledstrak.
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Planens forenlighet med oversiktsplanen
och miljobalken

Oversiktsplanen

Detaljplanen ar forenlig med dversiktsplanen. Detaljplanen ar en forutsattning for att
uppna oversiktsplanens inriktning om en femkarnig stad, med tydliga stadsstrak som
bidrar till en starkt kollektivtrafik.

Miljobalken

Detaljplanen bedéms vara i 6verensstammelse med miljobalken 3 kapitlet 1 &
avseende markanvandningens [amplighet med hansyn till beskaffenhet och lage,
foreliggande behov och en fran allman synpunkt god hushallning.
Kollektivtrafikstrackningen bedoms ta mindre delar av brukningsvard jordbruksmark i
ansprak. | detta fall bedoms utbyggnaden av kollektivtrafikstraket vara ett vasentligt
samhallsintresse, vilket kravs for att detaljplanen ska vara mojlig att genomféra.

Detaljplanen beror riksintressen inom omrdadet. Delstracka C ligger inom riksintresset
for kulturmiljo for Uppsala stad (3 kapitlet miljobalken).

Uppsalaasen ingar i ett beslut om att skydda vissa anlaggningar till skydd for
dricksvattnet, daribland brunnsomraden, infiltrationsomraden, vattenverk och
distributionsanlaggningar. Enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken ska omraden som &r av
riksintresse for vattenforsorjningen skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.

Hela centrala staden ligger inom riksintresse for forsvaret; MSA-omrade,
paverkansomrade for vaderradar och stoppomrade for hoga objekt. Detaljplanen
beddms inte ha nagon paverkan pa detta riksintresse.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap beslutade i januari 2020 att Statens
veterindrmedicinska anstalt (SVA) intill planomradet Ultuna ar av riksintresse for
totalférsvarets civila del. Detaljplanen bedéms inte ha nagon paverkan pa detta
riksintresse.

Uppsala berors av riksintresse for jarnvag och flygplats samt av att motorvagen E4
utgor riksintresse. Detaljplanen bedoms inte ha nagon paverkan pa dessa
riksintressen.

Detaljplanen berdr miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5. Fyrisan ar den
huvudsakliga ytvattenrecipienten for utredningsomradet, och for den finns
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Ett genomforande av detaljplanen bedéms oka
mangden hardgjorda ytor, men bidra till en 6kad rening av gatudagvatten.

Uppsala- och Vattholmaasarna utgor en av Sveriges viktigaste grundvattenférekomster
genom att den forser Uppsala kommun med dricksvatten och omfattas av
miljokvalitetsnormer for grundvatten. Kollektivtrafikstraket planeras att pa langa
strackor byggas pa och langs med Uppsaladsen, men anpassningar har gjorts for att sa
langt mojligt undvika omraden inom extremt kanslig zon. N6dvandiga skyddsatgarder
kommer att vidtas.
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Det finns dven miljokvalitetsnormer for luft. Det har gjorts en luftkvalitetsutredning for
detaljplanen, och enligt den resulterar inte detaljplanen i nagot 6verskridande av vare
sig miljokvalitetsnormerna for PM10 eller NO..

Vissa smabiotoper i odlingslandskapet samt alléer omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken samt férordning (1998:1252) om omradesskydd.
Biotopskyddsdispens provas av lansstyrelsen, och for att fa dispens kravs sarskilda
skal. Inom planomradet berors framfor allt allétrad och ett odlingsrose, men i omraden
som utgor jordbruksmark kan ytterligare smabiotoper beroras.

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomféra vissa
atgarder. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan komma
att beroras av detaljplanen ar cinnoberbagge, groddjur, faglar, fladderméss samt vissa
arter av vaxter och insekter.

Arter som finns upptagna i EU:s art- och habitatdirektiv, sa som cinnoberbagge, har ett
sarskilt starkt skydd. En flytt av en fridlyst art eller ianspraktagande av mark som kan
utgora livsmiljo kraver dispens fran 4 § artskyddsforordningen, vilken soks hos
lansstyrelsen. Da inventeringen visat pa fynd av cinnoberbagge inom
kollektivtrafikstraket innebar genomférandefasen att dispens fran forbudet i
artskyddsforordningen kravs. Dispensen behdvs da for att kunna genomfora
forsiktighetsatgarder, for att undvika paverkan pa enskilda individer, i form av flytt av
ldgor med fynd. Stadsbyggnadsforvaltningen har analyserat [ampliga platser att flytta
ldgor med fynd till. Kriterierna i 14 § artskyddsférordningen for dispens bedéms kunna
uppfyllasi ljuset av faktiska sakférhallanden och rattspraxis. Det bedéms for det férsta
inte finnas nagon annan l@amplig 6sning for att uppna syftet med att skapa en attraktiv,
effektiv kapacitetsstark kollektivtrafik som 6kar andelen hallbara fardmedelsval. Olika
alternativa dragningar har provats mot syftet med kollektivtrafikstraket, och den valda
strackan bedoms vara det enda alternativet som uppfyller malen. F6r det andra
innebar en dispens for skydds- och forsiktighetsatgarder inte att man forsvarar
uppratthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos cinnoberbaggen i dess naturliga
utbredningsomrade. Genomfdrda populationsmodelleringar visar att
kollektivtrafikstraket endast innebar en forsumbar habitatforlust. Slutligen bedoms
kollektivtrafikstraket med stod av bland annat praxis fran EU utgora ett allt
overskuggande allmanintresse, eftersom det ar ett infrastrukturprojekt av stor
betydelse for ekonomi och arbetsmarknad pa regional niva, samtidigt som det bidrar
till ett hallbart resande och i forlangningen ett hallbart samhalle.
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Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med andra
kommunala forvaltningar, Region Uppsala och i dialog med berorda fastighetsagare.

Forprojekteringar som legat till grund for planomradesgranser har gjorts av Systra AB
och White arkitekter.

Planhandlingarna har utarbetats av planarkitekt Annika Holma och Klara Wahlstedt.
Dessutom har féljande tjanstepersoner inom stadsbyggnadsforvaltningen deltagit:

Klara Alexandersson, planarkitekt

Saga Wingard, planarkitekt

Emilia Hammer, miljdsamordnare

Louise Andersson, miljosamordnare

Felicia Johnson, projektledare

Isabelle Lundin, mark- och exploateringsingenjor (Structor)
Lena Mattsson, kartingenjor

Veronica Sjogren, kartingenjor

Cecilia Friis, trafikplanerare

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anton Vikstrom
planchef

Beslutad av plan- och byggnadsnamnden i Uppsala kommun for:

+ samrad 2021-03-25
+ granskning 1 2023-06-01
+ granskning2 2024-09-26
+ godkannande 2025-01-23

Beslutad av kommunfullmaktige for:
+ antagande 2025-02-24



