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Sammanfattning

Uppsala kommun planerar att anldgga ett nytt kollektivtrafikstrak. Stréket planlaggs i flera
detaljplaner. Syftet med detaljplanerna for Kapacitetsstark kollektivtrafik ar att skapa mojligheter for
ett nytt kollektivtrafikstrak i form av sparvag eller snabbuss. Straket gar fran Uppsala centralstation till

Gottsunda respektive Ultuna och vidare till Bergsbrunna dar en ny tagstation planeras.
En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ger en samlad bild av den miljopaverkan som en detaljplan kan

leda till. | detta fall har en MKB tagits fram eftersom detaljplanen bedéms innebdra betydande
miljopdverkan. Det innebar pdverkan pa andra planer och program samt miljoeffekter pa kansliga och

skyddade natur-, vatten- och kulturomraden langs det planerade straket.

Delstrackor
Kollektivtrafikstrackan delas upp i flera delstrackor, Figur 1Figur 1.

Delstracka Uppsala Centralstation - Munkgatan, gar fran centralstationen till korsningen

Munkgatan/Sjukhusvagen.
Delstracka A gar fran Sjukhusvagen till Exercisfaltet. Har delar sig straket till tva grenar, B och C

Delstracka B gar frén Rosendal till Gottsunda.
Delstricka C gar frén Exercisféltet via Angstrém till Ultuna, dér grenarna férenas.

Delstracka D gar fran Backlosa till den planerade nya jarnvagsstationen Uppsala sodra.
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Figur 1. Oversiktsbild som visar hela kollektivtrafikstréket med delstréckorna A-D. Kollektivtrafikstréket ér uppdelat i fyra
detaliplaner med tillhérande MKB. Aktuell delstréicka for denna MKB dr delstréicka C, lila linje. De grd streckade linjerna i
delstrdckorna B och C visar delar som redan omfattas av andra detaljplaner som méjliggér spdrvdg eller snabbuss.
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Hela kollektivtrafikstraket ingick tidigare i en detaljplan, kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka A-D.
Efter samradet delades detaljplanen upp i tva planer, en for delstracka A-C och en for delstracka D. De
tva detaljplanerna hade sin respektive MKB. Efter granskningen av delstrécka A-C, delades dven den
detaljplanen upp i tre separata planer; Uppsala C - Munkgatan (ingick tidigare i delstracka A),
delstracka A-B och delstracka C med var sin MKB.

Denna MKB behandlar detaljplanen for delstracka C.

De utredningar och inventeringar som bakgrund och bedémningar i denna MKB utgér ifran har tagits
fram for kollektivtrafikstréket i sin helhet, for delstracka A-C och for delstracka C. | vissa bedomningar
har det inte gdtt att sarskilja paverkan fran aktuell delstracka enskilt utan bedoémningen ar gjord
utifran en storre del av kollektivtrafikstraket (delstracka A-C som tidigare hanterades som en
detaljplan) eller kollektivtrafikstraket i sin helhet. | denna MKB kommer bedémningar saledes referera
till tre olika nivéer;

e Delstracka C dven kallad delstrackan, aktuell delstracka eller planomradet
e Delstracka A-C
e Hela kollektivtrafikstraket eller kollektivtrafikstraket i sin helhet vilket motsvarar delstracka A-D

I denna MKB har konsekvenserna for de olika miljoaspekterna darmed bedomts utifran aktuell
delstracka, delstracka C, dar det varit majligt. | annat fall bedoms aspekten utifran det som i tidigare
MKB bendmndes delstrécka A-C eller kollektivtrafikstrdket i sin helhet, delstracka A-D. Dar det inte varit
l@mpligt att gora en bedémning utifran delstracka, har bedéomningen gjorts utifran en uppdelning mer
ldmpad for bedéomningen. Exempelvis har konsekvenserna for vatten bedomts utifran
avrinningsomraden och konsekvenserna for aspekterna elektromagnetism, klimatpdverkan och risk
har bedomts utifran projektet som helhet.

Miljokonsekvenser

I MKB:n redogérs for de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenserna som detaljplan
kapacitetsstark kollektivtrafik ger i sin helhet till vissa delar och specifikt for delstréacka C darsa ar
mojligt.

Planens konsekvenser jamfors med nulaget och dar det ar relevant med nollalternativet. Nuldaget
utgors av dagens forutsattningar betraffande exempelvis markanvandning och trafikfloden.
Nollalternativet representerar en sannolik utveckling om planen inte genomfors.

Konsekvenser for naturmiljo

Kollektivtrafikstrakets strackning i delstracka C beror ytor i Ullerdkeromradet med hoga naturvarden
och dar rodlistade och fridlysta arter forekommer. Vid Exercisfaltet kommer ett ingrepp ske i kanten da
kantzonen tas i ansprak. Kollektivtrafikstraket kommer att paverka trad i strakets strackning, dar det
forkommer individer av trdd med hogt naturvarde. Forutom Ullerdker berdr strackan vissa varden
kopplat till jordbruksmark i norra Ultuna. Planforslaget for delstracka C bedoms leda till mattliga till
stora negativa konsekvenser for naturmiljo.

Konsekvenser for kulturmiljo

Delstrécka C ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala stad med hoga kulturhistoriska varden.
Delstrackan passerar flertalet miljoer med hoga kulturvarden. Mer kénsligt ar omradet kring
byggnadsminnet Polacksbacken, med Exercisfaltet som ett dominerande inslag i miljon. Det ar
positivt att kollektivtrafikstraket foljer befintliga gatustrukturer vilket minskar den negativa paverkan
pa byggnadsminnet. Om det sker en breddning av vagen (utanfor detaljplanen for delstracka C) som ar
en konsekvens av kollektivtrafikstréket, kan det innebéra risk for stora negativa konsekvenser
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beroende pa gestaltning. For Exercisfaltet del finns dven viss risk for kumulativa effekter genom 6kat
bebyggelsetryck.

| den del dér kollektivtrafikstréket kommer att korsa Kronparkens sodra del och gé ut 6ver Oppna
angsmarker bedoms kollektivtrafikstraket ge mattlig negativ paverkan pa kulturmiljovardena.
Eftersom det Oppna landskapet kommer att bibehallas och att det redan under 1900-talets forsta halft
fanns ett sparvagnsstrak i samma riktning gors bedémningen att med en medveten gestaltning kan
kollektivtrafikstraket byggas utan att allvarligt paverka kulturmiljon. Strakets dragning genom omradet
kan aven innebadra risk for kumulativa effekter, genom 6kat bebyggelsetryck och darmed stora
negativa konsekvenser for kulturmiljovardena, da det skulle paverka det 6ppna landskapet.
Planforslaget for delstracka C bedoms sammantaget riskera att leda till mattliga till stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Konsekvenser for vatten
Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket innebér att ytterligare mark hardgors, vilket innebar att vatten

inte kan infiltrera neri marken. | dagslaget leds vagdagvatten ofta orenat till Fyrisan, vilket innebar att
planforslaget ger mojligheter att forbattra hanteringen och rena vattnet. For Fyrisdn kommer
kollektivtrafikstrakets utbyggnad i sin helhet med dagvattendtgarder leda till minskade féroreningar,
jamfort med nulaget. Det beror pa att trafikerade gator byts mot sparvag, samt att grasbelaggning och
dagvattenrening infors langs kollektivtrafikstraket dar det ar mojligt. Utbyggnaden av delstrécka C
beddms ha sma positiva konsekvenser for ytvattenférekomsterna Fyrisan Jumkilsan-Savjaan samt
Fyrisdn Ekoln-Savjaan, da fororeningarna minskar jamfort med nuléget.

Kollektivtrafikstrakets strackning i sin helhet har anpassats efter grundvattnets kanslighet med malet
att undvika omraden med hog eller extrem kanslighet i storsta mojliga man. Delstracka C ligger till
storsta del inom hog kanslighetszon men gar dven in i omraden klassade som lag och mattlig
kanslighetszon. De storsta riskerna for grundvattnet kan ske under byggskedet, med utslapp av
byggdagvatten och markarbeten i potentiellt fororenade omrdden som klassats med stor risk och
liggerinom mark med extrem kanslighet. Aven olyckor med arbetsfordon inom dessa omraden samt
djupa schaktarbeten kan innebara en risk for grundvattnet.

Nar kollektivtrafikstraket ar i drift finns det risk att diffus belastning frdn dagvattnet nar grundvattnet.
Med foreslagna dagvattenatgarder har dock risken minimerats. | zon med hog kanslighet och extrem
kanslighet ar foreslagna dagvattenldsningar tata for att inte riskera att fororeningar ska na
grundvattnet. De foreslagna dagvattenatgarderna med rening for kollektivtrafikstraket i sin helhet
leder till en forbattring for grundvattnet jamfort med nulaget, vilket dven sakerstélls genom
planbestammelser. Planforslaget for aktuell delstracka och kollektivtrafikstraket i sin helhet forvantas
ge mattligt positiva konsekvenser for grundvatten.

En utgadngspunkt i den ursprungliga MKB:n for delstracka A-C var att vatten var en av de miljofragor dar
risk for storst paverkan fanns. Eftersom det gér att gora forbattringsatgarder for saval yt- som
grundvatten sa kommer planforslaget for delstracka C tillsammans med planforslagen for
kollektivtrafikstréket i sin helhet kunna leda till [dngsiktiga positiva konsekvenser for yt- och
grundvatten.

Konsekvenser for jord
En konsekvens av planforslaget for delstracka C ar att de markfororeningar som ligger inom

detaljplanens omrdde kommer att saneras, dar det bedoms behdvas. Inga kdnda markféroreningar
forekommerinom omraden for delstrackan som ari behov av sanering. Provtagning kommer att goras
i samband med mark- och schaktarbeten for att upptacka okanda féroreningar som vid behov
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kommer saneras. Eventuell sanering kommer dvervakas och kontrolleras for att minimera riskerna for
spridning till grundvattnet. D& eventuella féroreningar langs delstrackan tas bort innebar planforslaget
sma positiva konsekvenser.

Konsekvenser for manniskors halsa
Delstrackan passerar omraden med bostader, verksamheter, skolor och forskolor samt natur- och
friluftsomraden.

En sammanvagd bedomning av paverkan pa manniskors hélsa ar att kollektivtrafikstraket bidrar pa ett
positivt satt till manniskors halsa. Detta d& manniskor far battre tillganglighet genom ett forbattrat
kollektivtrafiksystem. Detaljplanen for kollektivtrafikstraket ger forutsattningar for ett antal nya
cykelkopplingar. Den mojliggor aven breddning och upprustning av flera befintliga cykelbanor. Straket
passerar flera omraden med bostader, skolor och forskolor samt natur- och friluftsomraden.
Kollektivtrafiken kommer generellt medfora en minskad biltrafik, minskade bullernivder och
forbattrad luftkvalitet, jamfort med om kollektivtrafiken inte skulle byggas ut. Sma positiva
konsekvens uppstar for friluftsliv och rekreation i delstracka C da tillgangligheten 6kar och paverkan
frémst uppstar i byggfasen.

Vid rekreations- och gronomraden kommer bullernivderna inte dverstiga vedertagna riktvarden for
rekreationsomraden och naturmiljéer. Atgérder kommer vidtas fér att minska vibrationerna frén
kollektivtrafikstraket till angransande fastigheter. Inga konsekvenser for manniskors halsa bedéms
uppsta till foljd av vibrationer och stomljud. Elektriska eller magnetiska falt kommer inte paverka
manniskors hélsa pa ett direkt satt. Dock forekommer det verksamheter i strackningen med koppling
till forskning och halsofragor, dar dtgarder kan behova vidtas.

Konsekvenser for klimat

En ny sparvag enligt planforslaget for delstracka C tillsammans med angransande planforslag for de
andra delstrackorna ger tillgang till en attraktiv kollektivtrafik, som alternativ till biltrafik. Detta ger
goda forutsattningar for att inte biltrafiken och déarmed koldioxidutslappen ska 6ka i stor omfattning
nar staden vaxer. Tillgang till sparvag bedoms darmed ge positiva effekter pa klimatutslappen pa lang
sikt, nar de nya stadsdelarna har byggts ut.

Daremot medfor anlédggandet av sparvag stora klimatpdverkande utslapp, framfor allt genom
tillverkningen av materialen stal, betong och asfalt men dven genom transporter och sjalva
anlaggningsarbetet. | ett kortare perspektiv, utifran Uppsalas miljomal om fossilfrihet 2030, har
darmed utbyggnaden av sparet en stor negativ pdverkan pa klimatet.

Driften av sparvagen forvantas inte ge upphov till nagon storre klimatpaverkan, men viss osakerhet
rader kring detta da det &r svart att garantera att elen i framtiden enbart kommer fran férnybara
energikallor. Detta innebar att trafikeringen av sparvagen kan ge en viss klimatpaverkan.

Hushallning med mark och vatten

Kollektivtrafikstraket tar knappt en hektar brukningsvérd jordbruksmark i ansprak. | detta fall bedoms
utbyggnaden av kollektivtrafikstraket dock vara ett vasentligt samhallsintresse, eftersom straket
mellan Uppsala och Stockholm ar en betydelsefull tillvaxtmotor i Sverige. Staten, Uppsala kommun
och Region Uppsala har i 6verenskommelsen Fyrsparsavtalet beslutat om anldggning av fyra
jarnvagsspar pa strackan mellan Uppsala och Stockholm. Fyrsparsavtalet ar forenat med villkor om ett
Okat bostadsbyggande och anldggande av ett nytt kollektivtrafikstrak i de sydostra delarna av staden.
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Risk och sdkerhet

Ett antal byggnader ligger befintligt eller planeras byggas i mycket néra anslutning till
kollektivtrafikstraket. | ndgra fall ligger bebyggelsen s nara att atgarder kommer kravas for att minska
risken for paverkan i handelse av en ursparning. Raddningstjanstens insatsmojligheter forsamras pa
flera platser l[angs strackningen sett i relation till nollalternativ och nuldge. Trafiksakerheten pa
strackan har genomlysts inom ramen for en sarskild riskutredning (Riskutredning Uppsala Sparvag).
Riskutredningen utgor ett underlag till utformningen av sparvagen i detaljplaneskedet samt ett
preliminart underlag infor godkdnnande och tillstandsansokan till Transportstyrelsen.

Slutsatser och fortsatt arbete
Sammanfattningsvis presenterar denna miljokonsekvensbeddomning dessa slutsatser:

e Atgarder kan goras som leder till forbattringar for bdde yt- och grundvatten.

o Kollektivtrafikstrdket bidrar pa ett positivt satt till manniskors halsa, framfor allt genom 6kad
tillgénglighet, men dven med forutsattningar till battre ljudmiljder langs med
kollektivtrafikstraket.

e Klimatpaverkan av kollektivtrafikstraket ar positiv pa lang sikt, men ar starkt negativ under
byggfasen.

e Enpositivkonsekvens av planforslaget ar att eventuella okanda markféroreningar som
upptacks kommer att saneras.

e Jordbruksmarktasiansprak for utbyggnaden av straket men motiveras av att ett
kollektivtrafikstrék ar ett starkt samhallsintresse.

e Utbyggnaden av straket langs delstracka C leder till mattligt-stora negativa konsekvenser
inom natur- och kulturmiljoer.

Detaljplanen kommer leda till att tillstandsfragor behdver hanteras, framfor allt for artskyddsfragor.
Fordjupningar behdvs inom flera omraden, som gestaltningsfragor, sociala aspekter, bulleratgarder
och klimatpaverkan. Samordning behdvs med intilliggande stadsutvecklingsprojekt i strackningen.

Sparvag eller snabbuss?

I planeringen av hela kollektivtrafikstraket har det gjorts jamforelser mellan de tva olika alternativen
sparvag och snabbuss (BRT) ur olika aspekter, se tabell 1. Strackningen &r densamma oavsett
alternativ. Samma geografiska yta paverkas, samma markfororeningar ar aktuella och intrdnget blir
detsamma i natur- och friluftsomraden samt i kulturmiljon. Dock dr det bara sparvagen som kan
gestaltas med gron tracé (grasbard i sparomradet) och pa sa satt smélta merin i omgivningen. Ytor for
sparvagn kan ocksa upplevas som mer torglika och inbjudande &n ytor for busstrafik, vilket ocksa
minimerar den negativa paverkan pa stadsbilden. Ytterligare skillnader ar att snabbuss skulle leda till
nagot hogre ljudnivder och ndgot sémre luftkvalitet an sparvag, om inte bussarna drivs med el.

En vanligt forekommande mobilitetsbarridr i kollektivtrafiken enligt bade dldre medborgare och
experter ar att fordon ibland ar 6verfulla och passagerare darmed inte far plats pa tankt avgang. Dar
har sparvagen en fordel jamfort med ett BRT-system, givet samma antal resande, dd kapaciteten ar
hogre for sparvagn. Kapacitetsaspekten har dven paverkan pa trafiksakerheten. Eftersom grupperna
barn, aldre och personer med funktionsnedsattning vistas i trafiken mer som oskyddade trafikanter, ar
trafiksékerhetsaspekten av sarskild vikt for dessa grupper. Vid ett givet konstant hdgt behov av
kapacitet har det genom tidigare studier visat sig mer fordelaktigt med sparvég an BRT ur ett
trafiksékerhetsperspektiv. Utover trafiksdkerhetsvinsten innebar dven sparvag, med farre
fordonsrorelser vid bibehadllen kapacitet, ofta minskade barridreffekter. Detta gynnar inte minst
personer som ror sig som oskyddade trafikanter. Det ar dven sa att ratt utformade sparvagnar ar battre
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ur tillganglighetssynpunkt an bussar da de tillater pa- och avstigning med mindre nivaskillnader da de
alltid angor hallplatsen i exakt samma lage. For en mer utforlig jamforelse mellan sparvag och BRT, se

avsnitt 6.4.1 Systemval.

Tabell 1. Jamférelse mellan pdverkan pd olika miliéaspekter fér de tvé alternativen spdrvdg och snabbuss (BRT).

Miljoaspekt

Geografisk yta som paverkas

Sparvag

Samma paverkan

Snabbuss (BRT)

Samma paverkan

Markféroreningar

Samma paverkan

Samma paverkan

Intrang i natur- och friluftsomraden

Samma paverkan

Samma paverkan

Intrang i kulturmiljon

Samma paverkan

Samma paverkan

Stads- och landskapsbild

Mindre paverkan

Storre paverkan

Ljudnivaer

Lagre ljudnivaer

Luftkvalitet

Battre kvalité

Samre kvalité *

Barn- och socialt perspektiv

Battre forutsattningar

Samre forutsattningar

Trafiksakerhet

Hogre sakerhet

Lagre sakerhet

*Omintebussarnadrivsmed el.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund och syfte

Bakgrund

Uppsala kommun planlagger for ett nytt kollektivtrafikstrak. Stréket mojliggor sparvag alternativt
snabbuss, mellan Uppsala centralstation och den nya jarnvagsstationen Uppsala Sodra. Straket ar
uppdelat i fem detaljplaner med separata MKB:er - en plan for delstracka Uppsala C till Munkgatan, en
plan for delstréacka A-B, en plan for delstracka C och en plan for delstracka D, se figur 1. Samt en
detaljplan for en sparvagnsdepa. Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) beskriver delstracka C
men relaterar dven till hela kollektivtrafikstraket, da det tidigare hanterades som en gemensam
detaljplan.

I Uppsala kommuns oversiktsplan foreslds en stadsutvecklingsstruktur for Uppsala stad, i vilken fyra
stadsnoder anges och hur dessa ska sammankopplas genom en hallbar kollektivtrafik. De fyra
stadsnoderna ar Gottsunda-Ultuna i sydvast, Bergbrunna i sydost, Granby i nordost och Borjetull i
nordvast.

Fyrsparsavtalet

Fyrspdrsavtalet en Gverenskommelse mellan staten, Uppsala kommun och Region Uppsala. Det ska
leda till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik i sodra Uppsala och for fyra jarnvagsspar pa
strackan mellan Uppsala och Stockholm.

Projektet Uppsala sparvag

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region Uppsala. Projektets syfte
ar att ta fram ett underlag for genomférandebeslut om utbyggnad av sparvag i Uppsala. Beslut om den
overgripande strackningen togs av Uppsala kommuns arbetsutskott den 3 mars 2020. Valet av
strackning utgar framst fran upptagningsomrade, framkomlighet och samordning med 6vrig kollektiv-,
gang- och cykeltrafik. Projektet har tagit fram ett gestaltningsprogram som ska vara vagledande for
utformningen av till exempel hallplatsmiljoer och korsningar. Detta kommer att fordjupas och
detaljeras vartefter projektet [6per vidare. Inom projektet pagar aven arbetet med planering av en
sparvagsdepa.

Syfte

Syftet med kollektivtrafikstréket ar att knyta ihop ovan namnda stadsnoder i Uppsala stad och
tillgodose hallbara pendlingsmonster genom att fler véljer kollektivtrafik, gang och cykel. Strackningen
for kollektivtrafikstraket har arbetats fram i en process som bland annat baseras pa tidigare forstudier
for olika delar av staden. Val av strackning har dven utgatt fran upptagningsomrade, framkomlighet
och samordning med ovrig kollektiv-, gdng- och cykeltrafik. Strackningen ar densamma oavsett
sparvag eller BRT. Vald strackning for kollektivtrafikstraket bedéms vara den stréackning som bést
uppfyller detaljplanens syfte samt forordas utifran genomférbarhet, tillganglighet och miljopaverkan.

Syftet med detaljplanen for delstrécka C ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i
form av sparvag alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen syftar till att
reglera hela gaturummets utbredning och placering i férhallande till befintlig och framtida bebyggelse
samt att mojliggdra en bro och tva likriktarstationer som kravs for att mojliggdra sparvag eller BRT.
Detaljplanens syfte dr ocksa att sékerstalla att skydd finns for att forhindra att férorenat dagvatten
infiltrerar grundvattnet.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka C
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3 Miljobedomning av detaljplanen

3.1 Undersokning om betydande miljopaverkan

Syftet med en miljdbeddmning ar att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en
hallbar utveckling framjas. Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som
upprattar en plan eller program gora en strategisk miljobedémning om genomférandet av planen,
programmet eller andringen kan antas medféra en betydande miljopaverkan (6 kap. 5§ miljobalken
samt 2 - 4 §§ miljobedomningsforordningen). Eftersom planen féreslas omfatta verksamhet enligt 4
kap. 34 § PBL (Plan- och bygglagen), sparvag, maste dven en miljobedémning som uppfyller de krav
som stalls pa en specifik miljobeddmning tas fram (6 kap. 35 §, 37 § och 43 § miljobalken).

For att ta reda pa om genomfoérandet av en plan kan antas medféra en betydande miljopdverkan ska
en undersokning goras. Undersokningen har som mal att identifiera omstandigheter som talar for eller
emot en betydande miljopaverkan. Det ska aven samradas i fragan om betydande miljopaverkan med
de kommuner, l&nsstyrelser och andra myndigheter som pa grund av sitt sarskilda miljéansvar kan
antas bli berorda av planen eller programmet, om myndigheten eller kommunen inte redan i
identifieringen kommer fram till att en strategisk miljobeddmning ska géras. Kommunen har under
undersokningen kommit fram till att genomforandet av de fyra detaljplanerna for kapacitetsstark
kollektivtrafik gemensamt bedoms riskera att medféra betydande miljopaverkan. Beslutet togs i Plan-
och byggnadsnamnden 2021-03-25. De samlade miljoeffekterna som planerna for
kollektivtrafikstraket i sin helhet genererar samt paverkan pa andra planer och program motiverar
beslutet, samt det faktum att detaljplanerna passerar genom skyddade natur-, vatten- och
kulturomraden. Bedomningen innebér att det ska tas fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i
samband med detaljplanen.

Det planerade kollektivtrafikstréket handlaggs i flera planer. Hela kollektivtrafikstraket ingick tidigare i
en detaljplan, kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka A-D. Efter samradet delades detaljplanen upp i
tva planer, en for delstracka A-C och en for delstracka D. De tva detaljplanerna hade sin respektive
MKB. Efter granskningen av delstracka A-C, delades dven den detaljplanen upp i tre planer; Uppsala C -
Munkgatan (ingick tidigare i delstracka A), delstracka A-B och delstracka C. Det pagar dven en
detaljplan for en sparvagnsdepa. Totalt finns darmed fem MKB:er kopplade till det planerade
kollektivtrafikstrédket. Denna MKB behandlar delstracka C.

3.1.1 Avgransningssamrad

Ett avgransningssamrad i skedet da hela kollektivtrafikstraket var en detaljplan A-D, kring omfattning
och detaljeringsgrad i den strategiska miljobedomningen holls med lansstyrelsen i Uppsala lan den 31
mars 2020. Utdver avgransningssamradet har flera dialogmoten férekommit mellan kommunen och
lansstyrelsen. Aven ett startmote har hallits dér representanter frén olika delar av kommunen, sésom
miljoforvaltningen och Uppsala Vatten AB, samt Region Uppsala medverkade.

Lansstyrelsen i Uppsala lan lyfte i samband med avgransningssamradet fram att féljande aspekter ska
belysas sarskilt i detaljplaner och MKB for hela kollektivtrafikstraket:

e Paverkan pd skyddade omraden sasom Natura 2000-omradet Backlosa, Natura 2000-arten
asp och andra skyddade arter och miljoer inom straket.

e Eventuella effekter pd ekologiskt funktionella spridningsvagar behover utredas langs flera
delar av strackningen samt barriareffekter.

e Behovavskadeférebyggande atgarder.

e Kumulativa effekter.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka C
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och tas till vara.

Paverkan pa riksintressen for kulturmiljo och i synnerhet hur riksintressenas varde skyddas

Risker for paverkan pa miljokvalitetsnormerna for grundvatten och ytvatten. Paverkan fran

hela projektets livscykel ska redovisas. Hur negativ paverkan ska minimeras och vilka
forbattringsatgarder som kommer genomforas behdver redovisas.

Paverkan pa Ovriga vattenforekomster: tva forekomster i Fyrisén, en i Hdgadn samt Ekoln. For

nedstroms liggande forekomster behover aven summan av paverkan redovisas.

Lokaliseringen av den framtida depan kan ses som en indirekt effekt som bor beskrivas i MKB.

| Gvrigt patalar lansstyrelsen att influensomradet behover omfatta ett storre omrade an sjalva
kollektivtrafikstraket. Flera tillstdnd och dispenser kommer behdvas for genomférandet av
detaljplanen, déribland tillstand enligt skydd av landskapsbild. Samordning behovs med
tillstandsprocesser kring den fordjupade Gversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna.
Tillstandsprocesserna for paverkan pa vatmarker bor ske samlat. Lansstyrelsen ansag att kommunen
behover redovisa i vilken ordning tillstdnden kommer sokas for att inte begrénsa och forsvéra de olika
verksamheterna som planeras samt redovisa de kompensationsatgarder som kan komma att kravas.
Nagra av aspekterna belyses sarskilt i den MKB (av de fem MKB:erna) dar det mest berdrs, till exempel

Natura 2000-omradet Backldsa och sparvagnsdepan.

3.2 Avgransning av MKB

3.2.1 Avgransning i sak

Innehallet i en MKB regleras i 6 kap. miljobalken. Innehallet i MKB styrs i detta fall av bade 11-12 §
samt 35,37 och 43 §&i 6 kap. miljobalken (MB). Detta mot bakgrund av att detaljplanen mojliggor
sparvag, varvid bestdmmelserna i 4 kap. 34 § PBL trader in, som innebar att MKB aven ska uppfylla
kraven for en specifik MKB. Avgransningar av miljoaspekter i denna MKB redovisas i tabell 2.

Tabell 2. Avgrdnsning betydande miljiéaspekter.

Miljoaspekter
(6 kap. 2 § miljobalken)

Avgransning och precisering av aspekten

Befolkning och manniskors halsa

Friluftsliv och rekreation
Buller
Vibrationer
Elektriska och magnetiska falt
Risk och sékerhet
Barnkonsekvensanalys

Djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap. och

biologisk mangfald i dvrigt

Naturmiljo, daribland paverkan pa skyddade omraden,
landskapsbildsskydd och riksintressen

De samlade miljoeffekterna som planerna for kollektivtrafikstraket gemensamt genererar, paverkan pa
andra planer och program samt det faktum att detaljplanerna passerar genom skyddade natur-,
vatten- och kulturomraden har beddmts riskera att leda till betydande miljopaverkan.

Aven vissa 6vriga aspekter beskrivs och bedéms for att fa en samlad helhet éver planforslagens

paverkan, se tabell 3.
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Tabell 3. Avgrénsning av évriga miljsaspekter som beskrivs och bedéms fér att fé en helhet éver planférslagens péverkan.

Miljoaspekter (6 kap. 2 § miljobalken) Avgransning och precisering av aspekten
Mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och Fororeningari mark och sediment
kulturmiljo

Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten
Luft

Kulturmiljo och paverkan pa skyddade miljéer och
riksintressen

Klimatpaverkan

Hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon Paverkan pa jordbruksmark, skog, skogsbruk och
i Ovrigt dricksvattenresurser

Kapacitetsstark kollektivtrafiks delstracka Uppsala C - Munkgatan, delstracka A-B, delstracka C,
delstracka D, samt kollektivtrafikdepan hanteras i separata detaljplaner med tillhérande MKB:er.
Denna MKB behandlar aspekter pa delstracka C dar sa ar mojligt och i annat fall kollektivtrafikstraket
som helhet.

3.2.2 Geografisk avgransning
Det omrade som beddmts i miljcbedomningen ar i huvudsak samma som planomradet for delstracka

C. Planomradet omfattar kollektivtrafikstréket, hallplatslagen, korbanor, gdng- och cykelbanor,
sidoomraden och tekniska anlaggningar som kollektivtrafikstraket omfattar. For aspekterna natur-,
kultur- och vattenmiljo har konsekvenserna av planforslaget bedomts inom ett storre geografiskt
perspektiv, ett sd kallat influensomrade.

De naturvarden som beskrivs och beddms ligger inom eller som mest 25 meter ifran planerad
placering av delstracka C. Aven viktiga spridningsstrék samt paverkan pa populationer av skyddade
arter beaktas i bedomningen.

Kulturmiljon beskrivs utifran de kulturmiljovarden som ligger i direkt narhet eller angrénsar till
planerad delstracka C. De objekt som ar visuellt avlasbara ifran kollektivtrafikstrakets strackning
beskrivs och bedoms. | en stadsmiljo ar det framst den narmsta bebyggelsen och i ett 6ppet landskap
ar det framst topografin och naturen som ar avlasbar fran kollektivtrafikstraket.

For vattenmiljo har bedomningen utgatt ifrdn hur planforslaget och kollektivtrafikstraket som helhet
paverkar aktuell recipient och darfor utgar bedomningen fran ett avrinningsomradesperspektiv.

Nar det galler buller, vibrationer och luft har influensomradet i huvudsak foljt planomradet och
angransande befintliga och planerade bostader upp till 200 meter fran sparet. Influensomradet ar satt
utifrdn bedémningen att de angransande huskropparna démpar bullerspridningen. Samtliga bostader
dar géllande riktvarden overskrids pa grund av sparvag eller snabbuss BRT ligger inom 100 meter fran
sparet. Aven en dversyn dér straket passerar gronomraden, skol- och férskolegardar och annan
bullerkanslig verksamhet har gjorts och tagits med i influensomradet. Influensomrddet har anpassats
utifrén att gallande riktvarden ska uppnés och var dtgarder kan behovas for att uppna dessa.

Vid bedémningen av markféroreningar har en kartlaggning utifran ett cirka 100 meter brett strak
gjorts.
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3.2.3 Tidsmadssig avgransning
Konsekvenserna beddms utifran att kollektivtrafikstraket ar utbyggt, vilket det bedéms vara ar 2030.

Men aven ett mer langsiktigt perspektiv, ar 2050 redovisas. Paverkan under byggskedet (ar 2025-2029)
har bedomts inom de @mnesomraden dar det varit relevant.
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4 Forutsattningar

4.1 Lokalisering och omradesbeskrivning
Det planerade kollektivtrafikstréket forvantas ga fran Uppsala centralstation och forgrenas soderut i

en Ostlig respektive vastlig strackning vid Exercisfaltet. Den vastra strackningen, delstracka B, foreslds
via Rosendal och Gottsunda och den Ostra strackningen, delstracka C, foreslas forlaggas via Ullerdker
och Ultuna. Delstracka D gar fran Backlosa till den planerade nya jarnvagsstationen Uppsala sodra (se
avsnitt 4.7.1). Kollektivtrafikstrackan delas upp i flera delstrackor, se figur 2.

Delstrécka Uppsala Centralstation - Munkgatan, gar fran centralstationen till korsningen

[}
Munkgatan/Sjukhusvagen
e Delstracka A gar fran Sjukhusvagen till Exercisfaltet. Har delar sig stréket till tva grenar, B och C
e Delstracka B gar fran Rosendal till Gottsunda.
e Delstracka C gér fran Exercisfaltet via Angstrom till Ultuna, dar grenarna férenas.
e Delstracka D gdr fran Backlosa till den planerade nya jarnvagsstationen Uppsala sodra.

" Uppsala centralstation

Uppsala C - Munkgatan . e - SR~ vl 1

Kabo* e Kungsangen

Rosendal

(e
*,
12,
bt

ey
gt ey,

Ulleraker

Norby
Vilan

5 Bergsbrunna.
Nantuna N
Savja

Ultuna

Backlosa
Ny‘ station

Gottsunda

Figur 2. Oversiktsbild som visar hela kollektivtrafikstréket med delstrdckorna A-D. Kollektivtrafikstréket dr uppdelat i fem
detaljplaner med tillhérande MKB. Aktuell delstréicka for denna MKB dr delstrédcka C, lila linje. De gré streckade linjerna i
delstrdckorna B och C visar delar som redan omfattas av andra detaljplaner som méjliggér spdrvdg eller snabbuss.

Denna MKB behandlar detaljplanen for delstracka C. Delstracka Uppsala C - Munkgatan, delstracka A-
B och delstracka D samt sparvégsdepdn hanteras i separata detaljplaner med tillhdrande MKB:er. Det
aktuella planomradet for delstracka C stracker sig fran Exercisfaltet och Regementsvagen till Ultuna.
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En del av stréackningen genom Ullerdker omfattas redan av andra detaljplaner som mojliggor sparvag
eller snabbuss vilket innebar att denna stracka inte behdveringd i planomradet, se gra streckad linje i
figur 2. Inom det foreslagna omradet foreslas ett kollektivtrafikstrak som mojliggor sparvag eller
snabbuss (BRT). Planomradet bestar till stor del av befintlig gatumark, men dven mark i form av
jordbruksmark och delar av befintliga bostadsytor, verksamhetsytor samt rekreationsytor.

Hela kollektivtrafikstraket ingick tidigare i en detaljplan, kapacitetsstark kollektivtrafik delstréacka A-D.
Efter samradet delades detaljplanen upp i tva planer, en for delstracka A-C och en for delstracka D. De
tva detaljplanerna hade sin respektive MKB. Efter granskningen av delstrécka A-C, delades dven den
detaljplanen uppitre planer; Uppsala C - Munkgatan (ingick tidigare i delstracka A), delstracka A-B och
delstracka C.

De utredningar och inventeringar som bakgrund och beddmningar i denna MKB utgar ifran har tagits
fram for kollektivtrafikstréket i sin helhet, for delstracka A-C och for delstracka C. | vissa bedoémningar
har det inte gatt att sarskilja paverkan fran aktuell delstracka enskilt utan bedémningen ar gjord
utifrén en storre del av kollektivtrafikstraket (delstracka A-C som tidigare hanterades som en
detaljplan) eller kollektivtrafikstréket i sin helhet. | denna MKB kommer bedémningar saledes referera
till tre olika nivaer;

e Delstracka C aven kallad delstrackan, aktuell delstracka eller planomradet
e Delstracka A-C
e Hela kollektivtrafikstraket eller kollektivtrafikstraket i sin helhet vilket motsvarar delstracka A-D.

4.2 Naturgeografiska forutsattningar

Planomradet for hela kollektivtrafikstréket bestar till stor del av befintlig gatumark, men aven
jordbruksmark och delar av befintliga bostadsytor, verksamhetsytor samt rekreationsytor. Geologin
langs kollektivtrafikstraket varierar mellan lera, isdlvsmaterial i dskarnan, berg och moran, se figur 3.
Kollektivtrafikstraket korsar Uppsaladsen vid tva tillfallen.
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Figur 3. Geologisk karta éver kollektivtrafikstrdket i sin helhet. Svart linje anger kollektivtrafikstréket, delstréicka A-D.
Delstricka C ér markerad i svart.

4.2.1 Geotekniska forhallanden delstriacka C

Delstrécka C gar fran Regementsvagen och sedan langs med Lagerhyddsvagen forbi
Angstromsomradet. Strdket korsar Kungsangsleden i samma lage som befintlig bro for att sedan
fortsatta langs Lagerhyddsvagen och vidare till Ullerdkersvagen. Sparvagen gar sedan vidare ner mot
Ultuna och l6per langs Ulls vag hela vagen ner till Ultunaallén.

Sparet gar delvis i befintlig véag och delvis i orord mark. Sparet planeras i samma lage som befintlig bro
over Kungsangsleden. Breddning och viss ombyggnation av bron kan komma att behovas. Justeringar
av marknivan sker pa ett flertal stallen langs med delstrackan, som mest ror det sig om en hojning pa
cirka tva meter.

Regementsvagen till Kungsangsleden

Endast ett fatal kdnda sonderingar har utforts langs strackan Regementsvagen. Underlaget i marken
utgors enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU’s) jordartskarta och tidigare utférda sonderingar
framst av fasta leror eller friktionsjord, framst sand.

Tidigare undersokningar visar att marken overst utgors av ett ytskikt av upp till 3,5 meter fyllning ovan
kohesionsjord. Darunder foljer friktionsjord och berg. | en del punkter férekommer skikt av
friktionsjord i eller ovan kohesionsjorden. Kohesionsjorden utgors av lera med medelhog
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skjuvhallfasthet. Friktionsjorden under leran utgors av siltig sand med lerskikt for att mot djupet
overga till sand. Utforda grundvattenavldsningar visar en grundvattenniva kring +2,2 meter (RH2000).

Bro 6ver Kungsangsleden till Ulleraker

Befintlig bro 6ver Kungsangsleden bedoms klara belastning av sparvag. Eventuellt behdvs
ombyggnation av bron med exempelvis breddning. Geotekniska undersokningar har utforts under
varen 2021. Undersokningarna visar att marken dverst utgors av upp till 4 meter fyllning. Darunder
foljer 0,0 - 2,8 meter kohesionsjord ovan upp till 21 meter friktionsjord ovan berg. Fyllningen utgors i
undersokta punkter av sand, grus och lera. Kohesionsjorden utgors av lera med fastare beskaffenhet.
Friktionsjorden under leran utgors av siltig sand.

Ulleraker

Tidigare undersokningar visar att underlaget i marken framst utgors av mer eller mindre maktiga
friktionsmaterial ovan berg. Upp till 3 meter kohesionsjord har noterats i lokala sankor.
Kohesionsjorden utgdrs av 2 meter torrskorpelera ovan lera av nagot [6sare beskaffenhet.
Grundvattennivaerna inom omradet varierar och har noterats till nivaer varierande mellan +16 och +30
meter vilket motsvarar nivder ca 4 — 10 meter under befintlig markniva.

Ulls vag
Strackan utgors enligt Sveriges geologiska undersoknings jordartskarta av lera, moran och sand.

Problemstallning

Delstréckan gar genom yttre skyddsomrade for grundvatten och sparstréackningen l6per bade genom
ldg, mattligt och hog/extremt kanslig zon enligt kanslighetsklasserna fran rapporten Riskanalys av
Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomrade ur grundvattensynpunkt (Geosigma AB, 2018b).
Grundvattnet ligger relativt hogt langs delar av strackan. Detta kan innebdra att dispens enligt
vattenskyddsforeskrifterna kan behdva sokas. Enligt de utredningar som gjorts inom projektet behovs
ddremotinga tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken sokas.

Inom Angstrémsomradet samt i Ultuna dterfinns byggnader med vibrationskanslig utrustning.
I omraden med lera sd kommer sattningar att utbildas vid belastningsdkning.

Kollektivtrafikstréket i delstracka C berdr en varierad stréacka och kommer att beréra omraden som
utgor riksintresse eller som berors av skydd enligt miljobalken eller kulturminneslagen.

4.3 Riksintressen och forordnanden

4.3.1 Riksintresse for kulturmiljovarden

Delstrécka C ligger inom riksintresset Uppsala stad (3 kap. miljobalken). Aven andra delar av
riksintresset som inte ligger i direkt anslutning till delomradet kan paverkas indirekt av skilda
markanvandningsansprak.

Ar 2014 tog lansstyrelsen fram ett férdjupat kunskapsunderlag for att precisera och tydliggéra
riksintressets varden som ett stod vid avvagningar av skilda markanvandningsansprak. Enligt det
fordjupade underlaget kan de kulturhistoriska vardena delas upp i fyra huvudsakliga teman:
centralmakten, domkyrkostaden, lardomsstaden och stadens struktur (Lansstyrelsen Uppsala lan
2014).

Motiveringen till bedomningen av vardena ar: Stad starkt prdglad av centralmakt, kyrka och
lardomsinstitutioner frén medeltid till idag.
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Uttrycket for riksintresset ar:

Centralmaktens, domkyrko- och ldrdomsstadens bebyggelse och miljoer frdn medeltiden fram till idag.
Kronogodsen med dngsmarker utmed Fyrisan. Milider och offentliga byggnader som hér samman med
funktionen som residens-, férvaltnings- och regementsstad frdn 1600-talet till 1900-talet. Gatumdnster
med medeltida drag och rester av oregelbundna tomter frdn tiden fore 1643 drs reglering, gatundt enligt
rutndtsplan med hornslutet torg och ldnga raka tillfartsvagar frdn 1600-talet. Vetenskapshistoriskt
intressanta trddgdrdsanldggningar och parker frén 1600-talet till 1900-talet. Bebyggelse-,
kommunikations- och stadsplanestruktur som visar pd stadens uppkomst och utveckling frdn medeltid
till 1900-talet. Bebyggelsens utformning, placering och inbdrdes rumsliga samband. Den monumentala
bebyggelsens dominans i stadsbilden genom siktlinjer och vyer ldngs gator, frdn torgrum och frén
Fyrisdn. Stadens siluett frdn infarterna och vdgar som passerar staden med domkyrkan, slottet och
Carolina Rediviva som viktiga landmdrken. Gatu- och platsnamn som anknyter till stadens
kulturhistoriska utveckling.

| den sodra delen av staden &r det Polacksbacken med Exercisfaltet, Ullerdker och Ultuna som ar det
mest vardefulla delarna i riksintresset.

4.3.2 Riksintresse for naturvard
Samtliga Natura 2000-omraden utgor riksintresse enligt 4 kap. miljobalken. Inga Natura 2000-omraden
forekommerinom planomradet fér delstracka C.

Kollektivtrafikstraket i sin helhet ber6r ett Natura 2000-omrade, Backlosa Natura 2000-omrade, som
liggerindra anslutning till detaljplaneomradet for delstréacka B och D. Fragan om paverkan pa
Backlosa Natura 2000-omradet hanteras i de detaljplanerna.

4.3.3 Riksintresse for friluftsliv

Omraden som utgor riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. miljobalken ska skyddas mot atgarder som
innebdr pataglig skada. Omraden inom riksintresse for friluftsliv beslutas av Naturvardsverket och
utgdrs av omraden som bedoms ha stor betydelse for manniskors utevistelse.

Detaljplaneomradet for delstracka C stracker sig nara langs med riksintresseomradet norra Malaren
samt nedre delarna av tillflédena Fyrisdn och Hagaan.

4.3.4 Riksintresse for vattenforsorjningen -Uppsalaasens dricksvattenanlaggningar
Uppsalaasen ingari ett beslut om att skydda vissa anlaggningar till skydd for dricksvattnet, daribland
brunnsomraden, infiltrationsomrdden, vattenverk och distributionsanlaggningar. Den skyddade ytan
uppgar till 118 hektar. Beslutet fattades av Havs- och vattenmyndigheten dr 2016 (2016-09-16, dnr
2852-2016). Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omrdden som ar av riksintresse for vattenforsorjningen
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.
Delstréacka C ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmadsarna.

4.3.5 Riksintresse for Forsvarsmakten
Hela Uppsala stad ligger inom riksintresse for Forsvarsmakten: MSA-omrade, paverkansomrade for
vaderradar och stoppomrade for hoga objekt.

4.3.6 Riksintresse for kommunikation
Uppsala stad berors av riksintresse for jarnvag och flygplats.
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4.3.7 Artskydd

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kap. miljobalken samt i artskyddsférordningen (SFS 2007:845)
och innebar forbud mot att genomfdra vissa atgarder. Artgrupper som omfattas av
fridlysningsbestdammelser och som kan komma att berdras av detaljplanen ar groddjur, kréldjur,
faglar, fladdermdss samt vissa arter av véxter, insekter och mossor. Arter som finns upptagna i EU:s art-
och habitatdirektiv har ett sarskilt starkt skydd.

Sex arter av fladdermoss och ett fynd av vanlig padda har patraffats inom berort planomradet for
delstracka C. Inga fynd av fridlysta karlvaxter men en art fridlysta insekter (cinnoberbagge)
forekommerinom och nara aktuell delstracka. Fagellivet inom delstrackan ar till storsta del alldagligt
med for regionen och naturtyperna karakteristiska arter men det forekommer dven fynd av mindre
hackspett och spillkréka.

4.3.8 Strandskydd

Strandskyddsbestammelserna i 7 kap. miljobalken syftar till att [@ngsiktigt trygga forutsattningarna for
allemansrattslig tillgang till strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv pa
land och i vatten. Kommunen far upphéava strandskydd for ett omrade som avses ingd i en detaljplan
om det finns sa kallade sarskilda skal enligt 7 kap. 18 ¢ § miljobalken. Planomradet for delstracka C
beroringet strandskydd.

4.3.9 Naturreservat

Naturreservat Kronparken

Delstracka C beror ett naturreservat, naturreservatet Kronparken. Reservatet bestar av tva delomraden
vaster och 6ster om Dag Hammarskjolds vag, norr om Vardsatravagen. Naturreservatet Kronparken
gransari norr till den foreslagna kollektivtrafikstrackningen langs med Regementsvagen i borjan av
delstrackan, se figur 4.

4.3.10 Biotopskydd

Vissa sméabiotoper i odlingslandskapet samt alléer omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 §
miljobalken samt forordning (SFS 1998:1252) om omradesskydd. Biotopskyddsdispens prévas av
lansstyrelsen och for att fa dispens krévs sarskilda skal. Inom planomradet for aktuell delstracka
kommer framfor allt allétrad och ett odlingsrose att berdras. Biotopskyddsdispenser har skickats in till
lansstyrelsen och ar beviljade.

4.3.11 Vattenskyddsomrade

Delstréacka C ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmaasarna, som beslutades av
lansstyrelsen i Uppsala [dn 1989-11-27, se figur 4. For omradet géller vissa foreskrifter, uppdelade pa
primar, inre och sekundar, yttre skyddszon. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade ska
omradesforeskrifterna foljas. Kollektivtrafikstraket i sin helhet planeras delvis att byggas pa
Uppsaladsen. Den foreslagna strackningen langs delstracka C foreslas inom den yttre skyddszonen av
vattenskyddsomradet av asen men gér vid bron 6ver Kungsangsleden néra intill inre skyddszon.
Delstrackan kommer att passera genom omrdden klassade bade som hog, mattlig och ldg kanslig zon
enligt rapporten "Riskanalys av Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomrade ur
grundvattensynpunkt”, se figur 28, avsnitt 7.3.6 (Geosigma, 2018a och revideringar i GIS-underlag
under ar 2023, Rejlers, 2023).
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Uppsala \ e Delstricka C strackning (planomrade)

e Delstracka C strackning (redan planlagt)

=== Kollektivtrafikstrakets strackning (6vriga delstrackor)
[ Naturreservat

© [ Landskapsbildsskydd

[ ] Natura 2000 Art- och habitatdirektivet

|| vattenskyddsomrade yttre zon

[ vattenskyddsomrade inre zon

Ekeby

Figur 4. Naturreservat, landskapsbildsskydd, Natura 2000-omrdden samt vattenskyddsomrdden for hela kollektivtrafikstréket.
Delstrécka C ér markerat i svart och évriga delstréckor i grétt.

4.3.12 Kulturmiljolagen (KML)

Genom kulturmiljolagen anger samhallet grundldggande bestammelser till skydd for viktiga delar av
kulturarvet. Lagen innehdller bland annat bestammelser for skydd av vardefulla byggnader liksom
fornldmningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa kulturféremal.

Kulturmiljolagen KML (1988:950): Kulturmiljolagen skyddar fornlamningar (kapitel 2), byggnadsminnen
(kapitel 3) och kyrkliga kulturminnen (kapitel 4) samt ger skydd mot utforsel av vissa éldre
kulturforemal.

Byggnadsminnen

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljoer och anlaggningar kan skyddas som byggnadsminnen.
For att reglera hur det kulturhistoriska vardet ska tas tillvara faststélls skyddsbestammelser for varje
byggnadsminne. Det finns tva typer av byggnadsminnen, byggnadsminnen enligt kulturmiljélagen
(enskilda) och statliga byggnadsminnen. | anslutning till aktuell delstracka finns ett byggnadsminne,
Polacksbacken, som berors.

Fornlamningar

| kapitel 2 av kulturmiljolagen anges att fornlamningar ar skyddade enligt denna lag. Skyddet innebar
att det ar forbjudet att utan tillstand fran lansstyrelsen pd ndgot satt forandra, ta bort, skada eller
tacka over en fornlamning. Vid sidan av kanda, registrerade fornldmningar finns ett stort antal &nnu
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icke identifierade och registrerade fornlamningar. Delstracka C beror fornldmningen Boplatsomrdde
L1941:2866 i norra Ultuna.

4.4 Planforhallanden

4.4.1 Oversiktsplan

| Uppsalas oversiktsplan (antagen dr 2016) pekas de fyra nya stadsnoderna Gréanby, Gottsunda-Ultuna,
Borjetull och Bergsbrunna ut, se figur 5. Tillsammans med innerstaden ska de bilda en framtida
femkarnig stad och utgora lokala och regionala malpunkter som forbinder stadens olika delar och
kompletterar innerstaden. | stadsnoderna Bergsbrunna och Borjetull planeras nya tagstationer, och
Granby och Gottsunda-Ultuna kommer att vidareutvecklas som verksamhets- och bostadsomraden.
Utover de fyra storre stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder med tat bebyggelse och lokal
service att finnas. Oversiktsplanen pekar ut tydliga stadsstrak, som utgors av strategiska gatustrak som
ska binda samman innerstaden, de fyra stadsnoderna och stadsdelsnoderna. Stadsstraken ar
utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken, och ska tillsammans med utpekade hallplatslagen bidra till
en forstarkt kollektivtrafik och medverka till att utveckla stadslivet. Oversiktsplanen pekar pa att
utveckling av stadsstréken behdver beakta den specifika strackans roll for olika trafikslag, men att
tillgangligheten till och framkomligheten for kollektivtrafiken ska prioriteras. Samtidigt ska straken ha
en kontinuitet av stadslivskvaliteter och gatornas barridreffekter ska hallas laga. Dar barridreffekter
anda riskerar att uppsta ska atgarder vidtas som stoder stadsliv samt manniskors mojligheter att
smidigt rora sig tvars straken.
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Figur 5. Utsnitt frén dversiktsplanen. Det féreslagna kollektivtrafikstrket foljer pd ett ungefdr stadsstrdken Gluntenstréket (10) -
delstréicka A och delstricka Uppsala C - Mukgatan, Gottsundastrdket (9) - delstréicka B, Ultunastréket (8) - delstréicka C och
Bergsbrunna-Ultuna-Gottsunda (16) - delstréicka D. Den lila skrafferade ytan redovisar ett broreservat.

4.4.2 Innerstadsstrategin

Innerstadsstrategin, godkand av kommunstyrelsen i december 2016, syftar till att ge en fordjupad och
detaljerad vagledning for utvecklingen i innerstaden. Innerstadsstrategin syftar till att redovisa i vilken
riktning den centrala staden langsiktigt ska utvecklas. Strategin innehaller bland annat gemensamma
riktlinjer for hur rorelser bor ske i staden och utformning av offentliga platser. | Innerstadsstrategin
pekas ett strak for kapacitetsstark kollektivtrafik ut, vilket inkluderar Baverns grand och Munkgatan
intill Svandammen. Straket fortsatter sen in pa Sjukhusvagen, dar vikten av ett hallplatslage vid
Studenternas idrottsplats beskrivs. Sjukhusomradet ska 6ppnas upp mot Sjukhusvagen med fler
entréer och passager. Innerstadsstrategin beror de centrala delarna av kollektivtrafikstréket och tas
inte vidare upp i denna MKB.

4.4.3 Fordjupad oversiktsplan for Sodra staden
Planomrddet for delstracka C av kollektivtrafikstraket berér omradet for den fordjupade

oversiktsplanen for Sodra staden (antagen ar 2018) som har till syfte att bidra till en hallbar utveckling
av staden och regionen. Den fordjupade 6versiktsplanen beskriver sex utvecklingsomraden med olika
grad av blandning av bostader, verksamheter och service. Den fordjupade 6versiktsplanen omfattar
utvecklingsomradena Rosendalsomradet, Polacksbacken, Malma, Ullerdker, Backlosa/Lilla Sunnersta
samt Ultuna/Norra Sunnersta. Cirka 25 000 nya bostader och 10 000 nya arbetsplatser féreslds inom
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programomradet. Effektiva kommunikationerinom Sodra staden, staden som helhet och regionen ar
en forutsattning for en hallbar utveckling. Den foreslagna stréackningen for delstracka C tillsammans
med delstrdckorna Uppsala C - Munkgatan, delstracka A-B och delstracka D géri linje med Fordjupad
oversiktsplan for Sodra stadens intentioner gallande tydliga kollektivtrafikstrak som ldankar samman
Uppsalas olika stadsdelar. En tagstation i Bergsbrunna (Uppsala Sédra) med effektiva forbindelser till
Sodra staden ar en grundlaggande forutsattning (se avsnitt 4.7.1).

4.5 Program

4.5.1 Planprogram for Ulleraker

Planprogrammet for Ulleraker, godkant av kommunstyrelsen i april 2016, ymmer omkring 7 000 nya
bostdder samt verksamheter, handel, forskolor, skolor och annan service i en tat och blandad
stadsmiljo. Ny bebyggelse ska ta hansyn till asen som vattentakt och bevara kultur- och naturvarden
inom omradet. | tillkommande kvartersstruktur i Ullerdker [Oper ett kollektivtrafikstrak centralt genom
omradet, vilken mojliggor sparvag och snabbuss (BRT). Ullerdker ska vara en livfull och gron stadsdel
dar det ar enkelt att traffas och umgas, utratta drenden, ldmna och hamta barn pa forskola och
vardagshandla. Gdende och cyklister prioriteras tillsammans med en god tillgang till kollektivtrafik.
Ulleraker ska ocksa kannetecknas av en hog grad av samutnyttjande av mark och byggnader som ger
positiva effekter for manga verksamheter. Gdende och cyklister prioriteras tillsammans med en god
tillgdng till kollektivtrafik. Ullerdker ska ocksa kdnnetecknas av en hog grad av samutnyttjande av mark
och byggnader som ger positiva effekter for manga verksamheter.

4.5.2 Pagaende detaljplanearbete
Detaljplanen for kollektivtrafikstraket generellt och delstracka C specifikt beskrivs utforligare i

detaljplanens planbeskrivning i kapitel 6. Intill planomradet finns férutom detaljplanerna for de andra
delstrackorna i kollektivtrafikstraket, dven andra storre pagdende detaljplaner i Ullerdker, (se Uppsala
kommuns hemsida for mer information).

4.6 Andra kommunala beslut

4.6.1 Fyrsparsavtalet

Fyrspdrsavtalet ar en 6verenskommelse mellan staten, Uppsala kommun och Region Uppsala. Det ska
leda till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik i sodra Uppsala och till fyra jarnvagsspar pa
strackan mellan Uppsala och Stockholm.

4.6.2 Projektet Uppsala sparvag

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region Uppsala. Projektets syfte
ar att ta fram ett underlag for genomférandebeslut om utbyggnad av sparvag i Uppsala. Beslut om den
overgripande strackningen togs av Uppsala kommuns arbetsutskott den 3 mars 2020. Valet av
strackning utgar framst fran upptagningsomrade, framkomlighet och samordning med 6vrig kollektiv-,
gang- och cykeltrafik. Projektet har tagit fram ett gestaltningsprogram som ska vara vagledande for
utformningen av till exempel hallplatsmiljoer och korsningar. Detta kommer att fordjupas och
detaljeras vartefter projektet [0per vidare. Inom projektet pdgdr dven arbetet med planering av en
sparvagsdepa.

4.6.3 Intentionsavtal for den framtida stadsutvecklingen i Ultuna

For att verka for utvecklingen i sodra Uppsala 6nskar kommunen exploatera mark som idag ags av
Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) och Akademiska hus. Uppsala kommun (genom
kommunstyrelsen), SLU och Akademiska hus undertecknade i februari 2020 ett intentionsavtal for att
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mojliggdra denna utveckling. Parterna ska verka for att omrdadena planeras for att kunna inrymma
stadsbebyggelse med minst 4 900 bostader med inslag av verksamheter, kommersiell och offentlig
service samt handel. Intentionerna stammer huvudsakligen 6verens med den fordjupade
oversiktsplanen for Sodra staden. Parterna ar dven dverens om att verka for ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Vid genomforandet ska det sakerstallas att dragningen genom campusomradet
inte dventyrar SLU:s nuvarande verksamheter, ndgot som regleras i detaljplaneprocessen.

4.6.3 Riktlinje for naturhansyn och ekologisk kompensation.

Riktlinjen for naturhansyn och ekologisk kompensation vid forandrad markanvandning antogs av
kommunstyrelsen ijuni 2024. Riktlinjen faststaller ett standardiserat arbetssatt for att minimera
forluster av biologisk mangfald vid exploatering. Ett arbetssatt som dven bidrar till att skapa nya
varden i de fall kommunala projekt tar naturmark i ansprak.

4.7 Andra pagaende arbeten

4.7.1 Pagaende jarnvagsplan

Trafikverket harinlett ett arbete med en jarnvagsplan for utdkning till fyra jarnvagsspar mellan
Uppsala och sodra lansgransen till Stockholm, vilken dven innefattar en ny tdgstation i Bergsbrunna
(Uppsala Sodra). Trafikverket arbetar med att ta fram en jarnvagsplan for strackan séder om
Bergsbrunna till lansgréansen mot Stockholm och planerar att gé ut pa samrad med ett planforslag
under dr 2023. Utbyggnaden av denna del av ostkustbanan bedoms kunna paborjas tidigast ar 2028.

4.7.2 Handlingsplan for mobilitet och trafik

Handlingsplan for mobilitet och trafik ar en plan med ett 2030-arsperspektiv. Handlingsplanen syftar
till att konkretisera de foreslagna tillstandsmalen i Program for mobilitet och trafik genom att ta fram
etappmal for ar 2030. Mobilitets- och trafikplanen ska ocksa ge en tydlig riktning for hur malet ska
uppnas samt foresla atgarder for det fortsatta arbetet. Handlingsplan fér mobilitet och trafik antogs av
kommunfullmaktige i borjan av ar 2022.

4.7.3 Trafikprognoser
| flera av utredningarna for projektet har trafikprognoser anvants, se dven avsnitt 6.4.1 Systemval.

Nuldget bygger pa en bullerkartlaggning dver kommunen som &r gjord ar 2016. Prognoserna for ar
2030 och &r 2050 ar gjorda pad en blandning av prognoser for ar 2017 och 2019. Generellt har ar 2019
anvants for de systempaverkande gatorna och ar 2017 for de andra.

For nollalternativet har ett trendscenario ("business as usual”) for ar 2030 respektive ar 2050 anvants.
Scenariot innebar att inget kollektivtrafikstrak byggs och ovrig vagtrafik forvantas darfor oka enligt
trend. Trendscenariot utgar frdn antaganden i kommunens 6versiktsplan 2016.

For BRT-alternativet har styrscenario S2 anvants for &r 2030 och &r 2050. De kapacitetsanalyser som &r
gjorda visar att detta upplagg av kollektivtrafik kan hantera en andel kollektivtrafikresenarer
motsvarande S2. Scenariot innebér att styrmedel, som har setts ge minskat bildkande och 6kat
nyttjande av kollektivtrafik, satt in. Dessa styrmedel ar hojda parkeringsavgifter, fler bilpooler och
hojda milkostnader for bilkorning. Detta medfor att en storre andel av resor utgors av BRT och
biltrafiken dr saledes lagre an i trendscenariot.

For spdralternativet har styrscenario S4 anvants for &r 2050 (h6jda parkeringsavgifter, annu fler
bilpooler och hojda milkostnader for bilkdrning). En linjar extrapolering har gjorts ner till ar 2030
utgdende fradn nuldget och ar2050. Scenariot innebdr att en &nnu storre andel resor utfors med
sparvagn och biltrafiken &r sdledes lagre &n i bade trendscenariot och S2-scenariot.
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Prognoserna baseras pa ett [dngsiktigt antagande om en genomsnittlig arlig tillvaxt pa 2 procent. En
vasentligt hogre tillvaxt skulle kunna ge en lagre 6kning av anvandandet av kollektivtrafik an
prognosticerat. | prognoserna anvands historiska samband mellan realekonomisk utveckling hos
befolkningen nationellt och val av fardmedel. De olika scenarierna baseras alltsa till stor del pa
historiska forhallanden. Aven de resvaneundersékningar som Uppsala kommun regelbundet
genomfor anvands som underlag.

Det finns flera olika faktorer som paverkar sakerheten i prognoserna. En ar att en sparvag har
systempaverkande effekter, den sa kallade spareffekten. Spartrafik har en attraktivitet som saknas i
busstrafik och begreppet anvéands for att forklara de underskattade prognoser som spartrafik ofta ger.
Det ar svart att fdnga in de forandringar som kan ske vid systemskiften vilket ger en viss osakerhet i
prognosen.

Ytterligare en osakerhet ar kvardrojande effekter av covid-19-pandemin ar 2020-2022. Bedomningen
ar att radslan for att nyttja kollektivtrafiken ar dvergaende. Daremot kommer pandemin sannolikt ha
foréndrat resvanorna pa olika satt:

e Totalt kommer sannolikt ett eventuellt minskat arbetsresande att kompenseras av ett okat
fritidsresande. Det ar en trend som pagatt lange, dven om covid-19-pandemin accelererat
processen.

e Ett minskat arbetsresande kan ge en minskad efterfragan av kollektivtrafik i rusningstid. Dock ar
bil relativt sett ett vanligare fardmedel an kollektivtrafik hos den grupp som har mojlighet att
arbeta hemifran. Detta kan tyda pa att effekten av kollektivtrafiken ar mindre.

e Detdrosakert att gora en bedémning om de aktuella delstréackorna generellt generar fler
arbetsresor &n andra strickor. A ena sidan &r mé&nga arbetstillfillen kopplade till sjukvérd och
utbildningsvésende, dér andelen hemmaarbetande sannolikt &r l&gre. A andra sidan kommer
trafiken langs den aktuella strackan sannolikt att pa sikt generera fler regionala resor till och fran
exempelvis Stockholm. Det ar framst vid langre resor dar hemmaarbetande kan ténkas oka.

Ytterligare en faktor som kan pdverka prognosen dr en 6kad overgang till eldrift for personbilar.
Inkopspriset for elbilar kommer pa sikt att sjunka och drift och underhall ar billigare jamfort med bilar
som drivs av fossila branslen. Om inga nya skatter pa elbilar infors kan det tyckas troligt att fler
kommer att valja elbil, vilket minskar kollektivtrafikresandet. Men ndgon form av skatt eller avgift kan
rimligen antas inforas. Bil ar dessutom ett ytineffektivt fardmedel i en stad, vilket kvarstar oavsett
drivmedel. | en forhallandevis tat stad kommer bilens relativa konkurrenskraft darfor att vara fortsatt
lagre jamfort med andra fardmedel. Beroende pa andra typer av restriktioner i termer av bilars
framkomlighet sa kommer detta Oka kollektivtrafikresandet ytterligare. Utifran ett 6vergripande
resonemang om ett Okat tryck pa resurseffektiva fardmedel kan bedémningen bli att paverkan pa
prognoserna ar sma.
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5 Metodik

5.1 Metodik for bedomning

Miljobeddmningen ska integrera miljoaspekterna i planeringen sd att en hallbar utveckling framjas.
Miljobeddmningen ar bade ett dokument och en process. Genom en medveten metodik under
processen blir paverkan och konsekvenserna av planforslaget tydliggjorda och transparenta for bade
myndigheter, enskilda, allmanhet och organisationer. Dokumentet blir ett tydligt beslutsunderlag for
detaljplanen och det fortsatta arbetet.

Arbetet med miljdbedémningen och planstrukturen har skett integrerat. Planhandlaggare for
detaljplanen och sakkunniga inom miljobedémningen har samarbetat med olika avgransade uppdrag
i processen. Sakkunniga for miljobedémningen har bestallt utredningar inom de olika sakomradena
men planhandlaggare har deltagit i framtagande av forfragningsunderlag och startmaten for
utredningarna. Utredningsmaterialet har sedan gatts igenom gemensamt for att hitta eventuella
praktiska l0sningar i detaljplanen som kan mildra negativa konsekvenser av planforslaget. De
sakkunniga experterna har sedan gjort de slutgiltiga konsekvensbedoémningarna sjalvstandigt. | bilaga
1 redovisas vilka sakkunniga som ingatt i miljobedémningen.

Projektet kring Uppsala sparvag pagar kontinuerligt. Infor genomfort plansamrad utreddes
miljoaspekterna pa en dvergripande skala for att skapa en overblick och identifiera var fordjupade
utredningar behdvdes infor granskningsskedet. Arbetet med miljobedémningen ar en levande process
dar planprocessen och avvagningarna i miljéfrdgorna hanteras integrerat. Sedan samradet och till viss
del den forsta granskningen har fordjupade utredningar genomforts som ytterligare beskriver de
stallningstaganden och atgarder som arbetats in i planen.

Naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv och rekreation samt vatten ar de miljoaspekter som bedomts
paverkas pa ett betydande satt av planforslaget for hela kollektivtrafikstraket. Langs med
kollektivtrafikstraket paverkas miljoaspekterna (se kapitel 3, tabell 3) olika mycket eftersom det
handlar om allt ifrdn relativt orérda miljoer till redan etablerad gatumiljo. Darfor har bedémningen av
planforslagets effekter och konsekvenser gjorts per delstracka for de olika aspekterna. I denna MKB
redogors for delstracka C. Utifran perspektivet yt- och grundvatten ar det svart att harleda paverkan
fran en viss delstracka. | vattenkapitlet studeras darfor effekter och konsekvenser per
delavrinningsomrade. En sammanfattande beddmning av delstracka C finns i slutet av dokumentet.

I miljobedomningen har barridreffekter och kumulativa effekter ingatt for de aspekter dar det varit
relevant och i vissa fall har paverkan fran kollektivtrafikstraket som helhet lyfts dar. De kumulativa
effekterna redovisas under respektive miljoaspekt. Byggskedet har bedomts for de miljoaspekter dar
detvarit relevant.

I MKB:n anvands bendmningarna paverkan, effekt och konsekvens. For varje miljéaspekt gors en
sammanvagning mellan platsens varden och omfattningen av paverkan (effekten).

e Paverkan: Den fysiska atgdrden i sig.

e Effekt: Den forandring som uppkommer i omgivningen till foljd av paverkan. Effekten ar
omfattningen eller graden av paverkan.

e Konsekvens: Foljden av den forandring som uppstar. En sammanvagning av miljoaspektens
varde och graden av paverkan.

e Resurs: Det som padverkas - vattnet, kulturmiljon eller boendemiljon.
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I miljobedomningen har planforslaget jamforts med en situation daringen av planerna for
kollektivtrafikstrdket genomfors, ett sa kallat nollalternativ, vilket innebar att ingen del av
kollektivtrafikstraket byggs.

I MKB:n beskrivs bade positiva och negativa konsekvenser. Storleken pa konsekvenserna ar beroende
av hur manga som ar berérda, miljovardets betydelse samt hur stor férandringen bedoms bli.

Nar det finns officiella bedémningsgrunder sésom riktvarden, miljokvalitetsnormer eller liknande gors
en avstamning mot dessa. Konsekvensbeddmningen omfattar det som ar reglerat i planen, det vill
saga den planerade markanvandningen och de reglerande dtgarderna som planen anger. De
skadeforebyggande atgarderna delas in i inarbetade atgarder och ytterligare mojliga atgarder. De
inarbetade dtgarderna ar sddana som planen anger och som utgor forutsattningarna for
konsekvensbedémningen.

De enskilda miljdaspekterna har utretts utifrdn en metodik anpassad efter sakfragan. Se bilaga 2 for
utforligare beskrivning av metodiken.

5.1.1 Konsekvensbedomningen
Bedomningen har gjorts av projektets direkta och indirekta, kumulativa, permanenta och tillfalliga,
positiva och negativa konsekvenser. Eventuella barridreffekter har dven beskrivits.

Effekter och konsekvenser har utvarderats utifrdn deras karaktar och omfattning. Konsekvenserna
utvarderas dven i forhallande till resursen. Konsekvensbeddémningen har skiljt pa kénslighet hos
resursen och omfattningen av paverkan for att forutse betydelsen av konsekvensen.

Den foreslagna metodiken som har anvants for bedomning av effekter och konsekvenser har
innefattat foljande kriterier for kategorisering av miljokonsekvenser:

e kanslighet hos resurs,

o cffekters egenskaper, typ och aterhdmtning efter pdverkan,
e intensitet, skala och varaktighet av paverkan,

e Overgripande betydelse av paverkan och konsekvenser.

Metoden for konsekvensbedomning har syftat till att ge medel att karakterisera identifierade effekter,
konsekvenser och deras 6vergripande kannbarhet.

5.1.2 Resurs

Resursen har utgjorts av ett objekt och/eller omraden, samt samband inom eller mellan dessa. Vardet
beror pa egenskaper sdsom storlek, unikhet, robusthet och koppling till omgivningen. Bedémningarna
hariolika grad baserats pa tidigare nationella eller lokala varderingar, klassificeringar och standarder.
Bedomningsskalor for varde har gjorts utifrdn en tregradig skala: [dg, medel och hogt varde.

5.1.3 Paverkan och effekt

Paverkan har bedomts utifran de storningar som verksamheten ger upphov till. Effekten har beskrivits
som omfattningen eller graden av paverkan och om majligt, dven beskrivits kvantitativt. Bedomningen
av effekten har tagit stod i en sjugradig skala: stor positiv paverkan, mattlig positiv pdverkan, liten
positiv paverkan, ingen paverkan, liten negativ paverkan, mattlig negativ paverkan och stor negativ
paverkan.

5.1.4 Bedomning av konsekvenser
Bedomningen av storleken pa konsekvenserna av respektive miljoaspekt har gjorts genom att planens
paverkan vagts samman med omradets varde, se tabell 4.
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Tabell 4. Samlad konsekvensmatris

Paverkan

Lagt varde

Mattligt vérde

Stor negativ paverkan

Smanegativa
konsekvenser

Mattliga negativa
konsekvenser

Mattlignegativ paverkan

Smanegativa

Mattliga negativa

Mattliga negativa

konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Liten negativ paverkan Smé/inga negativa Sménegativa Mattliga negativa

konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Ingen paverkan Inga konsekvenser Inga konsekvenser Inga konsekvenser
Liten positiv p&verkan Smd/inga Smdpositiva Méttliga positiva

konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Mattlig positiv paverkan

Sma positiva
konsekvenser

Mattliga positiva
konsekvenser

Mattliga positiva
konsekvenser

Stor positiv paverkan

Sma positiva
konsekvenser

Mattliga positiva
konsekvenser

Stora positiva

konsekvenser
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6 Redovisning av planforslag och alternativ

| detta kapitel redovisas planforslag och alternativ for hela kollektivtrafikstraket generellt och for
delstracka C specifikt for att ge en bild av hur aktuell delstracka relaterar till kollektivtrafikstraket i sin
helhet. Delstracka C byggs inte om inte andra delar av kollektivtrafikstraket byggs. Delar av detta
kapitel galler hela kollektivtrafikstraket generellt, dar beskrivs darfor hela kollektivtrafikstraket och da
inkluderar det aven aktuell delstracka.

6.1 Planernas syfte for hela kollektivtrafikstraket och for delstracka C
Syftet med detaljplanerna for hela kollektivtrafikstraket ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak i form av sparvag alternativt snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit).
Detaljplanerna syftar till att reglera hela gaturummets utbredning och placering i forhallande till
befintlig och framtida bebyggelse samt att mojliggora broar, likriktarstationer, dagvattendammar och
andra anlaggningar som kravs for att mojliggora sparvag eller BRT.

Syftet med detaljplanen for delstracka C ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i
form av spdrvag alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen syftar till att
reglera hela gaturummets utbredning och placering i forhallande till befintlig och framtida bebyggelse
samt att mojliggdra en bro och tva likriktarstationer som krévs for att mojliggdra sparvég eller BRT.
Detaljplanens syfte ar ocksa att sakerstalla att skydd finns for att forhindra att fororenat dagvatten
infiltrerar grundvattnet.

6.2 Planernas huvuddrag

Det planerade kollektivtrafikstrdket handlaggs i flera planer. Den forsta detaljplanen for
kollektivtrafikstréackningen delades upp i tva separata planer efter samradet. En for delstrécka A-C och
en for delstracka D. Under hosten 2021 paborjades dven en detaljplan for en sparvagnsdepa. Efter
granskningen av detaljplanen med tillhorande MKB for delstracka A-C har dven denna plan delats upp
i flera, en for delstracka Uppsala C - Munkgatan, en for delstracka A-B och en for delstracka C.

Detaljplanerna innefattar till storsta del allman plats i form av GATA med egenskapsbestammelsen
spar. Detaljplanerna inkluderar aven kvartersmark for tekniska anlédggningar (E-omrdden) som syftar
till att mojliggora likriktarstationer (mindre byggnader som kravs for sparvagens stromforsorjning om
kontaktledning anvands) och elnatstationer. Uppsala centralstation och vid Uppsala Sédra planlaggs
som allman plats, kollektivtrafiktorg.

Allman plats forekommer dven i begransad omfattning av PARK, vilket dven mojliggdr parkomraden
samt viss dagvattenhantering, slanter och dagvattenkulvert. Detaljplanerna innehaller dven en del
andra egenskapsbestdammelser pa allman plats.

6.3 Planomrade for hela kollektivtrafikstraket och for aktuell delstracka

6.3.1 Geografiskt lage och areal for hela kollektivtrafikstraket

De samlade detaljplanerna for kollektivtrafikstraket stracker sig fran Uppsala centralstation via
Gottsunda alternativt Ultuna och vidare bort till Bergsbrunna och ér cirka 17 kilometer lang. Strackan
delas upp i flera delstrackor, se figur 7.
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Figur 7. Oversiktsbild som visar hela kollektivtrafikstréket med delstréickorna A-D. Kollektivtrafikstréket ér uppdelat i fem
detaljplaner med tillhdrande MKB. Aktuell delstréicka for denna MKB dr delstréicka C, lila linje. De grd streckade linjerna i
delstréickorna B och C visar delar som redan omfattas av andra detaljplaner som mdéjliggor spérvdg eller snabbuss.

Delstracka Uppsala C - Munkgatan gar fran Uppsala centralstation via Baverns grand till Munkgatan.
Delstrécka A gar fran Sjukhusvagen - Exercisfaltet dar kollektivtrafikstraket forgrenas i en Ostlig
(delstracka B) respektive en vastlig strackning (delstracka C). Delstréacka B gar genom Rosendal,
Vardsatravagen och Gottsunda. Delstricka C gar frdn Regementsvégen, via Angstromlaboratoriet och
vidare genom Ullerdker och Ultuna. Delstracka D gar fran Gottsunda till den planerade nya
jarnvagsstationen Uppsala Sodra. En stracka i Rosendal och en stracka i Ullerdker ar redan planlagd
for spar. Dessa strackor ingar darfor inte i ndgot planomrade. Planomradena bestar till stor del av
befintlig gatumark, men dven iviss man av ej ianspréktagen mark i form av grasytor, skog och
jordbruksmark samt mindre delar av befintliga bostadsytor, verksamhetsytor och rekreationsytor.

6.3.2 Planomradet for delstrdacka C: Regementsvagen - Ultuna
Denna MKB behandlar detaljplanen for delstracka C: Regementsvagen-Lagerhyddsvagen-Ullerdker-

Ultuna.

Regementsvagen/Lagerhyddsvagen
Delstracka C utgar fran Exercisfaltet dar kollektivtrafikstraket viker in pd Regementsvagen fran Dag

Hammarskjolds vag. Straket ar planerat mittforlagt, i mitten mellan kérbanorna, langs
Regementsvagen. Straket fortsatter vidare langs Lagerhyddsvagen forbi Polacksbacken och
Angstrémlaboratoriet. P4 grund av att det skulle ge forhdjda EMC-varden (elektromagnetisk
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kompatibilitet) for Angstromlaboratoriet tilldts inte blandtrafik férbi Angstrém. En breddning av gatan
at oster och norr kan darfor bli aktuell, vilket hanteras i intilliggande detaljplan (Detaljplan for norra
Ullerdker). Over Kungsangsleden planeras straket i samma ldge som befintlig bro och vidare langs
Lagerhyddsvagen in i Ullerdker.

En likriktarstation avses placeras langs ostra sidan av Dag Hammarskjolds vag, i anslutning till dar
kollektivtrafikstréket delas upp och viker av in i Rosendal, delstracka B. Denna likriktarstation ingar i
aktuell detaljplan for delstracka C.

Ulleraker

Soder om bron 6ver Kungsangsleden fortsatter stréket i Lagerhyddsvéagen. Undantaget ar dar det
svanger soderut for att fortsatta langs Ullerdkersvagen. Dar kommer sparet placeras norr om
Lagerhyddsvagens befintliga dragning.

| Ullerdker kommer en omfattande stadsutveckling ske inom de narmsta aren vilket kommer ha stor
inverkan pé& stadsbilden. Kollektivtrafikstraket kopplar ytterligare samman Angstrémlaboratoriet och
Polacksbacken med Ullerdker. Genom Ullerdker ar det framfor allt den nya bebyggelsen som kommer
forandra stadsbilden, men aven kollektivtrafikstraket kommer bidra till en stadsmassig karaktar i
omraden som idag bestar av stora delar naturmark, se figur 8.

Figur 8. Ullerdker med tallpark till vénster och institutionsbyggnader. iy frdn norr. (Foto: White arkitekter)

Stora delar av Ullerdker &r redan planlagt for spar och ingar darfor inte i detaljplanen. Mellan Ulleraker
och Ultuna kommer kollektivtrafikstraket gd dver det 6ppna faltet vilket kan ha viss paverkan pa
landskapsbilden.

Ultuna
I Ultuna planeras kollektivtrafikstraket folja befintliga Ulls vag dar kollektivtrafikstraket ligger
mittforlagt i reserverat utrymme norr om Veterindrvagen. Soder om Veterindrvagen gar
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kollektivtrafikstréket i blandtrafik pa Ulls vag. Anlaggandet av kollektivtrafikstrak kommer sdledes inte
paverka den befintliga stadsbilden avsevart bortsett fran de fysiska intrdng sa som eventuella spar,
kontaktledningsstolpar samt likriktarstation medfor.

6.3.3 Gestaltningsprogram for hela kollektivtrafikstraket

Parallellt med detaljplanerna har ett fordjupat gestaltningsprogram for hela kollektivtrafikstraket
tagits fram, se figur 9, som ar en vidareutveckling av det 6vergripande gestaltningsprogrammet som
togs fram i ett initialt skede. | det fordjupade gestaltningsprogrammet beskrivs gestaltningsprinciper
och materialval for de ingdende komponenter som kravs for att bygga sparsystemet. Vidare beskrivs
en mer detaljerad tilldmpning av gestaltningsprinciper langs kollektivtrafikstrékets delstrackor. En
viktig utgdngspunkt dr att sparvagen eller BRT ska gestaltas sa att de upplevs som ett naturligt och
valintegrerat inslag i stadsbilden och innebar ett tillskott till stadsutvecklingen. Sparvdagen/BRT ska
mojliggdra att omraden kopplas samman utan att skapa nya barridrer i staden. Gestaltningen av
kollektivtrafiken ska bidra bade till stadens utveckling som helhet samt till de lokala forutsattningar
som finns inom respektive omrdde. Darfor utgdr strategierna fran ett helhetsperspektiv och fem lokala
karaktarer, beskrivna som karaktarsomraden.

\

i
%

Resecentrum >
Centrala staden (Baverns grind)
Svandammen med Islandsbron £
Sjukhusviagen

Dag Hammarskjtlds Vig

Rosendal

CONPOEON~ L

13. Ultunaliénken
14, Bergsbrunna

i
?
&

-

.hnutudon
.m “ .l.

Figur 9. llilustration frdn gestaltningsprogrammet som visar de olika lokala karaktdrerna ldngs kollektivtrafikstraket. Delstréicka
C liggerinom de lokala karaktérerna Naturlandskap, Institutionsmiljé och Stadsutvecklingsomrdde (Uppsala kommun, 2023).
Stréickningen forbi Angstrém (10) har efter gestaltningsprogrammet togs fram féréindrats och féljer nu Légerhyddsvigens
stréickning. Samma karaktdr kvarstdr.
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Innerstadens karaktdr utgdrs av en sammanhallen kvartersbebyggelse med kulturhistoriska inslag och
ett tydligt rutnat av gator. Den lokala karaktdren &r stark och kollektivtrafikstrakets gestaltning ska i
stor utstrackning integreras i den befintliga miljon. Utformning ska bidra till en attraktiv ga- och
cykelstad genom att mojliggdra for manniskor att rora sig langs med straket samt regelbundet kunna
korsa kollektivtrafikstraket.

Institutionsmiljderna praglas av storre byggnader och grovre infrastruktur i parklandskap. Karaktdren
utgors av individuella element som formas av byggnaderna, landskapet, infrastrukturen och
gronomradena. Utformning av sparvagen eller BRT ska utgora ett nytt, eget, element i
institutionsmiljon. Gestaltningen ar mer fri men ska samspela med sin omgivning. Utformningen ska
mojliggora kopplingar mellan olika funktioner. Hallplatser kan med fordel utvecklas till noder och
motesplatser. Gestaltningen ska skapa ett tydligt gront element som garigenom omradena.
Gronskans utformning ska i skala och disposition samspela med sin omgivning.

Smdskaligt bostadsomrdde praglas av mindre byggnader, privata tradgardar och storre
kvartersbildningar. Gatunéatet ar ssmmanhdngande men grovre. Villaomradena har laga floden av
manniskor och fa platser for moten och aktiviteter. Parker och hallplatser for kollektivtrafiken utgor
viktiga noder. Den befintliga gronstrukturen bestar av en blandning av privata tradgardar, parker och
planteringar langs med gatorna. Gronstrukturen ska samspela med befintlig gronska for att skapa
sammanhadngande grona strék och noder i omradena.

Stadsutvecklingsomrddena préglas ofta av en modern karaktar och livfulla uttryck.
Kollektivtrafikstrakets strackning loper langs framtida starka strak med relativt hoga floden av
manniskor. Platsbildningarna kommer att utgéra omradenas framtida noder med service och utbud.
Stadsutvecklingsomradena ger mojlighet till grona gaturum och platsbildningar som kopplas till de
omgivande naturomradena. Kollektivtrafikstrékets gestaltning ska vara strukturbarande for de nya
strakens karaktér dar den utgor ett tydligt avtryck i stadsbilden. Utformningen ska bidra till att stréken
och noderna blir aktiva med hoga floden av manniskor genom en 6ppen och integrerad gestaltning
med regelbundna passager over kollektivtrafikstraket och med cykelvagar langs med
kollektivtrafikstraket.

Naturlandskapets karaktdr skiftar mellan storre skogsomraden och ett mer 6ppet landskap langs med
Fyrisan. Det finns fa vistelsemiljoer [angs med kollektivtrafikstrakets strackning i dessa omraden.
Kollektivtrafikstraket passerar vissa rekreativa strék. Den befintliga gronstrukturen bestar av
sammanhadngande skogsomraden och det 6ppna laglanta dlandskapet. De befintliga
naturkaraktarerna ska rada over kollektivtrafikstrakets gestaltning. S sma avtryck som mojligt ska
goras. Kollektivtrafikstrékets utformning ska frémja rorelser [angs med Fyrisan och mojliggora
kopplingar mellan naturomraden. Kollektivtrafikstrakets gestaltning ska knyta an till befintlig
vegetation och gora ett sa litet ingrepp som majligt, bade visuellt och genom fysisk paverkan.

Delstracka C liggerinom de lokala karaktarerna Naturlandskap, Institutionsmiljo och
Stadsutvecklingsomrade.

6.3.4 Grona strak langs kollektivtrafikstraket

De olika delstrackorna har sin egen typ av grona miljoer [angs med kollektivtrafikstraket. Det varierar
mellan till exempel glesare gatuplanteringar, villatradgardar, parker och mindre skogsomraden. Hela
kollektivtrafikstrékets strackning ska praglas av trad och vegetation som framjar ett gott lokalklimat,
rekreativa varden och god luftkvalitet.

Inom stora delar av kollektivtrafikstrékets stréackning mojliggors reserverat utrymme, vilket innebar att
eventuell sparvag kan byggas med sa kallad gron tracé, det vill séga grasytor mellan sparen, se figur 10
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for planerat reserverat utrymme langs delstrécka C. Detaljplanen styr inte placering av trad langs
strackan. Nya tradrader ar dock en forutsattning for att kunna genomféra detaljplanen eftersom
biotopskyddade tradrader som tas ner maste kompenseras.

.

mojlighet till gron tracé
| ===  Blandtrafik, hardgjort

L..u Redan planlagt

[
: == Reserverat utrymme,
|
\

BeAsiin

Ultuna

Figur 10. Inom stora delar av delstrdcka C méjliggdrs reserverat utrymme, vilket innebdr att eventuell spérvég kan byggas med
sé kallad grén tracé, det vill séga att spdren ligger i en grésyta.

6.3.5 Trafikering

Regionen har tagit fram ett trafikeringskoncept for framtida kollektivtrafik. For sparvagsalternativet har
ett totalt antal om 288 sparvagnar per dygn antagits. Sparvagnarna har antagits vara 45 meter langa.
Samma turtathet géller for ar 2030 och &r 2050. | BRT- alternativet trafikeras kollektivtrafikstraket av
tva busslinjer, respektive busslinje trafikeras av 356 bussar per dygn. Fér bade BRT och sparvag
kommer det vara en turtdthet med sex minuters trafik. Kvallstid planeras kollektivtrafik fram till kl. 01.
Nattrafik planeras endast natt mot [6rdag, sondag och helgdag fram till kl. 03:30. Det finns &nnu inte
nagot beslut om exakta tider for morgontrafiken for det nya kollektivtrafikstrdket, men idag startar
morgontrafiken kl. 04.
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6.4 Alternativ

Enligt miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla en alternativredovisning. Fér en
strategisk MKB till en plan eller program géller att rimliga alternativ, med hansyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rackvidd, ska identifieras, beskrivas och bedémas (6 kap.
miljobalken 11 §). Aven motivering till varfor olika alternativ har valts eller valts bort under processen
ska redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap. miljobalken 11 §). For att uppfylla kraven enligt
specifik miljobedémning ska alternativ redovisas i enlighet med miljobalkens 6 kap. 35§ p. 2, vilket
innebar att uppgifter om alternativa l6sningar for verksamheten eller atgarden ska redovisas. |
miljobedémningsforordningen (2017:966) 17 § finns ytterligare reglering av
miljokonsekvensbeskrivningens innehall avseende alternativ.

I samband med arbetet med MKB:n for delstrécka A-C togs alternativbeskrivningen Kapacitetsstark
kollektivtrafik i Uppsala - Alternativbeskrivning med motiv till valda lokaliseringar fér delstréicka A-C
fram, som sammanfattas i detta avsnitt. Nedan redovisas de huvudsakliga skillnaderna for de
miljokonsekvenser som de tva kollektivtrafikslagen, sparvag eller BRT, kan resultera i inom det
aktuella planomradet. Avsnittet redogor dven for de alternativa strackningar som varit aktuella under
detaljplanens utformning. Eftersom delstracka C endast ar aktuell att genomfora tillsammans med
ovriga delstrackor, anvands samma alternativunderlag i denna MKB.

6.4.1 Systemval

Detaljplanerna galler for en kapacitetsstark kollektivtrafik. Den 11 mars 2020 beslutade
kommunstyrelsen att det framfor allt ar sparvag som ar aktuellt for den fortsatta planeringen av
kollektivtrafiken i aktuella detaljplaner. Anledningen till att sparvag ar huvudalternativet bygger pa
dess kapacitetsformaga. BRT-alternativet har en ldgre kapacitet och redan ar 2030 uppstar problem
att klara reseefterfragan, enligt de berdkningar som har gjorts. Sparvagen klarar av resméngderna fram
till ar 2050 och har utrymme for den tillvaxt som beskrivs i dversiktsplanen (Uppsala kommun och
Region Uppsala 2020).

| BRT-alternativet trafikeras kollektivtrafikstraket av tva busslinjer, varav respektive busslinje trafikeras
av 356 bussar per dygn. Delstracka A trafikeras av bada busslinjerna och delstracka B och Caven
busslinje per delstracka.

Trafikprognoser

Prognoserna av trafikmangd bygger pa Uppsala kommuns olika framtidsscenarier som bygger pa att
olika grader av styrmedel satts in for att 6ka anvandandet av kollektivtrafik, se dven avsnitt 4.7.3
Trafikprognoser. | trafikprognosen for nollalternativet antas att inga styrmedel satts in, detta for att
kunna bedoma effekterna av sparvag eller BRT. | prognoserna for sparvags och BRT-alternativet antas
att styrmedel, som har setts ge minskat bildkande och okat nyttjande av kollektivtrafik, satt in. Dessa
styrmedel &r hojda parkeringsavgifter, fler bilpooler och hdjda milkostnader for bilkdrning.

Lite forenklat ar trafikmangden storst i nollalternativet, lagre i bussalternativet och ytterligare lagre i
sparvagsalternativet for respektive berdkningsar. BRT-bussar langs kollektivtrafikstraket kan dock pa
vissa strackor, med lite Ovrig trafik, medfora att trafikmangden langs dessa strackor blir ndgot storre i
bussalternativet an i nollalternativet.

Sparvag och BRT i jamforelse

BRT och sparvag hari grunden mycket gemensamt och samma syfte att skapa en attraktiv och
hogprioriterad kollektivtrafik. De utgor ofta en stomme i en stads kollektivtrafiksystem och
kompletteras med till exempel matar- och servicelinjer i mindre och medelstora stader. Bdda har téta
avgangar, vilket krdver hog turtdthet och regularitet samt |ang trafikeringsperiod 6ver dygnet. De har
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korta restider och god palitlighet, vilket uppnds genom kortaste maojliga linjestrackning, ostord fard
mellan hallplatserna och samverkan med andra trafiknat. Det forutsatter oftast eget korutrymme och
full prioritering i korsningar, men ocksa snabb av- och pdstigning och tydlig information ombord.

Det finns dock en del saker som skiljer systemvalen at. Sparvag har speciella forutsattningar genom att
den arsarskilt reglerad i lagstiftning som galler bdde byggande, drift och framkomlighet samt att den
har sarskilda krav pa geometri och baseras pa elteknik.

Spdrvdg har nGgra specifika egenskaper som trafikslag:

e Den harhogre kapacitet och passar nar manga resenérer ska transporteras i gatuniva. Det
finns i Sverige ingen regel som ger en maximal l[angd pa ett sparvagstag i stadsmiljo, men
normalt diskuterar man séllan [dngre tdg an 60 meter.

e Den aryteffektiv och passar i tata stadsmiljoer.

e Den arflexibel vad galler anpassning till stadsmiljon och kan anpassas till olika
forutsattningar. Sparen kan laggas i olika underlag, exempelvis i stenlaggning pd torg, i
vaxtlighet eller asfalt.

e Dendraristorre utstrackning till sig nya bostader, arbetsplatser och handel.

e Denlockaristorre utstrackning bilister att aka kollektivt.

For BRT som trafikslag galler:
e Pakortsikt l[agre kostnader for infrastruktur och fordonsinvesteringar an for sparvag.
e Vid trafikstorningar kan fordonen temporart koras i det dvriga gaturummet.
e Enklare tillstdndsprocess for trafikeringen.
e Ingendetaljplan om anlaggningen haller siginom redan planlagd mark (gata).
e Kortare total genomférandetid.
e Kan trafikeras med maximalt 24 meter [anga fordon, vilket ger lagre kapacitet (Uppsala
kommun och Region Uppsala 2020).

Det har dven gjorts jamforelser mellan de tvd olika alternativen sparvag och snabbuss (BRT) ur olika
aspekter, se tabell 5. Stréackningen skulle vara densamma oavsett alternativ. Samma geografiska yta
paverkas, samma markfororeningar uppstar och intranget blir detsamma i natur- och friluftsomraden
samt i kulturmiljon. Dock ar det bara sparvdagen som kan gestaltas med gron tracé (grasbard i
sparomradet) och pa sa satt smalta in i omgivningen. Ytor for sparvagn kan ocksa upplevas som mer
torglika och inbjudande &dn ytor for busstrafik, vilket ocksa minimerar den negativa paverkan pa
stadsbilden. Ytterligare skillnader &r att snabbuss skulle leda till ndgot hogre ljudnivaer och ndgot
samre luftkvalitet an sparvag, om inte bussarna drivs med el.

En vanligt forekommande mobilitetsbarridr i kollektivtrafiken enligt bade dldre och experter ar att
fordon ibland ar 6verfulla och passagerare darmed inte far plats pd tankt avgang. Dar har sparvagen
en fordel jamfort med ett BRT-system, givet samma antal resande, da kapaciteten ar hogre for
sparvagn. Kapacitetsaspekten har dven paverkan pa trafiksakerheten. Eftersom grupperna barn, dldre
och personer med funktionsnedséattning vistas i trafiken mer som oskyddade trafikanter, ar
trafiksakerhetsaspekten av sarskild vikt for dessa grupper. Vid ett givet konstant hogt behov av
kapacitet har det genom tidigare studier visat sig mer fordelaktigt med sparvég an BRT ur ett
trafiksékerhetsperspektiv. Utdver trafiksakerhetsvinsten innebar dven sparvag, med farre
fordonsrorelser vid bibehdllen kapacitet, ofta minskade barridreffekter. Detta gynnarinte minst
personer som ror sig som oskyddade trafikanter. Det dr dven sa att ratt utformade sparvagnar ar battre
ur tillganglighetssynpunkt an bussar da de tillater pa- och avstigning med mindre nivaskillnader da de
alltid angor hallplatsen i exakt samma lage.
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Tabell 5. Jamfdrelse mellan paverkan pd olika miljoaspekter for de olika alternativen spdrvég och snabbuss (BRT)

Miljoaspekt Sparvag Snabbuss (BRT)
Geografisk yta som paverkas Samma paverkan Samma paverkan
Markfororeningar Samma paverkan Samma paverkan
Intrang i natur- och friluftsomraden Samma paverkan Samma paverkan
Intrang i kulturmiljon Samma paverkan Samma paverkan
Stads- och landskapsbild Mindre paverkan Storre paverkan
Ljudnivaer Lagre ljudnivaer ;
Luftkvalitet Battre kvalité Samre kvalité *
Barn- och social perspektiv Battre forutsattningar Samre forutsattningar
Trafiksakerhet Hogre sakerhet Lagre sakerhet

*Omintebussarnadrivsmedel.

6.4.2 Lokalisering och utformning

Kollektivtrafikstrakets strackning

Forslaget till strackning for kollektivtrafikstréket har arbetats fram i KSAU-P, planeringsutskottet
(kommunstyrelsens arbetsutskott samt presidierna fran plan- och byggnadsnémnden, gatu- och
samhallsmiljonamnden och milj6- och halsoskyddsnamnden).

Som underlag anvandes foljande forstudier:
e Kunskapssparet - forstudie centrala staden (2019- 02-25)
e Kunskapsspéret - forstudie Angstrém-Svandammen (2019-02-25)
e Uppsalasparvag - forstudie Dag Hammarskjolds vag (2019-07-25)
e Utredning Vardsatravagen (2019-06-28)
e Kunskapsspdret - forstudie Gottsunda (2018-02-16)
e Uppsalasparvag - utredning Ultuna (2019-06-27)
e Spdrvagsutredning Backlosa-Bergsbrunna (2019-09-30).

Valet av strackning utgick ocksa fran upptagningsomrade, framkomlighet och samordning med 6vrig
kollektiv-, gdng- och cykeltrafik. De olika alternativ som kom fram beddmdes darefter utifran foljande
aspekter:
e stadsmiljo
e kulturmiljo
e robusthet - storningskanslighet
o trafiksakerhet
o tillganglighet
e naturmiljo
e mark
e vatten

e genomfdrbarhet.

Den foreslagna strackningen godkandes som huvudalternativ av kommunstyrelsen i mars 2020
(protokoll 2020-03-03, KSN-2018-2976). Beslutet var en forutsattning for att kunna ga vidare med
begdran om planuppdrag,.
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Vissa strackor har darefter behovt utredas ytterligare. Flera [6sningar inom centrumomradet har
studerats for att utforma ett attraktivt resecentrum kring Uppsala C men ocksa for att undvika tranga
passager. Centrala staden - Angstrom har haft ett flertal forslag for stréickning. Passagen av
Exercisfaltet har analyserats sarskilt. Detta da omradet hyser hoga natur-, friluftslivs- och kulturvarden,
ar kansligt avseende grundvatten och da det finns komplikationer avseende ledningsnat samt
framkomlighet och sékerhet. Utredningens slutsats var att en dragning av stréket via Regementsvagen
ar att fororda. Hansyn kan da sa ldngt som maojligt tas till kulturmiljé och naturmiljo och dd straket i
annat fall hade riskerat att bli en barriar 6ver faltets idag 0ppna och tillgdngliga delar.

Tva alternativ for kollektivtrafikstrakets strackning genom Gottsunda har varit under utredning. Det
valda alternativet innebar att straket foljer Hugo Alfvéns vag hela strackan fran déar straket svanger av
fran Vardsatravagen ner till Gottsunda centrum. Det andra alternativet var att straket garin pa
Bandstolsvéagen langs en del av strackan. Valet att folja Hugo Alfvéns vag var i hog grad beroende av
planerad utbyggnad enligt kommande detaljplaner i Gottsundaomradet. Bullerpaverkan pa befintliga
och planerade bostadshus har studerats. Langs Hugo Alfvéns vag skulle minst en fasad i planerad
bebyggelse f& hdga ljudnivaer. Det ar dock lattare att bulleranpassa nya bostadshus an befintliga. For
de andra milj6frdgorna har de tva alternativen inte beddémts leda till ndgra véasentliga skillnader.

Kollektivtrafikstréket har i mojligaste man anlagts i eller i nara anslutning till befintlig infrastruktur, da
syftet med detaljplanen ar att binda ihop fyra stora stadsnoder i Uppsala stad och tillgodose hallbara
pendlingsmonster genom att fler valjer kollektivtrafik, gdng och cykel. | de fall dér straket tar
jordbruksmark i ansprak ar det for att straket dras [angs med befintliga vagar som i sin tur dr anlagda
over jordbrukmark.

6.5 Nollalternativ for hela kollektivtrafikstraket

Nollalternativet beskriver en sannolik utveckling inom planomradet men dven i ndromradet samt pa
en kommunal nivd om planen inte genomfors. | nollalternativet beskrivs dven miljoforhallandena och
miljons sannolika utveckling i det scenariot. Nollalternativet for planomradet beskrivs utifran gallande:
detaljplaner, fordjupade Gversiktsplaner och oversiktsplanen. | nollalternativet kommer befintlig
kollektivtrafik finnas samt gang, cykel och biltrafik.

Fordjupade oversiktsplan Sodra staden alternativ A, 2030, innebdr pdgdende projekt som med stor
sannolikhet kommer att vara genomforda till &r 2030. Det alternativet rymmer cirka 15 000 bostader
och en viss andel arbetsplatser. Dar ingar Ullerdker, sédra Ultuna och Polacksbacken (delstracka C)
samt vastra delarna av Rosendal, Backlosa centrala delar och Malma mot Vardsatravagen (vilket tillhor
delstracka B).

| delstracka A och i ndrheten av delstracka Uppsala C - Munkgatan mojliggor detaljplan for
Angkvarnen for cirka 900 bostéder och verksamheter. Detaljplan for Hugin méjliggor for cirka 400
lagenheter samt kontor och verksamheter. I innerstaden mojliggors ytterligare ndgra mindre
kompletteringar av bostader och verksamheter.

For delstracka B arinriktningen i kommunens oversiktsplan 2016 att stadsnoden Gottsunda-Ultuna
ska utvecklas som en sammanlénkad stadsnod med tva tyngdpunkter som starker varandra:
Gottsunda som centrum med service, kultur och handel och Ultuna som koncentration av nationella
forsknings- och undervisningsverksamheter. Bada tyngdpunkterna ska utvecklas med en
koncentration av bebyggelse, bostader, verksamheter och andra funktioner som kompletterar och
starker respektive tyngdpunkt och stadsnoden som levande centrumomraden i staden, samtidigt som
specialiserade miljoer kan fortsatta utvecklas kring Ultuna. En sarskild utmaning ligger i att knyta ihop
nodens bdda delar, sd att de kan ta stod i varandra och sd att de upplevs héra ihop (OP 2016:57).
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7 Planforslagets miljokonsekvenser

De artskyddsutredningar och naturvardesinventeringar som gjorts inom projektet kapacitetsstark
kollektivtrafik har gjorts pa ett studieomrade som tacker kollektivtrafikstraket i sin helhet, delstracka
A-D. Vissa kompletterande utredningar har gjorts pa delstracka A-C samt for den del av delstracka C
som gdr langs Lagerhyddsvagen. | vissa bedomningar har det inte gatt att sarskilja paverkan fran
aktuell delstracka enskilt utan bedomningen ar gjord utifrdn en storre del av kollektivtrafikstraket eller
kollektivtrafikstréket i sin helhet. | kapitel 7 kommer bedémningar séledes referera till tre olika nivaer;

e Delstracka C dven kallad delstrackan, aktuell delstracka eller planomradet
e Delstracka A-C
e Hela kollektivtrafikstraket eller kollektivtrafikstraket i sin helhet vilket motsvarar delstréacka A-D

I denna MKB har konsekvenserna for de olika miljoaspekterna darmed beddmts utifran aktuell
delstracka, delstracka C, dar det varit mojligt. Dar det inte varit lampligt att gora en bedomning utifran
delstracka, har bedomningen gjorts utifran en uppdelning mer ldmpad fér bedémningen. Exempelvis
har konsekvenserna for vatten bedomts utifran avrinningsomraden och konsekvenserna for
aspekterna elektromagnetism, klimatpaverkan och risk har bedomts utifrdn projektet som helhet.

7.1 Natur

7.1.1 Forutsattningar naturmiljo

De naturvardesinventeringar som genomforts inom Uppsala kommun finns samlade i en sarskild
ekodatabas. | databasen finns tidigare utredningar for exempelvis fordjupad 6versiktsplan Sodra
staden, planprogram for Ullerdker och s& vidare. Naturvarden i databasen ar klassade enligt SIS
standard for naturvardesinventeringar, enligt en fyrgradig skala. Utifran ekodatabasen har
Naturforetaget gjort naturvardesbedomningar for hela kollektivtrafikstraket. Forutom paverkan pa
naturvardesobjekt har en bedomning av paverkan pa skyddade omraden och riksintressen, daribland
Natura 2000-omraden, naturreservat, landskapsbildsskydd och strandskydd gjorts. Konsekvenserna
for biotopskydd och arter som berérs av artskyddsférordningen har bedémts utifrén planens
genomforbarhet och forenlighet med kapitel 8, miljobalken. Den slutliga bedomningen for generellt
biotopskydd gbrs inom ramen for de biotopskyddsdispenser och prévningar mot
artskyddsforordningen som detaljplanen gett upphouv till.

Inom projekt Uppsala sparvag har en storre workshopserie hallits under 2022 for att identifiera
markkonflikter mellan sparvagen och skyddade arter och deras livsmiljoer. Vid dessa
workshoptillfallen har kompentenser for trafik, anlaggning, bro, artskydd, gestaltning, detaljplan,
grundvatten med flera deltagit. Syftet har varit att i ett tidigt skede, med befintliga data, forsoka
identifiera var det kan finnas konflikter mellan skyddade arter och sparvdagsanlaggningen med
tillhorande arbeten samt att diskutera, foresla och arbeta in majliga skydds- och forstarkningsatgarder
i ett tidigt skede. Artutredningar har genomforts av Calluna under 2022 och en sammanfattande
artskyddsutredning for delstracka A-C har genomforts av Sweco under 2023. Ytterligare en
kompletterande artskyddsutredning och inventeringar har gjorts for den dndrade dragningen av
kollektivtrafikstraket forbi Angstromlaboratoriet av Sweco varen 2024.

Uppsala kommun utvecklar en langsiktig strategi for arbete med skyddade arter. Strategin avser att
behandla bland annat cinnoberbaggen for flera av de storre stadsutvecklingsprojekten och dess
malkonflikter. Darutéver kommer arbetet dven omfatta andra for kommunen relevanta arter upptagna
i artskyddsforordningen.
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7.1.2 Organismgrupper dokumenterade for hela kollektivtrafikstraket

Faglar

Calluna (Thorell, 2022a) har identifierat tidigare kand férekomst av fagelarter inom ett avgransat
studieomrdde som omfattar hela kollektivtrafikstréket med omnejd. Fdglarna har delatsinii
regelbunden respektive inte regelbunden forekomst. En bedomning av kansligheten for de
regelbundet férekommande arterna har faststallts av vissa specifika kriterier. Arterna har
kategoriserats som foremal for generell hansyn eller sarskild hansyn. Kriterierna for sarskild hansyn ar
fd hackande pariSverige, f& hackande pari Uppsala l[an och artspecifika egenskaper. Bedomningen
for hela kollektivtrafikstraket har gjorts pa knappt 400 000 tidigare rapporterade observationer.
Rodlistade arter fran bada kategorierna forekommer.

| studieomradet forekommer det en stor mangd fagelarter eftersom det dven férekommer manga olika
naturtyper, som medfor en mosaik av miljoer. Landskapet innehar dartill tydliga landskapslinjer och
lampliga rastmiljoer for faglar (Uppsaladsen med Fyrisan och Kungsangarna med omgivande
odlingslandskap) (Thorell, 2022a).

Arter i behov av generell hansyn forvantas kunna hanteras med allman hansyn till naturvarden. For
arter med sarskild hansyn kan specifika atgarder behovas for att undvika forbud enligt
artskyddsforordningen. Generell hansyn vid anldggningsarbete ar exempelvis begransning i tid pa
dygnet eller dret for markarbeten, avverkning, belysning eller hydrologisk paverkan. Begransningar ar
framfor allt viktigt under hacknings och uppfodningstid) (Thorell, 2022a). Praxis ar att undvika
skogsavverkning under faglarnas hackningsperiod och i detta falla innebar det tidsperioden 1 april till
15 juli (Sweco, 2023).

De inventeringar som ligger till grund for utredningen av faglar ar en hackspettsinventering,
uggleinventering, skogshonsinventering, linjetaxering av fagelfauna, nattsangarinventering,
nattskdrreinventering, rovfagelinventering och strackfagelinventering (Andersson, 2023). En
habitatnatverksanalys for hackspettar har aven utforts av Calluna (Sweco, 2023).

Grod- och kraldjur

Alla arter av grod- och kraldjur i Sverige omfattas av fridlysning, de flesta enligt 6 § i
artskyddsforordningen med forbud att doda, skada, fanga eller pa annat satt samla in exemplar samt
att ta bort eller skada agg, rom, yngel eller bon. Storre vattensalamander har ett strikt skydd (4 a § i
artskyddsforordningen). En riktad inventering av groddjur har utforts inom kollektivtrafikstraket.
Analyser for groddjurens natverk har tidigare tagits fram i en underlagsrapport for Uppsala kommuns
oversiktsplan (Koffman, 2015) baserat pa uppskattade fortplantingsomraden, spridningsmiljoer och
infrastrukturella barriarer.

De groddjursarter som patraffats inom kollektivtrafikstréket fran riktade inventeringar av Calluna och
fynd inrapporterade till Artportalen ar vanlig padda, vanlig groda, storre och mindre
vattensalamander. Dessa arter ar alla bedomda som livskraftiga vid den senaste rodlistningen och vid
en oversiktlig genomgang av antalet fynd i Uppsala stad med narmaste omgivningar framkommer att
arterna har en god spridning och &r rapporterade i stort antal de senaste 20 &ren (Sweco, 2023).

De rodlistade arterna sandddla och hasselsnok forekommer i Uppland. Arterna ar fridlysta och det ar
forbjudet att skada individer sdval som deras fortplantningsomraden och viloplatser. Bdda arterna
beddms kunna avforas frén vidare utredning baserat pa tidigare rapporterade observationer samt
expertis med lokalkdnnedom (Thorell, 2022b).

Arterna kopparddla, skogsodla, vanlig snok och huggorm bedoms samtliga vara livskraftiga. De ar
fridlysta men deras livsmiljoer ar inte skyddade.
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Fladdermaoss

Alla fladdermusarter i Sverige omfattas av samma generella fridlysning enligt 4 a § i
artskyddsforordningen. Baserat pd artfynd i Analysportalen samt PREBAT-modellering, forvantades
fladdermoss forekomma utmed hela den planerade sparvagsstrackan (Briisin, 2022). Analysportalen
ar ett sokverktyg med information fran flera offentliga databaser tillgangligt genom Sveriges
lantbruksuniversitet och PREBAT berdknar ett index for fladdermusférekomst baserat pa tre faktorer.

En riktad inventering av fladdermdss har skett inom hela kollektivtrafikstraket. Baserat pa forstudien
med PREBAT valdes omraden ut fér att identifiera inventeringslokaler (Ignell Malmrot, 2022). Atta arter
kunde identifieras, men det fanns dven observationer som inte kunde identifieras till artniva. Arterna
nordfladdermus, dvargpipistrell och storre brunfladdermus ar allménna, vanliga eller talrika inom det
aktuella omradet och star for 93% av aktiviteten, matt som antalet inspelningar. Ovriga arter delar pa
aterstdende 7 % och en del arter ar bara noterade med nagon eller nagra enstaka inspelningar. Det
senare antyder att det ror sig om nagra fa individer och/eller mycket sma populationer. Med
underlaget fran inventeringen kan det identifieras om nagra eller vilka haltrad som behover
undersokas narmare med tanke pa fladdermass.

Ljusfororeningar fran lyktor i form av uppljus, framljus och bakljus kan paverka fladdermdss. Uppljus
langs kollektivtrafikstraket behdver avvdrjas helt. Fram- och bakljus bor begransas pa ett betryggande
satt. Effektiva dtgarder for att minska paverkan pa fladdermass ar rorelsestyrd belysning, avskarmning,
vaglangder med mindre paverkan, svagare belysning samt tidstyrning (Ekl6f, 2020).

Baserat pa de kunskapsunderlag som kommit fram i Callunas inventeringar och utredningar ar
bedémningen att trafiken i siginte kommer att paverka fladdermossen negativt, men att belysningen
behdver anpassas langs med straken och i de berdrda detaljplanerna for att minska risken
forstorningar (Sweco, 2023). Eventuell [juskontaminering av miljon fran kollektivtrafikstraket skulle
endast paverka fladdermdss under sommarhalvaret da de under vinterhalvaret antingen flyttar
soderut eller gari dvala. Fladdermdss ar valdigt aktiva vid skymningen och darfér mest kansliga i
borjan pa kvallen. Belysning motsvarande mansken i styrka ar den hogsta acceptabla gransen for
ljusstyrka fran artificiellt ljus under sommarhalvaret i de miljoer dar fladdermoss fodosoker (muntligen
Hakan Ignell, fladdermusexpert pa Calluna, 2022-09-02).

Det ar forbjudet att, avsiktligt eller oavsiktligt, forstora fladdermass fortplantningsomraden eller
viloplatser. Om den kontinuerliga ekologiska funktionen i den bertrda artens livsmiljo,
trotsforsiktighetsatgarder, forsamras sd aktualiseras forbudet. Om det genom att vidta dtgarder for att
sakerstélla kontinuerlig ekologisk funktion for en parningsplats eller rastplats pa ett sddant satt att
sadana platser inte, vid nagot tillfélle, drabbas av minskad eller férlorad ekologisk funktion kan skada
och sdledes konflikt med forbudet emellertid undvikas. Tidsrestriktionen for avverkning av trad
avseende faglarinnebar ocksa att det inte avverkas potentiella botrad under fladdermdssens
yngelperiod pa hogsommaren. Genom att gora detta undviks risk for forbud enligt
artskyddsforordningen (Sweco, 2023).

Cinnoberbagge

Cinnoberbaggen ar fridlyst, starkt hotad och utgdr en sarskild ansvarsart for Uppsala kommun.
Cinnoberbagge ar dven Upplands landskapsinsekt. En riktad inventering av cinnoberbagge har
genomforts inom kollektivtrafikstrédket och ytterligare angransande omraden som detaljplaneras.
Calluna (Schapers, 2022) konstaterar att arten kan finnas inom alla de skogsomraden dér arten har
eftersokts. Kronparken (det sammanhangande skogsomradet pa bada sidor om Dag Hammarskjolds
vag som innefattar Kronparkens naturreservat, del av Gula stigens naturreservat och sodra Ullerdker),
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Stadsskogen, syd till sydvést om Gottsunda och Backlosa ar vardefulla habitat for cinnoberbaggen
(Kindvall m.fl., 2023)

Inventeringen har anvants som underlag for modellering av pdverkan pa arten. En
populationsmodellering och en sarbarhetsanalys har genomforts for att kunna bedoma vilken
paverkan ett framtida kollektivtrafikstrak och angransande exploateringsplaner skulle kunna fa for
omradets lokala population av cinnoberbagge (Sweco, 2023). Modelleringen har anvant en val
etablerad och vetenskapligt beprévad populationsdynamisk modell som grundmodell, vilket beskrivs
i Callunas rapport (Kindvall m.fl., 2023).

I modelleringen ingdr bdde omrdden som ar utpekade i fordjupade dversiktsplaner, pagédende
detaljplaner, antagna men annu inte genomforda detaljplaner och anlaggningsprojekt. En
modellering ger en bild av vilka habitat som potentiellt kan nyttjas av en art och ldampar sig for
jamforande scenarioanalyser, dar exempelvis framtida exploateringsscenarier jamfors med nulaget for
att undersoka om landskapsforandringar kan forvantas paverka en arts population negativt i ndgot
avseende.

Flera scenarier har tagits fram: SO - Nuldge, S1 - Effekt av Uppsala sparvag, S2 - Effekt av samtliga
exploateringsplaner (inklusive sparvagen), S3 -Effekt av skyddsatgarder da samtliga
exploateringsplaner genomfors, S4 - Effekt av skyddsatgarder da inga exploateringsplaner genomfors
S5 - Effekt av skyddsatgarder samtidigt som ett urval av exploateringsplaner genomfoérs (Kindvall m.fl,
2023).

Resultaten fran simuleringarna visar att de habitatforluster som forvantas uppkomma vid anlaggandet
av Uppsala spdrvag enskilt inte bedoms forsamra cinnoberbaggens bevarandestatus. Daremot blir
habitatforlusterna for cinnoberbagge méarkbara da samtliga utpekade exploateringsplaner i Uppsala
genomfors. Tillsammans ger sparvagen och samtliga planer upphov till en minskning om cirka 21% av
cinnoberbaggens lokala population.

For att bibehalla en kontinuerlig ekologisk funktion for den lokala populationen av cinnoberbagge
samtidigt som artens livsmiljoer exploateras behdvs riktade skyddsatgarder. Enligt analysen finns
goda forutsattningar for att genomfora planerad exploatering, savida skyddsatgarder genomfors i den
omfattning som antagits i modelleringen och far forvantat resultat. Skyddsatgarderna ska besta av
riktad skogsskotsel for att gynna tillvaxt av [6vved (framst asp) och pa sa satt forstarka befintliga
livsmiljoer och skapa ny livsmiljo. Genom att 6ka totalvolymen l6vved skapas naturliga forutsattningar
for en kontinuerlig tillforsel av dod ved som behdvs for att sékra cinnoberbaggens fortplantning.
Analysen visar att de exploateringsprojekt som ingar i S5 kan genomforas redan under tredje aret efter
det att skyddsdtgarderna pabdrjats utan att den kontinuerliga ekologiska funktionen for
cinnoberbaggen paverkas. Detta forutsatter att skyddsatgarderna genomférs inom den lokala
populationens utbredningsomrade samt att de far avsedd effekt. Ett dtgardsprogram kommer att tas
fram for att beskriva atgarderna.

Déa inventeringen visat pa fynd inom kollektivtrafikstraket innebar genomférandefasen att dispens fran
forbudet i artskyddsférordningen kravs. Dispensen behovs da for att kunna genomfora
forsiktighetsatgarder, for att undvika paverkan pa enskilda individer, i form av flytt av [dgor med fynd.
Calluna (Kindvall m.fl., 2023) bedémer att kollektivtrafikstraket i sig sjalvt inte férvéntas ge betydande
paverkan pa den lokala populationens bevarandestatus. En dispensanstkan for cinnoberbagge langs
kollektivtrafikstraket har ldmnats in till Lansstyrelsen.
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Ovriga skyddade insekter

De fridlysta arter av insekter som forekommer inom det avgréansade studieomradet har identifierats,
och darefter eftersokts; vilket inkluderar vissa arter av fjarilar, dykare och trollsléandor (Andersson,
2023).

Tre arter av fjarilar eftersoktes. For arterna asknatfjaril och vaddnatfjaril hittades inga av deras typiska
livsmiljoer, och inte heller ndgra individer av arterna. Inte heller for arten svartflackig blavinge fanns
nagra individer. (Andersson, 2023).

Det finns tva arter av fridlysta dykare i Sverige, ingen av arterna ar rodlistade. Inga individer av arterna
eller mojligen attraktiva livsmiljoer har identifierats inom studiesomradet (Andersson, 2023).

De fyra arter av trollslandor som maojligen kunde finnas i studieomradet har eftersokts. Dessa var
citronflackad kérrtrollslanda, pudrad karrtrollslanda, bred kérrtrollslanda och gron mosaikslanda. Inga
individer av arterna eller majligen attraktiva livsmiljoer identifierades inom studieomradet (Andersson,
2023).

Vaxter och svampar
Enligt de inventeringar som gjorts av Calluna och Sweco férekommer inga strikt skyddade arterinom
kollektivtrafikstraket och en sdkning via analysportalen ger inga sadana fynd inom angréansande nya
detaljplaneomraden.

7.1.3 Delstracka C: Regementsvagen - Ultuna

Nulage

Genom stadsutvecklingsomradena Rosendal och Ullerdker finns ett utpekat gronstrak i kommunens
oversiktsplan, Lunsen-Hagadalenstraket, dar syftet ar att bevara kopplingen mellan namnda
naturomraden via Rosendal, Stadsskogen, Kronparken, Ullerdker och vidare langs Savjaan och
Bergsbrunna.

Regementsvdgen, Exercisfdltet

Vid Polacksbacken langs Regementsvagen (objekt 2 i figur 11) finns ett fore detta exercisfalt som idag
utgors av betesmark, som har betats av far. Marken ar sandig och mager vilket gett upphov till en
grasstappflora. Det forekommer artrik flora pa vissa stallen kopplat till den sandiga miljon och har har
aven rodlistade insekter patraffats som bastardsvarmare, violettkantad guldvinge, varsidenbi och
bibagge. Grasmarken vid Exercisfaltet har vid tidigare naturvardesinventering bedomts hysa patagliga
naturvarden (klass 3). Tva talldungar pa faltet har beddmts ha hoga naturvérden (klass 2) och har har
bland annat spar av skalbaggen reliktbock (nara hotad) noterats (Naturforetaget, 2020b).

Regementsvdgen, Kronparkens naturreservat

Kronparkens naturreservat (objekt 4 i figur 11) ar en del av ett storre skogsomrade som historiskt varit
skyddat som en kunglig jaktpark. Naturreservatet utgors framst av tallskog som vaxer pa sandig mark i
anslutning till Uppsaladsen. Tallbestandet &r ett av de dldsta och grovstammigaste i landet med en del
individer som nar 6ver 400 ar. Arter med koppling till de ldre tallarna &r bland annat tallticka och
reliktbock, men har forekommer dven den starkt skyddade arten cinnoberbagge. Naturreservatet har
vid naturvardesinventering bedomts uppna hogsta klassen av naturvérde (klass 1). Manga fynd av
rodlistade arter av bland annat svampar, skalbaggar och faglar har gjorts, daribland bombmurkla
(fridlyst, klassad som sarbar), tallticka (nédra hotad), tallharticka (starkt hotad) och spillkraka (nara
hotad).

Vid Angstrémlaboratoriet forekommer ett campusomrade med ddellévtrad och 6vtrad, framst 16nn,
men aven bok, ask, ronn och oxel i parkmiljo.
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Vagsldnt vid Kungsdngsleden

En sandig, torr vagslant langs norra sidan av Kungsangsleden har avgransats som ett
naturvardesobjekt med hogt naturvarde (klass 2). Slanten vid Kungsangsleden ar sydvand och utgor
en bra vaxtplats for manga ljusalskande arter. | slanten forekommer flera naturvardsarter, daribland
svartkdmpar och karingtand (objekt 9 figur 11).

I slanten finns dven sydkronill (Hippocrepis emerus subsp. emeroides) som ar en underart till gulkronill.
Underarten aterfinns naturligt i sddra Europa och har tagits till Sverige som en tradgardsvaxt.
Sydkronill planterades in langs med Kungséangsleden vid dess invigning ar 1982. Eftersom sydkronill ar
av ett frammande taxa i Sverige ar det inte nddvandigt med ndgra kompensationsatgarder for
ingreppet. Lokalen kan inte betraktas ha ett naturvarde endast grundat pa forekomst av denna
specifika underart. Den aktuella populationen kan dock anses ha ett visst kulturhistoriskt varde pa
grund av dess [dnga historia pa platsen.

Populationen av sydkronill forvéxlades tidigare med akta gulkronill, som ar den inhemska underarten
av gulkornill som enbart aterfinns pa Oland och Gotland. Gulkornill, inklusive dkta gulkornill, &r
rodlistade som ndra hotad (NT) och fridlyst. Eftersom sydkronill inte bor betraktas som skyddad och ar
en for Sverige inford art sa ar inga forsiktighetsatgarder nddvandiga ur naturvardssynpunkt.

Over Kungsangsleden kommer befintligt brolage att anvandas for kollektivtrafikstraket. Det kan bli
aktuellt med breddning av bron, alternativt byte.

Ulleréker

Ulleraker liggerinom en del av den kvarvarande Kronparken. Andra delar av Kronparken har skyddats
som naturreservat, se avsnitt Riksintressen och forordnanden. De flesta tallarna inom Kronparken har
en alder pd 200-360 ar. | Ullerdker har det tidigare funnits mer sammanhdngande barrskogsomraden.
Under arens lopp har dock tradmiljoerna i Ullerdker splittrats upp av byggnation och vagdragningar,
daribland Ullerdkers sjukhus och Kungséngsleden.

| Ulleraker pagar ett stadsutvecklingsprojekt som innebar att Ulleraker ska utvecklas till en tatare
stadsdel samtidigt som delar av det sammanhangande tallbestandet ska bevaras. Omradet berdrs av
planprogram for Ullerdker och férdjupad dversiktsplan Sodra staden. Kollektivtrafikstraket kommer
passera genom tva antagna detaljplaneomrdden som inte ingar i den nu aktuella detaljplanen for
kollektivtrafikstraket. Detaljplanen omfattar dock ytor i nora och i sédra Ullerdker (objekt 10 och 11'i
figur 11) med hogt och patagligt naturvarde (Sweco, 2023, Sweco, 2024).

Norra delen av Ultuna
Jordbruksmark finns langs delstracka C mellan Ullerdker och Ultuna. Kantzoner mellan dker och vag
kan bitvis ha en viss artrikedom av karlvaxter. Den relativt séllsynta arten bitterfibbla har till exempel
patraffats i narheten.

Grod- och kraldjur

Delstracka C och anslutande detaljplaneomraden vid Ullerdker utgors inte av goda livsmiljoer for
groddjur da det saknas smavatten och vatmarker. De observationer som gjorts vid de riktade
inventeringarna ar ett fynd av vanlig padda i utkanten av ett av planomrddena i Ullerdker samt fynd av
skogsddla och mindre vattensalamanderinne i Ultuna-omradet (fast utanfor kollektivtrafikstréket).
Baserat pa att det ar en del skogsmark inom planomradena finns det troligen &ven kopparodla och
vanlig snok men det ar lokalt allmanna arter (Sweco, 2023).

Fladdermadss
Inom delstracka C har 6 arter av fladdermoss patréaffats; nordfladdermus, mustaschfladdermus
och/eller taigafladdermus, storre brunfladdermus, dvargpipistrell, brunléngdra och graskimlig
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fladdermus (Sweco 2023, Sweco, 2024). Inom Ulleraker finns flera platser med hogre aktivitet dn
genomsnittet for fladdermass (Ignell, 2022 (Calluna)).

Vid den kompletterande artskyddsutredningen (Sweco, 2024) identifierades [dmpliga boplatser eller
viloplatser for fladdermass, tre trad med utvecklade héligheter observerades.

Cinnoberbagge
Fynd av cinnoberbagge har gjorts i vastra delen av Sédra Ullerdker (Schapers, 2022). Fynd av [dmpliga
substrat och boplatser for cinnoberbagge har identifierats pa flera platser (Sweco 2023, Sweco 2024).

Ovriga skyddade insekter
Inga lokaler med maojlig livsmiljo for svartflackig blavinge bedéms kunna hysa en population.
(Andersson, 2022 (Calluna)).

Planforslagets effekter och konsekvenser

Delstrécka C gar bade langs befintliga vdagar samt genom ett mer 6ppet odlingslandskap vid Ultuna.
Dokumenterade naturvarden finns framst i anslutning till Exercisfaltet, Kronparkens naturreservat och
Ulleraker, se figur 11.
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Figur 11. Naturvdrdesobjekt. Hér syns de omrdden med naturvirden som beddémts riskera att pdverkas av anldggandet av
kollektivtrafikstrékets delstriicka C. Omrddena dr férglagda utifrén bedémt naturvérde. Ovriga naturvérden dr alléer,
Jjordbruksmark med mera. (Naturféretaget 2020a och b). Delstréickans dndrade stréickning férbi Angstrémlaboratoriet éir
markerad med rosa streckad linje.
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Regementsvdgen, Exercisfdltet och Kronparken

Strackningen av delstrackan langs Regementsvagen och anléaggandet av en likriktarstation langs Dag
Hammarskjolds vag innebar ett ingrepp i kantzonen av exercisfaltet (objekt 2, figur 11). Ingreppet
medfor en forlust av en naturmiljé med torrangsarter dar vagen breddas in pa faltet. Flytt av ett storre
ledningspaket kopplat till anlaggandet av kollektivtrafikstrdket innebar ett ytterligare ingrepp i faltet.
Vissa fagelarter nyttjar de ppna markerna for fodosok, daribland de rodlistade arterna stare och
gulsparv. Skogsmiljoer i naromradet utgor troliga platser for hackning. Da delstracka C inte innebar
nagon betydande minskning av areal eller kvalitet till exercisfaltet beddms inte forutsattningarna for
faglar paverkas.

Soder om Regementsvagen ligger Kronparkens naturreservat (objekt 4, figur 11). | Kronparken finns ett
av landets aldsta och mest skyddsvéarda tallskogsbestand med tradindivider som ndr mycket hog
alder. Till dessa tallar finns manga sallsynta arter knutna. Da breddning sker mot norr undviks ingrepp
i naturreservatet. | kommande projektering behover det sakerstallas att inte ledningsnat eller
tradsakring for straket paverkar trad i naturreservatet.

Anlaggandet av kollektivtrafikstraket kan till viss del orsaka forandring genom en hogre turtathet av
kollektivtrafik under vissa delar av dygnet, vilket kan ge mer ljud- och ljusstorningar under dygnets
morka timmar. Detta skulle kunna innebdra en paverkan pa nattaktiva arter i Kronparken och andra
gronomraden langs straket. Enligt regionens forslag till trafikeringskoncept planeras kollektivtrafik pa
kvallstid fram till 01. Nattrafik planeras endast natt mot [6rdag, sondag och helgdag fram till 03:30.

Trafiken som sadan bedéms inte innebara en 6kad paverkan pa naturmiljon, da kollektivtrafiken ska
bidra till att minska biltrafiken. Om straket anlaggs med sparvag innebéar det dock en annan typ av ljud
langs delstracka C, som kan uppfattas som frammande.

Végslant vid Kungsdngsleden

Arbeten pa befintlig bro med exempelvis breddning eller eventuell ersattning, skulle kunna innebara
att slanten delvis tas i ansprak. En forlust av livsmiljo och individer av arter riskeras, framfor allt for
karlvaxter och insekter knutna till den floran. Tillgangen till sandig, torr mark i solbelyst [age reduceras,
vilket begrénsar forutsattningar for arter som nyttjar den i omradet. Den har negativa paverkan
bedoms i sd fall pa lokal nivd som stor, men pa regional niva som liten. Vid behov kommer gestaltning
av nya slanter ske i samverkan med stadsutvecklingsprojektet Ullerdker.

Tallskogar i Ullerdker

I Ulleraker kommer kollektivtrafikstraket innebdra avverkning i miljder med grova tallar som utgor en
viktig del i ett stadsovergripande spridningssamband for skyddsvarda arter, till exempel reliktbocken
som lever i barken pa gamla solbelysta tallar. Tallmiljoerna ar ocksa karaktarsfulla miljoer som ar
starkt forknippade med Ullerdker. Madnga av de grovsta tallarna finns kvar frén tiden da den kungliga
jaktparken Kronparken anlades. Vid Ullerdkersvagen kommer anldggandet av kollektivtrafikstraket
innebdra att nuvarande vag breddas pa bada sidor.

Straket beror naturvardesobjekt i norra Ullerdker (objekt 10 figur 11) som bedémts ha hogt (klass 2)
och patagligt naturvarde (klass 3). Tallskogen har hyser gott om lé&mpliga substrat for sallsynta arter
som bland annat tallticka och reliktbock. Skogsomradet 6ster om Kungangsleden, pa andra sidan
bron langs Lagerhyddsvagen, domineras av grova tallar. Flertalet utgor sarskilt skyddsvarda trad som
inventerades av Upplandsstiftelsen 2013 och WSP 2023. Aven inslag av adellévtrad och l6vtrad
forekommer, sarskilt néra Lagerhyddsvagen och Lundellska skolan. Av [ovtrad finns bland annat
skogsek, skogsalm, skogslonn, bjork, salg, ronn, oxel samt aplar. Flera grova tallar och ndgra grova
|6vtrad ligger ndra planomradet. Langre séderut langs Lagerhyddsvagen, i det detaljplanelagda
omradet som kallas Tallstraket, utgors av en parkmiljé med talrika forekomster av tallticka. |
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parkmiljon forekommer dven flera grova l6nnar samt enstaka skogsalmar. | en av dessa skogsalmar,
som aren hogstubbe med mycket bark kvar, observerades cinnoberbagge 2022. Traden pa vastra
sidan om Ullerdkersvagen bestar till storsta del av dldre tallar, uppskattningsvis nara 200 ar gamla. P&
den Ostra sidan forekommer aven l6vtrad inom parken kring Hospitalet, framst [6nn, dar enstaka trad
kommer att beroras av breddningen. Markskiktet i strackningen saknar naturligt faltskikt och bestar
nastan helt av grasmattor. Risken for forlust av naturvérden pd lokal niva bedéms som stor.

Darefter gdr straket genom dar befintliga detaljplaner som mojliggor for kollektivtrafiksstrak. Paverkan
fran stadsbebyggelsen i Ullerdker beskrivs ndrmare i hallbarhetsbedomning kopplat till Planprogram
Ulleraker 2016 och i de tva redan antagna detaljplanerna for Ullerdker med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivningar.

I sodra delen av Ullerdker planeras kollektivtrafikstraket genom ett naturvardesobjekt (objekt 11, figur
11) som bestar av ett skogsomrade med hogt naturvarde (klass 2). Objektet bestar av gammal tallskog
som aven den utgdr en del av den historiska Kronparken. Pa traden kan det forvantas finnas rodlistade
arter av svampar och insekter som tallticka, reliktbock och vintertagging, som alla ar arter som ar
beroende av gammal tall som substrat. | omradet férekommer aven ett storre inslag av [6vtrad, bade
av triviallov och ddelldv. Alm och ask, som bada ar hotade tradslag, forekommer. Skogen har en
sallsynt blandning av strukturer och naturvarden knutna till flera olika tradslag och manga rodlistade
arter knutna till andra tradarter an tall har patraffats, daribland svamparna almsprangticka,
almrostora och rynkskinn samt cinnoberbagge.

Aven rodlistade fagelarter forekommer inom sodra delen av Ullerdker, déribland gronséngare och
spillkréka. Spillkraka utnyttjar tallar for att hacka bohdl och for att soka efter foda. For denna art kan
paverkan pa lokal niva bli stor, d@ manga lédmpliga bohalstrad forsvinner.

Aldre trad arviktiga miljoer for ménga arter. Manga av de hotade arterna kraver substrat med mycket
lang leveranstid, som ar svar att kompensera. Okad stéring av [jud och ljus kan gora att kansliga arter
besoker omradet mindre frekvent, att omradet inte langre fungerar som reproduktionsomrade eller
att arter helt valjer bort omradet. Konsekvenser som kan uppsta ar att storningskansliga arter
forsvinner eller att deras levnadsforhallanden begransas. Kollektivtrafikstraket kommer att félja en
strackning genom naturvardesobjektet dar det idag gar en cykelvag. En sparvag eller bussled genom
skogsytan kan i hogre grad utgora en barridar jamfort med befintlig cykelvag, arters forflyttning och
spridning i landskapet kan darfor forsvaras.

Anlaggandet av kollektivtrafikstraket innebar att ytterligare skogsyta tas i ansprak och omvandlas till
hardgjorda ytor. Sammantaget innebar kollektivtrafikstraket en forlust av naturvarden som &r svar att
kompensera eftersom aldre trad paverkas. Skadelindringshierarkin kommer tillampas for att undvika
och minimera paverkan pa skyddade arters lokala bevarandestatus. Kollektivtrafikstrakets bidrag till
bebyggelse av skogsomraden och forlust av naturvérden bedéms dock vara mindre betydande jamfort
med planerad bebyggelse enligt planprogrammet for Ullerdker och fordjupad 6versiktsplan Sodra
staden.

Inom Ullerakeromradet &r traden av sddan kvalitet att de bedéms utgdra boplatser for fladdermass.
Narheten till bra jaktmarker vid Fyrisan samt tradgardar och mycket l6vskog i naromradet gér ocksa
Ulleraker till ett viktigt omrade for fladdermdss (Sweco, 2023).

Exploatering beddms medfora stor paverkan pa cinnoberbagge for flera omraden i Ulleraker (Kindvall
m.fl., 2023). Utifran Callunas populationsmodellering &r det tydligt att dessa omrdden utgor viktiga
miljoer for arten.
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Enligt genomfdérda populationsmodelleringar finns det risk for stor negativ paverkan pa
cinnoberbaggens bevarandestatus och habitatens ekologiska funktion om samtliga av omradets
exploateringsplaner i kombination med att kollektivtrafikstrdket genomfors (Sweco, 2023; Kindvall
m.fl., 2023). Resultatet fran populationsmodelleringen kommer att arbetas vidare med i tva steg, dels
genom att hitta ytor som kommunen genomfor forstarkningsatgarder pd, dels genom att se dver
befintliga exploateringsplaner och genomféra anpassningar. Malet ar att kunna genomfora
detaljplanen pa en niva som inte paverkar gynnsam bevarande status for cinnoberbaggen. Foreslagna
forstarkningsatgarder skulle dven innebara att minska risken for paverkan pa bevarandestatus for
mindre hackspett och de fladdermusarter som har sina boplatser i Ullerdker.

Jordbruksmark norr om Ultuna

Anlaggandet av straket kommer innebéra viss paverkan pa brukningsvérd jordbruksmark i norra delen
av Ultuna, pa en redan paverkad yta (objekt 12, figur 11). Omradet 6ster om sparet kommer fortsatt
utgora akermark medan delar av jordbruksmark vasterut tas i ansprak for bebyggelse.

Vid Skogskanten i gransen mellan Ullerdker och Ultuna kommer dven ett odlingsrose att paverkas av
atgarden. Biotopskyddsdispens for kollektivtrafikstraket delstracka A-C har sokts och beviljats 2024.

Alléer och trédmiljcer

Det finns flertalet alléer langs delstracka C. Vid Underofficerbostaderna, som ligger utmed
Lagerhyddsvéagen, vid finns en allé i ndra anslutning till kollektivtrafiksstraket. Utifran den
forprojektering som gjorts &r bedémningen att den inte kommer att paverkas. Mellan Ullerdker och
Ultuna kommer en allé att paverkas. Dar kommer ett tréd behova avverkas da det starinom
sparomradet.

Langs Ulls vag finns en allé, som framst bestar av [6nn, bestaende av en yttre trddrad Oster om vagen.
Samtliga trad i allén kommer att behdva avverkas. Traden som star vaster om allén narmast vagen
utgors av yngre trad och omfattas darfor inte av biotopskyddet. Det finns ytterligare en allé nagot
langre soderut som kommer att pdverkas och dér tva trad kommer att behdva tas ner.

En mer specifik beskrivning av vilka trad som behdver tas ner till féljd av planen beskrivs ndrmare i den
tradplan som Uppsala kommun har tagit fram. For samtliga alléer som beddms paverkas har dispens
fran biotopskyddet sokts och beviljats under 2024.

Faglar

Viss lokal risk for paverkan pa kontinuerlig ekologisk funktion for mindre hackspett finns vid Ulleraker
(Sweco, 2023). Sedan oktober 2022 omfattar fridlysningen av vilda faglar endast fangst, dddande och
storning under hackningsperiod, samt insamling av dgg eller skada pa dgg och bon. Exploateringen
beddms inte komma i konflikt med férbudet i artskyddsférordningen fér ndgon av de arter som har
observerats langs med strackan.

Tradavverkning ska undvikas under faglarnas hackningsperiod vilket hdr innebar tidsperioden 1 april
till 15 juli. Det galler skogsomraden inom hela planomradet men inte trad i alléer som provas sarskilt
som dispens frén det generella biotopskyddet.

Grod-och kraldjur

Delstrécka C och anslutande detaljplaneomraden vid Ullerdker utgors inte av goda livsmiljoer for
groddjur da det saknas smavatten och vatmarker. Exploateringen bedoms inte komma i konflikt med
forbudet i artskyddsférordningen for ndgon av de inhemska gord- eller kréldjursarterna (Sweco, 2023).
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Fladdermass
Exploateringen bedoms inte komma i konflikt med forbudet i artskyddsférordningen for ndgon av de
arter som har observerats langs med strackan (Sweco, 2023).

Tidsrestriktionen for avverkning av trad avseende faglar innebar samtidigt att fladdermdssen skyddas
genom att potentiella botrad under fladdermossens yngelperiod inte avverkas.

Cinnoberbagge
Det fynd som gjorts inom delstrackan kommer i en genomforandefas behdva flyttas. Dispens fran
forbudet i artskyddsférordningen for risk for pdverkan pa enskilda individer har sokts.

Kriterierna i 14 § artskyddsférordningen for dispens bedéms kunna uppfyllas i [juset av faktiska
sakforhallanden och rattspraxis, se bland annat EU- kommissionens exempel pd tvingande orsaker
som har ett vasentligt allméanintresse, se Guidance document on Article 6 (4) of the "Habitats Directive’
92/43/EEC (2007/2012), delvis dtergiven i MOD 2015:3, och Nacka tingsréatts, mark- och
miljodomstolens dom den 13 december 2022 rérande Cementa (mal nr M 2724-22).

Det bedoms for det forsta inte finnas ndgon annan ldmplig [6sning for att uppna syftet med att skapa
en attraktiv, effektiv kapacitetsstark kollektivtrafik som 6kar andelen hallbara fardmedelsval. Olika
alternativa dragningar har prévats mot syftet med kollektivtrafikstraket och vald stacka bedéms vara
det enda alternativet som uppfyller malen. Fér det andra, beviljande av dispens for skydds- och
forsiktighetsatgarder medfor inte forsvarande av uppratthallandet av en gynnsam bevarandestatus
hos cinnoberbaggen i dess naturliga utbredningsomrade. Genomférda populationsmodelleringar
visar att kollektivtrafikstraket endast innebar en férsumbar habitatforlust. Slutligen sa bedéms
kollektivtrafikstraket med stod av bland annat praxis fran EU utgora ett allt dverskuggande
allmanintresse eftersom det ar ett infrastrukturprojekt av stor betydelse for ekonomi och
arbetsmarknad pa regional nivd samtidigt som det bidrar till ett hdllbart resande och i férlangningen
ett hallbart samhalle.

Ovriga skyddade insekter
Exploateringen beddms inte komma i konflikt med forbudet i artskyddsférordningen for dvriga
fridlysta insekter (Sweco, 2023).

Sammantagen bedomning

Delstracka C beror ytor i Ullerakeromradet med hoga naturvarden. Vid Exercisfaltet kommer ett
ingrepp ske i kanten da kantzonen tas i ansprak. Delstrackan kommer dven att paverka trad i strakets
strackning, dar individer med hogt naturvarde férkommer. Kollektivtrafikstraket i delstracka C kommer
aven medfora en annan typ av storning i omradet jamfort med nuldget, exempelvis med avseende pa
ljud, ljus och rorelse vilket kan paverka faglar och fladdermdss. | omradet forekommer ett stort antal
rodlistade svamp- och insektsarter med koppling till aldre tradmiljoer, dar paverkan frén
kollektivtrafikstréket innebdr paverkan i kantzonerna. Det finns risk for paverkan pa faglar och
cinnoberbagge vid genomférande av detaljplanen. Riktade inventeringar mot dessa organismgrupper
har skett for att dokumentera deras forekomst. Forutom Ulleraker, beror delstracka C vissa varden
kopplat till jordbruksmark i norra Ultuna. Sammantaget bedoms en mattlig negativ paverkan pa
naturmiljon uppsta langs delstracka C med risk for stor negativ paverkan pa lokal niva, till foljd av
anlédggandet av sparvag.

7.1.4 Byggskede
Risk for markslitage finns under byggfasen dé delar av marken inom planomradet kan komma att
anvandas for transporter och tillfélligt upplag av byggmaterial, exempelvis vid Exercisfaltet. Tunga
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maskiner och fordon innebar risk for markskador. Trads rotter dr kansliga for markpackning vilket kan
orsaka skada pa skyddsvarda eller skyddade tréd om markpackning sker inom tradens rotzoner.

Vid anlaggningsarbetet av sparvagen behover mer yta an sjalva sparbredden tas i ansprak. Stora delar
av sparvagen kommer anlaggas langs befintlig vag eller i oexploaterad terrang. Det ar onskvart att kora
arbetsfordon i terrdngen langs intill vag dar detta ar mojligt. lanspraktagande av terrang for
anlaggningsarbete medfor att trdd inom detta omrdde kan behdva avverkas. Generellt kravs 4 meters
bredd for arbete fran arbetsfordon. Aven ytor for tillfartsvagar och upplag av massor kommer vara
nodvandigt. Arbetsomradet for anldggande av sparvag behdver anpassas sa att inte onddig skada sker
pa naturmiljo samt sd att ingen skada uppstar pa hoga naturvarden.

En grov analys for potentiella ytor for etablering och upplag har tagits fram for anlaggningsarbetet.
Genom vidare utredningar kommer analysen anpassas utifran natur- och kulturvarden. Utéver
parkeringsytor utgor Exercisfaltet en attraktiv yta for etableringsytor i borjan av delstracka C. Syddstra
delen av Exercisfaltet har dock tidigare varit foremal for naturvardsatgarder. Resterande del har
identifierats inneha hoga naturvarden i den insektsinventering som genomfordes under 2022. Det kan
aven komma att behovas etableringsytor vid bron éver Kungsangsleden. Inga etableringsytor kommer
att anlaggas vid sandslédnten med naturvarden. Etableringsytor vid Ulldker omordnas med
Ulldkerprojektet. Vid Ultuna kan statlig jordbruksmark anvandas for etableringsytor.

Avverkning av trad ska ske utanfor hackningssasong for faglar, dd alla vilda faglar omfattas av skydd
enligt artskyddsforordningen, detsamma galler for skydd under fladdermdssens yngelperiod.

7.1.5 Kumulativa effekter
Kumulativa effekter for delstracka C kan sammanfattas i foljande punkter:

e | Ullerdker kan kumulativa effekter komma att uppsta da det planeras for ytterligare
bostadsetablering och stadsutveckling i Ullerdker, utdver redan beslutade detaljplaner.
Naturvarden, framst kopplade till skog, paverkas av planerade projekt. Sammantaget med den
planerade bostadsbebyggelsen samt kollektivtrafikstraket i omradet sa finns det risk for stora
negativa konsekvenser pd naturmiljon.

e Den modellering som utforts visar att ianspraktagandet av detaljplanerna for kapacitetsstark
kollektivtrafik (S1) i sig inte forvantas ge ndgon matbar effekt pa cinnoberbaggens
populationsdynamik i Uppsala med omnejd. Minskningen bedéms som férsumbar och heltinom
felmarginalen for modelleringen. Resultatet visar ocksa att en stor negativ paverkan pa
cinnoberbagge forvantas ske om samtliga exploateringsplaner som ingatt i modelleringen
genomfors (S2).

e Enriktad inventering av cinnoberbagge har genomforts inom kollektivtrafikstraket och ytterligare
angransande omraden som detaljplaneras. Inventeringen har anvants till underlag for
modellering av paverkan péa arten. For att kunna bedéma om och hur den planerade
stadsutvecklingen kan paverka cinnoberbagge har Uppsala kommun |atit genomfora en
spridningsanalys och en sdrbarhetsanalys. Dessa ligger till grund for den dispensansokan enligt
artskyddsforordningen som skickades in i april 2024. Given dispens ger mojlighet att flytta
substrat och avverka trad i livsmiljoer, vilket kravs for genomforandet av detaljplanen. En
modellering av hur cinnoberbaggen kan rora sig mellan olika livsmiljoer i Uppsala kommun och
sprida sigi landskapet har tagits fram. Analysen visar att den storsta gruppen sammanhangande
livsmiljoer finns kring centrala Uppsala. Dar ar ocksa kvaliteten pa livsmiljoerna hogre an i andra
grupper av livsmiljoer i andra delar av kommunen. Utifrdn modelleringen har en sarbarhetsanalys
gjorts och en modell har tagits fram for att visa hur den lokala populationen kring centrala
Uppsala skulle paverkas av den planerade stadsutvecklingen i kommunen som helhet. Analysen
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av situationen 2024 visar att cinnoberbaggen anvander cirka 26 procent av alla omrdden som
skulle kunna utgora livsmiljo kring centrala Uppsala. Nar mangden tillganglig livsmiljo kring
Uppsala minskar till foljd av exploatering och cinnoberbaggarnas majlighet att anvénda hela sin
livsmiljo minskar s& minskar ocksa storleken pa den lokala populationen. Modelleringen visar att
om all planerad exploatering, inklusive sparvagen, genomfors skulle den lokala populationen
kring centrala Uppsala minska med cirka 18 procent. Det skulle innebéra att populationen av
cinnoberbagge minskade i Uppsala och sannolikt dven i Sverige eftersom arten i huvudsak finns i
och runt Uppsala. For att minska risken for paverkan pa den lokala populationen kan
forstarkningsatgarder goras. Det gors genom att skotseln av [@mpliga skogsomraden som
Uppsala kommun har radighet dver anpassas for att gynna asp och skapa mer dod ved av
ldmpliga lovtrad samt hoja kvaliteten i livsmiljoerna. Simuleringarna av forstarkningsatgarder
visar att det ar teoretiskt mojligt att genomfora all foreslagen exploatering utan att mangden
tillganglig livsmiljo for cinnoberbagge minskar eller att cinnoberbaggens bevarandestatus
forsémras. Forstarkningsatgarderna, som ska bidra till 6kad tillvaxt av [6vved, har en viss
leveranstid. Med en tillracklig mangd forstarkningsytor skulle en stegvis exploatering kunna ske.
Skulle forstarkningsatgarderna lyckas finns goda chanser att nuvarande bevarandestatus forblir
oféréandrad trots att befintligt habitat tas i ansprak inom den lokala populationen av
cinnoberbagge. Om kvaliteten pd kvarvarande livsmiljoer hojs skulle det vara teoretiskt mojligt att
populationen av cinnoberbagge kan vaxa jamfort med laget 2024 trots att ytan majlig livsmiljo
minskas genom exploatering.”

7.1.6 Nollalternativets effekter och konsekvenser
Nollalternativet innebar att ingen del av kollektivtrafikstraket byggs. | nollalternativet kommer befintlig
kollektivtrafik samt gang, cykel och biltrafik finnas.

Exercisfaltet pekas i Uppsala kommuns 6versiktsplan ut som ett sarskilt utredningsomrade for
bebyggelse pa faltets vastra del mot Dag Hammarskoljds vag.

| Ulleraker paverkar kollektivtrafikstrakets detaljplan en begréansad del av redan planerad exploatering.
Infor fordjupad 6versiktsplan Sodra staden genomférdes en nulages- och scenarieanalys avseende
paverkan pa vardefull skog i omradet (Calluna, 2016). Slutsatsen fran studien var att utvecklingen av
Sodra staden fragmenterar natverket med vardefull skog om gamla skogar tas i ansprak vid
exploatering. Fragmenteringen blir sarskilt stor i Kronparken och Rosendalsfaltet (delstracka B). |
Kronparken forsvinner 34 procent av den gamla skogen, vilket motsvarar en forlust pa 20 procent av
livsmiljo i hela analysomradet.

Ultuna berdrs av fordjupad oversiktsplan Sodra staden. Lokalt kan jordbruksmark, naturvarden,
riksintressen samt Fyrisans strandskyddsomrade komma att ber6ras av planerad exploatering. Hansyn
kommer att tas till gransen for naturreservatet Arike Fyris.

Nollalternativet bedoms ha mattligt negativa konsekvenser langs delstrécka C. Det ar samma
beddmning som vid genomforandet av planforslaget. Detta eftersom kollektivtrafikstraket passerar
genom naturmiljoé som redan dr planerad for exploatering. Nollalternativet forutsatter darfor att dessa
omraden kommer att exploateras. Bedomningen av nollalternativets konsekvenser ar dock begransat
till planomradets yta, och innefattar inte konsekvenserna av exploateringsplanerna i naromradet
utanfor planen eftersom det ar oberoende av sparvagens exakta lokalisering. Effekterna av
exploateringen utanfor kollektivtrafikstraket kommer ha storre konsekvenser an exploatering av
kollektivtrafiksstraket.
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7.1.7 Jamforelsealternativet

BRT-alternativet och spdralternativet pdverkar samma geografiska yta och intrdnget i naturmiljon blir
darmed detsamma i bdda alternativen. Konsekvenser av forhdjda bullernivaer for naturmiljon ari
stora delar okant, men &ri viss utstrackning undersékt med avseende pa faglar. Den framtagna
bullerutredningen visar att det finns skillnader i bullerpdverkan i vissa natur- och friluftsomrdden med
konsekvensernaiinnerstadsmiljon ar samma i bada alternativen.

7.2 Kulturmiljo

7.2.1 Forutsattningar kulturmiljo

Den planerade strackningen for kollektivtrafikstraket gar delvis genom flera av Uppsalas mest
vardefulla kulturmiljoer. Som grund for varderingarna av kulturmiljoerna ligger ett antal, geografiskt
avgransade kulturmiljobedémningar. Dessa redovisas i referenslistan i slutet av denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Eftersom det planerade straket i stora delar gar fram inom riksintresset Uppsala stad bedoms aven
paverkan pa detta. For denna bedémning ligger Oversiktsplan for Uppsala kommun, del B
(Riksintressen) till grund. Huvuddelen av detta kapitel bygger pa en bedémning av konsekvenser for
kulturmiljoer som tagits fram av White arkitekter pd uppdrag av Stadsbyggnadsforvaltningen. Under
nuldgesbeskrivningen beskrivs de varden som ar kopplade till delstracka C.

7.2.2 Delstracka C: Regementsvagen - Ultuna

Nulage

Fran Dag Hammarskjolds vag viker kollektivtrafikstraket av 6sterut pa Regementsvagen. Dar gar
straket utmed Exercisfaltet, som ar ett betydelsefullt landskapsrum och en militarhistorisk miljo. Fran
Regementsvagen fortsatter kollektivtrafikstraket férbi Angstréomlaboratoriet och byggnadsminnet
Polacksbacken langs med Lagerhyddsvagen. Norr om underofficerbostédderna och precis innan bron
passerar straket genom byggnadsminnet. Kollektivtrafikstraket fortsatter dver Kungsangsleden i
samma lage som befintlig bro. Straket gar sedan langs Lagerhyddsvagen och Ullerdkersvéagen med
sikte pa Asylen. Vidare vaster om Asylen igenom ett omrade som ska exploateras.
Exploateringsomradet ingdr inte i denna detaljplan varfor denna del inte avhandlas i MKB:n.
Kollektivtrafikstraket fortsatter i den befintliga gang- och cykelbanan som l6per genom Kronparken
och vidare over falten mot Ultuna dar den fortsatter langs Ulls véag genom norra Ultuna.
Kulturmiljovarden och skydd for byggnader for delstracka C redovisas i tabell 6.
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Tabell 6. Kulturmiljévérden och skydd, delstrécka C.

Kulturmiljovarden och skydd

Bebyggelse/Delomrade

Regementsvagen och Polacksbacken

F.d. Upplands Regementes kaserner 1909 - 1912 Byggnadsminne
underofficersbostéder/personalbostader (1877 - 1913 Forvanskningsforbud
Ullerdker ‘

ingmuttern/ Ullerdkerssjukhus 1878 - 1882 Forvanskningsforbud  [Hospital och asyl
Administrationsbyggnad 1955 Forvanskningsforbud  |Ullerdkers sjukhus
Centralkok Asylen 1900 Forvanskningsforbud  [Hospital och asyl
Norra Ultuna ‘
Studentbostader 1968 Forvanskningsforbud  [Ultuna lantbrukshdgskola
Strak och kommunikationsleder ‘
Regementsvagen 1600-tal

Ullerdkersvagen

1800- och 1900-
talet

Gamla kollektivtrafikstréket

Fornlamningar

Ovrig kulturhistorisk lamning

Minnessten L1941:3335, sodra sidan om

Regementsvagen
Landskapsrum

Exercisfaltet

Anlagd 1928

Boplatsomrade L1941:2866, norra Ultuna

RAA-nr Uppsala 565:1

Militarhistoria

Kronparken

Naturreservat

Tallparker, Oster och vaster om
Ullerdkersvagen

Landskapsrum mellan Ullerdker och
Norra Ultuna som minner om Ultuna
Kungsladugdrds marker, 6ppen dkermark
moter Kronasens tallskog

Exercisfdltet/Regementsvégen

Fran Dag Hammarskjolds vag gdr kollektivtrafikstraket dsterut pa Regementsvagen och tar sikte mot
kasernerna for Upplands regemente. Regementsvagen kantas av tva vardefulla landskapsrum,
Exercisfaltet i norr som ar en militarhistorisk miljo och naturreservatet Kronparken i soder. | fonden av
Regementsvagen ligger byggnadsminnet Polacksbacken. Vagen, som kan sparas tillbaka till 1600-talet,
haridag karaktéren av landsvag med korfalt i tva riktningar och en separat gang- och cykelbana.
Regementsvagen utgor en tydlig grans mellan Kronparken och Exercisfaltet, se figur 12.
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Kronparken har mer an 300 dr gamla tallar och har historiskt sett varit en vardefull timmerskog och
fungerat som kunglig jaktmark och militart dvningsomrade. Exercisféltet har varit dvningsfalt for
militaren under flera sekler och béar pa berattelser av nationell betydelse.

Vid korsningen mellan Regementsvagen och infartsvégen till Angstrémlaboratoriet finns en
minnessten, vilken dr upptagen som ”6vrig kulturhistorisk lamning” i Fornsok.

Teman inom riksintresset som ar representerade utmed detta delavsnitt ar lardomsstaden,
centralmakten samt stadens framvaxt och struktur.

Figur 12. Regementsvigen med Exercisféltet till vénster, Kronparken till héger och kasernerna i fonden. Vy frén véster. Foto:
White arkitekter.

Polacksbacken

Polacksbacken har genom drhundradena varit av stor militarhistorisk betydelse och erinrar om en
numera svunnen varnpliktsepok i bade landets och staden Uppsalas historia. Kasernbyggnaderna ar
representativa, valgjorda och till exterioren vélbevarade exempel pa sin tids kasernarkitektur, se figur
13. Genom anlaggningens monumentala disposition och omradets val bevarade 6ppna ytor férmedlar
Polacksbacken alltjamt en bild av en militar anlaggning med kaserngard och exercisfalt. Arresten,
kokhuset och s6dra underofficerbostaden &r bevarade exempel pd respektive byggnadstyp.

For denna delstracka forekommer varden som ar kopplade till riksintresset och dess teman
centralmakten och lardomsstaden.
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Figur 13. Viy frdn rondellen i korsningen Regementsvdgen/Ldgerhyddsvigen mot huvudbyggnaden i byggnadsminnet
Polackbacken. Foto: Uppsala kommun

UllerGker

Kollektivtrafikstréket kommer att passera Hospitalet (ocksa kallat Vingmuttern) som uppfordes pa
1870-talet. Den fysiska miljon utmed Ullerdkersvagen, berdttar om omradets anvandning for vard av
mentalsjuka fran 1870-talet fram till 1980-talet. Omradets strikta symmetri, Hospitalet som ensamt
placerades i landskapet pd ett majestatiskt vis i sluttningen mot Fyrisdn samt utformningen av
landskapet med parker och promenadstigar berattar om datidens (slutet pa 1800-talets) vardideologi
dar de sinnessjuka skulle bort fran den forvirrande omvarlden och bringas ordning genom en
regelbunden livsforing, renlighet och ordning. Det finns dven en tydlig rumslig separation mellan
Hospitalet och Asylen, dér patienterna rumsligt separerades pa grund av sina olika sjukdomsbilder.
Men likasd patienter som separerades fran vardpersonal. Fran Ullerdkersvagen syns de historiska
promenadstigar och parker som uppfordes for de intagna. Hospitalsbyggnaden har ett sarskilt
kulturhistoriskt varde. Omradet kring Hospitalet bedoms vara bevarandeomrade. Omradet som helhet
har kulturhistoriska varden for riksintresset. Langs Ullerdkersvagen mellan Hospitalet och Asylen finns
en vardefull siktlinje mot administrationsbyggnaden som binder samman de tvd omradena.

Vaster om Ullerdkersvagen ligger Ullerdkers sjukhus som byggdes ut i mitten p& 1900-talet. Narmast
vagen syns vardpaviljonger inplacerade i en gles tallpark med ett nat av asfalterade gangar, placerade
enligt gestaltningsprincipen "hus i park”, se figur 14. Omradet beddms vara ett kulturhistoriskt kansligt
omrade.

Inom detta delavsnitt forekommer varden som ar kopplade till riksintresset och dess teman
centralmakten och lardomsstaden.
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Figur 14. Ulleréker med institutionsbyggnader i tallpark. Vy frén norr. Foto: White arkitekter.

Norra Ultuna

Kollektivtrafikstraket planeras ha samma strackning som det tidigare kollektivtrafikstraket for
sparvagn hade fram till 1900-talets mitt, det vill saga i den befintliga gdng- och cykelvagen som (Oper
strax vaster om Kronparksgarden genom Kronparken, se figur 15. Denna del av Kronparken ligger inte
inom naturreservatet, men dess karaktdr paminner om Kronparkens naturreservat. Parkens &ldsta
tallar ar mer an 300 ar gamla och har genom drhundradena utgjort en vardefull timmerskog, men
ocksa erbjudit mojligheter till kunglig jakt och militart dvningsomrade. Vissa delar av Kronparken har
aven upplatits till Hospitalet och Asylen.

Kollektivtrafikstréket kommer ut frdn Kronparken till ©ppna dngsmarker som tidigare tillhort Ultuna
kungsladugard. Landskapet karakteriseras av ett 6ppet falt delvis inramat av skog. Mot norr har faltet
en skarp och tydlig grans mot Kronparken. Landskapet bar spar av hur centralmakten nyttjat och
planerat markerna. Det bar dven pa berattelser om hur markerna kom att nyttjas for verksamheter
kopplade till staten. Kollektivtrafikstraket gar dver faltet mot Statens veterindrmedicinska anstalt (SVA)
och Ulls vég i norra Ultuna. Norra Ultuna karakteriseras av stora, relativt [dga institutionsbyggnader,
uppforda pa tidigare angsmarker. Bebyggelsen ar framst fran epoken Ultuna lantbrukshdgskola
(1932-1977) och Ultuna lantbruksuniversitet (1977-2000). P& senare ar har omradet expanderat
kraftigt och flera nya byggnader har tillkommit.

Pa detta delavsnitt forekommer varden som ar kopplade till riksintressets teman centralmakten,
lardomsstadens samt stadens framvaxt och struktur. Centralmaktens narvaro framgar av landskapet
och hur markerna nyttjats dver tid. Ultuna lantbruksuniversitet ar ett av stadens universitet och ar
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darmed en betydande del av [drdomsstaden. Genom det statliga dgandet har omrédet kunnat bevara
sin karaktar, vilket bidrar till beréttelsen om stadens framvaxt och struktur.

LR R h

Figur 15. Det 6ppna landskapet mellan Ullerdker och Norra Ultuna med géng- och cykelvdg, ddr kollektivtrafiken planeras ta
plats. Spdret foljer hér den tidigare dragningen av spdrvdg som fanns under 1900-talets forsta hélft. Viy frén soder. Foto: White
arkitekter.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Exercisfdltet/Regementsvigen

| detaljplanen for delstracka C ingar en likriktarstation som avses placeras i kanten av Exercisfaltet
langs Dag Hammarskjolds vag, i anslutning till dar kollektivtrafikstraket delas upp och viker avini
Rosendal (delstracka B). Likriktarstationen kommer gora ansprak pa en liten del av betesmarken i
norra anden av Exercisfaltet.

Inom planomrddet for kollektivtrafikstraket ingar anldggande av gang- och cykelvagar. Utmed
Regementsvagen kan det innebara en breddning som kan fa viss paverkan genom att Exercisfaltets yta
minskar. Kollektivtrafikstraket kan darmed komma att forandra karaktaren pa Regementsvagen. En
breddning av vagen kan fa en mattlig paverkan pa den tydliga visuella och fysiska gransen for
Exercisfaltet och Kronparken.

Aven for Regementsvagen ar resultatet, och ddrmed konsekvenserna, avhangigt utformningen pa de
fasta installationerna. Det galler saval hur de paverkar landskapsrummets grans och fondmotivet med
byggnadsminnet Polacksbacken. Bedomningen ar att paverkan pa dessa varden utmed
Regementsvagen ar mattlig (Perotti, J. 2023). En forutsattning for ett tillfredsstallande resultat ur
kulturhistorisk synvinkel ar att kollektivtrafikstraket dras i Regementsvéagen. Annan dragning bedéms
ha risk for stor negativ pdverkan.
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Utover detta bedoms det foreligga risk for kumulativa effekter av att Exercisfaltet och annan obebyggd
mark blir mer central och attraktiv att exploatera. Redan idag har delar av faltet tagits i ansprak for den
vaxande staden genom den nyligen anlagda dagvattendammen.

Betraffande minnesstenen vid Regementsvagen ligger denna utanfor planomradet och bedoms inte
riskera att paverkas.

Sammanfattningsvis for Exercisfaltet sa finns en risk att ett betydelsefullt landskapsrum som bar pa
berattelser av nationell betydelse paverkas negativt. Det ar endast Regementsvagen som breddas, i
ovrigt foljs befintliga strukturer, vilket ger goda forutsattningar for ett bra resultat. For Exercisfaltet
finns risk for kumulativa effekter dd idag obebyggda ytor blir mer centrala och darmed attraktiva for
exploatering.

Exercisfdltet/Regementsvéigen - riksintresset Uppsala stad

Kollektivtrafikstraket gestaltas och utformas i enlighet med forutsattningarna for Regementsvagen.
Delstracka C bedoms har ha risk for en liten negativ paverkan pa riksintresset. Paverkan ar framst
kopplad till temat centralmakten genom det intrdng som behdver gbras utmed Regementsvagen. En
breddning av Regementsvagen riskerar att fa mattlig till stor negativ paverkan, pa grund av att
Exercisfaltet behover minska i storlek. Kollektivtrafikstraket kan aven, till viss del, skapa en splittring av
tidigare militara 6vningsfalt.

Genom lamplig och 6vervagd gestaltning och minimering av ingrepp pa Exercisfaltet bedoms inte
pataglig skada pa riksintresset uppkomma.

En sammanvagd bedomning av konsekvensernas for omradet kring Regementsvagen ar att ett
kollektivtrafikstrak kan fa liten negativ paverkan pa kulturhistoriska varden, men att det foreligger risk
for mattlig till stor paverkan. Graden av paverkan kan mildras genom vél genomtankt gestaltning.

Polacksbacken

Mellan Angstrémlaboratoriet och Polacksbacken och férbi underofficerbostdderna planeras
kollektivtrafikstraket i befintlig gata Lagerhyddsvéagen och sedan vidare i samma ldge som befintlig bro
Over Kungsangsleden.

Vid Polacksbacken kommer kollektivtrafikstréket innebara en dkad fragmentisering av den
militarhistoriska miljon samt placera omradet i en ny kontext. Kollektivtrafikstraket kommer att
forlaggas genom skyddsomradet for byggnadsminnet Polacksbacken dar det passerar mellan
Polacksbacken och underofficerbostaderna (se figur 16). Spardragning utmed Lagerhyddsvégen i
befintlig vagbana innebar spar i redan ianspraktagen mark som redan nyttjas for kommunikation idag.
Det innebar ett ingrepp i byggnadsminnet men forandringen bor inte leda till att markens karaktar
forvanskas, vilket ar kravet enligt skyddsbestammelserna for byggnadsminnet.
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Teckenforklaring

e Planomrdde delstrécka C
1ine Redan planlagt

| Riksintresse kulturmiljo
Byggnadsminne

Figur 16. Delstréicka C markerat i gront ligger i sin helhet inom riksintresse Uppsala stad och gdr in i skyddszon fér
byggnadsminnet Polacksbacken.

Vid rondellen tangerar sparet forplatsen till det fore detta kanslihuset. Ytan ar delvis talig men dess
utbredning far inte forandras. Idag finns en stenmur som utgdr grans mellan forplatsen och gatan.
Eftersom sparet haller sig vaster om muren inkraktar det inte pa byggnadsminnet i denna del.

Mellan rondellen och kurvan Osterut passerar sparet en gron yta avgransad med en hack som var en
dela av kasernetablissemangets komposition. Ytans form och avgransning har bibehallits nér
anvandningen andrades forst till bilparkering och sedan till dagens grusade cykelparkering. |
Upplandsmuseets kulturhistoriska analys frdn 2016 &r ytan narmast kasernen klassificerad orange
vilket &r det nast hogsta vardet pd en sexgradig skala. Den 6ppna ytan framfor kasernen och
kopplingen till exercisfaltet ar barande for denna klassificering. Har forkommer en hack med historisk
havd samt dtminstone tvd trad som eventuellt ar ursprungliga. Ett eventuellt intréng i byggnadsminnet
utmed denna stracka skulle medfora negativ paverkan pa de kulturhistoriska varden som
byggnadsminnet avser att skydda.

Utmed resterande stracka, mellan kurvan och bron 6ver Kungsangsleden, passerar sparet grasytor och
enstaka trad. Dessa ytor har férandrats Gver tid och har delvis en historisk koppling. Traden sdder om
kasernetablissemanget bedoms ha ett lagre kulturhistoriskt varde, dels eftersom de inte ingdrien
medveten komposition, dels eftersom de dr yngre an traden vaster om kasernetablissemanget. |

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstrdcka C
59



Upplandsmuseets kulturhistoriska klassificering ar ytorna markerade grona, den tredje nivan pd en
sexgradig skala och ar darmed nagot taligare for forandring.

Fran underofficerbostaderna och fram till bron korsar sparet genom byggnadsminnets skyddszon.
Spardragningen ligger nara den norra underofficersbostaden. Det &r viktigt att denna varnas och att
man tillser ett tillrackligt stort avstand mellan bostaden och sparet for att byggnaden inte ska komma
till skada under produktion eller framtida anvandning exempelvis med avseende pa vibrationer.

For att gora plats for kollektivtrafikstréket i befintlig gata kan det eventuellt bli aktuellt att, i en
angransande detaljplan (Norra Ulleraker), skapa en bredare gatusektion med ny gata och bro for
biltrafik och gdng- och cykelvagvag som forskjuts osterut. Detta skulle medféra ett storre ingrepp i
byggnadsminnet med ingrepp i aldre och bevarad struktur, vilket bedéms vara forvanskande och
kraver tillstadnd fran lansstyrelsen. Storre intrdng i byggnadsminnet medfor storre negativ paverkan pa
de kulturhistoriska varden som byggnadsminnet avser att skydda och det riskerar att férsvaga de
historiska kopplingarna.

Pa strackan mellan rondellen och bron éver Kungsangsleden bor sa mycket gront spar som mojligt
anlaggas for att minska omfattningen av hardgjorda ytor och tona ned den upplevda bredden av det
nya gaturummet, se figur 17.

Figur 17. lllustration 6ver spdromrdde med grdsbeldggning i ligerhyddsvéigen forbi polacksbacken, med officersbostdderna i
fonden. Vi fran norr. lllustration: White arkitekter.
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Sparstrackningen dver befintlig bro 6ver Kungsangsleden byggs i en trafikmiljo och bedéms darfor
inte paverka kulturhistoriska varden.

Delstrécka Cisig bedoms ge en obetydlig paverkan pa byggnadsminnet men en liten negativ
paverkan totalt pd kulturmiljon da kollektivtrafikstraket 6kar fragmentiseringen av det
militarhistoriska omrddet och placerar omradet i en ny kontext. Tilldggas bor att [asbarheten redan
har forsvagats med de exploateringar som utforts i narmiljon. Att omradet placeras i en ny kontext
innebdr att det som tidigare &g avskilt fran staden nu blir en del av staden. Detta medforisin tur en
risk for kumulativa effekter av okat exploateringstryck. Aven en risk for storre negativ paverkan finns.
En indirekt pdverkan foreligger genom att gatan kan komma att breddas som en konsekvens av
kollektivtrafiksstraket, vilket kan leda till en stor negativ paverkan pa byggnadsminnet och
kulturmiljon och innebér skada pa barande varden inom byggnadsminnet. Val genomtankt
gestaltning av kollektivtrafikstraket ar viktig for bevarandet av upplevelsen av kulturmiljon.

Polacksbacken - riksintresset Uppsala stad

For temat centralmakten medfor delstracka C en obetydlig paverkan pa riksintresset. Om det utanfor
planomradet for delstracka C tillkommer en ny gdng- och cykelvag samt en breddning av gatan, till
foljd av kollektivtrafikstraket, kan det medféra en liten negativ paverkan. Detta genom den uppdelning
och barriareffekt samt minskad lasbarhet av den militarhistoriska miljon som planerna medfor. For
temat [ardomsstaden bedoms kollektivtrafikstraket snarare f& en positiv effekt genom okad
tillganglighet.

En sammanvagd bedomning av ett kollektivtrafikstrak forbi Polacksbacken ar att delstréacka Ci sig, ger
en liten negativ konsekvens for kulturmiljon. Om det sker en breddning av vag, samt en ny gang- och
cykelvag, i kombination med kollektivtrafikstraket kan det finnas risk for en stor negativ konsekvens
for kulturmiljon med intrdng i byggnadsminnet och negativ paverkan pa den militarhistoriska
berattelsen.

Ullerdker

Delstrackan kan ha en mattlig negativ paverkan pa den sammantagna uppfattningen av Ulleraker som
ett omrade som historiskt byggts ut for vard i olika epoker. Kollektivtrafikstraket kommer att ga langs
med Lagerhyddsvagen och Ullerdkersvagen, det vill sdga befintlig infrastruktur nyttjas i stor
utstrackning. Befintlig infrastruktur utgor redan idag en fysisk grans mellan de olika vardinrattningarna
fran olika tidsepoker. Kollektivtrafikstraket bedoms ddrmed inte skapa en uppdelning av dessa olika
historiska vardmiljoer. Tre byggnader som klassificerats som kulturhistoriskt vardefulla kan komma att
paverkas langs Lagerhyddsvagen, tva ldkarvillor intill broféstet och sjukskoterskebostaden. Om
byggnaderna blir kvar medfor det ingen paverkan men om de behdver rivas blir paverkan negativ. En
viss lagesforskjutning foreslas vilket ocksa far viss paverkan pa kulturmiljon. | Ullerdkersvégen beddms
de kulturhistoriska varden som respektive omrade och bebyggelse besitter, kunna vara kvar efter att
ett strak anldaggs, dven med viss breddning. Langs Ullerakersvagen blir gestaltningen och mangden
fasta tekniska installationer avgorande for slutresultatet. Har foreligger risk att siktlinjen mot Asylen
doljs, vilket skulle medfora stor paverkan.

Delar av det planerade spdromrddet ingar redan i tva nyligen framtagna detaljplaner for kvarteren
Sagan och Vinghasten i Ullerdker.

Sammantaget bedoms kollektivtrafikstraket ge mattligt negativa konsekvenser for kulturmiljon och
den sammantagna uppfattningen av Ullerdker.
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Ullerdker - riksintresset Uppsala stad
Ullerdker uppvisar stora arkitektoniska, medicin- och arkitekturhistoriska varden. Har forekommer
kulturhistoriska varden kopplade till riksintressets teman centralmakten och lardomsstaden.

Delstrackan bedoms medfora en forsumbar paverkan pa riksintresset men med risk for liten negativ
paverkan om vardefulla byggnader behdver rivas. Delstrackan bedéms inte innebara pataglig skada
pa riksintresset.

Norra Ultuna

I den del dér kollektivtrafikstréket kommer att korsa genom Kronparken och 6ppna angsmarker
beddms kollektivtrafikstraket riskera att fa stor paverkan pa kulturmiljon, dels genom det snitt i
Kronparken som kravs, dels pa grund av ingreppet i landskapsrummets inramning, dels for det urbana
inslaget i en delvis agrar miljo. Sammanhangande stora gronomraden, som berattar om militdrens
ovningsomraden, jaktmarker och statlig oexploaterad mark beddms splittras. Idag ar miljon lugn och
saknar belysning, en karaktar som kollektivtrafikstraket andrar pa.

Utover ovanstaende finns en potentiell risk att kollektivtrafikstraket leder till 6kat exploateringstryck
vilket kan medfora att kollektivtrafikstraket riskerar att fa stor negativ paverkan pa kulturhistoriska
varden.

En sammanvagd bedomning av konsekvenserna for delstracka C genom norra Ultuna ar att
kollektivtrafikstraket far stor negativ paverkan pa mojligheten att avlasa historien i detta landskap.
Strackan utmed Ulls vag beddms inte paverka kulturhistoriska varden.

Norra Ultuna - riksintresset

Risken for paverkan pa temat centralmakten bedoms vara stor med anledning av de ingrepp som
kravs i Kronparken och i landskapet. Kollektivtrafikstraket bedoms dock inte medféra pataglig skada.
For dvriga teman beddms paverkan vara forsumbar.

Sammantagen bedomning

En sammanvagd bedomning av delstrécka C ar att ett kollektivtrafikstrak kan ge mattliga till stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Graden av paverkan kan mildras genom val genomtankt
gestaltning.

Forsiktighetsmatt och skyddsatgarder

Delstracka C gar bitvis genom miljoer med mycket hoga kulturhistoriska varden, saval
upplevelsemassiga som dokumentvarden. For dessa delar ar placering och gestaltningen av
kollektivtrafikstraket sarskilt viktigt. Bedomningen ar darfor att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder
for delstracka C framfor allt omfattar utformning. Sarskild omsorg bor ldggas pa gestaltningen utmed
byggnadsminnet Polacksbacken, till exempel avseende markbeldaggning, stolpar, kontaktledningar
och belysning. Kollektivtrafikstraket far inte bryta kopplingen mellan kasernetablissemanget och
underofficersbostaderna. Det far inte heller uppfattas som en barriar.

7.2.3 Byggskedet

Under byggskedet kan aldre, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse skadas av vibrationer. Berérda
grannfastigheter informeras i god tid om projektets genomférande. Detta for att de ska kunna géra en
kontroll av byggandens tekniska status fore och efter genomférandet.

Kulturhistoriskt vardefulla markomraden, liksom okanda fornlamningar kan skadas av nyanldggande
av tillfalliga vagar, tunga maskiner och fordon. Projektet bor fora en kontinuerlig dialog med
lansstyrelsen for att minska risken att fornlamningar skadas.
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7.2.4 Kumulativa effekter och kommunikativa atgarder

Kumulativa effekter kan uppsta for sdval genomfoérda som for beslutade eller planerade projekt.
Effekterna kan ibland vara uppenbara, men de kan aven vara svara att forutse. | de fall de kan forutses
och om de riskerar att paverka kulturmiljovarden negativt ska de beskrivas. En sddan beskrivning kan
darefter leda till att storre hdnsyn behdver tas och att skyddsatgarder behdver genomforas.

Ett utbyggt kollektivtrafiksystem forvantas minska biltrafiken, och 6ka kollektivtrafiken, vilket
sammantaget kan vara bra for kulturmiljoerna. De blir enklare att uppfatta och att bestka. Daremot
finns det en risk for att nya och flera korsningar och cirkulationsplatser negativt kan paverka
kulturvarden.

De kumulativa effekterna for kulturmiljovarden langs delstracka C ar framfor allt kopplade till de
gestaltningsaspekter som beskrivits ovan. Dessa lyfts fram i gestaltningsprogrammet och skyddas sa
l&ngt det &r mojligt med planbestdmmelser.

Andra kumulativa effekter for kulturmiljon kan vara att sparet genererar ny bebyggelse (vilket innebar
nya detaljplaner) i elleri anslutning till kulturmiljoer, vilket negativt kan paverka kulturmiljévarden. En
annan negativ effekt for kulturmiljoer kan vara att ett efterfljande 6kat markvarde leder till hot om
rivning av kulturhistoriskt vardefulla byggnader.

Kollektivtrafikstraket kan 6ka markvardet och darmed trycket pa ny bebyggelse i anslutning till
planomradet. Men sddan maste alltid provas utifran befintliga, dokumenterade kulturmiljovarden.

Olika kommunikativa atgarder kan komma att genomféras inom projektet. Forslag pa sadana ar:

e Genom namngivning av hallplatser som hjdlper till att beratta eller forsta historien.

e Konstnarlig gestaltning med baring pa platsens historia.

e |Initiera skriftserie och app som berattar och forklarar kulturhistoriska berattelser utmed
sparet.

7.2.5 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Om det planerade kollektivtrafikstrak inte anldggs kommer saval dokumenterade som i dag okénda
kulturmiljovarden att varnas vilket innebar inga konsekvenser for kulturmiljon. Bedomningen av
nollalternativets konsekvenser dr dock begransat till planomradets yta, och innefattar inte
konsekvenser av exploateringsplaner i naromradet utanfor planen eftersom det ar oberoende av
sparvagens exakta lokalisering.

7.2.6 Jamforelsealternativet
BRT-alternativet kan innebdra nagot hogre bullernivder och kanske 6kade krav pa bullerskydd, vilket
oftast innebar negativa konsekvenser for kulturmiljons fysiska och upplevelsemassiga varden.

Tidigare studier har visat att markvibrationer orsakade av buss ar hogre an de som ar orsakade av
sparvagnar (Brekke & Strand 2020). Detta kan innebéra en risk for negativ paverkan pa éldre
kulturmiljoer i framfor allt innerstaden. Men da dessa gator aven i dag trafikeras av buss sa blir
skillnaden troligtvis forsumbar.

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att byggnader utmed kollektivtrafikstraket far en nédgot
hogre exponering for luftfororeningar jamfort med sparvagsalternativet, vilket pa [dng sikt kan paverka
aldre byggnaders mer detaljerade fasadutsmyckningar. Denna risk galler framfor allt byggnader i
innerstaden.
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7.3 Vatten

Vattenkapitlet ar uppdelat i ett avsnitt som ror ytvatten och ett som ror grundvatten. | avsnittet
rorande ytvatten ingdr ytvattenrecipienter, markavvattningsforetag samt frégor rérande
oversvamningar. | grundvattenavsnittet ingar grundvattenrecipienterna Uppsaladsen-Uppsala och
Savjadn-Samnan.

Som underlag till dessa avsnitt har nedanstdende PM tagits fram:

e Uppsala Sparvag, oversiktlig vattenutredning (2022-02-22)

e PM-Fororeningsberakningar detaljplan for sparvag delstracka A-C (2023-03-21)

e Kunskapssparet - Riskanalys sparvag: Riskanalys av Kunskapssparet ur grundvattensynpunkt
(2018-12-10)

e Uppsala Sparvag - Hydrogeologisk bedomning delstracka A-C (2022-05-25).

e PM Behovsbedomning vattenverksamhet samt dispens fran vattenskyddsforeskrifter -
delstrécka C férbi Angstrom (2024-04-08)

e Uppsalasparvag PM - Fororeningsberdkningar och skyfallshantering - delstracka C forbi
Angstrom (2024-08-14)

"Uppsala Sparvag, dversiktlig vattenutredning” ligger inte bara till grund fér bedomningen i denna
MKB utan belyser dven projekteringsforutsattningar och anlaggningar for hela sparvagsprojektet,
vilket ingari flera olika detaljplaner. Kompletterande PM till den 6versiktliga vattenutredningen har
tagits fram for att komplettera den dversiktliga vattenutredningen med fororeningsberakningar for
aktuella detaljplaner samt med endast i detaljplanerna ingdende atgarder.

Utifran perspektivet yt- och grundvatten ar det svart att harleda paverkan fran en enskild delstracka. |
vattenkapitlet studeras darfor effekter och konsekvenser per delavrinningsomrdde och
kollektivtrafikstréket i sin helhet.

Fororeningar relaterade till sparvag uppkommer till foljd av anlaggning, trafik och underhall av
sparvagen, bade i form av diffusa utslapp och punktutslapp. Punktutslapp kan ske vid olyckor och kan
exempelvis orsakas av kollision med ovrig trafik vid korsningspunkter. Eftersom sparvagnen ar eldriven
ar detinte sparvagnen isig som orsakar stora fororeningsutslapp vid en olycka. Det ar istallet
slackmedel vid brand eller brénsle och last och brénsle fran 6vrig trafik som ar den huvudsakliga
kallan till ett eventuellt punktutslapp.

7.3.1 Forutsattningar ytvatten

Allmanna krav

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer for samtliga utpekade yt- och grundvattenforekomster i
Sverige. Inom vattenforvaltningen anvands miljokvalitetsnormer for att ange krav pd vattnets kvalitet
vid en viss tidpunkt. Statusklassificeringen beskriver den befintliga vattenkvaliteten i en
vattenforekomst medan miljokvalitetsnormen beskriver den vattenkvalitet som ska uppnas och vid
vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen utgdr en miniminiva. Huvudregeln ar att
samtliga vattenforekomster ska uppnd normen god status eller potential till &r 2015 och att statusen
inte far forsamras. For vattenforekomster som ej uppnadde god status till &r 2015 kan undantag
tilldmpas, i form av tidsfrist eller mindre strangt krav. Statusen pa ytvatten gors for ekologisk och
kemisk status enligt Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering och
miljokvalitetsnormer avseende ytvatten (HVMFS 2019:25).

Den overgripande regleringen av miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken. Utover det regelverk
som aterfinns i 5 kap. miljobalken finns ett forhallandevis stort antal férordningar och féreskrifter dar
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sjalva miljokvalitetsnormerna finns. Miljokvalitetsnormernas syfte ar att utgora ett verktyg for att
komma till rétta med situationer dar manga olika kallor bidrar till en oacceptabel miljésituation och
dar miljokraven maste fordelas mellan flera parter. Miljokvalitetsnormerna ar avsedda att tillampas
parallellt med den traditionella miljoregleringen.

Ekologisk status bestams utifran de bedomningsgrunder som anges i bilaga 1-5 i HYMFS 2019:25.
Statusen kan vara "hog”, "god”, "mattlig”, "otillfredsstallande” eller "dalig” och gors utifrén biologiska,
fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer och parametrar. Kemisk ytvattenstatus
klassificeras for narvarande for 45 prioriterade dmnen och @mnesgrupper som ar upptagna i bilaga 6
till HYMFS 2019:25 samt fastslagna i EU:s vattendirektiv och som slapps uti eller pd annat satt tillfors
en ytvattenférekomst. Kemisk ytvattenstatusen bygger pa EU bestédmda gransvarden och kan vara

antingen "god” eller "ej god”.

Ovriga styrdokument

Uppsala kommun antog ett vattenprogram 2021. Programmet syftar till att ge mal, forutsattningar,
inriktning och strategier for Uppsala kommuns vattenforvaltning. God ekologisk och kemisk status ska
uppnas for ytvattenforekomster respektive god kvantitativ och kvalitativ status for
grundvattenforekomster. Tillgdngen pa rent dricksvatten maste sakras samtidigt som
klimatforandringarna kommer skapa utmaningar i form av perioder med bade torka och héga
vattenfloden (Uppsala kommun, 2015).

Avrinningsomraden och berdrda ytvattenférekomster
Den huvudsakliga ytvattenrecipienten for hela kollektivtrafikstraket ar Fyrisdn och en mindre del av
omradet avrinner till Hagadn. Bade Fyrisdn och Hadgaan mynnar i Malaren-Ekoln.

Norra delen av kollektivtrafikstraket ligger inom delavrinningsomradet "Ovan Savjadn i Fyrisans
vattendragsyta” och avrinner till vattenférekomsten Fyrisdn Jumkilsan-Savjaan. Sodra delen ligger
inom delavrinningsomradet "Mynnar i Malaren-Ekoln” och avrinner till vattenférekomsten Fyrisan
Ekoln- Savjadn, se figur 18. En liten del av utredningsomradet i vaster avrinner till Hdgadn som sedan
mynnar i Ekoln, Malaren. Figur 18 visar topografiska samt tekniska avrinningsomraden dar fargen
anger recipienten. De berérda ytvattenférekomsterna ar Fyrisdn Jumkilsan- Savjaan, Fyrisan Ekoln-
Savjadn, och Hagaan.
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Figur 18. Topografiska och tekniska avrinningsomréden for dagvatten kring kollektivtrafikstréket, baserat pd uppgifter frén
Uppsala Vatten. BlG linjer anger de topografiska avrinningsomrddena. Bécklosadiket avrinner till Fyrisén. (Spérlinje frén 2020-
07-02, avrinningsomrdde frén Uppsala Vatten).

Aktuell detaljplan for delstracka C ligger inom bade den norra och den sédra delen av
kollektivtrafikstraket och ingari delavrinningsomradet "Ovan Savjaan i Fyrisans vattendragsyta” som
avrinner till vattenforekomsten Fyrisan Jumkilsan-Savjadn samt inom delavrinningsomradet "Mynnar i
Malaren-Ekoln” och avrinner till vattenforekomsten Fyrisan Ekoln- Savjadn. Hagaan berdrs inte av
delstrackan. Nedan beskrivs pdverkan pa ytvattenforekomsten Fyrisdn Jumkilsan-Savjadn och Fyrisén
Ekoln-Savjaan. Ytvattenforekomsten Hagadn beskrivs narmare i MKB:n for delstracka A-B.

7.3.2 Fyrisan Jumkilsan-Savjaan

Nulage

Fyrisans delstracka genom centrala Uppsala benamns Fyrisdn Jumkilsan-Savjadn (SE663992-160212),
se figur 19, och ar klassad som en vattenforekomst i VISS (VISS, 2024a). Statusklassning for recipienten
Fyrisan Jumkilsédn-Savjadn enligt VISS (2024a hamtad: 2024-07-01) dterges i tabell 7.
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Figur 19. Recipienten Fyrisén, delstréicka Jumkilsén-Sévjadn, markerad med turkost. Bildkdlla: VISS (2021b hdmtad: 2021-10-06).

Tabell 7. Statusklassning for recipienten Fyrisén Jumkilsédn-Savjadn (VISS, 2024a hdmtad: 2024-07-01).

Recipient: Fyrisan Ekologisk status Kemisk status
Jumkilsan-Savjaan
Statusklassning Mattlig Uppnar ej god status
Kvalitetskrav Mattlig ekologisk status till 2033* God kemisk ytvattenstatus™*
Miljoproblem Overgédning pé grund av belastning av Miljogifter

naringsamnen,
morfologiska fordndringar och kontinuitet,
gransvardet for arsenik dverskrids

* Vattenforekomsten pdverkas av tdtortsbebyggelse i direkt nérhet till strandlinjen. Kvalitetskravet innebér ett undantag frén
kravet att nd god ekologisk status. Det mindre strdnga kravet dr enbart kopplat till fysisk pdverkan av bebyggelsen. For alla
andra typer av pdverkan gdller att god status ska uppnds pd kvalitetsfaktornivd.

“*Med undantag fér bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar.

Overgodning pa grund av belastning av naringsémnen anges vara ett miljoproblem. Vidare anges
angdende ekologisk status, att det ar tekniskt omdjligt att uppna god ekologisk status med avseende
pa naringsamnen fore ar 2027 eftersom en eller flera vattenforekomster uppstroms har tidsundantag
till &r2027. Atgdrderna for denna vattenférekomst behdver emellertid genomféras for att god
ekologisk status ska kunna nas till ar 2027.
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De kvalitetsfaktorer som ar avgorande for vattenforekomstens status samt dess klassificering aterges i

tabell 8 och tabell 9. Amnen har begransats utifran relevans for paverkan fran dagvatten.

Tabell 8. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status for recipienten Fyrisén Jumkilsén-Séavjadn (VISS, 2024

hdmtad: 2024-07-01).

Ekologisk status - fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Kvalitetsfaktor

Parameter

Klassificering

Fys.- kem. Naringsamnen Mattlig
Forsurning Ej klassad
Sarskilt férorenande dmnen Mattlig
Koppar God
Krom Ej klassad
Zink God

Tabell 9. Prioriterade dmnen kopplade till kemisk status for recipienten Fyrisén Jumkilsén-Savjadn (VISS, 2024 hdmtad: 2024-07-

01).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Parameter Klassificering
Bly och blyféroreningar God
Kvicksilver och kvicksilverforeningar Uppnar ej god
Kadmium och kadmiumféreningar God
Nickel och nickelféreningar God
Fluoranten Uppnar e god
HBCDD* God
PFOS Uppnar ej god
Tributyltennforeningar Uppnar e god

*Hexabromcyklododekaner

Enligt tabell 8 ar statusen hos kvalitetsfaktorn naringsdmnen mattlig och parametrarna koppar och
zink klassificeras till god status. Klassning saknas for krom. Den kemiska statusen for Fyrisan
Jumkilsdn- Savjadn uppnar ej god kemisk ytvattenstatus pa grund av 6verskridande av gransvarden av
kvicksilver och bromerad difenyleter (galler for samtliga ytvattenforekomster i Sverige) samt antracen,
fluoranten, PFOS och tributyltennforeningar.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Resultat frdn genomfoérda berdkningar visas i figur 21 och figur 22. Figurerna visar
fororeningstransporten till Fyrisdn Jumkilsan-Savjadn fore och efter exploatering samt med foreslagna
dagvattenadtgarder for sparvag. Berdkningarna avser hela kollektivtrafikstrakets paverkan pa aktuell
recipient och ej enbart denna detaljplan. Pa delar av delstracka C foreslds rening i skelettjordar och
dagvattendammar (se figur 20 och vidare avsnitt 7.3.11). P& ovriga delar av strackan foreslas en
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alternativ [0sning, exempelvis magasin alternativt bortledning for hantering i mindre kanslig zon, med
en rening som minst motsvarar skelettjord. Inget specifikt forslag har dock tagits fram i detta skede
varfor berakningar har gjorts utan rening pa dessa strackor (se lilafargade dtgarderi figur 20). Pa
strackan genom Ulleraker planeras dammar i anslutande detaljplaner som skulle innebéra rening av
dagvatten fran denna stracka men konsekvensbedémningen har gjorts utan dessa eventuella
atgarder.

SIS ™ dnttpraran apria rt N

Systemisning Dagvatten Teckenfoérklaring
20236324 e . Forslag pa lsmpliga dagvattendtgarder for
> . ) § sparlinje
\/ - ’ Damm
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Skelettjord standard
Skelettjord kanslig zon

Annan l6sning. Exempelvis magasin
alternativt bortledning for hantering i
mindre kanslig zon

— Fiddesriktning
Anger
Ledningstyp ledningstyp och
* Standard Mn.“ 9
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Status anlaggning
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Ny inom projektet =~

Dammar

¢ Befintlig damm

= Planerad damm i annan detaljplan
,T"\.. A Nydamm

0 1 2Km
L L Il J
B9407A20001 O Lararatenet Gescwasenven st

Figur 20. Systemldsning for dagvattenhantering for Uppsala spérvég. For delstréicka Uppsala C foreslds rening i skelettjordar
och dammar samt alternativ [6sning som exempelvis magasin eller bortledning till mindre kénslig zon. Forbi
Angstrémlaboratoriet har strickningen éndrats och foljer nu Ldagerhyddsvdigen, dér forestds rening i dagvattendamm norr om
Kungsdngsleden.

Berdkningarna indikerar att féroreningsbelastningen pa recipienten inte 6kar med utbyggnaden av
sparvagen, dven om inga reningsatgarder vidtas. Med foreslagna reningsatgarder uppnas en
betydande minskning av fororeningsbelastningen. Kompletterande utredning for Lagerhyddsvagen
férbi Angstromlaboratoriet och dver Kungsangsleden (Norconsult, 2024) visar pd samma resultat. Att
fororeningarna (forutom kvave) minskar med foreslagen dagvattenhantering (dagvattendamm norr
samt soder om Kungsangsleden) for kollektivtrafikstraket.
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Figur 21. Fororeningstransport till Fyrisén Jumkilsén-Sévjadn. Till viinster féroreningstransport (kg/dr) av Pb, Cu, Zn, Cr och Ni.
Till hoger féroreningstransport (g/dr) av Cd (WSP, 2022).
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Figur 22. Féroreningstransport till Fyrisén Jumkilsén-Sdvjadn. Till viinster féroreningstransport (kg/dr) av ndringsdmnen. Mitten:
féroreningstransport av olja (kg/dr). Till hdger féroreningstransport (kg/dr) av suspenderat material, SS (WSP, 2022).

Idag leds vagdagvatten i staden ofta orenat till Fyrisén. Exploateringen innebar att
forbattringsatgarder gors enligt foreslagen systemldsning. Detta medfor att mangden férorenat
dagvatten som nar recipienten minskar med planforslaget jamfort med nulaget.

Sammantagen bedomning

En utbyggnad av sparvag i aktuell plan, med foreslagna dagvattenatgarder innebar en minskad
fororeningstransport till Fyrisdn mot nuldget. Detta da trafikerade vagar byts mot sparvag, med
dagvattenrening och grasbeldggning langs vissa strackor. Sammantaget bedéms detta som sma
positiva konsekvenser for vattendraget.
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7.3.3 Fyrisan Ekoln-Savjaan

Nulage

Delstréckan genom sddra Uppsala bendmns Fyrisan Ekoln-Savjadn (SE663334-160460), se figur 23, och
ar klassad som en vattenférekomst i VISS (VISS, 2021c). Statusklassning for recipienten Fyrisan Ekoln-
Savjaan enligt VISS (2024b hamtad: 2024-07-01) aterges i tabell 10.
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Figur 23. Recipienten Fyrisén Ekoln-Sdvjadn markerad med turkost. Bildkélla: VISS (2021c) hémtad: 2021-10-06.

Tabell 10. Statusklassning for recipienten Fyrisén Ekoln-Sévjadn (VISS, 2024b hdmtad: 2024-07-01).

Recipient: Fyrisan Ekologisk status Kemisk status
Ekoln-Savjaan
Statusklassning Mattlig Uppnar e] god status
Kvalitetskrav* God ekologisk status till 2033 God kemisk ytvattenstatus
Miljoproblem Overgédning p.g.a. belastning av Miljogifter

naringsdmnen, morfologiska férandringar
och kontinuitet, gransvardet for arsenik
Sverskrids

“med undantag for bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar.

Overgddning pa grund av belastning av ndringsamnen anges vara ett miljoproblem. Vidare anges
angdende ekologisk status, att det ar tekniskt oméjligt att uppna god ekologisk status med avseende
pa naringsamnen eftersom en eller flera vattenforekomster uppstroms har tidsundantag till ar 2027.
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Atgarderna fér denna vattenfdrekomst behéver emellertid genomforas fér att god ekologisk status ska
kunna nas till ar 2027.

De kvalitetsfaktorer som ar avgorande for vattenforekomstens status samt dess klassificering aterges i
tabell 11 och tabell 12. Amnen har begrénsats utifran relevans for paverkan fran dagvatten.

Tabell 11. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status for recipienten Fyrisdn Ekoln-Sdvjadn (VISS, 2024
hdmtad: 2024-07-01).

Ekologisk status - fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Fys.- kem. Naringsamnen Mattlig
Forsurning Ej klassad
Sarskilt fororenande &mnen Mattlig
Koppar God
Krom Ej klassad
Zink God

Tabell 12. Prioriterade dmnen kopplade till kemisk status for recipienten Fyrisén Ekoln-Scvjadn (VISS, 2024b hdmtad: 2024-07-
01).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Parameter Klassificering

Uppndr ej god
Bly och blyféreningar God
Kadmium och kadmiumféreningar God

Kvicksilver och kvicksilverforeningar Uppnar ej god
Nickel och nickelféreningar God

Enligt tabell 11 &r den ekologiska statusen mattlig och parametrarna koppar och zink klassificeras som
goda. Den kemiska statusen for Fyrisan Ekoln-Savjadn uppnadr ej god pd grund av 6verskridande av
gransvarden av kvicksilver och bromerad difenyleter (galler for samtliga ytvattenforekomster i Sverige)
samt antracen, PFOS och benso(a)pyrene.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Figur 24 och figur 25 visar féroreningstransporten till Fyrisdn Ekoln-Savjaan fore och efter exploatering
samt med foreslagna dagvattendtgarder for sparvag. Foreslagna dtgarder for rening av dagvatten for
denna delstracka ar skelettjordar och dagvattendammar (se figur 20). En del av spdrstrackan avrinner
till Backlosadiket. Backlosadiket arinte listad som en vattenforekomst i VISS men har sitt utlopp i
Fyrisan Ekoln-Savjaan. Resultaten nedan ar en sammanslagning av féroreningstransporten till
Backlosadiket och det som avrinner direkt till Fyrisan Ekoln-Savjaan.
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Exploateringen innebér delvis att trafikerad vag ersatts med sparvag med grasbelaggning, vilket
resulterar i minskade floden och féroreningstransport. Dar oexploaterad mark bebyggs okar istallet
flodena och féroreningstransporten. Exploateringen medfor forbattringsatgarder for gator dar
dagvattnet idag leds orenat till recipienten. Fororeningsberakningarna visar att samtliga undersokta
fororeningar minskar med foreslagen dagvattenhantering.
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Figur 24. Fororeningstransport till Fyrisén Ekoln-Sévjadn. Till vanster féroreningstransport (kg/dr) av Pb, Cu, Zn, Croch Ni. Till
héger féroreningstransport (g/ér) av Cd (WSP, 2022).
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Figur 25. Fororeningstransport till Fyrisén Ekoln-Sévjadn. Till vinster féroreningstransport (kg/dr) av ndringsémnen. Mitten:
féroreningstransport av olja (kg/dr). Till hdger féroreningstransport (kg/dr) av suspenderat material, SS (WSP, 2022).

Sammantagen bedomning

Dar sparvagen byggs i befintlig stad ar en forbattring mojlig, enligt foreslagen systemlésning. Utan
hansyn till exploatering av bebyggelse i anslutande detaljplanerinnebar en utbyggnad av sparvag
langs tankt sparvagslinje i delstrécka C, med tillkommande dagvattendtgarder, en minskad
fororeningstransport till Fyrisdn mot nuldget. Detta pa grund av att trafikerade vagar byts mot sparvag
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med grasbeldggning och dagvattenrening. Sammantaget beddms detta som sma positiva
konsekvenser for vattendraget.

7.3.3 Markavvattningsforetag

Nulage

Ett markavwvattningsforetag ar en samfallighet som bildats for att forbattra markavvattningen och
vattenavledningen for ett omrdde. Kollektivtrafikstréket, delstracka C, korsaringa
markavvattningsforetag, varav ingen paverkan uppstar.

7.3.4 Oversviamningspaverkan

Nationella riktlinjer for skyfall och 6versvamningshantering i detaljplan

Ansvaret for oversvamningsrisker i ny bebyggelse regleras huvudsakligen av plan- och bygglagen
(PBL). Enligt PBL ska ny bebyggelse placeras pa mark som ar [amplig med tanke pa
oversvamningsrisker, och lansstyrelsen har ratt att dverpréva kommunens beslut i dessa fragor.
Boverket har tagit fram en vagledning for Lansstyrelserna gallande tillsyn av dversvamningsrisker och
foreslar att ny bebyggelse bor skyddas mot regn som anpassats for klimatférandringar, med en
aterkomstperiod pa atminstone 100 ar. For omraden néra sjoar och vattendrag ar den berdknade
nivan for det hogsta flodet en viktig faktor att ta hansyn till. Vidare bor risken for dversvamning av
omgivande omraden, inklusive vagar och annan infrastruktur, dvervéagas for att sékerstalla
tillganglighet och saker evakuering.

Skyfallskartering

Av tekniska och ekonomiska skal gar det inte att bygga bort alla avvattningsproblem som kan intraffa
vid hoga vattenstand och kraftig nederbord langs kollektivtrafikstraket. Stérningar i driften maste dven
accepteras vid de dterkomsttider som ar dimensionerande for ledningsnatet vad galler skyfall, medan
anlédggningen bor klara ett 100-drsregn/100-arsflode i Fyrisan utan skador. Uppsala kommuns riktlinjer
ar att trafiken stannar om vattendjupet ar éver 6 centimeter dver ralséverkanten. Sparvagslinjen i
delstracka C gar genom befintlig bebyggelse samt i tidigare oexploaterad mark. Gatorna kommer pa
vissa platser fa en annan hojdsattning jamfort med idag, bland annat for att uppfylla sparvagens
funktioner och krav pa lutning. En risk finns att byggandet langs sparvagslinjen kan paverka
avrinningsvagar och 6ka dversvamningsrisken i omkringliggande omraden, exempelvis genom
uppdamning.

Atgarder kommer vidtas sd att inte sparvdgen orsakar dversvamningspaverkan vid nya omraden som
idag inte paverkas. Exempelvis ska sekunddara avrinningsvagar uppratthallas och tas i beaktning.

Uppsala kommun har tagit fram en skyfallskartering dver Uppsala sparvag vid ett 100-ars regn for
kollektivtrafikstraket delstracka A-C (Norconsult, 2022d, Norconsult, 2023) samt kompletterande PM
for skyfallshantering for den nya strackningen langs Lagerhyddsvagen (Norconsult, 2024). | figur 26
redovisas omraden langs delstracka A-C, dar planerad hojdsattning bedoms ge upphov till stdende
vatten pa antingen sparet eller narliggande omraden.
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Figur 26. Oversiktsbild frén skyfallskartering for Uppsala spérvdg (Norconsult, 2022d, Norconsult, 2023). Planomrddets grénser
for delstrdcka A-C ér markerat i rétt. De omrdden som kan ge upphov till stdende vatten, antingen pd spdret eller pé
ndrliggande omrdden, med planerad héjdséttning dr markerad i gult. Det omréde som berérs av delstréicka C édr Gkermark norr
om Ultuna samt Ulls vidg. Med den nya dragningen ldngs Ldgerhyddsvdgen péverkas inte léngre omrddet vid
/ingstrdm/aborator/et (Norconsult, 2024).

Resultatet av genomforda skyfallskarteringar (Norconsult, 2022d, Norconsult, 2023, Norconsult, 2024)
visar att ansamlingar av vatten pa sparet eller till narliggande omraden uppstar pa sex platser langs
delstracka A-C. Av dessa sex berors tva omrdden langs delstrécka C, dkermark norr om Ultuna samt
Ulls vég. Kollektivtrafikstraket forbi Angstromlaboratoriet har numera en dndrad strackning l&ngs
befintlig vag, Lagerhyddsvagen, jamfort med figur 26. Darmed uppstar inte langre nagra instangda
omréden dér vatten blir stende vid Angstrémlaboratoriet. Resultatet bygger pd vattensamlingar med
ett vattendjup pa minst 6 cm vid ett simulerat 10-, 30- och 100-ars regn. Vid dkermarken norr om
Ultuna kommer vattnet ledas i kulvert under sparomradet och vidare langs [amplig rinnvag. Vid Ulls
vag kommer hojdsattningen for sparomrade och vag justeras for att undvika damning och lagpunkter
sa att avvattning kan ske i befintlig eller lamplig rinnvédg. Langs Lagerhyddsvagen byggs ett dike bort
vilket 6kar volymen vatten som flodar nedstroms mot befintlig bebyggelse. Hansyn behdver darfor tas
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vid mer detaljerad utformning av hojdsattningen av sparvagen sa att inte vatten flédar direkt mot
befintlig byggnad. Resultaten av skyfallskarteringarna kommer beaktas i kommande projektering.

7.3.5 Forutsattningar grundvatten

Allmanna krav

Kemisk grundvattenstatus klassificeras utifrdn de amnen och @mnesgrupper som ar upptagna i
Sveriges geologiska undersoknings (SGU) foreskrifter om miljokvalitetsnormer och statusklassificering
for grundvatten (SGU-FS 2013:2). Foreskrifterna géller for de grundvattenforekomster som vid
kartlaggning och analys har bedomts vara utsatta for risken att inte uppna eller bibehélla god kemisk
grundvattenstatus till nastfoljande malar. Kemisk grundvattenstatus kan vara antingen “god” eller "gj
god”. Om det bedoms att ingen risk finns behover ingen miljokvalitetsnorm bestammas. Kvantitativ
grundvattenstatus bestams utifrdn balansen mellan grundvattenuttag och grundvattenbildning och
kan vara antingen "god” eller "ej god”.

Sparvagsprojektet innebar en tillforsel av naringsamnen och fororeningar i dagvatten, som riskerar att
medfora en infiltration i grundvattenférekomster. Projekt sdsom detta innebdar dven risk for spridning
av féroreningar vid markarbeten samt atgarder som kan paverka skyddande barridrer och
stromningsforhallanden hos grundvattnet.

Lokala krav och riktlinjer

Uppsala- och Vattholmadsarna utgdr en av Sveriges viktigaste grundvattenforekomster genom att den
férser Uppsala kommun med dricksvatten. Asarna utgdr centrala delar i vattenférsorjningen och ar
prioriterade for att skydda tillgangen till dricksvatten for kommunen, bade idag och i framtiden.
Asarna omfattas av vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmadsarna. Inom vattenskyddsomradet
ska gallande sékerhetsforeskrifter foljas. Dispens fran foreskrifter for vattenskyddsomrade kan komma
att behdva sokas infor vissa schaktarbeten.

Uppsala kommun har beslutat om riktlinjer for markanvandning inom tillrinningsomradet for Uppsala-
och Vattholmadsarna. Uppsala kommuns utveckling ska ske sa att risker som paverkar
grundvattenkvaliteten i Uppsala- och Vattholmadsarna beaktas tidigt i planeringen och hanteras.
Grundvattenférekomsterna ska uppfylla miljokvalitetsnormer for grundvatten samt gransvarden for
dricksvatten enligt Livsmedelsverkets foreskrifter. Riktlinjerna ska anvandas vid bedomning av
markens forutsattningar for ny verksamhet, exploatering och planhandlaggning samt vid bedomning
av atgardsbehovinom befintlig markanvandning utifran risker for grundvattnet.

| Uppsala finns framtagna vattenskyddsomraden for grundvatten. Vattenskyddsomradet ar indelat i
inre och yttre skyddszon. Varje vattenskyddsomrade har skyddsforeskrifter som talar om hur vattnet
ska skyddas och vilka sarskilda regler som galler inom omradet. Verksamheter som kan vara farliga for
kvaliteten i vattentakten kan forbjudas eller begransas. Foreskrifterna kan ocksa bestamma hur
marken far anvandas.

Risker och konsekvenser vid exploatering och markanvandning

Viss markanvandning kan ge upphov till skadehandelser och diffus ldngsiktig belastning pa
grundvatten. Den aktuella platsen for markanvandningen kan kopplas till risken for att en férorening
ska kunna pdverka grundvattnet. Beroende pa verksamhetens utformning kan risken i hog grad variera
i en och samma kanslighetsklass. Utifran att riskerna kan kopplas till markanvéndning och diffus
belastning, kan belastningen delas in i foljande:

o diffus belastning pad grundvattenférekomsterna avseende befintlig markanvandning och
kommande planerad markanvandning
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e Dbefintliga verksamheter och markanvandningar som utgor risk for grundvattnet pd omréden
med hog och extrem kanslighet
e planerade exploateringar och verksamheter inom omraden med hog och extrem kanslighet.

Dagvattenhantering kan beskrivas som en diffus belastning. Befintliga verksamheter kan vara
omraden med férorenad mark, vilka kan utgora en risk vid till exempel bygg- och schaktarbeten.
Omrdden dar sparvagen planeras inom ytor med hog eller extrem kénslighet ar speciellt viktiga att
folja upp i bygg- och driftskedet.

En riskanalys for sparvagsprojektet i sin helhet har utforts. Sammanfattningsvis visar riskanalysen att
det finns ett antal potentiella risker som sarskilt behover beaktas for att sakerstélla att utbyggnaden av
Uppsala sparvag inte kommer att medféra ndgon negativ paverkan pa Uppsaladsens grundvatten och
att miljokvalitetsnormerna for den aktuella grundvattenforekomsten kan uppnas.

Sparvagslinjen planeras att pa l[dnga strackor byggas pa och langs med Uppsaladsen-Uppsala, inom
omraden som ar klassade med extrem eller hog kanslighet. Inom extrem kanslig zon ska exploatering i
mesta mojliga man undvikas. Generellt dr ett storre avstand fran Uppsaladsen-Uppsala battre ur
grundvattensynpunkt an om anlaggningen ligger nara eller pa asen. Beroende pa arten av belastning
(typen av verksamhet med diffus [dngsiktig verksamhet eller skadehdndelse) kan dven tunna lerlager
bidra med ett visst skydd for grundvattnet.

Risk for pdverkan pad grundvattnet uppstar aven vid byggandet av olika konstruktioner som kravs for
sparvégensom behover palas for att forebygga sattningar. Palning kan innebara risk for grundvatten,
speciellt pa platser dar ett skyddande lerlager finns Over grundvattenmagasinet, som exempel i
Ultuna, dar marken har en lagre kanslighetsklass. Palning betyder dock inte alltid att riskbilden
andras. Risk for grundvatten finns dven dar palning sker i omraden dér féroreningar kan forekomma,
speciellt i omraden med kanslig zon. Darutéver maste aven kringverksamhet, som anlaggande av
byggnader det vill séga byggverksamhet, ledningsschakter, palning med mera vara en del av
planeringen dd de ibland kan bidra till hogre risk.

Djupa schakt vid anldggande av sparvag medfor en grundvattenpdverkan och det finns risk for
grundvattenbortledning. | det fall dér det beddms foreligga tillstandspliktig grundvattenbortledning
kommer sadant tillstand att sokas hos mark- och miljodomstolen.

Under driftfasen utgor slackvatten fran brander i sparfordon en stor risk. Aven trafikolyckor med
sparfordon innebar en stor risk inom omraden med extrem kanslighet. Med hansyn till dessa risker ska
sparfordon och hjulfordon inte dela eller korsa korfalt i omraden med hog och extrem kénslighet. Om
detta anda maste ske krévs betydande skyddsadtgarder. Teknikhus bor i stérsta mojliga man undvikas
inom mark med extrem kanslighet. Risk finns att PFAS, som framst kommer fran brandbekdmpning,
nar grundvattnet vid brand. Med foreslagna skyddsatgarder beddms risken vara lag.

Ett flertal potentiella fororenade omraden har identifierats [dngs sparvagslinjen for hela
kollektivtrafikstréket (Tyréns, 2020). Dar sparvagslinjen gar pa befintlig mark med maktiga lerlager (lag
kanslighet), framst centrala delarna av Uppsala, beddms risken for pdverkan pa grundvattenkvaliteten
som mycket liten. Risk finns dock for att tréffa pa fororeningar vid anldggningsarbete. Langs resten av
sparvagslinjen finns flera identifierade objekt. Inom hog och extrem kanslig zon ar risken for spridning
till grundvattnet storre och skyddsatgarder behover vidtas. Provtagning av schaktmassor under
byggskedet kommer goras langs hela sparvagslinjen vid markarbeten. Provtagningen kan komma att
aven inkludera undersokningen av diffusa utslédpp. Runt specifika riskobjekt kan utdkad omfattning av
analys blir aktuellt. Atgarder kommer vidtas utifr&n resultat av provtagningar fér att forhindra
spridning av féroreningar. Sanering av féroreningar kommer att utfras vid behov och pa ett satt som
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sakerstaller skyddet for grundvatten och dricksvattentakten. Delstracka C ligger huvudsakligen inom
hog kanslig zon dar risken for paverkan pa grundvattenkvaliteten beddms som stor men gar dvenini
omradet med mattlig och [dg kanslighet, se figur 28.

7.3.6 Uppsalaasen-Uppsala

Nulage

Uppsalaasen stracker sig fran Sodertorn, cirka fyra mil sydvast om Stockholm, korsar Malaren via
Ekerd och Munso och fortsatter norrut fran Balsta till Uppsala och vidare till Billudden, 6ster om Gavle,
dar &sen dyker ner i Gavlebukten. | Uppsalaomradet stracker sig Uppsaladsen langs en nordsydlig
forkastning genom Uppsala, med mindre bidsar i Savjadns och Jumkilsans dalgangar samt
Vattholmaasen, se figur 27. Inom Uppsala har Uppsalaasen flera olika namn och ar uppdelad i flera
grundvattenforekomster: Vattholmaasen-Storvreta, Uppsaladsen-Uppsala, Jumkilsdsen-Broby,
Savjadn-Samnan och Uppsaladsen-Fredrikslund. Kollektivtrafikstraket beror den del som ligger pa
Uppsaladsen-Uppsala. Den 6stliga stréackan av strackningen ligger dven inom tillrinningsomradet for
Savjaan-Samnan.

Teckenférklaring

Sparvagslinje

Vattenskyddsomrade

Grundvattenférekomster
- Uppsalaasen-Uppsala
B vatthoimaasen-Storvreta
- Séavjaan-Samnan

Jumkilsasen-Broby

] 2 4 Kilometer
E = 5[ g 4§

© Lantmateriet,

Figur 27. Grundvattenférekomster inom Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomrdde. (Spérlinje frdn 2021-07-02) (WSP,
2022).

Uppsaladsen-Uppsala (SE664296-160193) utgor recipient for infiltrerande vatten inom delar av
utredningsomradet och ar klassad som grundvattenférekomst i VISS, se figur 28 (VISS, 2021f).
Dricksvattenanlaggningarna ar utpekat som riksintresse av nationell betydelse. Riksintressen ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan skada deras vérden eller forsvéra mojligheterna att anvanda
omradena for de avsatta andamalen. Statusklassning for recipienten Uppsaladsen-Uppsala enligt VISS
(2024c hamtad: 2024-07-03) aterges i tabell 13.
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Figur 28. Recipienten Uppsaladsen, delstréicka Uppsaladsen-Uppsala, Gr markerad med turkost. Bildkdlla: VISS (20211, hdmtad:
2021-07-02).

Tabell 13. Statusklassning for recipienten Uppsaladsen-Uppsala (VISS, 2024 hdmtad: 2024-07-01).

Recipient: Kemisk status, grundvatten Kvantitativ status
Uppsalaasen-Uppsala
Statusklassning Otillfredsstallande grundvattenstatus* God kvantitativ status
Kvalitetskrav* God kemisk grundvattenstatus* God kvantitativ grundvatten-
status
Miljoproblem Tidsfrist for parametern PFAS 11 och BAM till
2027

“med avseende pd PFAS11, bekdmpningsmedel (BAM) och klorerade kolvdéten.

Tillgdngen pa grundvatten ar vanligen god och utifran tillgéangliga data bedoms férekomsten ha god
kvantitativ status men dr i risk att inte na god status till ar 2027. Vad galler kemisk grundvattenstatus
har grundvattenforekomsten ett undantag med tidsfrist till ar 2027 for parametrarna PFAS 11 och BAM
(VISS, 2024c). Grundvattenforekomsten har god kemisk grundvattenstatus for klorid men ar i risk att
inte nd god status.

I figur 29 redovisas en publik kanslighetskarta for Uppsala- och Vattholmaasarna som Uppsala
kommun tagit fram. Kanslighetskartan ska vara ett stod i planering av stadsutveckling, verksamheter
med mera, genom att den visar i vilka omraden sarskild hansyn behover tas till grundvattnet.
Kanslighetskartan tar hdansyn till bade vertikala och horisontella stromningen fran ett utslapp. Den
baseras pa en tredimensionell jordlagermodell 6ver tillrinningsomradet fran SGU, tillsammans med
resultat fran en tredimensionell grundvattenflodesmodell for dsarna och tillrinningsomrddet som
Uppsala Vatten anvant for en funktionsanalys av asen.
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Figur 29. Kénslighetskarta for Uppsala- och Vattholmadsarna, ér 2023 (férenklad).

Enligt kanslighetskartan éver Uppsala- och Vattholmaasarna passerar kollektivtrafikstraket i sin helhet
samtliga kanslighetsklasser. Delstracka C gar till stor del genom hog kanslighetsklass men gar dvenin i
omraden med mattlig och &g kénslighet, se figur 29.

Uppsaladsen-Uppsala och Vattholmadsen ingdr i vattenskyddsomradet Uppsala- och
Vattholmaadsarna, som stracker sigigenom staden. Kollektivtrafikstréket i sin helhet planeras till storst
delinom vattenskyddsomradets yttre skyddszon men vissa strackor gar aven in i inre skyddszon. Efter
bron dver Kungsangsleden i Ulleraker passerar delstracka C nara intill inre skyddszon (se figur 4,
avsnitt 4.3.11).

Planforslagets effekter och konsekvenser

For paverkan pa grundvatten ar det svart att sarskilja en enskild delstracka fran kollektivtrafikstraket i
sin helhet. Foljande avsnitt behandlar darfor kollektivtrafikstraket i sin helhet med vissa fortydliganden
kring delstracka C.

Kollektivtrafikstréket i sin helhet hari mesta mojliga man placerats utanfor de hogsta
kanslighetsklasserna. Delstracka C gar dock till stor del genom hog kanslighetsklass och dven genom
extrem kanslighetsklass. Vid jordbruksmarkerna mellan Ullerdker och Ultuna gdr strackan dven in i
omraden med mattlig och [&g kénslighet Dagvattenldsningar kommer att anvdandas som leder bort
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dagvattnet fran omradden med hog och extrem kanslighet. Detaljplanerna for kollektivtrafikstraket
reglerar genom planbestammelse att skydd ska finnas for att forhindra infiltration av férorenat
dagvatten, inom omraden med hog eller extrem kanslighet. Det kan vara naturligt skyddande lerlager,
eller anlaggande av tata losningar.

Risk for pdverkan pad grundvattnet kan uppsta vid byggandet av olika konstruktioner som kravs for
sparvagen. Palning kan innebdra risk for grundvatten, speciellt pa platser dar ett skyddande lerlager
finns 6ver grundvattenmagasinet, exempelvis i Ultuna, dar marken har en lagre kanslighetsklass.
Palning betyder dock inte alltid att riskbilden &@ndras. Risk for grundvatten finns dven dar palning skeri
omraden dar féroreningar kan férekomma, speciellt i omraden med kénslig zon. Aven
kringverksamhet, som anlaggande av byggnader det vill sdga byggverksamhet, ledningsschakter,
palning med mera maste vara en del av planeringen da de ibland kan bidra till hogre risk.

Marknara grundvatten bedoms finnas langs delar av sparvagsdragningen i sin helhet. Hydrologiska
undersokningar inklusive matningar av grundvattennivaer har gjorts langs spardragningen for att
identifiera var bortledning av grundvatten vid schaktarbeten kan vara aktuellt. Utredningarna omfattar
aven identifiering av risk for paverkan pa byggnader, markforlagda konstruktioner och ledningar langs
sparvagsdragningen samt var skyddsinfiltration kan bli aktuellt. Dar tillstandspliktig bortledning av
grundvatten ar aktuellt kommer tillstand for vattenverksamhet bli aktuellt att soka. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna kommer ocksa sokas for arbeten inom vattenskyddsomradet dar detta ar
aktuellt.

Vid aktuell delstracka planeras for en eventuell breddning eller ombyggnation av befintlig vagbro ver
Kungsangsleden. Detta bedoms i nuldget inte innebara grundlaggning med palning. | samband med
eventuell ombyggnation av bron finns risk for att arbetet skulle kunna skada den tatduk som ligger
under Kungsangsleden. Brofundamenten skulle i sddana fall kunna utgora en transportvag for
fororeningar ned till grundvattnet vid en olycksandelse utmed véagen. Det ar viktigt att denna tatduk
inte skadas vid arbetet kring bron. Grundvattnets niva ar har sa pass djupt beldgen under markytan sa
att grundvattenbortledning inte kommer att kravas. Darmed kommer ingen vattenverksamhet att ske
och tillstand kravs ej (Lektus, 2024). Risken for olyckor med arbetsfordon dkarisamband med att
sparvagen byggs. Sparstrackan ar beldgen inom yttre skyddszon av vattenskyddsomradet. Langs
Lagerhyddsvagen tangeras inre skyddszon. Inre skyddszon innebdr att markarbeten inte far ske
narmare dn 3 meter fran hogsta grundvattenniva. Schaktarbete har ar dock oproblematiskt da
nivaskillnaden mellan markytan och grundvattennivan generellt ligger 6ver 20 meter i omradet. Vidare
kravs att fyllnads- eller avidmningsmassor som kan férsamra grundvattenkvaliteten eller forsvara den
naturliga grundvattenbildningen inte far ldggas inom omradet.

Anlaggning och drift av sparvag eller BRT beddms inte paverka halter av PFAS och BAM langs resten av
strackan om planerade dagvattendtgarder anlaggs.

Sammantagen bedomning

Risk for storst negativ paverkan pa strackan bedéms ske under byggfasen. Under forutsattning att
relevanta skyddsatgarder anvands kan paverkan minimeras. Sammantaget med skyddsatgarder
under byggfasen och att foreslagna dagvattendtgarder, med tata [6sningar inom omrédden med storst
kanslighet anldggs, bedoms forbattringar for grundvattnet kunna ske och paverkan av delstrécka C
och av kollektivtrafikstraket i sin helhet bedoms till liten positiv. Eftersom vérdet av resursen bedoms
som hog blir konsekvenserna for stréackan inom Uppsaladsen-Uppsala mattligt positiva for
grundvatten.
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7.3.7 Byggskedet

Under anlaggningsfasen bedoms de storsta grundvattenrelaterade riskerna vara kopplade till utsléapp
av byggdagvatten och markarbeten i potentiellt férorenade omraden som klassats med stor risk och
liggerinom mark med extrem kanslighet. Aktuell delstracka ligger till stor del inom hog
kanslighetsklass dar risk for paverkan pa grundvatten ar stor. Darfor ar det av stor vikt att en
efterbehandlingsplan med ett kontrollprogram tas fram fér de omraden som behéver saneras. Aven
olyckor med arbetsfordon inom omraden med hog eller extrem kénslighet kan innebdra en stor risk.
Denna risk galler for utbyggnad av bade sparvag och BRT.

Risker med framfor allt diffus belastning och skadehandelser under byggskedet uppstari samband
med schaktarbeten och eventuell pdlning. Pdlning av byggnader har en viktig stabiliserande funktion
for att byggnaden inte ska drabbas av sattningsskador. Sparvag utgors av tyngre fordon och kraver
kraftigare vaguppbyggnad an for vanlig bil- och busstrafik.

Vid planering bor schaktarbeten for rorledningsgravar noteras da de técker in storre avstand och av
tekniska skal och kostnadsskal behover dras utefter raka linjer. Omraden med fororenad mark
behdver ibland korsas vilken medfor risk for spridning av fororeningar. Schakten bidrar ofta i sig med
en forhojd infiltrationskapacitet.

I samband med eventuell ombyggnation av bron dver Kungsangsleden finns risk for att arbetet skulle
kunna skada den tatduk som ligger under Kungsangsleden. Brofundamenten skulle i sddana fall
kunna utgora en transportvag for fororeningar ned till grundvattnet vid en olyckshandelse utmed
vagen. Det dr viktigt att denna tatduk inte skadas vid arbeten kring bron.

Vid ombyggnation av bro forekommer dven risk genom schaktarbeten och eventuell palning.
Byggnationen sker delvis i omraden angivna som kanslig zon. Hansyn bor tas till geotekniska
forutsattningar vid val av placering samt val av metod for grundning av brostod for att minska risken.
Hansyn kan dven behdva tas till potentiella fororenande omrdden vid schaktarbeten samt eventuell
palning, specielltinom omradden med hog och extrem kanslig zon.Inom omraden med hog och extrem
kanslighet kan hansyn behdva tas till schaktmassor fran vagdikesmassor vid hart trafikerade leder,
fyliningsjord fran industriomraden, avfallstippar samt kulturlager. For att minska risken for diffus
spridning av fororeningar fran dessa jordar bor denna typ av massor tas bort fran omrédden med hog
och extrem kanslighet och kan exempelvis dteranvandas inom omraden i lagre kanslighetsklass.

Djupa schaktarbeten innebér aven en risk for grundvattnet, bade genom att andra
stromningsforhallanden samt att utslapp sker ndrmare grundvattenytan. Marknara grundvatten
beddéms finnas langs delar av sparvagsdragningen. Hydrologiska undersdkningar inklusive matningar
av grundvattennivaer har gjorts langs spardragningen for att identifiera var bortledning av grundvatten
vid schaktarbeten kan vara aktuellt. Utredningarna omfattar dven identifiering av risk for paverkan pa
byggnader, markforlagda konstruktioner och ledningar langs sparvagsdragningen samt var
skyddsinfiltration kan bli aktuell. Dar tillstandspliktig bortledning av grundvatten ar aktuellt kommer
tillstand for vattenverksamhet bli aktuellt att sokas. Dispens fran vattenskyddsforeskrifterna kommer
ocksa sokas for arbeten inom vattenskyddsomradet dar detta ar aktuellt.

7.3.8 Kumulativa effekter

Utbyggnaden langs sparvagslinjen utgor en liten del av den planerade exploateringen langs strackan.
Med byggandet av sparvag kan personbilstrafiken vantas minska, vilket kan innebara en minskad
fororeningstransport till berérda ytvattenrecipienter. Efter exploatering med rening i enlighet med
angransande planer forvantas en minskning av den totala fororeningstransporten till berérda
recipienter dd dagvattenhanteringen forbattras i manga omraden i Uppsala. Ytterligare rening av
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dagvattnet fran sparomrddet antas ske dar dagvattnet passerar angransande dagvattenanlaggningar
innan de nar recipienten. Den minskade fororeningstransporten bidrar till forbattrade mojligheter att
uppna gallande miljokvalitetsnormer for berdrda recipienter. For att uppna géllande
miljokvalitetsnormer kravs dock omfattande atgarder i hela tillrinningsomradet. Sammantaget
beddms utbyggnaden ge sma positiva konsekvenser for Fyrisan da fororeningstransporten minskar,
antaget att planerad dagvattenhantering i angransande planer byggs. Minskad personbilstrafik
innebdr aven en minskad diffus fororeningsbelastning till berérda grundvattenrecipienter, i detta fall
Uppsalaasen. Efter exploatering med rening samt skyddsatgarder for att forhindra infiltration i extrem
och hog kanslig zon minskar risken for diffus belastning av fororeningar till grundvattenrecipient.
Sanering av befintliga markfororeningar innebar ocksa en minskad risk for spridning av féroreningar
till grundvatten.

7.3.9 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet antas att trafiken 6kar langs befintliga vagar [angs sparvagslinjen enligt framtagna
trafikprognoser. For att ta hansyn till Uppsala kommun och Uppsala vattens dagvattenarbete antas att
dagvattenanlaggningarna i Uppsala vattens investeringsplan genomfors. Idag leds vagdagvatten i
centrala Uppsala ofta orenat till Fyrisan. Nollalternativet innebar darmed en viss minskning i
fororeningstransport till de berérda recipienterna jamfort med nuldget da ytterligare rening infors.
Nollalternativet innebar dock en hogre féroreningstransport till Fyrisan Jumkilsan- Savjaan, Fyrisan
Ekoln-Savjadn och Hagaan jamfort med kollektivtrafikstraket. Okningen beror pa dkad trafik med
personbil och buss samt att ingen dagvattenhantering sker i direkt anslutning till vagen.
Fororeningsbelastningen for nollalternativet ar darmed hogre an for sparvag. Sammantaget bedoms
nollalternativet medfora sma positiva konsekvenser jamfort med nulaget for ytvatten.

D4 ingen exploatering av sparvag sker for nollalternativet beddms risken for paverkan fran exempelvis
schaktarbeten vara liten. Dock genomfors inga ytterligare dagvattenlosningar eller andra
skyddsatgarder for diffusa utslapp for befintliga gator [angs sparvagslinjen an redan planerade
atgarder, vilket fortsatt utgor en risk for paverkan pa grundvattnet da trafiken dkar. Darfor bedéms
denna konsekvens som mattligt negativ.

7.3.10 Jamforelsealternativ
| de centrala delarna av staden byts trafikerade vagar mot korbana med BRT inklusive reningsatgarder

for dagvatten. Dar BRT byggs i befintlig stad ar en forbattring majlig, enligt foreslagen systemlosning.
Utan hansyn till anslutande bebyggelse innebar utbyggnaden av BRT (med rening) en minskad
fororeningstransport till Fyrisdn Jumkilsan-Savjaan och Fyrisdn Ekoln-Savjadn jamfort med nuldget.

Utbyggnaden av BRT beddms ha en positiv paverkan pa ytvattenférekomsterna Fyrisan Jumkilsan-
Savjaan, Fyrisan Ekoln-Savjadn, Hdgadn och Malaren-Ekoln da fororeningsbelastningen till
vattenférekomsterna minskar jamfort med nuléget. Utbyggnaden langs sparvagslinjen utgor en liten
del av den totala exploateringen. I och med byggandet av BRT kan personbilstrafiken vantas minska,
vilket innebar en minskad féroreningstransport till berérda recipienter. Byggandet av BRT innebar
samtidigt ett Okat tryck pa utbyggnad och fortatning av staden med 6kad trafikmangd som foljd. Efter
exploatering med rening i enlighet med angransande planer forvantas en minskning av den totala
fororeningstransporten till berdrda recipienter dé dagvattenhanteringen forbattras i ménga omraden.
Fororeningstransporten ar nagot storre an for sparvag men mindre an for nollalternativet. Liksom for
sparvag antas ytterligare rening av dagvattnet fran vagbanan ske dar dagvattnet passerar
angransande dagvattenanlaggningar innan de nar recipienten. Byggandet av BRT ar dock inte en
forutsattning for exploatering enligt planerna.
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FOr BRT planeras att pa langa strackor byggas pa och langs med Uppsaladsen-Uppsala. Dessa
omraden ar klassade med extrem eller hdg kanslighet. Inom extrem kénslig zon ska exploatering i
mesta mojliga man undvikas. Generellt dr ett storre avstand fran Uppsaladsen-Uppsala battre ur
grundvattensynpunkt an om anlaggningen ligger nara eller pa asen. Beroende pa arten av belastning
(typen av verksamhet med diffus langsiktig verksamhet eller skadehandelse) kan dven tunna lerlager
bidra med ett visst skydd for grundvattnet. Om fossildrivna fordon och hantering av drivmedel ingar
for BRT kan ytterligare risk tillkomma. Risk for paverkan pa grundvattnet uppstar aven vid byggandet
av olika konstruktioner som kravs for BRT, exempelvis konstruktioner som behdver palas for att
forebygga sattningar. Palning kan innebara risk for grundvatten, speciellt pa platser dar ett skyddande
lerlager finns Gver grundvattenmagasinet och darmed marken har en lagre kanslighetsklass. Palning
betyder dock inte alltid att riskbilden dndras. Risk for grundvatten finns dven dar palning sker i
omraden med férekomst av fororeningar, speciellt inom omraden med kanslig zon. Darutéver maste
aven kringverksamhet, som anlaggande av byggnader det vill sdga byggverksamhet, ledningsschakter,
palning med mera vara en del av planeringen da de kan bidra till hdgre risk.

7.3.11 Inarbetade atgarder i planen
Berakningar av fororeningsmangder och halter i planforslaget visar pa att det finns ett reningsbehov

av dagvattnet innan det leds vidare till recipient. Detta bland annat da kollektivtrafikstrakets
anlédggande innebar en dkning av hardgjorda ytor. Utan atgarder leder detta till okad avrinning samt
okad tillforsel av naringsamnen, sarskilda fororenande amnen samt prioriterade dmnen till
recipienterna jamfort med nuldget.

Foreslagen hantering i denna detaljplan omfattar befintliga och i projektet nya anlaggningar. Det finns
aven planerade anlaggningar i narliggande detaljplaner som kommer att ha kapacitet for hantering av
dagvatten fran sparvagen. Dessa beskrivs i avsnitt 7.3.12 Planerade atgarder i anslutande planer.
Konsekvenserna av detta projekt har bedomts utan dessa dtgarder som inte ingdr i denna plan.
Kapaciteten i befintliga anlaggningar ar inte utredd i detta skede. Forutsattningar for att etablera nya
anladggningar har 6versiktlig bedomts utifrén héjddata och information om befintliga dagvattennat
samt genom att studera ytan for dagvattenhantering kopplad till olika delstrackor i forprojekteringen
av sparvagen.

Berdkningarna av fororeningsbelastningen efter rening baseras pa foreslagna atgarder i
systemlosningen for sparvag, se figur 20 med till storsta del rening i skelettjordar och dammar langs
delstracka C. Dock ingar inte rening fran "planerade dammar” i andra detaljplaner i berdkningarna
utan endast befintliga dammar utanfoér planomradet. Vid Exercisfaltet och i Sodra Ullerdker ar det
svart att fa plats med foreslagna anlaggningar och dagvattnet kan heller inte hanteras i annan befintlig
anladggning. Langs dessa strackningar planeras darfor alternativa atgarder. Inget specifikt férslag har
dock tagits fram i detta skede.

Det har efterstrévats att anldgga kollektivtrafikstraket pa sa ldg kanslighetsklass som mojligt ur
grundvattensynpunkt. Pa grund av andra viktiga avvagningar berdr dock kollektivtrafikstraket
omraden med extremt hog och hog kanslighet. Aven de framtagna dagvattenlosningarna ar
anpassade sd att risken att paverka grundvattenkvaliteten minimeras genom att ha tata l6sningar for
omraden i hog och extremt hog kanslighet, detta regleras aven i detaljplanerna genom
planbestammelse. Inom omrdde med extrem eller hog kanslighet far férorenat dagvatten inte
infiltreras utan ska i forsta hand ledas till mindre kanslig zon for rening. | spar- och gatuutformningen
for Uppsala spadrvag (White Arkitekter, 2023a-c) har principsektionen for dagvattenhantering i zon med
extrem hog kadnslighet, hog kanslighet samt mattlig och lag kanslighet tagits fram. Zoner med hog
kanslighet arindelade i 4 underklasser och 2 kategorier; Ha och Hd respektive Hb och Hc. | zoner med
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extrem hog kanslighet och hog kanslighet klass Ha och Hd far inget dagvatten infiltreras,
dagvattenledningar ska vara tata (helsvetsade) och ligga pa ett tatskikt och gravskydd, se figur 30. | zon
med extrem hog kanslighet utformas dessutom sparomradet sa inget véagdagvatten nar
dagvattenlosningarna, se figur 31. | zoner med hog kanslighet i klass Hb och Hc far dagvatten

infiltreras efter rening. | zoner med mattlig och lag kanslighet far dagvatten fran samtliga ytor ledas till
vaxtbaddar for rening och darefter infiltreras.

TYPSEKTION HOG KANSLIGHET Ha Hd

g g
Kortat avvatinas mot vaxbacs,
uitneni gl Yt riopp oo brann
e s ot e b - med oversining
o Wt lodring —
mot kortat
Ev 200
s =20 |
Kinisten i en ranadal oler f RS thmomosuscen | had o
orsankt s av smgstg :
iy  Tatskit 0% EE]
FORLEINRGSBA0  ca 1020 cm van boten g L 1
z
§ é i L é :
g 238 : 25 3
200 300 ‘ 350 ‘ 22 H 175 400 175 ‘ 22
3034

Figur 30. Principsektion for dagvattenhantering for hég kénsligzon klass Ha och Hd (White Arkitekter, 2023a-c).
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Figur 31. Principsektion for dagvattenhantering i zon med extrem kénslighet (White Arkitekter, 2023a-c).
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7.3.12 Planerade atgarder i anslutande planer

Forutom atgarder for dagvatten som arbetats in i planen kommer kapacitet att finnas i de planerade
atgarder for dagvatten i narliggande detaljplaner, exempelvis dammar, forutsatt att dessa genomfors.
Aven om dessa atgérder inte har raknats med i féroreningsberékningar for denna detaljplan samt att
de inte har tagits med vid konsekvensbedomning av planforslaget, presenteras de har dé det ar
sannolikt att de kommer att innebara en ytterligare rening.

| ett flertal dagvattenutredningar géllande exploatering i Sodra staden har hansyn tagits till en
eventuell byggnation av sparvag. For planerade anlaggningar inom dessa omraden bedéms kapacitet
darfor finnas for hantering av dagvatten relaterat till sparvagen som helhet.

7.4 Jord

7.4.1 Forutsattningar jord

Markféroreningssituationen langs med kollektivtrafikstraket har kartlagts av Tyréns (2020) utifran
utdrag fran lansstyrelsen i Uppsala lans databas, EBH-stodet samt genom kontakt med
miljoforvaltningen i Uppsala kommun som tillhandahallit utdrag avseende tillsynsérenden och
tidigare undersdkningar.

For utvardering av potentiellt fororenade omraden har Naturvardsverket tagit fram generella
riktvarden for fororenad mark (Naturvardsverket, 2009). Dessa riktvéarden ar inte juridiskt bindande
utan ar framtagna som vagledning for att bedoma om det finns risker med féroreningar for
manniskors hélsa eller miljon. | de generella beddmningsgrunderna anvands tva scenarier for framtida
markanvandning: kanslig markanvandning (KM) och mindre kéanslig markanvandning (MKM). Vilken
bedémningsgrund som ska anvandas pa respektive plats beror pa vad marken ska anvandas till, dar
KM ar mark som ska anvandas for bostader, forskolor och andra platser dar heltidsvistelse ska ske,
medan MKM anvands for kontor, industrier, parkeringsplatser med mera.

Inom kollektivtrafikstraket ar markanvandningen mindre kanslig markanvandning, eftersom marken
kommer att bli vdgomrade och ingen permanent vistelse kommer att ske pa platsen.

For att ta reda pa vilka markfororeningar som finns langs med strackan har ett 100 meter brett
omrade, 50 meter at vardera hall fran vagens mitt, kartlagts. Som ett satt att utvardera riskerna med
fororeningen har ndgra aspekter anvants, daribland nérheten till det tankta sparomradet. Det vill sdga,
om fororeningen ligger inom en 20-meterszon fran sparmitt ar det hogre risk. For ytterligare
beskrivning av utredningsmetodiken se bilaga 2.

7.4.2 Delstracka C: Regementsvagen - Ultuna

Inom delstracka C har inga riskobjekt identifierats. Darfor ar bedéomningen att det inte kommer att
uppsta ndgra negativa konsekvenser av planforslaget for denna delstracka. Markféroreningar som
upptacks inom detaljplanens omrade kommer att saneras, dar det bedoms behdvas. Om fororeningar
patraffas och saneras kan paverkan bli positiv och ddrmed blir konsekvenserna sma positiva.

7.4.3 Byggskedet

Arbetena kommer att innebéra att bade spridning och exponering temporart 6kar, vilket gor att
arbetena maste omfatta skyddsatgarder och kontroller (kontrollprogram). | det kommande arbetet
kommer en bedémning av saneringsbehovet att goras och ett kontrollprogram tas fram for
efterbehandling, se avsnitt 9.2.
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7.4.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser
Nollalternativet innebar att kollektivtrafikstraket inte anlaggs och darmed kommer de forekommande

markfororeningarna som finns eller patraffas inte saneras. Nollalternativet innebar darfor liten-
mattligt negativ paverkan eftersom platser som ar fororenade och har stor kanslighet betraffande
grundvattnet inte saneras.

7.4.5 Jamforelsealternativet
BRT-alternativet och sparalternativet paverkar samma geografiska yta, sa darfor skiljer sig inte risken

att paverka befintliga markfororeningar at.

7.5 Manniskors hdlsa

7.5.1 Forutsattningar friluftsliv och rekreation

Berdrda riksintressen for friluftsliv beskrivs och paverkan bedomes, liksom viktiga vandringsleder,
rekreationsomraden och viktiga gronstruktursamband. Gronstruktursambanden bygger pd Uppsala
kommuns 6versiktsplan ar 2016. Dar ett antal sarskilt viktiga gron-bla strak i staden identifierats, som
arviktiga att beakta i detaljplanering och annan etablering i staden. Grona strak byggs upp framst av
befintliga och framtida parker och natur samt rorelsestrak mellan dessa. Bla strék &r exempelvis a-
strak som utgdrs av vatten och strandomraden vid vattendrag och sjoar som har stor potential for att
utvecklas till rekreativa rorelsestrdk. Straken ar viktiga for konnektiviteten i staden, bade avseende
ekologisk funktion och sociala varden. Kollektivtrafikstréket i sin helhet passerar flertalet befintliga
och/eller planerade parker, rekreations- och gronomraden. De som ber6r delstracka C beskrivs och
beddms nedan.

7.5.2 Delstracka C: Regementsvagen - Ultuna

Nulage

Vandringsleder

Kollektivtrafikstraket i sin helhet beror stora delar av Uppsala och korsar darfor pa vissa platser
vandringsleder som gar genom staden. | och omkring Uppsala finns flera vandringsleder; Gula och
Grona stigen, Eriksleden och Upplandsleden, Vardsatra strandpromenad samt Linnestigarna. Det finns
atta Linnéstigar i Uppsala vilka &r ett system av stigar som motsvarar de vandringar som Linné en gang
vandrade i samband med sina exkursioner. Delstracka C korsar Gula stigen och Upplandsleden, se
figur 32 dar delstracka C &r markerad med svart linje. Ovriga leder berdrs inte.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka C
87



UphRala s,
N — Delstracka C (planomrdde)

== Delstracka C (redan planlagt)

— Qvriga delstréckor

\ Eriksleden

e - - Grona stigen

% Gula stigen

== Upplandsleden

= V3rdsdtra strandpromenad

“= Linnéstigar

-~ Omradesleder

9 Friluftsomrdden och naturreservat

" Boldndews_
Ekeby

Ullerdket

Uppsivia

Valsitra

Figur 32. Vandringsleder och viktiga rekreationsomrdden i anslutning till hela kollektivtrafikstréket. Delstréicka C i svart och de
andra delstréckorna i grétt. Delstréicka C korsar vandringsleden Gula stigen och Upplandsleden.

Polacksbacken

Vid Polacksbacken finns en 6ppen yta som tidigare varit ett excersisfalt, se vidare i avsnitten
Kulturmiljo och Naturmiljo. Omradet har ett varde som rekreationsyta i staden och ar en viktig
koppling mellan omgivande universitetsomraden.

Kronparkens naturreservat
Naturreservatet Kronparken ar en del av det historiska Kronparken som bestar av mycket gammal
tallskog, se vidare i avsnitt Naturmiljo.

Ulleréker

Ulleraker ingar i ett storre stadsutvecklingsprojekt. | de detaljplaner som hittills tagits fram och
antagits kommer omvandling av skogsmark till bostadsomraden och torg att ske, men det finns ocksa
ytor som planeras att utgora park/natur. Langs an vid Ullerdker genomfors restaurering och
aterskapande av parkmiljoer i omradet Hospitalsparken.

Ultuna
Mellan Ullerdker och Ultuna finns skogspartier som tillhor den historiska Kronparken. Dessa delar
ingdrinte i Kronparkens naturreservat.
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Planforslagets effekter och konsekvenser

Polacksbacken

Vid gransen mot Kronparkens naturreservat placeras kollektivtrafikstraket i reserverat utrymme pa
Regementsvagen, vilket ger ett mindre intrang i det 6ppna faltet. Huvudcykelstraket gar idag tvars over
Exercisfaltet. Befintlig gdng- och cykelbana blir kvar pa Regementsvagens sédra sida och en gdngbana
blir kvar pd Regementsvagens norra sida.

Kronparkens naturreservat

Kronparken ar ett kommunalt naturreservat, se avsnitt Riksintressen och forordnanden. Omradet har
aven rekreationsvarden med flera stigar samt att det gar en cykelbana langs med Regementsvagen i
gransen for naturreservat. Denna planeras att finnas kvar, men byggas om och breddas norrut.
Konsekvenserna for friluftslivet bedoms bli sméa, men en pdverkan uppstar troligen i samband med
byggfasen. Stigarna inne i Kronparken bedéms inte paverkas av kollektivtrafikstraket.

UllerGker

I Ullerdker kommer kollektivtrafikstraket att forlaggas delvis l[angs befintligt gatunat och delvis i ytor
som idag utgor natur. Hela omradet kommer pa sikt att omvandlas till tat stadsbebyggelse. De delar
som ingdr i detaljplanen for kollektivtrafikstraket &r de strackor som inte redan finns med i antagna
detaljplaner, vilket ar strackan langst i norr dver Kungsangsleden samt strackan genom skog narmast
gransen mot Ultuna, samt 6ppen mark mellan Ulleraker och Ultuna.

For passage 6ver Kungsangsleden anvands befintligt brolage for kollektivtrafikstraket. Bron kan
behdva byggas om och exempelvis breddas. En ny bro for kdrbana, samt gang- och cykelvag, kommer
tillkomma norr om befintlig bro, vilket planlédggs inom intilliggande detaljplan for norra Ullerdker.
Detaljplanen medger ocksa nytt gdng- och cykelstrék [angs kollektivtrafikstraket i Ullerdker, ndgot som
delvis saknas idag.

Ultuna

Vid norra Ultuna kommer kollektivtrafikstraket att félja befintlig cykelbana, vilket kommer att ge ett
ingrepp i nuvarande skogsmark, i en rest av det historiska Kronparken. Ett strak kommer att anlaggas
med plats for kollektivtrafikstréket, gdng- och cykelbana samt anldggandet av en tréadrad. Fordjupad
oversiktsplan Sodra staden och planprogrammet for Ullerdker innebar att skogsmarken till stor del
sannolikt kommer att tas i ansprak for bebyggelse. | vilken man trad kommer kunna bevaras ar i
dagslaget inte kant.

Sammantagen bedomning

Delstrécka C bedoms sammantaget medfdra sma positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation.
Anlaggandet av kollektivtrafikstraket bedoms innebara forbattringar for friluftslivet da gang- och
cykelbanor standardhdjs eller anlaggs i anslutning till delstrackan. Risk for barriareffekter kan behéva
bevakas i kommande projektering for att sakerstalla tillrackliga passager over kollektivtrafikstraket for
oskyddade trafikanter. | Gvrigt bedoms paverkan och konsekvenser for friluftslivet i delstracka C framst
uppsta i byggfasen, da befintliga gdng- och cykelbanor kan behéva laggas om under tiden som arbetet
med byggandet av sparvagen pagdr samt att tillgangligheten till rekreationsytor kan paverkas.

7.5.3 Forutsattningar buller
For att bedoma om ménniskor paverkas negativt av trafikbuller finns det nationella riktvarden

framtagna av riksdagen, som inte bor dverskridas. Det finns olika gallande riktvarden for bostader,
beroende pa om det ror sig om nybyggnation av bostader eller om det handlar om paverkan pa
befintliga bostader. Det finns utdver det, riktvarden for buller pa skolgardar som Naturvardsverket i
samrad med Folkhdlsomyndigheten tagit fram. Forinomhusmiljoer finns riktvarden for olika typer av
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verksamheter. Inomhusnivder studeras emellertid inte ndrmare i denna utredning. De aktuella
riktvardena presenteras under bilaga 2 tillsammans med utredningsmetodiken. En bullerutredning har
gjorts for hela kollektivtrafikstréket under 2022 (Norconsult, 2022c) och en kompletterande utredning
for den nya strackningen langs Lagerhyddsvagen gjordes 2024 (Ensucon, 2024).

Stomljud maste framst beaktas i fall dar tag trafikerar spar pa berg. For spar som ligger i markplan
dominerar vanligen det luftburna ljudet (buller) dver det stomburna bullret. Detta innebér att det for
sadana fall séllan uppstar stomljudsproblematik i narliggande byggnader vid spari markplan.

Bullerkansliga verksamheter

Delstréckan passerar bade befintlig och planerad bebyggelse, som badda till viss del utgors av
bostader. Aven ett antal skolor och verksamheter for forskning och vard, som har bedémts ha viss
utrustning som kan vara extra kanslig for bullerutsattning, passeras. Dessa verksamheter tas darfori
sarskild beaktning i utredningen. Straket passerar dessutom friluftsomraden, dar det i enlighet med
Uppsala kommuns oversiktsplan 2016 finns en sarskild dnskan om att halla en god [judmiljo. Enligt
Naturvardsverkets rapport God ljudmiljo, mer an bara frihet fran buller (SVG 2007) foreslas
friluftsomréden/tatortsnara gronomraden ha ett troskelvarde for bullerfrinet pa 45 dBA (bullerklass D).

Ljud frén sparvagnar uppkommer pa olika satt. En stor del av l[judet uppkommer vid kontakten mellan
rals och hjul. Ralsens och hjulens beskaffenhet gallande jamnhet och eventuella skarvar, kurvradier
och vaxlar ar darfor av stor betydelse. En bristfallig skarv eller vaxel kan ge upphov till sarskilt hoga
maximalnivaer. Gnisslande ljud uppkommer ofta vid inbromsningar, vilket innebar att stationernas
lage ar av betydelse. Installationer pd sparvagnens tak sdsom generatorer, kylsystem eller vaxelriktare
kan vara av stor vikt, sarskilt i stadsmiljo dar boende ofta kan se ratt ner pd taket pd sparvagnen. Det ar
darfor viktigt att vid upphandling av sparvagn stalla krav pa ljudnivan fran sddana installationer.

Hallplatser kan medfora viss bullrande verksamhet. Kollektivtrafikférvaltningen UL i Uppsala
behandlar bullerproblematik i samband med hallplatslagen i sin hallplatshandbok®. Placering av
hallplatser gors bland annat baserat pa kansligt vagunderlag (exempelvis smagatsten) samt placering
av eventuella farthinder. Hallplatslagen néra bostader bor beaktas, da start och stopp ofta kan
upplevas som stérande om det sker dterkommande.

IKdlla: Gabriella Canas, UL. 2020-05-22

Atgirdsbehov
Utgdngspunkten i bullerutredningen ar att bullerskyddsatgarder foreslas dar kollektivtrafikstraket ger
upphov till 6verskridanden av riktvarden. Det finns fall utmed kollektivtrafikstraket dér det kan vara
relevant att genomfora dtgarder for utbyggnaden dven om vagtrafiken redan ger upphouv till
overskridanden av riktvarden. Som grund for bedémning av nar bullerskyddsatgarder bor genomforas
har foljande kriterier anvants:

e Den berdknade ekvivalenta ljudnivan dverstiger 55 dBA utomhus vid fasad/uteplats pa

befintliga bostader.
e Den berdknade maximala ljudnivan overstiger 70 dBA utomhus vid fasad pa befintliga

bostader.

e Den berdknade ekvivalenta l[judnivan dverstiger 60 dBA utomhus vid fasad pa planerad
bebyggelse.

e Den berdknade ekvivalenta ljudnivan dverstiger 55 dBA utomhus vid fasad pd bullerkansliga
verksamheter.

e Den berdknade ekvivalenta ljudnivan 6verstiger 50 dBA utomhus pa skolgard.
e Den berdknade maximala ljudnivan overstiger 70 dBA utomhus pa skolgard.
e Den berdknade ekvivalenta [judnivan Gverstiger 40 dBA i naturomraden.
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7.5.4 Delstracka C

Nulage

| nuldget utsatts planomradet for buller fran vagtrafik framfor allt pa den storre trafikleden
Kungsangsleden. Delar av omradet bestar av naturmark som ligger pa sddant avstand fran végarna att
de ar relativt befriade frén bullerstérningar, aven om vissa omraden i exempelvis Kronparken utsatts
for nagot hogre ljudnivaer. Den bebyggelse som ingar i delstracka C ar relativt ostord av
vagtrafikbuller. De skolor och forskolor som ligger langs med straket aridag placerade pa ett sddant
satt att de har tillgdng till skolgardar med god ljudmiljo.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Spéarvagnarnas paverkan pa den ekvivalenta ljudutbredningen for delstracka C ar liten. Ingen befintlig
bebyggelse far sddana ljudnivder att den bedoms som bullerberstord till foljd av kollektivtrafikstraket.
Den maximala [judnivéan som spartrafiken ger upphouv till har ocksa dverlag relativt liten paverkan pa
omgivningen, se figur 33. Vissa overskridanden vid enstaka fasader sker. For delstracka C bedéomdes
inga fastigheter paverkas i den grad att de inkluderades i genomférd inventering (Norconsult, 2022c).
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Figur 33. Ekvivalent ljudnivd 1,5 meter dver mark for spdralternativet Gr 2030 for delar av delstrécka C vid Ulls vég.

Kompletterande bullerutredning for Lagerhyddsvagen (Ensucon, 2024) visar att sparvégen i sig inte
berdknas medfora buller dver riktvérdet ekvivalentniva 55 dBA for uteplatser for befintlig bebyggelse.
For planerad bebyggelse berdknas bullernivan fran sparvagstrafiken i sig inte dverskrida riktvardet 60
dBA vid fasad, se figur 34a. Nar vagtrafik inkluderas i de berdknade nivderna for den planerade
bebyggelsen inorra Ullerdker &r resultatet att riktvarde enligt trafikbullerforordningen - 60 dBA
ekvivalentniva vid fasad - verskrids vid ett flertal fasader som helt eller delvis ar exponerade for
trafikbuller fran Kungséngsleden. | bostadskvarteren som exponeras for bullernivaer over riktvardet
finns tillgang till en tyst sida dar 55 dBA ekvivalentniva ej dverskrids vid fasad. De tre kvarteren som
utsatts for fasadbullernivaer dver 60 dBA och inte har en tyst sida planeras att bli kontorslokaler och
mobilitetshus, dar krav gj finns pa fasadbullerniva, se figur 34b. Vid enbart vagtrafik berdknas
riktvardet verskrids for fler fasader an sparvag och vagtrafik i kombination, se figur 34c.
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Figur 34a. Berdknade ekvivalentnivder frén endast spdrtrafik ldngs Lagerhyddsvégen for spdralternativet Gr 2030, Riktvérde 60
dBA enligt trafikbullerférordningen berdknas inte 6verskridas. Rosa byggnader visar planerad bebyggelse inom norra Ulleréker
(Ensucon, 2024).
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Figur 34b. Berdknade ekvivalentnivder frén biltrafik och spdrtrafik lings Kungsdngsleden och Ldgerhyddsvégen for
spdralternativet Gr 2030, Riktvdrde 60 dBA enligt trafikbullerférordningen berdknas éverskridas for flera av fasaderna mot
Kungsdngsleden (vdgen mellan de lila félten). Rosa byggnader visar planerad bebyggelse inom norra Ullerdker (Ensucon, 2024).
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Figur 34c. Berdknade ekvivalentnivéer enbart frén biltrafik [ings Kungsdngsleden och Ldgerhyddsvédgen Gr 2030, Riktvérde 60
dBA enligt trafikbullerférordningen berdknas éverskridas fér flera av fasaderna. Rosa byggnader visar planerad bebyggelse
inom norra UllerGker (Ensucon, 2024).

Samtliga skolor och férskolor langs med delstracka C har tillgang till vistelseytor utomhus som
uppfyller Naturvardsverkets riktvarden for skolgard. Tillsynsvagledningen for buller pa skolgdrdar
géller for forskolor och grundskolor. Gymnasieverksamheten pa Lundellska skolan upphor under 2024,
och kommunen planerar for att byggnaden ska anvandas som en grundskola i framtiden. Pa ytan som
vetter bort fran sparvdgen (Ostra sidan) beraknas bullernivan understiga riktvarde 50 dBA. Pa delar av
ytan som vetter mot sparvagen beraknas ekvivalentnivan dverskrida 50 dBA men ej 55 dBA. Om ytorna
for lek och vila forlaggs till den 6stra sidan av byggnaden berdknas riktvardena for skolgdrdar
uppfyllas.

De verksamheter pa Ultuna som har bedomts vara bullerkansliga utsatts inte for ndgra hoga ljudnivaer
till foljd av forslaget, i jamforelse med 6vriga alternativ.

7.5.5 Forutsattningar Luft

For att bedoma luftkvalitet finns bade miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.
Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda méanniskors halsa och naturmiljon. Normerna ar juridiskt
bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i anslutning till miljobalken. De baseras pd EU:s
regelverk om gransvarden och vagledande varden.

Vid planering och planlaggning ska kommuner och myndigheter ta hansyn till miljokvalitetsnormerna.
| plan- och bygglagen anges bland annat att planlédggning inte far medverka till att en
miljokvalitetsnorm dvertrads. Det finns miljokvalitetsnormer for flera olika @mnen, bland annat:
kvavedioxid, partiklar (PM10 och PM2.5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren,
arsenik, kadmium, nickel och bly. Vilka @mnen som det finns normer for regleras i forordningen om
miljokvalitetsnormer for utomhusluft, luftkvalitetsforordningen (2010:477).
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Miljokvalitetsnormer innehaller varden for halter av luftféroreningar bade for ldng och kort tid. Ur
halsoskyddssynpunkt ar det viktigt att manniskor bade har en lag genomsnittlig exponering
forluftfororeningar under langre tid (motsvarar drsmedelvarde) och att minimera antalet tillfallen d&
de exponeras for hoga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvarden). For att en
miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av normvéardena éverskridas.

Aven om miljokvalitetsnormerna klaras ar det viktigt med sé l&g exponering av luftféroreningar som
mojligt. Det beror pa att det inte finns nagon troskelniva under vilken inga negativa hélsoeffekter
uppkommer. Sarskilt kansliga for luftfororeningar &r barn, gamla och méanniskor som redan har
sjukdomari luftvagar, hjarta eller karl.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft ar definierat av Sveriges riksdag. Halterna av
luftfororeningar ska inte verskrida [dgrisknivaer for cancer eller riktvarden fér skydd mot sjukdomar
eller paverkan pé vaxter, djur, material och kulturforemal. Miljokvalitetsmalen med preciseringar anger
en langsiktig malbild for miljoarbetet och ska vara vagledande for myndigheter, kommuner och andra
aktorer.

En luftkvalitéutredning av planerat kollektivtrafikstrak har gjorts under 2020 (SLB, 2020).

Partiklar, PM10

I matningar i Stockholms [an och Uppsala [an har, nar det galler miljokvalitetsnormerna,
dygnsmedelvardet av PM10 varit svarare att klara an drsmedelvardet. Nar det galler
miljokvalitetsmalet har &rsmedelvardet av PM10 varit svdrare att klara an dygnsmedelvardet (SLB
2020), se tabell 14. I resultatet som foljer redovisas det 36:e hogsta dygnsmedelvardet av PM10 under
berdakningsaret, vilket alltsé inte far vara hogre an 50 pug/m? for att miljokvalitetsnormen ska klaras.

Tabell 14. Géllande miljokvalitetsnorm och milidkvalitetsmdl for partiklar, PM10 till skydd for hélsa. Vérdena anges i enheten
vg/m3 (mikrogram per kubikmeter) och omfattar ett drsmedelvirde och ett dygnsmedelvdrde.

Miljokvalitetsnormer for partiklar (PM10)  Miljokvalitetsmal for partiklar (PM10)

Normvéarde Tilldtna 6verskridanden

Tilldtna overskridanden

Medelvardestid Normvarde

Dygn 50 ug/m? 35 dygn per ar 30 ug/m? For att malet ska nas ska

(90-percentilen) antal dygn med halt>30

pg/m?inte vara fler an 35
per kalenderar

40 ug/m? Inga 15 pug/m?

Kvaveoxid, NO,

| alla matningar i Stockholms [an och Uppsala lan har dygnsmedelvardet av NO, varit svarare att klara
an arsmedelvardet och timmedelvardet. Nar det géller malvardena har timmedelvardet av NO, varit
svarare att klara an drsmedelvardet (SLB 2020), se tabell 15. I resultatet som foljer redovisas det 8:e
hogsta dygnsmedelvardet av NO, under berdkningsaret, vilket alltsa inte far vara hogre an 60 ug/m? for
att miljokvalitetsnormen ska klaras.
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Tabell 15. Géllande miljokvalitetsnorm och miliokvalitetsmdl for kvévedioxid, NO2 till skydd fér hélsa. Normvdérden finns for
drsmedelvdrde, dygnsmedelvirde och timmedelvérde. Milickvalitetsmdlet finns preciserade for Grsmedelvirde och
timmedelvérde.

Miljokvalitetsnormer for kvivedioxid (NO,) Miljokvalitetsmal for kvavedioxid (NO)

Medelvardestid Normvéarde Tilldtna 6verskridanden Normvarde Tilldtna 6verskridanden

Timme 90 pg/m? 175 timmar per ar 60 ug/m? 175 timmar per ar
(98-percentilen) (98-percentilen)
Dygn 60 ug/m? 7 dygn per ar
(98-percentilen)
Ar 40 ug/m? Inga 20 pg/m?
7.5.6 Delstracka C
Nulage

Berakningarna for luftkvalité langs kollektivtrafiksrtaket ar gjorda efter det som i tidigare MKB
bendmndes delstracka A-D. Delstricka C nedan motsvarar dérmed strackan Angstrém - Ultuna.
Regementsvagen tillhorde tidigare delstracka A. For att inkludera Regementsvagen kommenteras
aven delstracka A nedan (da varden for Regementsvagen i efterhand inte kan sarskiljas fran den
ursprunglig delstracka A).

Langs med delstracka C gar det lite trafik i nulaget. Halterna av PM10 for det 36:e varsta dygnet
berdknas till 17-23 ug/m3 dar de hogsta halterna aterfinns langs med strackningen i narheten av den
mer trafikerade Kungséangsleden, se figur 35.

Delstracka C trafikeras i nuldget av lite trafik. Halterna av NO, for det 8:e varsta dygnet berdknas till 10-
22 ug/m3darde hogsta halterna aterfinns langs med strackningen i narheten av den mer trafikerade
Kungsangsleden.

Sammanfattningsvis klaras miljokvalitetsnormerna for PM10 och NO, for delstrackan i nuldaget, aven
miljokvalitetsnormerna for delstracka A klaras. Miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras for bade
dygnsmedelvarden och drsmedelvarden for bada delstrackorna.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Partiklar, PM10

| sparvagsalternativet ar 2030 berdknas halterna av PM10 i delstracka C till 17-21 ug/m? for det 36:e
varsta dygnet. De hogsta berdknade halterna aterfinns dar sparvagen korsar Kungsangsleden, se figur
35.
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Figur 35. Beréknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?) under det 36:e vdirsta dygnet for spdrvigsalternativet dr 2030
ldngs med hela det féreslagna kollektivtrafikstrdket. Normvdrdet som ska klaras ér 50 ug/m?. Befintlig bebyggelse dér
grdmarkerad och planerad bebyggelse markeras med lila. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade
delarvisar alternativa strdckningar.

| sparvagsalternativet dr 2050 berdknas halterna av PM10 i delstrackan till 17-24 ug/m? for det 36:e
varsta dygnet. De hogsta berdknade halterna aterfinns dar sparvagen korsar Kungsangsleden, se figur
36.
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Figur 36. Berédknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?) under det 36:e vérsta dygnet for spdrvigsalternativet dr 2050
ldngs med det féreslagna kollektivtrafikstréket. Normvdrdet som ska klaras dr 50 ig/m?>. Befintlig bebyggelse ér grémarkerad
och planerad bebyggelse lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade delar visar
alternativa stréickningar.

Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i delstrackan bade ar 2030 och 2050. Aven miljokvalitetsmalet
Frisk luft klaras enligt berékningarna med god marginal bade for dygnsmedelvarden och
arsmedelvarden for ar 2030 och 2050. Detsamma géller for delstracka A.

Kvaveoxid, NO,
| sparvagsalternativet dr 2030 berdknas halterna av NO, i delstracka C till 8-12 pg/m? for det 8:e vérsta
dygnet. De hogsta berdknade halterna aterfinns dar sparvagen korsar Kungsangsleden, se figur 37.
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Figur 37. Beréknad dygnsmedelhalt av kvivedioxid, NOz (ug/m? under det 8:e véirsta dygnet for spdrvigsalternativet dr 2030
ldngs det féreslagna kollektivtrafikstréket. Normvérdet som ska klaras &r 60 ug/m?>. Befintlig bebyggelse ér grémarkerad och
planerad bebyggelse lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade delar visar alternativa

stréickningar.

| sparvagsalternativet ar 2050 berdknas halterna av NO, i delstréckan till 8-11 ug/m? for det 8:e varsta
dygnet. De hogsta berdknade halterna aterfinns dar sparvagen korsar Kungsangsleden, se figur 38.
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Figur 38. Berdiknad dygnsmedelhalt av kvivedioxid, NO> (ug/m?) under det 8:e viirsta dygnet for spdrvégsalternativet &r 2050
léings det foreslagna kollektivtrafikstréket. Normvdrdet som ska klaras dr 60 ug/m3. Befintlig bebyggelse ér grémarkerad och
planerad bebyggelse lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade delar visar alternativa
stréckningar.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO, klaras i delstrackan bade &r 2030 och 2050. Aven
miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berdkningarna med god marginal bade for timmedelvarden
och arsmedelvarden for ar 2030 och 2050. Detsamma géller for delstracka A.

7.5.7 Forutsattningar vibrationer
Delstréckan passerar bade befintlig och planerad bebyggelse, som till viss del utgdrs av bostader. Ett

antal skolor passeras ocksa. Det ar framfor allt vibrationer inomhus i bostader och skolor som maste
tas i beaktande vid bedomning huruvida kollektivtrafikstraket medfér markvibrationer som utgér en
negativ risk for manniskors halsa eller risk for byggnadsskador. Sarskilt kansliga byggnader ar sddana
som ligger pd exempelvis lergrund eller siltiga jordar. Det finns ett antal verksamheter for forskning
och vard langs med strackningen, som har bedémts ha viss utrustning som kan vara extra kansliga for
vibrationsutsattning. Sddana verksamheter tas darfor i sarskild beaktning i utredningen.
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7.5.8 Delstracka C
Nulage

Omrddet runt Ultuna utgors av sand och lera och bedoms darfor vara kansligt for markvibrationer se
figur 39. Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) som ligger i omradet och har kénslig apparatur uppger
inte att det finns nagon sérskild vibrationsproblematik idag. Vibrationsutredningar som under vintern

och varen 2020 har genomforts for Ultuna visar att Ultuna idag paverkas relativt lite av

markvibrationer. Omradet runt Ultuna &r baserat pa geologiska forutsattningar for det omrade som &r
som mest kansligt for markvibrationer. Aven omradet vid Angstromlaboratoriet 4r vibrationskansligt.

[
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Figur 39. Bilden beskriver de geologiska forutsdttningarna ldngs delstrécka C, som utgdrs av isélvssediment, postglacial sand,

lera och mordn.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Enligt Brekke & Strand Akustiks vibrationsutredning for Ultuna finns risk for ndgot hogre vibrationer

om kollektivtrafikstraket byggs jamfort med nuldget. Hastigheten ar [ag langs med hela
kollektivtrafikstraket, vilket minskar risken for hdga markvibrationer. Riskerna for forhojda

markvibrationer kan behdva tas i beaktande vid eventuell utbyggnad av de verksamheter l[dngs med
strackningen som har identifierats som sarskilt vibrationskansliga. Om det planeras for utbyggnation
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bor vibrationerna studeras mer i detalj i samband med det. For de verksamheter som har bedomts
vara vibrationskénsliga foreslas en utforlig inventering av kanslig apparatur. Utéver SLU kan
verksamheten vid Angstrémlaboratoriet behéva inventeras. Ett matprogram for vibrationer vid
kansliga verksamheter har upprattats inom projektet.

Risken for vibrationer som medfor olagenhet for manniskors halsa och/eller byggnadsskador bedéms
som liten for delstrackan.

7.5.9 Forutsattningar elektriska och magnetiska falt

Traditionell sparvagstrafik med kontaktledning alstrar elektriska och magnetiska falt. Den
huvudsakliga kallan till elektriska falt ar den spanningssatta kontaktledningen. Falten finns oavsett om
det gdr ndgon trafik eller inte. De magnetiska falten uppstar huvudsakligen av den strom som flyteri
kontaktledningen och dteriralerna.

Exakt utformning av sparvéagen ar i dagslaget inte klar och aringet som detaljplanerna reglerar.
Undersokningar gors kring mojligheten att anvanda fordon med laddteknik med batterier,
superkondensatorer eller bransleceller eftersom det idag ar okant vilken teknik som ar bast lampad
nar sparvagen kommer vara i drift. En mojlighet ar en kombination av tekniker med sektioner i
sparvagsnatet utan kontaktledning i sarskilt storningskansliga omraden. Sparvagnar med laddteknik
ger l[agst magnetfaltsstorning.

Konventionell sparvéag matas med en likspanning pa 750 V via kontaktledning. En likstrom pa typiskt
1000 A matas fran kontaktledningen, via sparvagnen och ater via rélsen. Det innebar att det uppstar ett
statiskt elektriskt falt fran kontaktledningen. Nar en sparvagn kors pa linjen gar det en strom som
alstrar ett magnetfalt. Detta innebdr att det bildas magnetfalt vid sparet, inte bara nar sparvagnen
passerar, utan dven under den tid som sparvagen matas via kontaktledningen. Detta falt brukar kallas
for ett statiskt magnetfalt da det ar alstrat av en likstrom (faltet ar inte perfekt statiskt da stromstyrkan
som sparvagnen drar varierar).

Den elektriska utrustningen i sparvagnen alstrar lokala falt. | hus som ligger ndra ledningen har
sparvagnens egna falt avtagit sd att det ar den matande spanningen och strommen i
kontaktledningen samt atergdngsstrommen i ral, som alstrar det dominerande faltet.

Det elektriska faltet skarmas av, av byggnadsmaterialen i husens tak och vaggar, medan det
magnetiska faltet inte ddmpas av normala byggnadsmaterial.

I naturen forekommer naturliga elektriska och magnetiska falt, dessa ar huvudsakligen statiska falt. Da
sparvagnarna drivs med likstrom kommer statiska magnetfalt bildas i sparvégens narhet. Dessa
magnetfalt kommer att Gverlagras pa det jordmagnetiska faltet som i Uppsala ar ca 50 uT.

Aven i atmosfaren uppstér ett elektriskt falt. Vid vacker vaderlek ar faltstyrkan vid markniva typiskt 100
V/m. Nar ett askmoln passerar uppstar stora variationer under molnet och faltstyrka varierar mellan
100 - 3000 V/m. De statiska elektriska falt som sparvagen ger upphov till ar lagre an de naturliga falten.

Det finns mycket f& studier av exponering for svaga statiska falt. Vi lever i det jordmagnetiska faltet
som varierar mellan 30 - 60 uT. De statiska magnetfalt som manniskor utsatts for vid sparvagstrafik ar
mindre eller i samma storleksordning som jordens magnetfalt, varfor inga halsoeffekter bor forvantas
av magnetfalten.

Som namnts tidigare varierar magnetfaltet vid sparvagstrafik, varav det skiljer sig fran ett rent statiskt
magnetfalt. Inga publicerade studier om halsoeffekter av varierande magnetfélt finns idag. Inga
allvarliga halsoeffekter av elektrisk sparvagstrafik har heller dokumenterats (Hamnerius 2020).
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Det vanliga elnadtet som forsorjer hushall drivs med 50 Hz strom. Forskning har indikerat att
l&gfrekventa (50 - 60 Hz) magnetfalt skulle kunna innebéra en 6kad risk for barnleukemi. WHO:s
cancerforskningsorgan IARC har granskat denna forskning och kommit fram till att lagfrekventa
magnetfalt mojligen skulle kunna vara cancerframkallande.

Socialstyrelsen publicerade 2005 ett meddelandeblad dar det utifran studier rekommenderas att ett
medelvarde pa |agfrekventa magnetfalt 0,4 uT inte bor Overstigas for allménheten under langre
perioder. Vid ett [angtidsmedelvarde under 0,4 uT kan forskningen inte se ndgon ¢kad risk for
sjukdom. Det vetenskapliga underlaget anses dock fortfarande inte vara tillrackligt for att kunna satta
ett gransvarde for l[agfrekventa magnetfalt baserat pa befintlig forskning.

Sparvagnar som drivs av likstrom alstrar nastan inga lagfrekventa magnetfalt. Likstrommen kommer
fran likriktarstationer, dar vaxelstrom gors om till likstrom. Vaxelstrommen som matar
likriktarstationen kan alstra magnetfalt pa 50 Hz. Vid likriktarstationer stracker sig magnetfaltet
vanligen till cirka fem meter fran stationen. Likriktarstationer placeras darfér minst fem meter fran
andra hus. Vid samlokalisering av likriktarstationer med andra verksamheter kan skarmningsatgarder
behdva vidtas for att magnetfalten inte ska bli for hdga i angransande rum (Hamnerius 2020).

Aven om magnetfalten som alstras frén sparvagnstrafiken inte orsakar halsoeffekter kan de orsaka
tekniska storningar av viss apparatur, sdésom elektronmikroskop, elektronstralelitografer, NMR och
MRI. Dessa apparatur finns inom sjukvard och forskning. Denna typ av verksamheter finns [angs med
delstracka C.

Atgarder

Det finns ett antal olika satt att reducera de elektriska och magnetiska falten fran sparvagstrafik. For
konventionell sparvag kommer kontaktledningen att alstra ett elektriskt falt. Enligt
starkstromsforeskrifterna ska kontaktledningen hdanga minst fem meter 6ver gatan for att undvika
beroring.

Reduktion av elektriska falt

Normala byggnadsmaterial som tra, betong och tegel skarmar av det elektriska faltet fran sparvagen,
varfor bidraget inomhus blir mycket [dgt. Det enda patagliga problemet med det elektriska faltet ar att
det kan ge upphouv till gnisturladdningar vid dalig kontakt (exempelvis om det ar frost pa
kontaktledningen) mellan stromavtagaren och kontaktledningen, vilket kan ge upphov till
radiostorningar.

Reduktion av magnetiska falt

Det finns flera satt att skarma av magnetfalt. Vid reduktion av magnetfalt kan antingen féltet fran
kallan minskas eller skarmning inforas for att skydda exempelvis kanslig utrustning. Att minska vid
kallan ar ofta den basta dtgarden. De magnetiska falten fran sparvagen beror pa flera tekniska val i
utformningen av sparvagn och sparvag. Sparvagnar med laddteknik har det minsta faltbidraget.

Vid drift med laddteknik har vagnen med sig sin energikélla och inga strommar kommer att ga i
kontaktledning och ral. Kontaktledning behovs ej pa de strackor laddtekniken anvands.

Oavsett vilken [6sning som valjs, konventionell sparvagn eller sparvagn med laddteknik, kommer en
storning av det jordmagnetiska faltet uppstd pa grund av stdlet i sparvagnen. Stérningen ar inte sa stor
och haringen storre utstrackning, nivén 0,1 uT bor uppnas pa mindre an 20 meters avstand fran
sparvagen. Samma typ av storning finns fran forbipasserande bilar och bussar.
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En reduktionsmetod som anvands vid sparvagen i Lund ar att minska langden pa den
magnetfaltsalstrande slingan. Denna atgard arinte lika effektiv som laddteknik, utan ger endast liten
reduktion néra sparvdagen, men en bra verkan pa langre avstand.

Genom att sektionera kontaktledningen i 25 meter l[angder och att infora ett avbrott i varje sektion kan
man forhindra strommar i andra sektioner och darmed fa l[dgre magnetfalt (Hamnerius 2020).

Ett alternativ till dtgarder vid kéllan ar skarmning av det rum dér kanslig apparatur finns. Att skarma
statiska magnetfalt ar kravande, man behdver anvanda skarmpldtar med hog permeabilitet
(magnetisk ledningsférméaga) som transformatorplat eller hellre speciallegeringar som mymetall.

Inarbetade atgarder
Det har tagits hansyn i planeringen av likriktarstationerna [angs med strackan sa att de ligger minst
fem meter fran bebyggelse eller exempelvis forskole- och skolgardar.

Vidare kommer kontaktledningarna hanga minst fem meter éver sparomradet enligt
starkstromsforeskrifternas krav.

Ett matprogram for elektriska och magnetiska falt vid kansliga verksamheter har upprattats inom
projektet.

7.5.10 Byggskede
Byggfasen kommer innebdara storningar och begréansad framkomlighet i befintligt gdng- och cykelnat

samt rekreationsytor under tiden anldggningsarbetet pagar.

Buller under byggfasen uppstar framfor allt vid borrning, spontning, sprangning och schaktning samt
vid transporter av byggmaterial.

Det gar att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider for att undvika bullerstorning sa [dngt det ar
mojligt. For att minska risken for storningar ar det mojligt att i senare skede utreda forvantade
bullernivder fran respektive arbetsmoment. Det gar ocksa att samrada med myndigheter,
fastighetsagare och verksamhetsutdvare sa att medvetenheten om den bullrande verksamheten ar sa
stor som mojligt. Det &r ocksa mojligt att stalla krav pa entreprendrernas arbete med byggandet och
att uppratta kontrollprogram for buller under byggtiden. Naturvardsverket har tagit fram allmanna rad
om byggbuller, vilka bor utgora en utgangspunkt for byggbullret, men det bor ocksa majliggoras
flexibilitet och undantag dar det anses nodvandigt. | vissa fall kan det eventuellt bli aktuellt att erbjuda
tillfalligt boende for fastighetsagare.

Transportvagar kan studeras i mer detalj for att sakerstalla att paverkan blir sa liten som mojligt.
Transporter under byggskedet kommer aven leda till 6kade utslapp till luft.

For att minimera negativ paverkan med avseende pa klimat och luft bor tomgangskorning av
arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor stallas pa entreprendrerna att de anvander
maskiner med sa bra utsldppsvarden som majligt for bland annat kvavedioxid och partiklar.

Utsléppen frén arbetsmaskiner och [judpdverkan kommer att ske under en begransad tid. | jamforelse
med 6vrig trafik bedoms utslappen till luft utgdra en liten del av de totala utslappen. Inte heller bullret
beddms leda till en stor 6kning av trafikbullret.

Viss damning kan uppkomma i samband med utbyggnaden. Vid behov bor atgarder vidtas for att sa
l&ngt som mojligt undvika besvarande damning utanfor omradet. Exempel pa sddana atgarder kan
vara vattenbesprutning vid rivning, borrning och slipning med mera.

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid spréangning. Vibrationer kan upplevas som stérande for
boende, men eftersom vibrationen frdn en sprangning uppstar under sa kort tid, ar de problem som
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kan uppkomma pa grund av vibrationer istallet framst kopplade till risk for skador pa byggnader.
Denna typ av skador intraffar sallan eftersom det fore sprangning vidtas en rad forsiktighetsmatt. Det
kravs dessutom 6ver lag hdga vibrationsnivaer, cirka 10-100 géanger storre an de som normalt brukar
vara kannbara, for att risk for byggnadsskador ska uppsta.

Det finns riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader. Riktvardet satts sd att
byggnadsskador ska undvikas och baseras pa grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion
och anvandning samt avstand.

Stomljud uppstar vid byggnation framfor allt vid borrning i berg. | byggnader som ar anlagda pa berg
eller som har palar som vilar pa berg kan stomljudet fortplanta sig sa att det upplevs en stérning vid
vistelse i bygganden. | byggnader som ar anlagda pa lera med platta pa mark, plintar eller mur ar
risken for stomljud daremot liten. Det &r f& omrdaden grundlagda pa berg och dar det kan bli aktuellt
med stomljud under byggfas bor arbetet ske under tider sa att storningen ar sd liten som mojligt.

7.5.11 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Exercisfaltet pekas i dversiktsplanen for staden ut som ett sarskilt utredningsomrédde med bebyggelse
pa faltets vastra del mot Dag Hammarskjolds vag. | denna del av staden dominerar skog pa storre
gronomraden och det saknas stora 6ppna ytor med potential att rymma manga olika aktiviteter. Det
finns forutsattningar for att istallet utveckla faltet som rekreationsyta. I nollalternativet skeringen
utveckling av nytt system for kollektivtrafik, nagot som inte bedéms f& konsekvenser for friluftslivet da
det finns gang- och cykelstrak i strackningen.

I nollalternativet sker inte den beraknade overflyttningen av anvandandet av bil till kollektivtrafik.
Trafikflodena kommer att Oka, vilket ar en sakerhetsrisk for oskyddade trafikanter. Bullernivéer kan
komma att Oka vilket paverkar upplevelsevardet i stadens rekreationsomraden.

| jamforelse med nulédget blir [judnivaerna fran vagtrafiken generellt ndgot hogre langs med
strackningen eftersom trafikmangden antas 6ka pa de flesta storre vagarna, forutsatt att inget
kollektivtrafikstrak byggs men dvrig planering sa som exploatering i Ulleraker sker. Nollalternativet ar
det scenario som innebér den storsta dkningen av vagtrafik och paverkan bedoms till lite negativ.

Samtliga skolor och forskolor l[angs delstrackan har tillgang till vistelseytor utomhus som uppfyller
Naturvardsverkets riktvarden for skolgard, dven om det kan forekomma hogre ljudnivaer pa delar av
ytorna. Verksamheter som har bedomts vara bullerkdnsliga utséatts inte for nadgra hojningar av ljudniva
jamfort med nuldget som paverkar verksamheterna pa ett sddant satt att det anses vara en risk. De
natur- och friluftsomraden som finns i delstracka C paverkas ocksa endast marginellt av det Okade
trafikflodet i nollalternativet jamfort med nulaget. Enligt Uppsala kommuns dversiktsplan 2016 ska det
stravas efter att halla den ekvivalenta ljudnivan i naturomraden sa [dg som mojligt, ner till 40 dBA,
vilket innehalls for stora delar av omradena. Overskridanden sker endast narmast gatorna. Framfor allt
Kronparken utsatts for hoga ljudnivaer da den delvis omsluts av Kungsangsleden och Dag
Hammarskjolds vag. Sammanfattningsvis bedoms nollalternativet till sma negativa konsekvenser av
buller.

Till &r 2030 forvantas utslappen av kvaveoxider fran trafiken minska till foljd av skarpta avgaskrav.
Detta leder till minskade NO,-halter jamfort med nuldaget och miljokvalitetsnormen for NO, klaras i
delstrackan. Aven miljékvalitetsnormen fér PM10 och miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt
berdkningarna bade for dygnsmedelvarden och drsmedelvarden i delstrackan for ar 2030.

Trafikmangderna i nollalternativet for ar 2050 ar generellt hogre an for ar 2030. Samtidigt forvantas
utslappen av kvaveoxider fran trafiken minska till ar 2050 f6ljd av skarpta avgaskrav. Den forvantade
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haltokningen som oOkad trafik innebadr, tas helt eller delvis ut av de minskade trafikutslappen, vilket
leder till att halterna i nollalternativet &r 2050 inte skiljer sig mycket fran nollalternativet ar 2030. Det
géller daven i de omréden dér stora omraden med ny bebyggelse planeras. Miljokvalitetsnormen for
NO klaras i delstrackan. Aven miljokvalitetsnormen for PM10 och miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras
enligt berdkningarna med god marginal bade for timmedelvarden och arsmedelvarden i delstrackan
for ar2050.

Nollalternativet har hogre trafikfloden an planforslaget. Tack vare skarpta avgaskrav forvantas
utslappen av kvaveoxider minska fran trafiken och miljokvalitetsnormer for bdde PM10 och NO,
forvantas darmed klaras for delstrackan. Nollalternativet bedoms darfor till sma negativa
konsekvenser for luftkvalité.

Nollalternativet innebar en viss 6kning av vagtrafik pd ndgra gator, och i vissa fall aven fler tunga
passager, men da det inte rdder nagon sarskild vibrationsproblematik i omradet idag beddms
paverkan fran enstaka ytterligare tunga passager vara liten. Antalet tunga passager ar inte sa pass
manga att de utgor en sarskild vibrationsrisk. De gronomraden som finns langs delstrackan paverkas
ocksd endast marginellt av det 6kade trafikflodet i nollalternativet jamfort med nulaget.
Nollalternativet bedoms inte heller leda till ndgon stomljudsproblematik eller till ndgra elektriska och
magnetiska falt.

Konsekvenserna av nollalternativet for friluftsliv och rekreation, vibrationer, stomljud samt elektriska
och magnetiska falt ar darfor bedomd till inga konsekvenser och till sma negativa konsekvenser for
luft och buller.

7.5.12 Jamforelsealternativet
Bullerutredningen langs med kollektivtrafikstraket visar att inforandet av sparvagnar eller BRT i den

berorda strackningen kommer att ge en paverkan pa ljudmiljon [dngs med strackningen, framfor allt
dar deninte gar langs med befintlig gata.

Utredningen visar att [judmiljon férsémras endast marginellt till ar 2050 jamfért med 2030. Ett antal
fastigheter kan bli aktuella for bullerskyddsatgarder om kollektivtrafikstraket infors, dessa ar ungefar
detsamma for sparvagsalternativet som for BRT- alternativet.

BRT bidrar i regel med ytterligare ndgon decibel jamfort med sparvagen. Den samlade ljudbilden av
biltrafik och BRT blir hdgre an i sparvagsalternativet pa grund av att trafikmangden ar nagot hogre.
Den totala ljudmiljon forsamras inte for spar- eller BRT- alternativet jamfort med nollalternativet,
eftersom det totala trafikflodet ar storst for nollalternativet. Trafikbullernivaerna blir generellt som
lagst for sparalternativet eftersom det alternativet ger det lagsta totala trafikflodet.

Genomforda méatningar har tidigare visat att markvibrationer orsakade av buss ar hogre an de
orsakade av sparvagn (Brekke & Strand 2020). Vibrationernas storlek beror dessutom pa dldern pa
fordonen. Nyare fordon dampar vibrationer battre an gamla.

BRT-alternativet innebér ett lagre trafikflode pa gatorna inom delstrackan &n nollalternativet.
Markvibrationerna beror emellertid framfor allt pa forekomsten av tunga transporter, vilket innebar att
utbyggnadsforslaget med BRT innebdr en risk for ndgot hogre markvibrationer inomhus for bostader
och verksamheter som ligger ndra kollektivtrafikstraket. Det ar framfor allt den nya bebyggelsen som
planeras nara straket som riskerar att paverkas. Den planerade bebyggelsen antas byggas pa ett
sadant satt att risken for hoga markvibrationer inomhus ar minimal. Enligt Brekke & Strand (2020)
Akustiks vibrationsutredning for Ultuna finns risk for ndgot hogre vibrationer om kollektivtrafikstraket
byggs jamfort med nulaget.
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Hastigheten ar ldg langs med kollektivtrafikstraket, vilket ocksa minskar risken for hoga
markvibrationer.

Sparalternativet innebar ett annu lagre trafikflode pa vagarna inom delstrackan, an bade
nollalternativet och BRT-alternativet. Eftersom markvibrationerna framfor allt beror pa forekomsten av
tunga transporter ar riskerna for BRT och sparvag dock liknande. For BRT-alternativet uppstar dock
inte problematiken med stomljud.

Paverkan pa luftkvaliteten av BRT utgar fran att bussarna inte ar elbussar. Da detaljplanen inte kan
styra Over typ av buss eller brénsle sa har utgdngspunkten varit ett varsta fall.

Miljokvalitetsnormen for bade partiklar, PM10, och kvavedioxid, NO, klaras i delstrackan langs det
foreslagna kollektivtrafikstraket.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras for bade kvéavedioxidoch PM10 i BRT alternativet ar 2050 for
delstrackan.

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att manniskor som vistas utmed kollektivstrafikstraket far
en nagot hogre exponering for luftféroreningar jamfort med sparvagsalternativet. Detta beror dels pa
antaganden om mer biltrafik i bussalternativet jamfort med sparvagsalternativet, dels pa att bussarna
bidrar till en 6kning av den tunga trafiken. Aven jamfort med nollalternativet ses en viss Okning i
luftfororeningshalterna, trots nagot lagre biltrafik i bussalternativet. Detta beror pa att busstrafiken ger
en 6kning av den tunga trafiken och pa vissa strackor medfor busstrafiken dven en 6kning av den
totala trafikmangden, jamfort med nollalternativet.

Skulle kollektivtrafikstraket istallet komma att enbart trafikeras av elbussar skulle
luftfororeningshalterna av kvavedioxid mer likna de i sparvagsalternativet. Skillnaden for
partikelhalterna ar betydligt mindre. Beroende pd val av bransle for BRT sa kan det uppsta
elektromagnetiska falt liknande de for sparvag.

Nar det galler risk bedoms en sparvag medfora en battre eller likvardig trafiksdkerhet som en BRT-
l6sning per fordonskilometer. For en motsvarande kapacitet bedoms dock en BRT-16sning i Uppsala
behdva trafikeras av ca 80 procent fler fordonsrorelser per ar. Vid vardering av en total olycksfrekvens
for de tva alternativa kollektivtrafiklosningarna bedoms sammantaget sparvagsalternativet som
sakrare an en BRT-16sning.
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8 Samlad bedomning

8.1 Slutsatser av gjorda analyser och bedomningar

Har foljer en sammanfattning av de konsekvenser som planférslaget resulterar i. Den storsta paverkan
sker pa de natur- och kulturmiljoer som delstracka C gar genom. Avsnittet avslutas med en
sammanfattande matris.

8.1.1 Konsekvenser for naturmiljo

Delstracka C beror ytor i Ullerakeromradet som har hdga naturvarden. Det forekommer rodlistade
svamp- och insektsarter med koppling till aldre tradmiljoer, dar pdverkan fran kollektivtrafikstraket
innebar paverkan i kantzonerna. Aven vid Exercisfaltet kommer ett ingrepp ske i kanten, da kantzonen
tasiansprak. Paverkan pa skyddade arter utreds och anpassningar samt skyddsatgarder av
kollektivstraket kommer att tas fram inom kommande utredningsarbete, i syfte att inte foranleda
otilldten paverkan enligt artskyddsférordningen. Kollektivtrafikstraket kommer att paverka flertalet
trad i strakets strackning, dar det férkommer individer av trad med hoga naturvarden. Férutom
Ulleraker beror strackan vissa varden kopplat till jordbruksmark i norra Ultuna. Sammantaget en
mattlig negativ paverkan med risk for stor negativ paverkan pé lokal niva bedoms for delstrackan.
Planforslaget for delstracka C bedoms leda till méttliga-stora negativa konsekvenser for naturmiljon.

8.1.2 Konsekvenser for kulturmiljo

Delstréacka C ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala stad med hoga kulturhistoriska varden.
Delstrackan passerar flertalet miljder med hoga kulturvarden. Mer kansligt ar omradet kring
byggnadsminnet Polacksbacken, med Exercisfaltet som ett dominerande inslag i miljon. Det ar
positivt att kollektivtrafikstraket foljer befintliga gatustrukturer vilket minskar den negativa paverkan
pa byggnadsminnet. Om det sker en breddning av vagen (utanfor detaljplanen for delstracka C) som ar
en konsekvens av kollektivtrafikstréket, kan det innebdra risk for stora negativa konsekvenser
beroende pa gestaltning. For Exercisfaltet del finns dven viss risk for kumulativa effekter genom 6kat
bebyggelsetryck.

| den del dér kollektivtrafikstraket kommer att korsa Kronparkens sodra del och gé ut 6ver 6ppna
angsmarker bedoms atgarderna ge mattlig negativ paverkan pa kulturmiljovardena. Eftersom det
oppna landskapet kommer att bibehallas och att det redan under 1900-talets forsta halft fanns ett
sparvagnsstrak i samma riktning gérs bedémningen att med en medveten gestaltning kan
kollektivtrafikstraket byggas utan att allvarligt pdverka kulturmiljovardena. Strakets dragning genom
omradet kan dven innebaéra risk for kumulativa effekter, genom 6kat bebyggelsetryck och darmed
stora negativa konsekvenser for kulturmiljovardena, da det skulle paverka det 6ppna landskapet.
Planforslaget for delstracka C bedéms riskera att leda till mattliga-stora negativa konsekvenser.

8.1.3 Konsekvenser for vatten

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket innebar att ytterligare mark hardgors, vilket innebar att vatten
inte kan infiltrera ner i marken. Eftersom delar av delstracka C ligger inom stadsmiljo, dar
vagdagvatten i dagslaget ofta leds orenat till Fyrisan, innebar planforslaget mojligheter att forbattra
hanteringen av dagvatten bland annat genom att rening infors.

For Fyrisdn kommer strakets utbyggnad med dagvattenatgarder leda till minskade fororeningar,
jamfort med nuldget. Det beror pé att trafikerade vagar byts mot sparvag med grasbeldaggning och att
dagvattenrening infors langs kollektivtrafikstraket dar det ar mojligt. Darmed ger det en liten positiv
paverkan pa ytvatten.
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Utbyggnaden av sparvégen beddms ha en marginell positiv paverkan pa ytvattenférekomsterna
Fyrisdn Jumkilsén-Savjaan samt Fyrisan Ekoln-Savjaan, da fororeningarna minskar jamfort med
nuldget. Utbyggnaden av sparvég innebdar dven lagre fororeningstransport till recipienterna an for BRT
och nollalternativet. Sammantaget bedoms att sma positiva konsekvenser uppstar for
ytvattenforekomsterna.

Det har efterstrévats att anldgga kollektivtrafik stréket pa sa ldg kanslighetsklass som mojligt ur
grundvattensynpunkt. P grund av andra viktiga avvagningar beror dock kollektivtrafikstraket
omraden med extremt hog och hog kédnslighet bland annat i delstrécka C. De storsta riskerna for
grundvattnet kan ske under byggskedet, med utslapp av byggdagvatten och markarbeten i potentiellt
fororenade omraden. Aven olyckor med arbetsfordon inom dessa omréden samt djupa schaktarbeten
kan innebara en risk for grundvattnet, badde genom att dndra stromningsforhallanden och genom att
utslapp sker narmare grundvattenytan.

| driftsfasen finns det risk att diffus belastning fran dagvattnet ndr grundvattnet. Med féreslagna
dagvattendtgarder har dock risken minimerats. | zon med hog kanslighet och extrem kanslighet ar
foreslagna dagvattenlosningar tata for att inte riskera att fororeningar ska na grundvattnet. | zon med
extrem kanslighet far dagvatten inte infiltrera utan leds till mindre kanslig zon for rening. De foreslagna
dagvattendtgarderna leder till en forbattring av den diffusa belastningen pa grundvattnet som
dagvattnet orsakar nar det infiltrerar orenat. Planforslaget for aktuell delstracka och
kollektivtrafikstréket i sin helhet forvantas ge liten positiv paverkan pa grundvattnet. Eftersom vardet
av resursen bedoms som hogt blir konsekvenserna for grundvatten till mattliga positiva.

En utgangspunkt i den ursprungliga MKB:n for delstracka A-C var att vatten utgdr en av de
miljofragorna dar risk for paverkan ar storst. Eftersom det gar att gora forbattringsatgarder for saval yt-
som grundvattenrecipienter s& kommer de samlade planforslagen for kollektivtrafikstréket i sin helhet
kunna leda till [dngsiktiga positiva konsekvenser for vatten.

8.1.4 Konsekvenser for jord

En konsekvens av planforslaget for delstracka C ar att eventuella markfororeningar som ligger inom
detaljplanens omrade kommer att saneras, dar det bedoms behovas. Inga nu kdnda markféroreningar
forekommerinom omraden for delstrackan som ari behov av sanering. Provtagning kommer att goras
i samband med mark- och schaktarbeten for att upptacka okanda fororeningar som vid behov
kommer saneras. Eventuell sanering kommer 6vervakas och kontrolleras for att minimera riskerna for
spridning till grundvattnet. D& eventuella fororeningar langs planforslaget tas bort innebar
planforslaget sma positiva konsekvenser.

8.1.5 Konsekvenser for manniskors halsa
Delstrackan passerar omraden med bostader, verksamheter, forskolor samt natur- och

friluftsomraden. Darfér bedoms resursen eller véardet vara mattligt.

Anlaggandet av kollektivtrafikstraket bedoms innebara forbattringar for friluftslivet da tillganglighet till
rekreationsomraden Okar samt att gang- och cykelbanor anlaggs eller standardhdjs i anslutning till
delstrackan. Risk for barriareffekter kan behéva bevakas i kommande projektering for att sakerstalla
tillrackliga passager over kollektivtrafikstraket for oskyddade trafikanter. | dvrigt bedoms paverkan och
konsekvenser for friluftslivet i delstracka C framst uppsta i byggfasen. Sammantaget bedéms
delstrackan medfora sma positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation.

Under forutsattning att bulleratgarder genomfors langs Lagerhyddsvagen sa kommer ljudmiljon for
befintliga och planerade boenden dar inte att dverskrida riktvardena for en acceptabel bullerniva.
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Ultuna dr det omréde som mest patagligt paverkas dd en helt ny infrastruktur inférs. Atgarder for att
minska bullernivan fran sparvagen utreds vidare i kommande projektering. Genomténkta
stationslagen och placering av exempelvis skarvar i rdlsen samt krav pa ljudnivan fran installationer
sasom generatorer, kylsystem eller vaxelriktare vid upphandling av sparvagnar, kan vara av stor vikt for
ljudnivan. Grona tracéer eller grona bullerskydd ar ytterligare atgarder som kan minska bullernivan.
Bullernivderna kommer inte Overstiga vedertagna riktvarden for rekreationsomraden och naturmiljoer.
Med atgarder for att minska buller bedéms sma positiva konsekvenser av ett kollektivtrafikstrak [angs
delstracka C.

Stomljud uppkommer framfor allt i omraden grundlagda pa berg. I byggnader som ar anlagda pa lera
med platta pa mark, plintar eller mur, ar risken for stomljud liten. Aktuellt planomrade for delstracka C
passerar inte Over berg. Inga konsekvenser av stomljud beddms uppsta.

Hastigheten ar ldg langs med hela kollektivtrafikstraket, vilket minskar risken for hoga
markvibrationer. Riktvardena for vibrationer kan komma att 6verskridas, framfor allt i
anlaggningsfasen, och dtgarder behdva vidtas. For de verksamheter som har bedomts vara
vibrationskansliga foreslas en utforlig inventering av kanslig apparatur. Utover SLU kan verksamheten
vid Angstrémlaboratoriet behéva inventeras. Ett matprogram fér vibrationer vid kansliga
verksamheter har upprattats inom projektet. Vibrationsnivaerna fran sparvagen bedéms kunna
reduceras med vibrationsisolerande dtgarder till en niva som minimerar paverkan pd narliggande
byggnader. Risken for vibrationer som medfor olagenhet for manniskors halsa och/eller
byggnadsskador bedoms som liten for delstrackan. Sammantaget bedéms inga-sma negativa
konsekvenser av vibrationer.

Det finns olika satt att reducera de elektriska och magnetiska falten som uppstar fran sparvéagstrafik.
Med reducerande atgarder bedoms elektriska eller magnetiska falt inte paverka manniskors halsa pa
ett direkt satt. Det forekommer verksamheter i strackningen med koppling till forskning och vard dar
atgarder kan behova vidtas for att inte en indirekt paverkan ska uppsta till foljd av paverkan pa
mojlighet att bedriva verksamheten. Konsekvensen av elektriska och magnetiska falt bedoms till inga-
sma negativa.

En sammanvagd bedomning av paverkan pa manniskors halsa ar att kollektivtrafikstréket bidrar pa ett
positivt satt till manniskors halsa. Detta d& manniskor far battre tillganglighet genom ett forbattrat
kollektivtrafiksystem. Det nya kollektivtrafikstraket bidrar dven med upprustade och nya forbindelser
for gang- och cykeltrafik. Kollektivtrafiken kommer generellt medféra en minskad biltrafik, minskade
bullernivaer och forbattrad luftkvalitet, jaAmfort med om kollektivtrafiken inte skulle byggas ut.

8.1.6 Byggskedet
Det finns en risk for slitage under byggfasen da delar av marken kan komma att anvandas for

transporter och tillfallig placering av byggmaterial, exempelvis vid Excersisfaltet. Tunga maskiner och
fordon kommer innebara risk for markskador.

Avverkning av trad ska ske utanfor hackningssasong for faglar, da alla vilda faglar omfattas av skydd
enligt artskyddsférordningen.

Byggfasen kommerinnebdara storningar och begrénsad framkomlighet i befintligt gdng- och cykelnat
samt rekreationsytor under tiden anlaggningsarbetet pagar.

Storsta risken for grundvattnet ar under byggskedet. De grundvattenrelaterade riskerna ar kopplade
till utslapp av byggdagvatten och markarbeten i potentiellt fororenade omraden som klassats med
stor risk och liggerinom mark med extrem kanslighet. Aktuell delstrécka ligger till stor del inom hog
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kanslighetsklass dar risk for paverkan pa grundvatten ar stor. Darfor ar det av stor vikt att en
efterbehandlingsplan med ett kontrollprogram tas fram for de omraden som behéver saneras. Aven
olyckor med arbetsfordon inom omraden med hog eller extrem kanslighet kan innebara en stor risk.
Aven djupa schaktarbeten innebar en risk for grundvattnet, bdde genom att andra
stromningsforhallanden samt att utslapp sker ndrmare grundvattenytan.

Buller och vibrationer under byggfasen uppstar framfor allt vid borrning, spontning, sprangning och
schaktning samt vid transporter av byggmaterial. Transporterna antas dock inte medféra sédan trafik
att de ger en stor kning av trafikbullret. Transportvagar kan studeras mer i detalj for att sakerstélla att
paverkan blir sd liten som mojligt. Det &r ocksa mojligt att stalla krav pa entreprendrernas byggarbete
och att uppratta kontrollprogram for buller under byggtiden. Det finns riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader for att byggnadsskador ska undvikas. De baseras pa
grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och anvandning samt avstand.

Under byggskedet kommer arbetsmaskiner och transporter medfora utslapp till luft, och dven viss
damning kan uppkomma. For att minimera negativ paverkan pa klimat och luft bor tomgangskorning
av arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor stallas pa entreprendrernas maskiner for sa bra
utslappsvarden som maojligt, for bland annat kvévedioxid och partiklar. Besvarande damning kan
undvikas genom vattenbesprutning vid rivning, borrning och slipning med mera.

8.1.7 Samlad konsekvensbedomning
De samlade konsekvensbedomningarna for planforslaget for delstracka C redovisas i tabell 16.

Tabell 16. Samlad bedémning av nollalternativet respektive planférslaget konsekvenser ur olika aspekter.

Delstracka C Mattliga negativa konsekvenser

Kulturmiljé och stadsbild

Delstracka C Inga konsekvenser

Fyrisan Jumkilsan-Savjaan Sma positiva konsekvenser Sma positiva konsekvenser

Fyrisan Ekoln-Savjaan Sma positiva konsekvenser Sma positiva konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser Mattliga positiva konsekvenser
_ Sma-mattliga negativa konsekvenser Sma positiva konsekvenser

Manniskors halsa

Friluftsliv och rekreation inga konsekvenser Sma positiva konsekvenser
Buller Sma negativa konsekvenser Sma positiva konsekvenser
ibrationer Inga konsekvenser Inga konsekvenser/Smé negativa
konsekvenser
Elektriska och magnetiska falt Inga konsekvenser Inga konsekvenser/Sma negativa
konsekvenser
Luft Sma negativa konsekvenser Sma positiva konsekvenser
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8.2 Hushallning med mark och vatten

Miljobalkens andra kapitel behandlar de sé kallade allmdnna héansynsreglerna. Reglerna innebar bland
annat att den ansvarige maste ha kunskap om verksamheten eller dtgérden, att man ska vidta
skadeforebyggande atgarder och att verksamheten eller atgarden ocksa ska lokaliseras till en lamplig
plats, hushalla med ravaror samt anvanda basta produkt och teknik.

Miljobalkens kapitel 3 innehaller grundlédggande bestammelser for hushallning med mark- och
vattenresurser. Dar anges bland annat att mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de
andamal for vilka omradena ar mest [ampade, med hansyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Mark- och vattenomrdden som ar sarskilt kansliga frdn ekologisk synpunkt ska sa
langt som mojligt skyddas mot dtgarder som kan skada naturmiljon. Enligt 3 kap. 4 § miljobalken, far
brukningsvéard jordbruksmark endast exploateras i de fall det kravs for att tillgodose vésentliga
samhallsintressen och da detta inte kan &stadkommas pa ett tillfredsstallande satt genom att utnyttja
annan mark.

I samband med framtagandet av kommunens 6versiktsplan genomfordes en ekosystemtjanstanalys,
dar nedanstdaende ekosystemtjanster lyftes som de viktigaste i kommunen (Uppsala kommun 2015).

Forsorjande ekosystemtjanster:
e odlad mark och koloniomraden
e Uppsaladsen (grundvattentakt)
e Fyrisan, Ekoln och Savjaan (sarskilt vardefulla vatten)

Kulturella och reglerande ekosystemtjanster:

e naturoch rekreation

e sumpskogar och vatmarker

e Linnéstigar, Upplandsleden och Gula stigen

e naturreservat och Natura 2000-omraden
Utifran dessa har en dvergripande genomgang av paverkan pa markanvandning och resurser langs
med hela kollektivtrafikstraket gjorts. Omradena jordbruksmark; skog, skogsbruk och vatmark;
dricksvattenresurser och sarskilt vardefulla vatten, skyddad natur och rekreation ar de omraden som
har beaktats.

8.2.1 Jordbruksmark

Kollektivtrafikstrackningen beddms ta delar av brukningsvérd jordbruksmark i ansprak. Eftersom
jordbruksmarken inom det aktuella planomradet bedéms vara brukningsvard, kravs enligt 3 kap. 4§
miljobalken att exploateringen utgor ett vasentligt samhallsintresse for att detaljplanen ska vara
mojlig att genomfora. I Oversiktsplanen anges att brukningsvard jordbruksmark i forsta hand ska
bevaras. FOr att préva om brukningsvard jordbruksmark kan exploateras, utanfér de omradden som
markeras for bebyggelse eller infrastruktur enligt 6versiktsplanen, ska en vardering av
samhallsintresset och alternativa platser genomféras.

| detta fall bedoms utbyggnaden av kollektivtrafikstréket vara ett vasentligt samhallsintresse. Motivet
till bedomningen ar att stréket mellan Uppsala och Stockholm ar en betydelsefull tillvaxtmotor i
Sverige. Detta tydliggors i Trafikverkets nationella transportplan som inkluderar anlaggning av fyrspar
fran lansgransen till Stockholms l&n fram till Uppsala central. Forslaget med utbyggnad till fyrspar ar
forenat med villkor om ett 6kat bostadsbyggande och anldggande av ett nytt kollektivtrafikstrak i
sydostra delarna av staden. Vidare finns det stod for anldggandet av kollektivtrafikstraket i
oversiktsplan samt Fordjupad 6versiktsplan Sodra staden och Fordjupad dversiktsplan Sydostra

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka C
111



stadsdelarna. Frdgan om annan mark kan tas i ansprak har utretts genom utredningen om olika
alternativ. Bedémningen ar att det inte finns annan mark som kan tas i ansprak. Motiven till detta &r
att kollektivtrafikstraket i mojligaste man har anlagts i eller i néra anslutning till befintlig infrastruktur. |
de fall dar straket tar jordbruksmark i ansprék ar det for att straket dras [angs med befintliga vagar
som isin tur aranlagda over jordbruksmark. Bakgrunden till motivet redogors for i dels avsnitt 6.4.2
lokalisering och utformning och i alternativbeskrivningen (Uppsala kommun 2021).

Kollektivtrafikstraket kommer att p&verka omraden p& ndgra platser. Akermark péverkas i en
strackning mellan Ultuna campus och Ullerdker, inom omraden dar stadsutveckling planeras enligt
fordjupad dversiktsplan Sodra staden och dér avvagningar gentemot olika samhallsintressen gjorts
inom fordjupad oversiktsplan Sodra staden. | Exercisfaltets sodra kant, utmed kollektivtrafikstraket,
tas betesmark i ansprak i begransad omfattning av en likriktarstation. Langs Ultunaallén pdverkas
jordbruksmark i mindre utstrackning da kollektivtrafikstréket anlaggs i kantzonen av
jordbruksmarken, bland annat for att varna en befintlig tradallé. Totalt tas knappt 1 hektar
jordbruksmark i ansprék pa namnda platser.

8.2.2 Skog, skogsbruk och vatmarker
Langs kollektivstraket finns inga skogsomraden dar skogsbruk bedrivs varavingen paverkan sker pa
skogsbruket. Inte heller ndgra vatmarker paverkas.

8.2.3 Dricksvattenresurser

Kollektivtrafikstraket planeras att pa l[dnga strackor byggas pa och léangs med Uppsaladsen-Uppsala,
men anpassningar har gjorts for att sa langt som majligt undvika omraden inom extremt kanslig zon.
Nodvandiga skyddsatgarder kommer att vidtas, vilket beskrivits i tidigare kapitel.

8.2.1 Sarskilt vardefulla vatten, skyddad natur och rekreation

Projektets paverkan pa ytvattenforekomster och natur beskrivs dven i avsnitten 7.1 Natur, 7.3 Vatten
och 7.5 Manniskors halsa. Det ar viktigt att bevara, utveckla och skota naturomrdden med
utgdngspunkt i bevarandet av dess varden som livsmiljoer och spridningssamband. Grona strak har
ocksa stor betydelse for manniskors majlighet till friluftsliv och rekreation. | dversiktsplanen (Uppsala
kommun, 2016) finns ett antal utpekade grona strak som korsas av kollektivtrafikstraket, se figur 40
(och dven avsnitt 7.5.2). Delstracka C korsar Gula stigen-straket, Lunsen-Hagadalenstraket och
Malmastraket. De grona straken knyter ihop olika delar av staden och uppmuntrar manniskor att rora
sigoch vistas i dessa. De ar av stor betydelse for folkhalsan och har visat sig an viktigare under corona-
pandemin.

Pa samtliga stéllen foljer kollektivtrafikstraket de stadsstrak som ar utpekade i 6versiktsplanen. Enligt
oversiktsplanen ska kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras dar stadsstrak korsar gronstrak, men
en kontinuitet i bade stadsstrék och gronstrak ska efterstrévas. Sa langt som det ar mojligt ska de
bada straken starka varandra och atgarder vidtas for att de korsande funktionerna ska samutnyttja
ytor, exempelvis genom hogkvalitativ gronska i gaturummet eller sarskilt utformade gangpassager.
Detta for att sakerstalla den ekologiska funktionen.

Skyddsatgarder och inarbetade dtgarder har vidtagits for att inte ge negativa forandringar i
vattenkvalitet. Nuvarande markanvandning forandras i och med att parkmark berors i ytor dar
befintlig gata breddas for att gora plats for straket.
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Figur 40. Kollektivtrafikstrdkets strdckning i sin helhet korsar ett antal grénstrék som ér utpekade i dversiktsplanen (gréna
streckade linjer). Delstréicka C korsar Gula stigen-stréket, Lunsen-Hédgadalenstrdket och Malmastrdket. P& samtliga stdllen
féljer kollektivtrafikstrdket de stadsstrdk som dr utpekade i 6versiktsplanen (réda tjocka linjer).

8.3 Planforslagen for hela kollektivtrafikstraket i relation till
klimatpaverkan

8.3.1 Forutsattningar klimatpaverkan

Sveriges miljomal Begransad klimatpaverkan innebar att den globala medeltemperaturdkningen ska
begransas till ldngt under tva grader Celsius och att anstrangningar ska goras for att hdlla dkningen
under 1,5 grader. Sveriges langsiktiga klimatmal ar att nettoutslappen ska vara noll senast ar 2045. Det
innebar att utsldppen inom Sveriges granser ska vara minst 85 procent lagre ar 2045 dn 1990 samt att
resterande utsldpp kan tackas fullt eller till viss del av kompletterande dtgarder.

Utsléppen fran inrikes transporter (exklusive koldioxidutslapp fran inrikes flyg) ska minska med minst
70 procent till 8r 2030 jamfort med r 2010. Ar 2018 hade utslappen minskat med 20 procent. Uppsala
léns klimat- och energistrategi pekar ut transporternas anvandning av fossila drivmedel som den
utslappskalla som har storst klimatpaverkan i l[anet och dar atgarder behdver vidtas. Uppsala
kommun har ett skarpare klimatmal som innebar att Uppsala ska vara fossilfritt till dar 2030.

Utslappen av vaxthusgaser ar en av samhallets storsta utmaningar. Utslappen medfor en kande
medeltemperatur pd jorden, vilket riskerar att ge mycket stora konsekvenser for de livsvillkor som
finns idag. Utslappen av vaxthusgaser i Sverige har minskat men for att né de miljomal som finns

uppsatta behdver minskningen fortsatta i en hogre takt.

| Sverige ar andelen koldioxidutslapp fran inrikes transporter drygt 30 procent av de totala utslappen
av vaxthusgaser i Sverige. Vagtransporterna ar starkt dominerande. Avgorande for utslappens
omfattning ar transportvolymerna samt teknik- och bransleval. En viktig strategi for att minska
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koldioxidutslappen ar att effektivisera transporterna, vilket bland annat kan ske genom 6kad andel
resande med kollektivtrafik. Stort fokus behover darfor ligga pa att planera for ett transportsnalt
samhalle dar de infrastrukturprojekt som genomfors bidrar till att minska transportbehovet.

Den planerade strackningen for hela kollektivtrafikstraket gar genom varierande typer av
bostadsomraden, allt ifrdn aldre villabebyggelse till stora flerbostadsomraden. Valet av fardmedel
kartladesien resvaneundersokning som genomfordes 2015. Den visar att andelen resorinom Uppsala
tatort fordelades mellan buss 13 procent, cykel 36 procent, bil 34 procent, géng 14 procent och 3
procent annat fardmedel. | jdmfdrelsen mellan resvaneundersdkningen ar 2010 och 2015 minskade
andelen bilresor till forman for andelen cykelresor som Okat i motsvarande omfattning. Bussens andel
vari stort sett oférandrad.

Kollektivtrafikstrékets strackning gar dven till stora delar genom omraden med de storsta framtida
nybyggnadsomradena i staden, som Gottsunda, Rosendal, Ulleraker och Ultuna. Planeringen och
utbyggnaden av dessa omraden forutsatter att det finns en kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik
med vilken en stor andel av transporterna kan ske, for att inte biltrafiken ska 6ka i stor omfattning med
den nya bebyggelsen.

En kapacitetsstark kollektivtrafik som sparvag ar saledes ett bra satt att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet i det framtida Uppsala och darmed minska klimatutslappen fran biltrafiken. Utmaningen
ar dock att utbyggnaden av infrastrukturen for sparvag medfor stora klimatpaverkande utslapp med
avseende pd material, transporter och anldggningsarbete. | examensarbetet Hallbara sparvéagar, har
studenter vid Uppsala universitet undersokt olika alternativ for en sparvag i Uppsala ur ett
hallbarhetsmassigt och materialvetenskapligt perspektiv. Studien visar att konstruktionsmaterialet i
en sparvag har stor miljopaverkan, vilket till stor del &r kopplat till rélerna som ar gjord av stal.
Staltillverkning medfor stora koldioxidutslapp och star for 7 procent av varldens koldioxidutslapp. |
Sverige ar stalindustrin den industri som slapper ut mest koldioxid. Satsningar pa fossilfritt producerat
stal pagar, men kommer vara i bruk forst ar 2035, vilket ar efter det att Uppsala sparvag ska vara klar.
Studien visar vidare att koldioxidutsldppen som genereras av sparvagsutbyggnaden varierar utifran
vilken sparvagskonstruktion som valjs, da olika konstruktioner kraver olika typer och mangd av
material. Koldioxidutslappen paverkas ocksa av om det ar betong- eller asfaltsspar, dar betongsparen
med betongslipers har en storre klimatpdverkan an asfaltssparen.

Under anldggningens anvandning ger transporter pd jarnvag laga koldioxidutslapp, vilket till storsta
delen beror pa att trafiken ar elektrifierad. Undantaget ar de arbetsfordon som anvands for underhall
av banorna som vanligen ar dieseldrivna. Anvandningen av dessa ar dock generellt liten.

8.3.2 Kollektivtrafikstrakets paverkan i olika skeden

En sparvagslinje enligt planforslagen ger tillgang till en attraktiv kollektivtrafik som alternativ till
biltrafik bade for de manniskor som redan idag bor inom sparvagens upptagningsomrade, men
framfor allt i de omraden dar mycket ny bebyggelse planeras. Detta ger goda forutsattningar for att
inte biltrafiken och dérmed koldioxidutslappen ska 6ka i stor omfattning nar staden véxer. Sparvagen
ger ocksd mojligheter for boende i befintliga omrdden att byta bilresan mot kollektivtrafik.
Undersodkningar frén andra stader som byggt ut sparvag visar att manniskor ar mer benégna att byta
bilresor mot kollektivtrafikresor nar kollektivtrafiken utgors av sparvag istallet for buss. Planeringen i
de nya omradena utgdr, i enlighet med 6versiktsplanen, fran att en stor andel resor ska ske med
hallbara transportslag, vilket da forutsatter en attraktiv kollektivtrafik. Tillgang till sparvag bedoms
darmed ge positiva effekter pa klimatutsléppen pd [ang sikt, nar de nya stadsdelarna har byggts ut.
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Driften av sparvagen forvantas inte ge upphov till nagon storre klimatpadverkan, men viss osakerhet
rader kring detta da det &r svart att garantera att elen i framtiden enbart kommer att komma frén
fornybara energikéllor. | ett livscykelperspektiv har fornybara energikéllor en [&g, men inte obefintlig
klimatpaverkan.

Detta innebar att trafikeringen av sparvagen kommer att ge en viss klimatpdverkan. Indirekta effekter,
ur ett driftperspektiv, kan vara att vintervaghallning av sparvagen kommer prioriteras pa bekostnad av
snorojning av cykelbanorna, vilket kan leda till att fler anvander bilen, med 6kade klimatutslapp som
foljd.

Ett genomférande av sparvégen kan dven ge konsekvenser med minskade resurser att starka hallbara
trafikslag i andra delar av staden och pa landsbygden, vilket ger 6kade klimatutslapp fran andra delar
av resandet i kommunen.

Anlaggande av infrastrukturen for sparvag medfor stora klimatpaverkande utslapp, framfor allt med
avseende pd material men aven transporter och anlaggningsarbete. De totala koldioxidutslappen for
hela konstruktionsfasen berdknas blir 112 000 ton koldioxidekvivalenter, med en osédkerhet pa 20
procent. De mest betydande bidragen till koldioxidutslappen star spar, broar, underbyggnad och
plattformar for. Om sparvagen anvands i 40 ar kommer konstruktionsfasen sta for 90 procent av
koldioxidutslappen och driftfasen fér 10 procent. De totala koldioxidutslédppen for bade konstruktions-
och driftfasen berdknas bli 125 000 ton koldioxidekvivalenter. | berdkningarna ingdr bara utslappen
orsakade av projektet, inte de utslapp som undviks av att till exempel bildkandet minskar.

Av de material som vanligen anvands ar det tillverkning av stal, betong och asfalt som ger stora
klimatutslapp. Beroende pa val av material for de planerade konstruktionerna och de planerade
broarna ldngs med strackningen sa kommer paverkan att vara olika stor. Konstruktioner i trd innebar
mindre klimatpadverkande utslapp. Det kan dven vara mojligt att ateranvanda fyllnadsmassor, vilket
ocksa minskar utslappen. Med klimatkalkylens hjdlp kan projektet fa en bild av var insatser kan goras
for att minska utslappen. Utifran Uppsalas miljomal om fossilfrihet 2030 har darmed genomférandet
av planen en stor negativ paverkan.

8.3.3 Mobilitetsstrategi

Inom sparvagsprojektet har en mobilitetsstrategi tagits fram. Dar finns strategier for sparvagens
anvandande och attraktivitet samt viktiga fokusomraden bland annat for att inte sparvagen ska ta
trafikandelar fran gang- och cykeltrafik. En malsattning ar ocksa att kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik ska fordubblas, vilket ger sparvdgen ett storre upptagsomrade. For att na detta ska
sparvagnshallplatserna ha tillrackligt med parkeringsplatser for cyklar. Mobilitetsstrategin omfattar
aven inriktningen att anvanda sparvagen for godstransporter, vilket ytterligare skulle minska
klimatutsldppen da det kan ersatta fossildrivna godstransporter. Att ta med detta perspektiv vid
exempelvis hallplatsutformningar ger forutsattningar for en omstallning framaover.

8.4 Planforslagen for hela kollektivtrafikstraket i relation till sociala
aspekter

8.4.1 Sociala forutsattningar

En utbyggd kollektivtrafik bidrar till en mer sammanhallen stad. En utbyggd kollektivtrafik 6kar ocksa
tillgangligheten till narliggande omraden. Det minskar avstanden mellan omrédden med olika
socioekonomisk status, vilket har positiva effekter ur ett jamlikhetsperspektiv. Nar avstanden mellan
olika stadsdelar minskar far det positiva effekter sdésom minskad segregation och en rattvis tillgang till
bostader, arbetsplatser och fritidsaktiviteter. Sarskilt viktigt &r en utbyggd kollektivtrafik i omraden
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med missgynnande grupper. Nar kollektivtrafiken &r effektiv blir platsen en individ bor pa inte lika
avgorande eftersom till exempel arbetsmarknaden och tillgdngen till aktiviteter blir mer regional.

Nackdelen med att fysiskt fastsla ett system, som sparvag gor, ar att det inte gdr att forutse framtiden.
Risken med det ar att stadsutveckling sker pd andra platser an de som ar utpekade som prioriterade
omraden i dversiktsplanen. BRT ar sdledes ett mer flexibelt system som kan anpassa sig efter det som
skeriomvarlden. Kollektivtrafikstraket kommer behdva samspela med stadsmiljon utan att skapa
barridrer vilket beaktas i gestaltningsprogrammet Sparvagen/BRT placeras i stadsstrak. Dessa ska
utvecklas till attraktiva rorelsestrak med koncentrationer av bebyggelse, platsbildningar och andra
funktioner som bidrar till livfulla gaturum som lankar samman stadens olika delar.

8.4.2 Barnperspektivet

Positivt ur ett barnperspektiv

Sparvagen beddms leda till att aldre barns rorelsefrihet forbattras genom att de far tillgang till snabb
kollektivtrafik som gor det mojligt att né relevanta méalpunkter, se figur 41. Aven yngre barn, som mer
sallan reser pa egen hand och &r mer beroende av sina foraldrar for sin mobilitet, far battre
rorelsefrinet genom att sparvagen tillkommer, da det kan innebéra forbattrad rorelsefrihet for deras
foraldrar.

En rekommendation for fortsatt arbete ar att uppdatera kommunens kartlager med fler viktiga
malpunkter for barn, sé att sparvagens och andra investeringars betydelses for gruppen kan
analyseras i hogre utstrackning.

Nar det galler fragan om trygghet beddms den stadsutveckling som tillkommer langs sparvagens
strackning gora miljoerna kring sparvagen mer befolkade, vilket leder till mer "6gon pa gatan” och
tillgang till fler trygga vuxna i den offentliga miljon. Lokaler langs sparvagen foreslds utformas med
fonster mot gatan for att 6ka den informella Gvervakningen. Belysning pa hallplatser och pa vagar till
och fran hallplatser foreslas utformas med syfte att Oka tryggheten.

Negativt ur ett barnperspektiv

Mindre barn som inte har borjat resa till malpunkter langre bort i ndgon storre utstrackning, men som
anda ror sig sjalvstandigt som oskyddade trafikanter i sin narmiljo, riskerar att bli begransade av
utformning av till exempel sparvagspassager. Om sparvagen blir en barridr som innebar omvagar eller
begransningar av vilka malpunkter som ar ndbara har detta en direkt negativ paverkan pa barns
mobilitet. Saval nyttorna som nackdelarna med sparvagen beror mycket pa vad som hander med det
ovriga kollektivtrafiksystemet, det vill séga, hur busslinjerna paverkas. Barns mojligheter att anvénda
narmiljon for resor till fots eller med cykel &r ocksa viktiga ur ett folkhalsoperspektiv. En ytterligare
okning av stillasittande eller skjutsning i stallet for sjalvstandig aktiv transport utgor en negativ
paverkan.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka C
116



S SO L2 A\ AAR P ‘ Teckenforklaring

’ - . ‘. <
‘0 S ‘ “ : .. ; ] Y - - - - s jamaq
v 9 \ N £
', . RN, \(\ hsjlc gees :’ Y = Sparvagsstrackning
e s vt S A S WS il o il
3 - o .k \‘ * s : G FbtskO'Of
o : 2
/s o.. *e m ° .Slﬂ. s.u“w“\ 5 @ Grundskvolor
- 1 w o . ¢ Gymnasieskolor
$e Kibo s * b o Lekplatser
. & o Polacksbacken \\ e Idrottsanliggningar
x 3 Y o . e Tillkommande skolor
\ Y
x o ‘o 2 \\ Nya stadsutveckling
S o \\ wesn Viktiga strik
° o N
3 é o Ulleraker " N
P ° S'e . S
""'7 g >f® \\
. R \‘
.. .. - El .. \
\
s s ““"‘ g v
3 4 \\
.
J.}Ot. ' N;\ s"l‘ o“ ‘\
Y Uﬁtﬂ . "4 Bergsbrunna \ Uppsala
aftil® o 3 sodra
2 v > . .‘\_/ \'
Y . ° . e ® [
o . o »
o . \
. ‘\
X X \

Figur 41. Oversiktsbild som visar spdrvigens planerade stréickning och héllplatser i kombination med befintliga mélpunkter fér
barn i form av férskolor, grundskolor, gymnasieskolor, lekplatser och idrottsanldggningar samt nya utvecklingsomrdaden och
tillkommande skolor. Viktiga strdk som identifierats fran analysen dr markerade med orangea linjer. Kartan visar hela
kollektivtrafikstréket med alla delstréckor.

8.4.3 Aldre- och funktionshinderperspektiv

Positivt ur ett dldre- och funktionshinderperspektiv

Sparvagen bedoms leda till att aldre och personer med funktionsnedsattnings rorelsefrihet forbattras
genom att de far tillgang till snabb och kapacitetsstark kollektivtrafik som gor det mojligt att na
relevanta malpunkter som ligger i anslutning till sparvagen. Enligt kartanalysen aterfinns emellertid
endast ett fatal malpunkter for grupperna inom rimliga gdngavstand. Det &r dock rimligt att anta att
gruppernas malpunkter och resor ar mer heterogen an vad malpunktsanalysen har kunnatillustrera.
Darmed inte sagt att sparvagen inte forbattrar tillgangligheten for grupperna for andra resor som inte
kunnat kartlaggas har. En rekommendation for fortsatt arbete ar att uppdatera kommunens kartlager
med fler viktiga malpunkter for dldre och personer med funktionsnedsattning, sé sparvagens och
andra investeringars betydelses for grupperna kan analyseras i hogre utstrackning.

En barriar for manga aldre och personer med funktionsnedsattning att resa kollektivt ar verfulla
fordon, vilket forbattras med sparvagen genom att kapaciteten hojs. Dartill ar tillgangligheten battre
till ratt utformade sparvagnar an till bussar eftersom pastigning for exempelvis rullstolsburna pa
sparvagn kan goras i plan istallet for via ramp.
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Nar det galler frdgan om trygghet bedéms den stadsutveckling som tillkommer langs sparvagens
strackning gora miljoerna kring sparvéagen mer befolkade, vilket leder till mer “6gon pa gatan”, vilket &r
positivt for dldre och personer med funktionsnedsattning som ar sarskilt utsatta for kanslan av
otrygghet.

Negativt ur ett dldre- och funktionshinderperspektiv

| dagslaget saknas detaljerad information om hur busslinjerna férandras i samband med sparvagens
utbyggnad. Det finns dock en risk att gangavstand for aldre och personer med funktionsnedsattning,
som ar sarskilt kansliga for [dnga gangavstand, forlangs nar busslinjer och hallplatser ersatts av de mer
glesa sparvagnshallplatserna. For gruppen aldre och personer med fysiska besvar kan korta
gangavstand vara viktigare an restid. Exempelvis finns studier som visar att personer som har ratt till
fardtjanst kan tanka sig att resa upp till sex gdnger langre stracka for att korta gdngavstandet med 50
meter. Det ar viktigt att tillse att dessa gruppers mojligheter for lokala resor inte forsamras nar
busslinjer tas bort eller andras.

En forandring dar befintligt system ersatts av ett nytt kan dven innebdra utmaningar for personer med
vissa neuropsykiatriska/intellektuella funktionsnedsattningar, dar att bryta gamla rutiner i form av
exempelvis resvag eller resesatt, kan utgora en stor utmaning. For personer med kognitiva
funktionsnedsattningar, dar att [ara, minnas, och ta in ny information kan utgéra utmaningar, kan det
nya systemet initialt utgdra en utmaning. Dessa negativa effekter ar emellertid dvergaende, och nar
man val [drt sig och vant sig vid det nya systemet ar sparvagen mer permanent an en busslinje. Dartill
ar sparvagen tydligare an en busslinje, eftersom man fysiskt ser sparvagnslinjens strackning.

Sparvagen riskerar att bli en barriar for aldre och personer med funktionsnedsattning om inte sarskild
och tillracklig hansyn tas till namnda gruppers forutsattningar och behov vid utformning av
exempelvis sparvagspassager, hallplatser, informationssystem, biljettsystem etcetera. Dartill ar det av
stor vikt att dven vagen till hallplatsen ar tillgénglig och trygg.

Positivt ur ett socioekonomiskt perspektiv

Planerad stadsutveckling och forandrade resmojligheter, tillsammans med en 6kad potential for
moten och sammankoppling av omraden av olika karaktar, ar positivt for samanhallningen och det
sociala kapitalet i kommunen.

Dels bidrar utvecklingsplanerna med ett signalvarde av att de ar prioriterade, dels med faktiska
forbattringar i from av robust och kapacitetsstark kollektivtrafik och tillkommande bebyggelse med
bostader och service. Utvecklingen kan ocksa bidra till 5kad samanhallning, dels pa grund av att
sparvagen binder samman omraden av olika socioekonomisk karaktar vilket skapar forutsattningar for
overbryggande moten mellan olika grupper, dels till foljd av de malpunkter som skapas i omradet som
kan bidra till att locka till sig manniskor fran olika delar av staden.

Sparvagen och utvecklingsplanerna kan ocksa bidra till 6kad trygghet, inte minst i utpekade
socioekonomiskt svaga omraden dar boende upplever lagre grad av trygghet. Detta genom att
utvecklingen kan skapa mer rorelse och befolkade platser, med en naturlig 6vervakning som effekt.

Negativt ur ett socioekonomiskt perspektiv

Aven om sparvagen inte for med sig nagra direkta negativa effekter ur ett socioekonomiskt perspektiv,
finns ett antal forutsattningar for att sparvagen ska bidra till positiva effekter. En forutsattning for
positiva effekter ar att sparvagen motsvarar dessa gruppers resebehov, och att majligheten att resa
kollektivt inte forsamras nar busslinjerna forandras.

En viktig aspekt ar turtathet under nattetid som ar sarskilt viktigt for utrikes fodda, som ar
overrepresenterade i arbeten som kraver att man reser tidiga morgnar och sena kvallar och samtidigt
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har lagre korkorts- och bilinnehav. Dessa restider forutsatter dven god belysning och tydlig skyltning
som ar synlig aven i morker. Dartill behover priset ligga i linje med socioekonomiskt svaga gruppers
forutsattningar, eftersom rattvisa forutsattningar i form av prissattning paverkar de faktiska
resandemajligheterna.

8.4.4 Tillganglighet och trygghet
En kapacitetsstark kollektivtrafik bidrar till en 6kad tillganglighet i staden. Det gor det lattare for

personer att transportera sig till andra stadsdelar, vilket vidgar geografin och gor avstanden mellan
olika socioekonomiska grupper mindre. Sparvagnar/BRT utformas pa ett sddant satt att det ar enkelt
att orientera sig till och pa sparvagnen/bussen, sa att det blir sa tillgangligt som majligt for till exempel
aldre personer, barn och personer med nedsatt rérelseférmaga. Det ar viktigt att gestaltningen av
sparomradet och dess hallplatser gors pa ett sddant satt att barridrer inte skapas. Darfor kommer det
att finnas flera satt att passera sparomrddet, bade i plan (vilket ar tryggt pa kvéllstid) men dven i gdng-
och cykeltunnlar under sparet dagtid.

Gang- och cykeltunnlar ar tryggt ur ett trafiksakerhetsperspektiv dar till exempel barn och personer
med nedsatt rorelseformaga slipper beblanda sig med motorfordon nar de ska passera en vag.
Daremot kan gang- och cykeltunnlar upplevas som otrygga, sarskilt kvallstid. Pa de platser dar
befintliga gang- och cykeltunnlar breddas ar det viktigt att dessa gestaltas val for att upplevas som
trygga. Belysning ar viktigt att arbeta med dar gdngtunneln bor vara upplyst for att upplevas som trygg
att ga in i kvallstid. Om de daremot ar for upplysta blir det otryggt att [damna tunneln eftersom 6gat
inte ar forberett for morker ndr man gar ut ur denna. Det &r dven bra om det kvallstid finns méjlighet
att passera en vagi plan eftersom uppsikten fran en bilvag ofta upplevs som tryggare.
Konstinstallationer har ocksa visat sig vara viktigt for trygghet och trivsel i gdng- och cykeltunnlar.
Grontracéer (vid sparvag) kommer prioriteras framfor staket for att tydliggora var det ar lampligt for
gang- och cykeltrafikanter att rora sig utan att det blir trafikfarligt.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom projektet Uppsala sparvag. En viktig utgdngspunkt ar att
sparvagen eller BRT ska gestaltas sa att de upplevs som ett naturligt inslag i stadsbilden och innebar
ett tillskott till stadsutvecklingen. Genomférandet av detaljplanen medfor ett Okat antal motesplatser,
i och med de hallplatser som placeras utefter strackan. Dessa forvantas gestaltas sa att de upplevs
som inbjudande och trygga att std och vanta pa. Sparvagen/BRT ska majliggdra att omraden kopplas
samman, snarare an att avskdrma och utgora en barridr. Gestaltningen av sparvagen ska bidra bade
till stadens utveckling som helhet samt till de lokala forutsattningar som finns inom respektive
omrade. Darfor utgar strategierna fran ett helhetsperspektiv och fem lokala karaktérer, beskrivna som
karaktarsomraden.

8.5 Planforslagen for hela kollektivtrafikstraket i relation till risk och
sakerhet

8.5.1 Forutsattningar risk och sakerhet

Detta avsnitt hanterar olyckor (tekniska olyckor'), med direkt eller indirekt paverkan pa manniskors
hélsa och miljon, under saval bygg- som driftskede. Naturolyckor? hanteras i egna avsnitt. Sociala
olyckor® (framférhopp) har utretts men avgransats bort pd grund av lag forekomst i
sparvagsanlaggningar. Beskrivningen innefattar flera olika perspektiv av olycksriskers paverkan och
samtliga utredningsalternativ (nuldge, nollalternativ och utredningsalternativet). Som underlag till
avsnittet finns tidigare genomforda riskbeddmningar och tekniska PM (Bengt Dahlgren Brand & Risk
AB m.fl.2022, Trivector AB m.fl. 2022 och Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, 2014).
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Riskkallor och skyddsvarden kan bade finnas i planomradets omgivning samt inom planomradet.
Riskidentifiering sker darfor utifran tre perspektiv; (A) olycksrisker som orsakas av omgivningen men
paverkar planomradet, (B) olycksrisker som finns inom planomradet och paverkar omgivningen och

(C) olycksrisker vars hdndelse och paverkan stannar inom omradet. Dessa olika perspektiv illustreras i
figur 42.

1. Med tekniska olyckor avses olyckor férknippade med industrianléggningar, transportsystem och
kemikalier.

2. Med naturolyckor avses olyckor férknippade med ras, skred, erosion och éversvémningar.

3. Med sociala olyckor avses antagonistiska handlingar och i viss utstréickning suicid/personpdkdrningar.

A Olycksrisker i omgivningen
som kan paverka manniskor
eller miljo inom omradet

B Olycksrisker som finns inom
omradet som kan paverka
omgivningen

Olycksrisker som finns inom
omradet och paverkar

/ manniskor och miljé inom
omradet

Figur42. En illustration av de tre olika perspektiv som anvdnds vid riskidentifiering.

Begreppet miljo, i miljobalkens mening, innefattar natur- och kulturmiljé men aven fysisk miljo, till
exempel materiella tillgdngar som infrastruktur och bebyggelse. Darfor beaktas daven de funktioner
som enligt MSB:s definition utgdr samhallsviktig verksamhet.

Riskeriomgivningen kan utgoras av riskfyllda verksamheter, daribland storskalig kemikaliehantering
ellerinfrastruktur som geografiskt angransar till planomradet. Riskerinom planomradet ar i forsta
hand forknippade med risker som kan uppkomma i samband med sparbunden trafik, som ursparning,
trafikolyckor samt utslépp av oljor med mera fran fordon. Identifierade skyddsvéarden, riskkallor och
olycksscenarier inom planomradet sammanfattas i tabell 17 och tabell 18 nedan.
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Tabell 17. Beskrivning av identifierade skyddsvdrden.
Skyddsvarde  Beskrivning

Inom planomradet med bedémtinfluensomrade finnsett antal platser dar manniskor vistas, bor eller
Manniska planerasatt boinadraanslutningtill aktuellt kollektivtrafikstrak.
Enfristdendeanalyshar genomfortsmed avseende pa rdddningstjanstensinsatsmajligheter.

Personer som befinnersiginom kollektivstraket innefattasnormalt avdet som brukar bendmnas
trafiksakerhet. Aven olyckor vid verksamheteri anslutningtill planomradet kan dock drabba personer
somvistasinom kollektivstraket.

En separat riskbedomninghar genomforts med avseende pa vattenskyddsomradet och

Naturmiljo grundvattentakten Uppsala-Vattholmésarnavilken stériforbindelsemed planomréadet, varvid dessa
delar beskrivsi ett separat avsnitt.

Fyrisan utgor den huvudsakliga recipienten for planomradet.

Artskyddsutredningar har tagits fram. Omfattande inventeringar ligger till grund for dessa.

Identifieringavsamhallsviktigverksamhet har skett utifran en strukturerad genomgangav planomradet
Samhaéllsviktig  |och dessnaromrade. Identifiering har dven gjortsmed bakgrund i Uppsalasoversiktsplan.

verksamhet
Identifieradeskyddsvarden utgorsav verksamheterna Akademiska sjukhuset, Statens
veterinarmedicinska anstalt och Uppsala centralstation. Delstracka C beror Statens
veterinarmedicinska anstalt.

Tabell 18. Identifierade riskkdllor och olycksscenarier inklusive redovisning av vilka skyddsvérden de pdverkar.

Handelse Manniska Naturmiljo Samhallsviktig

verksamhet

Olyckor | samband med hantering av brandfarlig
atska eller gas X

Raddningsinsatser som medfor utsldpp av
slackvatten. Ovriga mindre utslapp X

Mekanisk paverkan i handelse av en
ursparning X X X

Trafiksdkerhet (6vrigt)

8.5.2 Konsekvenser av planforslagen for kollektivtrafiksstraket som helhet
| amforelse med nuldge och nollalternativ innebar utredningsalternativet en forsamrad risksituation

med avseende pa skyddsvardet manniska. For skyddsvardena naturmiljé och samhallsviktig
verksamhet bedéms risknivaerna i huvudsak vara likvardiga i samtliga alternativ, mojligen med viss
fordel for utredningsalternativet. Med avseende pa raddningstjanstens insatsmojligheter bedoms
situationen forsamras i planforslagen for kollektivtrafikstraket som helhet.

Avseende byggskedet har ett antal risker som kan innebdra pdverkan pa méanniska och miljo
identifierats. Da projektets produktionsplanering annu befinner sig i tidigt skede har riskerna endast
kunnat analyserats pa dvergripande niva. Darfor [dmnas rekommendation om att utreda aktuella
konsekvenser for byggskedet ur ett olycksperspektiv i en fordjupad riskanalys nar
produktionsplaneringen kommit langre.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka C
121



Observera att bedomningen av konsekvenser i detta avsnitt har gjorts med utgdngspunkt i
forprojektering 2.0 och utan hansyn till rekommenderade riskreducerande atgarder. | kommande
skeden nar rekommenderade atgarder arbetats in i detaljprojekteringen kommer risknivaer att kunna
justeras och jamforelsen beddms bli mer fordelaktig for utredningsalternativet.

Konsekvenser pa manniskors hélsa

Risknivéderna med avseende pa manniskors halsa bedéms vara forhéjda i utredningsalternativet vid
jamforelse med nuldget och nollalternativet. Ett antal byggnader ligger befintligt eller planeras byggas
i mycket ndra anslutning till sparvagen. | ett antal fall ligger bebyggelsen sé nara att det bedomts
foranleda atgarder for att minska risken for paverkan i handelse av en ursparning. Bedomningen
baseras pad avstand mellan spar och bebyggelse samt hastighetsbegransning langs aktuell delstracka.
Planerad bebyggelse och befintliga bostéder langs Lagerhyddsvagen som kan paverkas av buller har
identifierats [angs Delstracka C som foranleder behov av atgarder. En direkt jamforelse med
nollalternativet och nulage har varit svar att genomféra eftersom risker kopplade till busstrafik inte har
analyserats i detalj. En eventuell trafikolycka som involverar en buss bedoms dock inte kunna leda till
motsvarande konsekvens for de aktuella byggnaderna.

Generellt laggs sparvagen mittforlagd men i undantagsfall i blandtrafik.

Kontaktledning som kommer ndra hus kan utgora ett problem for raddningstjansten. I en stor del av
den befintliga bebyggelsen ar bostader och kontor utformade sa att brandforsvaret ar alternativ
utrymningsvag, antingen via hojdfordon eller med barbara stegar.

En annan viktig aspekt ar framkomligheten for raddningsfordon. Delar av den foreslagna strackningen
ligger i, eller korsar, prioriterade utryckningsvagar. Sarskild hansyn behdver tas till placering och
utformning av hallplatser sa att de inte forhindrar framkomligheten for raddningsfordon.
Kapacitetsberdkningar har gjorts baserat pa de framtagna forprojekteringarna och framtida
trafikprognoser for de stréackor som berdrs. Pa vissa stréackor kan utryckningsfordonen behdva nyttja
kollektivtrafikstraket for basta framkomlighet. Det &r darfor viktigt med en fortsatt dialog med bland
annat raddningstjansten angaende till exempel markbelaggningen.

Trafiksdkerheten pa strackan har genomlysts inom ramen for en sarskild riskutredning (Riskutredning
Uppsala Sparvag). Riskutredningen utgor ett underlag till utformningen av sparvagen i
detaljplaneskedet samt ett preliminart underlag infor godkdnnande och tillstandsansokan till
Transportstyrelsen.

Ett antal generella observationer har gjorts for kollektivtrafikstraket i sin helhet:

1) Geometri - Riktvarden/gransvarden for horisontalradier och lutningar 6verskrids pa ett antal
strackor.

2) Gangpassager — Sakerheten kring gdngpassager behover hojas pa ett antal platser.

3) Blandtrafik — Blandtrafik med biltrafik (som forekommer pa ett antal strackor) medfor krav pa
sarskild hansyn vid utformning av trafikrummet. Justeringar bor ske pa ett antal platser.

4) Hoga trafikfloden - Pa flera strackor ar biltrafiken dver 6000 fordon per dygn. Detta foranleder
Okade risker for personskador i samband med gangpassager (planerade och spontana
passager). Sarskild hansyn rekommenderas pa dessa platser.

5) Langs vissa delar av sparvagen ar det mycket stora cykelfléden. Korsningen mellan sparvagen
och cykelstrék bor ses ver och i nagra fall bor planskildheter 6vervagas.
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| riskutredningen sker en detaljerad redovisning av risker och konfliktpunkter med avseende pé
trafiksakerhet for hela kollektivtrafikstraket.

Konsekvenser pa naturmiljo

Risknivderna med avseende pa naturmiljo bedéms vara likvardiga for utredningsalternativet i
jamforelse med nuldge och nollalternativet. Sparvagen medfor inte nagon hogre risk for utslapp i
jamforelse med motsvarande trafikering med buss. Utredningsalternativet beddms dven kunna
innebdra en forbattrad situation i handelse av ett utslapp da reningsanlaggningar forbattras och
dammar byggs. Forbattringen kan aven inkluderas i nollalternativet om motsvarande utbyggnader
sker i detta alternativ.

Byggskedet kan fa betydande paverkan med avseende pa naturmiljo, och behover studeras i detalj i
kommande skeden.

Konsekvenser pa samhillsviktig verksamhet

Risknivderna med avseende pa samhallsviktig verksamhet bedoms vara likvardiga for
utredningsalternativet i jamforelse med nuléget och nollalternativet. Fér samtliga identifierade
samhallsviktiga verksamheter uppnas betryggande skyddsavstand mellan verksamheten och
planerad sparvag.

8.5.3 Jamforelsealternativet-BRT

BRT (Bus Rapid Transit) har studerats med avseende pa hur trafiksakerheten skiljer sig mot en
sparvag. Inledningsvis bor namnas att kunskapslaget kring trafiksakerheten i BRT-system ar liten och
betydligt sémre an for sparvagar. Det bristfalliga kunskapslaget borde krava fortsatta studier i @mnet.

Sammanfattningsvis bedoms en sparvag medfora en battre eller likvardig trafiksakerhet som en BRT-
|6sning per fordonskilometer. Fér en motsvarande kapacitet bedoms dock en BRT-16sning i Uppsala
behdva trafikeras av cirka 80 procent fler fordonsrorelser per ar. Vid vardering av en total
olycksfrekvens for de tva alternativa kollektivtrafiklosningarna bedéms sammantaget
sparvagsalternativet som sékrare an en BRT-16sning.

8.5.4 Atgirder och fortsatt arbete

Nedan redovisas mojliga atgarder for att reducera de olycksrisker som identifierats. Redovisningen
sker uppdelat pa aktuella skyddsvarden samt aktuell delstréacka dar det ar relevant. Inga
riskreducerande atgarder har i dagslaget tagits fram for byggskedet till foljd av att
produktionsplaneringen annu befinner sig i tidigt skede.

Atgarder med avseende pd manniskors hilsa
Rekommendation om atgarder med avseende pa skyddsvardet manniska har identifierats inom
planomradet med utgangspunkt fran risker kopplade till ursparning och mekanisk paverkan.

Dér sparvagen dras i tat stadsmiljo i ndra anslutning till befintlig bebyggelse, och dar framkomligheten
ar begransad, riskerar raddningstjanstens insatsmajligheter att paverkas. Paverkan sker framst pa
raddningstjanstens mojligheter att assistera vid utrymning och raddningstjanstens framkomlighet vid
utryckning. I bada fallen rekommenderas atgarder inom delstracka Uppsala C - Munkgatan.

For atgarder och behov av fortsatt arbete med avseende pa trafiksakerhet hanvisas till
riskutredningen.

Delstrdcka C
Sammantaget har 11 planerade byggnader identifierats utmed planomradet, vilka bedoms foranleda
atgarder for att minska risken for paverkan i handelse av en urspdrning. Samtliga av dessa byggnader
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ingdri planerad nybyggnation for Ullerdker. For de aktuella byggnaderna bedoms det finnas flera
mojliga dtgarder. Utdver hastighetsbegransningar finns i dessa fall dven majligheten att infora
tekniska dtgarder i fasad (konstruktion utformad utifrdn berdknad olyckslast) samt att flytta
bebyggelsen och placera den pa ett langre avstand fran sparet. Val och inriktning i detta avseende
kraver fortsatt utredning.

Atgarder med avseende pa naturmiljo

Behov av dtgarder forknippade med pa skyddsvardet naturmiljo har fokuserats till att reducera risken
for att utsléapp av fororenat slackvatten i hdandelse av brand i en sparvagn nar Fyrisan (eller annan
recipient).

| delstracka C riskerar ett eventuellt utslapp att direkt eller indirekt (via dagvatten) nd Fyrisan. For
utpekade riskomraden bedoms fordrojningsatgarder av volymer motsvarande 5-10 kvadratmeter
fororenat vatten som nodvandiga for att kunna forhindra att en eventuell férorening nar Fyrisan.

Atgirder med avseende pa samhillsviktig verksamhet

For samtliga identifierade skyddsvarden uppnas erforderliga skyddsavstand med avseende pa risk for
ursparning med hansyn till planerad sparvag. Med avseende pa skyddsvardet Samhallsviktig
verksamhet redovisas inga behov av att vidta atgarder inom planomradet.

8.6 Planforslagen for hela kollektivtrafikstraket i relation till

miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand som ska uppnas
i ett generationsperspektiv. For detaljplaneforslaget har tio nationella miljokvalitetsmal bedémts vara
relevanta att utvardera. Ovriga miljomal (skyddande ozonskikt, giftfri miljo, bara naturlig forsurning,
storslagen fjallmiljo och hav i balans samt levande kust och skargard) bedoms inte beréras av planens
genomforande.

Hansyn har tagits till de olika miljokvalitetsmalen under arbetet med projektet, bland annat genom
det flertal olika utredningar, till exempel luftutredning, dagvattenutredning och grundvattenriskanalys,
som har tagits fram. Med hjalp av resultaten fran de olika utredningarna och i samarbetet mellan
projektets planerare och miljckompetenser har kollektivtrafikstrakets strackning anpassats for att ge
en sa liten negativ paverkan som mojligt pa de olika miljokvalitetsmalen. Forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder har arbetats in dar det har varit relevant. Planen bidrar positivt till mojligheterna att
uppna miljomalen begrénsad klimatpaverkan, frisk luft och god bebyggd miljo.

8.6.1 Saker stralmiljo
Riksdagens definition av miljomalet: “Manniskors halsa och den biologiska mangfalden ska skyddas
mot skadliga effekter av stralning.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget kan bidra till att elektromagnetiska falt uppstar men under forutsattning att
forsiktighetsatgarder kring matarstationernas placering och utformningen av sparomradet gors enligt
géllande rekommendationer, kommer inte planforslaget paverka mojligheterna att uppna
miljokvalitetsmalet Saker stralmiljo.

8.6.2 Begransad klimatpaverkan

Riksdagens definition av miljomalet: "Halten av véxthusgaser i atmosféren ska i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatféréndringar stabiliseras pd en nivé som innebdr att mdnniskans pdverkan pd
klimatsystemet inte blir farlig. Mdlet ska uppnds pé ett sédant sdtt och i en sGdan takt att den biologiska
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mdngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstdlls och andra mdl fér hdllbar utveckling inte
dventyras. Sverige har tillsammans med andra ldnder ett ansvar for att det globala mdlet kan uppnds.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget riskerar att innebara en stor negativ paverkan under byggfasen, men pa lang sikt kan en
utvecklad kollektivtrafik leda till minskade koldioxidutslapp och bidra till miljomalet Begransad
klimatpdverkan.

8.6.3 Grundvatten av god kvalitet
Riksdagens definition av miljomalet: "Grundvattnet ska ge en séiker och hdllbar dricksvattenforsérining
samt bidra till en god livsmiljo for vixter och djur i sjoar och vattendrag.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget innebar att markfororeningar pa platser kansliga for grundvattnet kommer att saneras.
Det kommer dven innebéra att nya dagvattenlésningar genomfors langs kollektivtrafikstraket, som ar
utformade for att skydda grundvattnet. Sammanvagt ar bedomningen att planforslaget inte kommer
paverka mojligheterna att uppnd miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet.

8.6.4 Ett rikt odlingslandskap

Riksdagens definition av miljomalet: "Odlingslandskapets och jordbruksmarkens véirde fér biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mdngfalden och
kulturmiljovdrdena bevaras och stdrks.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

I anslutning till Ultuna forekommer jordbruksmark i direkt anslutning till kollektivtrafikstraket, dar
intrdng i jordbruksmark kommer att uppsta. | Ovrigt harianspréktagandet av jordbruksmark sa langt
som mojligt begrénsats genom att kollektivtrafikstraket forldggs i anslutning till befintlig eller planerad
stadsutveckling. Awagningar vad galler jordbruksmark gentemot exploatering har gjorts i berérda
fordjupade 6versiktsplaner eller planprogram, samt i kommunens Gversiktsplan. Sammantaget
beddms inte detaljplanen forsvara forutsattningarna att nd miljomalet.

8.6.5 Frisk luft
Riksdagens definition av miljomalet: “Luften ska vara sé ren att ménniskor hélsa samt djur, véixter och
kulturvarden inte skadas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget mojliggor att fler kan dka kollektivt och biltrafiken forvantas darfor minska, trots att flera
bostadsomraden langs straket kommer fortatas. Planforslaget bidrar darfor till att miljokvalitetsmalet
Frisk luft kan uppnas.

8.6.6 Myllrande vatmarker
Riksdagens definition av miljomalet: "Vatmarkernas ekologiska och vattenhushdllande funktion i
landskapet ska bibehdllas och virdefulla vatmarker bevaras fér framtiden.”

Detaljplanens Efterlevnad Av Miljomalet:
Planforslaget berdr inga vatmarksobjekt.

8.6.7 God bebyggd miljo

Riksdagens definition av miljomalet: "Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljé ska utgdra en god och
halsosam livsmilié samt att medverka till en god regional och global miljo. Natur- och kulturvdrden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pd ett
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miljoanpassat sétt och s@ att en ldngsiktig god hushdllning med mark, vatten och andra resurser
frdmjas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Enligt Boverkets precisering av kulturvardena i bebyggd miljo sa ska det kulturella, historiska och
arkitektoniska arvet i form av vardefulla byggnader och bebyggelsemiljoer samt platser och landskap
bevaras, anvands och utvecklas. Vad betraffar sparprojektet kommer inga kulturklassade byggnader
att rivas eller forvanskas. Daremot kommer sammanhangande bebyggelsemiljder med hoga varden
till viss del att pdverkas negativt, sdasom Polacksbacken med kaserner och exercisfalt. Nagon positiv
utveckling av kulturmiljéerna eller dess varden i enlighet med malen i God bebyggd miljo ar svart att
finna.

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket bidrar till [dgre biltrafik och pa sa satt till en battre [judmiljo for
boende langs med straket.

Tillgdngen till kollektivtrafik leder till ett effektivt resursutnyttjande av platsen som leder till en
langsiktig god hushallning med mark och vatten, till skillnad fran nollalternativets 6kande
bilanvandande.

8.6.8 Levande sjoar och vattendrag
Riksdagens definition av miljomalet: “Sjéar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och deras

variationsrika livsmiljéer ska bevaras. Naturlig produktionsférmdga, biologisk mdngfald,
kulturmiliovérden samt landskapets ekologiska och vattenhushdllande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsattningar for friluftsliv varnas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Detaljplanen innebér en paverkan genom dagvattenavrinning. Systemldsningar for dagvatten har
tagits fram i syfte att inte forsémra miljokvalitetsnormerna for ytvatten. Skyddsatgarder kommer att
utarbetas for att varna om ekologiska varden i och i anslutning till Fyrisdn i samband med broarbeten
vid Islandsbron. Bron kommer att utformas pa ett satt som tar hansyn till vattendragets ekologiska
funktion. Med relevanta skyddsatgarder bedoms sammantaget att detaljplanen ar forenlig med
miljomalet.

8.6.9 Ett rikt vaxt- och djurliv

Riksdagens definition av miljomalet: "Den biologiska méngfalden ska bevaras och nyttjas pé ett
héllbart séitt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska vdrnas. Arter ska kunna fortleva i [dngsiktigt livskraftiga bestdnd med
tillrdicklig genetisk variation. Ménniskor ska ha tillgdng till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mdngfald, som grund fér hdlsa, livskvalitet och valférd.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Da kollektivtrafikstraket beror en l[dng stréacka ar det oundvikligt att helt undga paverkan pa hoga
naturvarden. Kollektivtrafikstraket har sd [dngt som mojligt forlagts till bebyggda omraden eller ytor
som anda berdrs av stadsutvecklingsprojekt. Hoga naturvarden berérs framst i vissa delar av
delstracka C. Skyddsatgarder och kompensation kommer att utredas och vidtas enligt kommunens
antagna riktlinjer for att motverka oacceptabel pdverkan, varvid detaljplanen inte bedoms motverka
miljomalet.
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8.7 Planforslaget i relation till miljokvalitetsnormerna
Enligt PBL 2 kap. 10 § ska planer folja de miljokvalitetsnormer (MKN) som meddelats med stod av 5
kap. miljobalken eller tillhorande foreskrifter.

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller finns en skyldighet att genom kartlaggning av buller
och upprattande av atgardsprogram vart femte ar, strava efter att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pd manniskors halsa. Detta ar en miljokvalitetsnorm enligt miljobalken - en sé kallad
malsattningsnorm. Malet ar att strava efter att omgivningsbuller inte medfér skadliga effekter pa
manniskors halsa. Skyldigheten galler f6r kommuner med mer an 100 000 invanare och darfor har
Uppsala kommun ett dtgardsprogram fér omgivningsbuller. Atgdrdsprogrammet utgér fran
bullerkartlaggning av kommunen. Uppsala har under 2022 genomfort en ny bullerkartlaggning infor
framtagandet av det nya dtgardsprogrammet.

Enligt den trafikbullerberakning som genomforts for planfoérslaget indikeras att det finns fastigheter
som far 6verskridanden av riktvérden for buller. Overskridandet sker pa grund av den samlade
ljudbilden fran bade sparvag och biltrafik. Det har darfér genomforts en inventering av fastigheterna,
med avsikt att hitta dtgarder for att &stadkomma en god ljudmiljo i enlighet med miljokvalitetsnormen
foromgivningsbuller.

Regeringen har utfardat en forordning med miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft,
luftkvalitetsforordningen (2010:477). Det finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid/ kvaveoxider,
partiklar (PM10/PM2,5), markndra ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. De flesta normerna ar sd kallade gransvardesnormer som ska foljas, medan ndgra ar sa
kallade malsattningsnormer som ska efterstravas. Normerna baseras huvudsakligen pa krav i EU-
direktiv.

Kommunerna har en skyldighet att kontrollera luftkvaliteten och att inga dverskridanden av normerna
sker. Om en miljokvalitetsnorm dverskrids eller riskerar att 6verskridas, kan ett atgardsprogram
behova uppréattas av den berdrda kommunen. Eftersom det har skett dverskridanden av normerna for
PM10 eller NO, pa Kungsgatan i Uppsala kommun sa har ett dtgardsprogram tagits fram. Det har gjorts
en luftkvalitetsutredning for planforslaget och enligt den resulterar inte forslaget i ndgot
overskridande av vare sig miljokvalitetsnormerna for PM10 eller NO,.

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer for samtliga utpekade yt- och grundvattenforekomster i
Sverige. Inom vattenforvaltningen anvands miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets kvalitet
vid en viss tidpunkt. Statusklassificeringen beskriver den befintliga vattenkvaliteten i en
vattenférekomst medan miljokvalitetsnormen beskriver den vattenkvalitet som ska uppnas och vid
vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen utgdr en miniminiva.

Utbyggnaden av sparvagen bedoms ha en marginellt positiv paverkan pa ytvattenforekomsterna
Fyrisdn Jumkilsén-Savjaan, Fyrisan Ekoln-Savjadn samt Hagaan da fororeningsbelastningen till
vattenforekomsterna minskar jamfort med nuléget. Darmed bidrar planforslaget till en forbattring for
ytvattenforekomsterna och bidrar till mojligheten att nd géllande miljokvalitetsnormer.

Det bedoms finnas storst risk att paverka grundvattenférekomsterna negativt under byggfasen.
Utbyggnaden av kollektivtrafikstrdket medfor dock att markfororeningar inom kansliga omraden for
grundvattnet saneras. Foreslagna dagvattenatgarder leder dven till en forbattring av den diffusa
belastningen som dagvattnet orsakar pa grundvattnet vid orenad infiltration. Darfor bidrar
planforslaget till en forbattring for grundvattenrecipienten och bidrar till mojligheten att na géllande
miljokvalitetsnormer.
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9 Fortsatt planering och uppfoljning

Sedan samradet for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik delstréacka A-D, dd detaljplanen delades
upp i delstracka A-C samt delstracka D gjordes vidare utredningar infor granskningsskedet. Efter
granskningsskedet av detaljplanen for delstracka A-C delades aven denna upp i fler detaljplaner. Tva
strackor har brutits ut och redovisas nu i var sin separata plan, en for delstracka Uppsala
centralstation - Munkgatan och en for delstracka C, med tillhérande MKB:er. Arbetet med
forprojektering pagar parallellt med planarbetet dar manga tekniska fragor faststalls. Flera av
utredningarna bygger pa trafikprognoser, vilka ar antaganden som det finns en stor osakerhet i.

De utredningar som gjorts visar pa saval fysiska omradden som amnesfrdgor och aspekter som fortsatt
behdver beaktas under genomforandeprocessen.

9.1 Tillstandsfragor och behov av dispenser som identifierats
Det har tagits fram en tillstandsstrategi for projektet och samtliga detaljplaner for att de frdgor som
behover provas ska kunna [6pa parallellt med planarbetet.

9.1.1 Natur

Vissa sméabiotoper i odlingslandskapet samt alléer, omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet
11 § miljobalken samt forordning (1998:1252) om omradesskydd. Biotopskyddsdispens provas av
lansstyrelsen, och for att fa dispens kravs sarskilda skal. Inom planomrédet berors framfor allt allétrad,
men i omraden som utgor jordbruksmark kan ytterligare smabiotoper beroras, till exempel ett
odlingsrose vid Ulleraker/Ultuna. Dispenser soktes under borjan av 2023 och ska vara beviljade innan
antagande av detaljplanen. Flera av dessa dispenser har nu medgetts av lansstyrelsen och fler
kompletterande dispenser kommer dven att anstkas om. Som grund for biotopskyddsdispenserna
har en tradplan tagits fram. Det finns sarskilt skyddsvarda trad som kommer att behdva tas ner eller
flyttas for att anlagga hela kollektivtrafikstraket. Traden hanteras genom att de ingdr i vissa av
planernas MKB:er, dar de berdrs, och kommer att hanteras med ett s& kallat 12:6 samrad med
lansstyrelsen.

Dispens utifran artskyddsférordnigen har sokts for cinnoberbagge. Enstaka exemplar av tradstammar
med fynd av cinnoberbagge som finns inom sparomradet kommer att flyttas och for detta har dispens
fran artskyddsforordningen sokts. Enligt de populationsmodelleringar som genomforts for den lokala
populationen, sa ger sparvagen i sigingen matbar effekt pa cinnoberbaggens population. Totalt
kommer dock cirka 20 hektar livsmiljo for cinnoberbaggen att tas i ansprak av sparvagen, men dessa
forluster kan uppvagas med riktade forstarkningsatgarder i anslutande skogsomraden. | samband
med populationsmodelleringarna har det gjorts simuleringar av forstarkningsatgarder/ forandrad
skogsskotsel, som syftar till att 6ka mangden [6vved, framfor allt i det kommunala skogsinnehavet i
sodra delen av staden. Dessa simuleringar visar att populationen pa sikt kan komma att 6ka med de
forstarkningsatgarder som planeras i angransande skogsmiljoer till de exploateringar som beror
cinnoberbaggens livsmiljo. Kommunen kommer att ta fram skotselplaner for dessa ytor. Underlaget
fran populationsmodelleringarna samt tidigare habitatnatverksanalyser ger tillsammans en god bild
av var livsmiljoer och spridningsvagarna for cinnoberbaggen finns och behéver sakras framat. Dessa
underlag kommer kommunen att anvanda som ett planeringsunderlag for kommande
exploateringsplaner.

Vissa atgarder kan utlosa forbuden i artskyddsférordningen vad det galler fladdermdss. Forbudeti4 §
punkt 4 kan utlosas vid eventuell avverkning av trad som utgor fortplantningsomraden for
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fladderm@ss. Eftersom fladdermdss vanligen aterkommer till dessa ar efter dr ar de skyddade dven da
fladdermdssen inte nyttjar platsen. For att avverka sadana trad kravs dispens.

9.1.2 Kulturmiljo och landskapsbild

| strackan frén sodra Ullerdker till Ultuna kan det finnas okanda fornlamningar i akermarken.
Landskapet i Ultuna har forandrats over tid, vilket innebar att det kan finnas bevarade [dmningar fran
den omfattande fornlamningsmiljon i Ultuna, aven under paférda massor. Arkeologiska utredningar
kan behova genomforas for att klargéra fornldmningssituationen i bade akermarken och i Ultuna.

Strax norrom Ultuna, intill kollektivtrafikstraket samt 6ster om straket, finns fornlamning 1L.1941:2866
som ar ett boplatsomrade. Tillstandsprovning enligt kulturmiljolagen kravs for arbete vid och néra
fornldamningar.

9.1.3 Vatten

Arbeten i vatten och grundvattenbortledning ar vattenverksamhet som kraver tillstandsprovning enligt
11 kapitlet miljobalken. Utredning av behov av att soka tillstand for vattenverksamhet har utforts for
hela kollektivtrafikstraket delstracka A-D. Bedomningen ar att inget tillstdnd kravs varken for
grundvattenbortledning eller arbete inom vattenomrade.

Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmadsarna. Vattenskyddsomradet
aruppdelat pd inre och yttre zon, och for omradet géller vissa foreskrifter. Vid arbete inom ett
vattenskyddsomrade ska omradesforeskrifterna foljas. Dispens fran foreskrifterna kommer exempelvis
behdva sokas infor schakt, ledningsomlaggning och anldggande av sparvag, dar arbeten sker inom ett
nara avstand till grundvattnet. Detta kan bli aktuellt [angs delar av delstracka C liksom for andra delar
av kollektivtrafikstraket.

9.2 Ytterligare utredningsbehov och inarbetade skyddsatgarder

9.2.1 Natur

Tradavverkning ska undvikas under faglarnas hackningsperiod, vilket har innebér tidsperioden 1 april
till 15 juli. Det galler trad inom hela detaljplanen, men inte trad i alléer som provas sarskilt som
dispens fran det generella biotopskyddet. Tidsrestriktionen for avverkning av trad avseende faglar
innebdr ocksa att det inte avverkas potentiella botrad under fladdermossens yngelperiod.

Anpassning av belysningen kan behova goras langs delar av strackan for att inte paverka fladdermass
negativt.

For cinnoberbagge kravs skyddsatgarder vid ianspraktagande av mark for kollektivtrafikstraket i
Ulleraker. Skydds- och forsiktighetsatgarderna bedoms aven gynna mindre hackspett och tradlevande
fladdermoss. Avverkade stammar av aldre trad bor tas tillvara och nyttjas som faunadepaeri
kvarvarande naturmark.

Inom projektet Uppsala sparvag pagar flera utredningar om anpassningar och skyddsatgarder for att
skyddade arter inte ska drabbas av otillaten pdverkan enligt artskyddsférordningen. Utredningarna
kommer fortgd efter planens antagande parallellt med detaljprojektering. Dessa utredningar bedéms
dock inte paverka planens genomforbarhet. Som exempel utreds lokalisering av etableringsytor, alltsa
ytor for uppstéllning av maskiner, material, med mera. Etableringsytor ska anléggas dér de inte
riskerar att paverka skyddade eller vardefulla omraden. Den ekologiska funktionen i samtliga grona
stradk som korsas av kollektivtrafikstraket ska bevaras och skyddas under anlédggningsskedet.
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Projektet kommer behdva sékerstalla att ekologisk kompensation utfors i enlighet med kommunens
antagna riktlinjer. Styrningen genom riktlinjen mot en nettopositiv paverkan pa biodiversitet vid
kompensationsinsatser, ari linje med kommunens malsattning om att starka biologisk mangfald.

Skyddsatgarder, villkor och krav fran dispens och tillstandsfrdgor hanteras genom projektets
miljosakringsplan och sakerstélls darmed bade under projektets fortsatta planering, men aven i
kommande bygg- och driftskede.

9.2.2 Kulturmiljo och landskapsbild

For hela kollektivtrafikstrédket arhansyn i gestaltning en central fraga, sarskilt med tanke pa att hela
delstracka C och straket i sin helhet till stor del gar genom riksintresse for kulturmiljovarden Uppsala
stad. For basta resultat bor gestaltning och utformning goras medvetet utifrdn stadsrummets
forutsattningar. Sarskild vikt bor l[dggas vid placering och gestaltning av kollektivtrafikstrdket nar det
gar genom miljoer med hoga kulturhistoriska varden sdsom Polackbacken. Bedomningen ar darfor att
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder for delstracka C framst omfattar utformning. Till exempel kan
det vara motiverat att flytta eller omplantera allétréd. | delar av det planerade sparomradet langs
delstracka C finns behov av arkeologiska utredningar i samband med genomforandet.

Olika kommunikativa atgarder kan komma att genomforas inom projektet. Forslag pa sadana ar:

e Genom namngivning av hallplatser som hjalper till att beratta eller forsta historien.

e Konstnarlig gestaltning med béring pd platsens historia.

e |Initiera skriftserie och app som berattar och forklarar kulturhistoriska berattelser utmed
sparet.

Under byggskedet kan aldre, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse skadas av vibrationer. Detta galler
framfor allt Uppsala innerstad, men dven exempelvis byggnadsminnet Polacksbacken. Utredningar for
att identifiera riskomraden for vibrationer har gjorts lang hela kollektivtrafikstraket, se avsnitt 9.2.8 i
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta for att kontroll av byggnadernas tekniska status fore och efter
genomforandet ska kunna goras. Kulturhistoriskt vardefulla markomraden, liksom okénda
fornlamningar kan skadas av nyanlaggande av tillfalliga vagar, tunga maskiner och fordon. Projektet
bor fora en kontinuerlig dialog med lansstyrelsen for att minska risken att fornlamningar skadas.

9.2.3 Vatten

Projektet Uppsala sparvag har tagit fram en dagvattenutredning som visar pa lampliga atgarder for att
hantera dagvattnet langs kollektivtrafikstraket i sin helhet. Projektet har ocksa tagit fram en
skyfallsutredning som visar pd var och hur det krdvs atgarder for att intilliggande fastigheter inte ska
paverkas negativt vid ett extremt skyfall till f6ljd av byggnation av sparvagen. Krav pa
dagvattenhantering i enlighet med dagvattenutredningens rekommendationer och
skyfallsutredningens forslag pa atgarder hanteras genom projektets miljosakringsplan och sakerstalls
darmed bade under projektets fortsatta planering, men aven i kommande bygg- och driftskede.

Det har efterstrévats att anldgga kollektivtrafikstraket pa sa lag kanslighetsklass som mojligt ur
grundvattensynpunkt. Pd grund av andra viktiga avvagningar beror detaljplanen delvis omraden som
ar sarskilt kénsliga i forhallande till grundvattnet. Dessa omraden framgar av kanslighetskartan som
tillhor riskanalys av Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomrade, som har reviderats under
varen 2023 (se figur 27, avsnitt 7.3.6).

Skydd av grundvattnet kraver en sarskild dagvattenhantering med tata l6sningar och bortledande av
smutsigt dagvatten. | spar- och gatuutformningen for Uppsala sparvag (White Arkitekter, 2023a-c) har
principsektionen for dagvattenhantering i zon med extrem hog kanslighet, hog kanslighet samt
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mattlig och lag kanslighet tagits fram. Zoner med hog kanslighet ar indelade i 4 underklasser och 2
kategorier; Ha och Hd respektive Hb och Hc. | zoner med extrem hog kanslighet och hog kanslighet
klass Ha och Hd faringet dagvatten infiltreras, dagvattenledningar ska vara tata (helsvetsade) och
ligga ovan ett tatskikt och gravskydd. | zon med extrem hog kanslighet utformas dessutom
sparomradet sa inget vagdagvatten nar dagvattenlésningarna. | zoner med hog kanslighet i klass Hb
och Hc far dagvatten infiltreras efter rening. | zoner mattlig och [dg kénslighet far dagvatten fran
samtliga ytor ledas till vaxtbaddar for rening och darefter infiltreras. Delstracka C ligger till storsta del
inom hog kanslighetsklass men gdr dven in i omraden med lag och mattlig kanslighetsklass.

Kommunen ansvarar for att omhanderta de krav pd dagvattenhantering som framkommit i
dagvattenutredningens rekommendationer. Detta sakerstalls i den dvergripande miljosakringsplanen.

I samband med eventuell ombyggnation av bron éver Kungsangsleden finns risk for att arbetet skulle
kunna skada den tatduk som ligger under Kungsangsleden. Brofundamenten skulle i sddana fall
kunna utgora en transportvag for fororeningar ned till grundvattnet vid en olycksandelse utmed
vagen. Det dr viktigt att denna tatduk inte skadas vid arbetet kring bron.

9.2.4 Geoteknik
Infor byggnation behdver ytterligare geotekniska undersokningar tas fram.

9.2.5 Markfororeningar

| 10 kapitel miljobalken finns sarskilda bestammelser om férorenade omraden, vilka inkluderar att det
finns mojlighet att stélla krav pa undersdkningar och efterbehandling av fororenade omraden.
Dessutom ar efterbehandlingen anmalningspliktig och ska goras av den som vidtar atgarden, genom
en sa kallad § 28-anmalan.

En overgripande kartlaggning av markfororeningar har gjorts langs med hela kollektivtrafikstraket.
Inga kdnda markféroreningar forekommer inom omradena for delstracka C som ari behov av
sanering. Provtagning kommer goras i samband med mark- och schaktarbeten for att upptacka
okanda fororeningar. Vid behov kommer sanering goras. Eventuell sanering kommer 6vervakas och
kontrolleras for att minimera riskerna for spridning till grundvattnet.

Kartlaggningen av markféroreningar har resulterat i att inga riskobjekt har identifierats inom
delstracka C. Bedomningen ar att provtagning av massor behovs for att bekrafta korrekt hantering av
schaktmassor vid byggskedet.

Ateranvandning av massor ar méjlig utan anmélan i de fall halten av férorenande &mnen bedéms
innebdra en mindre &n ringa risk (MRR). Vid markarbeten bor eventuella avvikelser i jordmassor
uppmaérksammas. Arbeten i byggskedet kommer att innebéra att bade spridning och exponering
temporart Okar, vilket gor att arbetena maste omfatta skyddsatgarder och kontroller
(kontrollprogram). | det kommande arbetet kommer en bedémning av saneringsbehovet att goras och
ett kontrollprogram tas fram for efterbehandling. Kommunen genomforskyddsatgarder och kontroller
i den 6vergripande miljosakringsplanen. Kontakt ska ocksa tas med tillsynsmyndigheten for dialog om
hur arbetet ska utforas vidare.

9.2.6 Friluftsliv
Nar det galler friluftsliv kan paverkan ske pa gang- och cykelvagar och friluftsomraden, exempelvis

Gula stigen och Upplandsleden, framst under byggtiden.
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9.2.7 Buller
Dar kollektivtrafikstraket ger upphov till 6verskridanden av riktvarden har planomréadet utformats sa

att bullerskyddsatgarder kan anlaggas. | de flesta fall dar det ar aktuellt orsakar vagtrafiken redan
overskridanden av riktvarden. Det ar framfor allt [angs med andra delstrackor av kollektivtrafikstraket
som det finns befintliga fastigheter med overskridande bullernivaer. Fastigheter dar projektet
berdknas kunna paverka ljudnivderna vid fasad eller p& uteplats har inventerats. Atgérder for att
minska bullernivan dar behov har identifierats utreds vidare i kommande projektering.

Projektet kommer att forhalla sig Naturvardsverket allmanna rad om byggbuller, vilka bor utgora en
utgdngspunkt for byggbullret, men det bor ocksa forvantas flexibilitet och undantag dar det anses
nodvandigt.

Att bullerskyddsatgarder blir genomforda dar behov identifierats kommer att bekraftas genom den
overgripande miljosakringsplanen for projektet.

9.2.8 Vibrationer

Utredningar har genomforts for de omraden som identifierats som riskomraden for vibrationer langs
med hela kollektivtrafikstraket. Det ar framst byggnader med latta bjalklag pa lergrund nara
kollektivtrafikstréket som ar kansliga for vibrationer. De delar av sparvagsstraket som utgors av lera
kan behova vibrationsdampande atgarder. Behov av vibrationsdédmpande dtgarder beror exempelvis
Polacksbacken och Ultuna. Kompletterande undersokningar langs delar av sparvagsdragningen for att
ge underlag for berakningar och verifiering av tekniska [6sningar samt behov av vibrationsdéampande
atgarder pagdrinom detaljprojektering. For de verksamheter som har bedémts vara vibrationskansliga
har inventering av kanslig apparatur samt samrad med verksamhetsutévarna hallits. Detta har for
delstricka C varit aktuellt fér verksamheter vid SLU och Angstrémlaboratoriet. En konkret bedémning
av vilka vibrationer de enskilda instrumenten tal kommer goras tillsammans med
verksamhetsutdvarna och verksamhet via avtal.

Projektet kommer under bygg- och anlaggningsperioden att forhalla sig till riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader. Riktvardet satts sa att byggnadsskador ska undvikas
och baseras pa grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och anvandning samt avstand
till strdket.

9.2.9 Elektriska och magnetiska falt

Det finns olika tekniska [Osningar att tillgd for att kanslig apparatur inte ska blir stord av en framtida
sparvag. Eninventering av kanslig apparatur och vilka skyddskrav som de forutsatter har genomforts i
dialog med berdrda verksamhetsutévare. Med utgdngspunkt i dialogen med berérda verksamheter tas
lampliga [Osningar fram for att begransa paverkan pa verksamheterna. Acceptabel storning reglerasi
avtal med fastighetsdgare och i vissa fall hyresgaster. Sparvégen ska planeras, projekteras och byggas
sd att magnetfalt begrénsas. Medelvardet pa 0,4 uT bor inte Gverstigas for allméanheten under langre
perioder. I sarskilt storningskansliga omraden har mojligheten att kombinera kontaktledning med
laddteknik utvarderats. Enligt starkstromsforeskrifterna ska kontaktledningen hanga minst fem meter
over gatan. Hur hogt den ska hanga kan variera. Det har tagits hansyn i planeringen av
matarstationerna langs med strackan sa att de ligger minst fem meter fran bebyggelse eller till
exempel forskole- och skolgdrdar.

9.2.10 Klimatpaverkan
I den livscykelanalys som gjorts av de totala utsléppen av koldioxid frén bygg- och driftfasen visas att
90 % av utslappen ar kopplade till byggskedet. I analysen ingar endast utslapp som orsakas av
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projektet, och inte de utslapp som undviks genom trafikomstéllningen. En analys av de utslédpp som
har undvikits ar viktigt for den fullstandiga bilden av koldioxidutslappen fran projektet.

Den forsta analysen ar dessutom mycket grov och bor forfinas under projektets gdng. Analysen bor
anvands som ett verktyg for projektstyrning for att dvervaka utslappen fran projektet och for att hitta
sd bra losningar som mojligt. Ett exempel ar dteranvandning av schaktmassor for banvallar som skulle
minska koldioxidutslappen fran projektet. Ett annat exempel ar att anvanda alternativa spar, med ett
annat koldioxidavtryck, som ersattning for det vanliga, ballastfria sparet av betong (tunnare sparplatta
i armerad betong, ballasterat spar).

Eftersom den storsta klimatpdverkan sker under byggskedet bor insatser prioriteras i detta skede. Med
hjalp av den analys som har gjorts kan klimatpaverkan synliggtras och ge en bild av vilka delar som
genererar de storsta utslappen. Med hjalp av en mer detaljerad livscykelanalys senare i projektet kan
fler mojligheter att minska klimatpaverkan ses 6ver. For att minska klimatutslappen bor ett
systematiskt arbete bedrivas, med syfte att minska utslappskallorna. Transporter under byggskedet
kommer aven leda till 6kade utslapp till luft. For att minimera negativ paverkan med avseende pa
klimatet och luft bor tomgangskorning av arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor stallas pa
entreprendrerna att de anvander maskiner med sd laga utslappsvarden som maojligt for bland annat
kvavedioxid och partiklar. Vid behov bor dtgarder vidtas for att sa [dngt som mojligt undvika
besvarande damning utanfor omradet. Exempel pa sadana dtgarder kan vara vattenbesprutning vid
rivning, borrning och slipning.

9.2.11 Risk och sdkerhet

Rekommendationer om fortsatt arbete for att fordjupa riskbedémningen har pagatt parallellt med
planarbetet samt inom forprojekteringen som legat till grund for plangranserna. Nedan listas
identifierade behov av fortsatt arbete:

e Fordjupad utredning av mojligheten till hastighetsbegransningar utmed vissa delstrackor (vid
hastighet 50 kilometer i timmen beddms risknivdn som acceptabel vid cirka 8 meter fran
sparmitt).

e Fordjupad riskbedémning med avseende pa byggskedet.

e Fordjupad riskutredning kring trafiksakerhet samt framtagande av fordjupat underlag infor
tillstandsansokan hos Transportstyrelsen.

e Detaljerad granskning av den geometriska utformningen for att sékerstélla att en geometri
inom riktvarden ryms inom planomradet.

e Fortsatt dialog med raddningstjansten avseende utrymning och framkomlighet.

9.3 Uppfoljning

Inom projektet Uppsala sparvag finns olika specialistblock. I block tillstand finns olika
expertfunktioner som hanterar tillstandsfragorna inom och utanfoér planomradet och som kommer
hantera tillstandsfragor framat i projektet. | projektet finns dven en genomférandedel som ska hantera
genomforandeskedet i projektet.

En miljosakringsplan kommer att tas fram for att samla samtliga miljofragor och félja upp under
projektets gang.

Enligt 26 kapitlet 19 § Miljobalken sd ska verksamhetsutdvaren utfora egenkontroll. Detaljer kring hur
egenkontrollen ska genomforas kommer att hanteras i framtida genomférandeskede. Fragan kan till
exempel fa ett sarskilt fokus i forfrdgningsunderlag som kommer att tas fram.
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10.2 Bilaga 1 - Redogorelse for uppfyllande av sakkunskapskravet
Emilia Hammer arbetar som miljosamordnare pa Uppsala kommun och har arbetat som handlaggare
av miljofrégor pa kommunalniva i tolv dr. Hon har en kandidatexamen i biologi och en
magisterexamen med inriktning mot miljo- och halsoskydd fran Malardalens hégskola (2007).

Dan Thunman ar stadsantikvarie och hari éver 30 dr arbetat med kulturmiljofragor i Uppsala
kommun. Han har last historia och arkitekturhistoria vid Uppsala universitet och
bebyggelseantikvarisk utbildning vid Goteborgs universitet (fil.kand.).

Kaisa Malmaqvist ar miljosamordnare pa Uppsala kommun sedan tva dr tillbaka. Hon har tidigare
erfarenhet som bland annat MKB-konsult (fem &r) och som naturvérdshandlaggare pa Lénsstyrelsen i
Vastra Gotalands lan (elva ar). Hon har en magisterexamen i biologi fran Sveriges lantbruksuniversitet,
SLU (2001).

Irina Persson arbetar som utredningsingenjor pd Uppsala Vatten med fragor som ror dag-, yt- och
grundvatten. Irina ar utbildad hydrolog med enfil lic. i limnologi. Hon har arbetat pa bade statlig
myndighet (ett ar), som konsult (tio dr) och nu de senaste tre dren pa VA-bolag.

Charlotta Faith-Ell, som har genomfort den oberoende granskningen av miljdbedémningen till
samradet, har arbetat i 25 ar med miljobedémningar av kommunala och nationella planer samt
infrastrukturplaner. Vidare bedriver hon forskning inom miljobedémningsomradet sedan ar 1998. Hon
har bland annat varit med och utvecklat det svenska planlaggningssystemet i vilket miljobedomningar
ingdr. Charlotta Faith-Ell har en doktorsexamen inom naturresursléra fran KTH ar 2005.

Vid framtagande av granskningshandling efter samradet har konsulter fran WSP deltagit i arbetet med
att inarbeta underlag i MKB-dokumentet. Dessa ar: Elaine Hallin med over 15 ars erfarenheter av MKB-
arbete. Hon har en civilingenjorsexamen inom Milj6- och Vattenteknik fran Uppsala universitet.

Liselott Evasdotter med 6 ars erfarenhet av MKB- arbete. Hon har en magister i biologi fran Sveriges
lantbruksuniversitet.

Nicole Osterberg med 5 &rs erfarenhet av MKB-arbete. Hon har en civilingenjérsexamen inom Milj6-
och Vattenteknik fran Uppsala universitet.

Marcus Lewin med 4 ars erfarenhet av prévning enligt miljobalken inom miljo, halsa, skyddad natur
och atgarder i naturmiljo. Han har en masterexamen i vaxtekologi fran Lunds universitet.

Marie Melander med erfarenhet av MKB-arbete pa WSP det senaste aret och dessforinnan 8 ars
erfarenhet av att jobba med skyddad natur for Lansstyrelsen Gavleborg. Hon har en Magisterexamen i
Biologi fran Uppsala universitet.
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10.3 Bilaga 2 - Utredningsmetodik hela kollektivtrafikstraket for de
enskilda miljoaspekterna

Natur

Naturvarden i strackningen har sammanstallts och analyserats i en sarskild naturinventering utifran
redan kdanda naturvardsunderlag i kommunens ekodatabas (Naturforetaget 2020). De
naturvardesobjekt som beskrivs och bedoms ligger inom eller som mest 25 meter ifran
kollektivtrafiksstrakets planerade placering. Naturvarden och skyddade omraden ldngre an 25 meter
frén stréket har inte tagits med. Skadelindringshierarkin tillampas for att undvika och minimera
paverkan pa skyddade arters lokala bevarandestatus. Skadelindringshierarkin tillampas sa att
bevarandestatus pd arter skyddade genom Natura 2000-omrade Backlosa inte forsémras. Omraden
langs planerat kollektivtrafikstrak som inte beskrivits har utifran tillgangligt underlag inte bedomts
hysa naturvarden av betydelse for den biologiska mangfalden, till exempel bebyggda omrdden. En
beddmning av risk for paverkan har anvants i naturinventeringen: liten risk, mattlig risk, stor risk eller
osaker risk. Denna beddmning av pdverkan har anvants for att beskriva konsekvenser for naturmiljon
(Naturforetaget 2020).

Aven andra informationskallor som Artdatabanken, Artportalen, Naturvérdsverket med flera har
anvants som stod till bedomningen. Observationer av naturvardsarter kommer huvudsakligen fran
uppgifter i kommunens ekodatabas dar artfynd finns angivna for avgransade naturvardesobjekt.
Kompletterande utsok frdn Artportalen har gjorts i vissa fall.

Uppsala kommun arbetar dven med att ta fram ett 6vergripande underlag for beddmning av paverkan
pa gynnsam bevarandestatus for cinnoberbagge. En datamodellering och en sarbarhetsanalys har
tagits fram for att kunna bedoma vilken paverkan ett framtida kollektivtrafikstrak och genomférande
av angransande detaljplaner skulle kunna fa for omradets lokala population av cinnoberbagge
(Kindvall et all, 2022; Kindvall et al, 2023). Modelleringen har anvant en val etablerad och vetenskapligt
beprovad populationsdynamisk modell som grundmodell. Till stod for bedomning av bullerpaverkan
har Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer frdn vag- och spértrafik anvants, dar vissa
punkter kan appliceras pa viktiga natur- och friluftsomraden, se tabell 20.

Tabell 20. Trafikverkets riktlinjer avseende vissa utomhusmiljder, riktlinje TDOK 2014:1021.

Omradestyp Ekvivalent ljudniva, Leq24h, utomhus
Parker och rekreationsomraden i tatorter 40-55 dBA
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA
Kulturmiljo

De kulturmiljovarden som beskrivs ligger i direkt narhet eller angransar till det planerade
kollektivtrafikstraket. Det vill sdga de objekt som ar visuellt avldsbara ifrdn kollektivtrafikstrakets
strackning. | en stadsmiljo ar det framst den narmsta bebyggelsen och i ett dppet landskap ar det
framst topografin och natur som ar avlasbar fran kollektivtrafikstraket.

Konsekvensbeddmningen behandlar enbart de miljcer eller byggnader som &r skyddade elleringadr i
omraden med skydd, sdsom riksintressen, fornlamningsomraden, byggnadsminnen - enskilda och
statliga - eller byggnader som ar sarskilt vardefulla i enlighet med PBL kap. 8 §13. En forutsattning for
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beddmningen ar att kollektivtrafikstraket inte foranleder rivning av kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse.

Varderingar av kulturhistoriskt vardefulla miljéer och byggnader ar hdmtade ur olika kulturhistoriska
utredningar som tagits fram for kollektivtrafikstrdket och andra exploateringar utmed den planerade
strackan. Respektive framstallare av dessa utredningar har anvant sig av olika varderingsskalor i sina
rapporter. For detta kapitel har det gjorts ett urval utifrén dessa underlag dér objekt och miljéer som
beddms besitta sarskilda eller synnerligen hoga kulturhistoriska varden har tagits med.

Bedomningarna har gjorts utifran kollektivtrafikstraket som férekomst. En beddmning av
konsekvenserna pa kulturhistoriska varden aravhangigt hur kollektivtrafikstraket placeras, gestaltas
och utformas utmed strackan. Utrustning sasom stolpar, staket, belysning och vantkurer kan,
beroende pa utformning, medfora negativ paverkan. Eftersom dessa delar inte ar projekterade gar de
inte att bedoma.

Utredningar som beror delomrade A (inklusive Uppsala C- Munkgatan):

Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk utredning infor planerad sparvag.
Upplandsmuseet, 2020.

Gestaltningsprogram for kv. Sjukhuset Uppsala. Overgripande gestaltning av sjukhusomradet.
Landstingsservice, 2013.

Stadstradgarden - Utvecklingsplan. Hakan Qvarnstrom, 2012.

Dag Hammarskjoldsstraket - kulturhistorisk utredning, Upplandsmuseet/Karavan, 2014.
Angstrom Delstricka 4, Kulturhistorisk utredning, Upplandsmuseet, 2014

Antikvariskt yttrande - konsekvensanalys avseende kontaktledningar, White arkitekter AB,
2023.

Antikvariskt yttrande - Kontaktledningar i Baverns grand och Munkgatan. White arkitekter AB,
2024.

Utredningar som ber6r delomrade B:

Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk utredning infor planerad sparvag.
Upplandsmuseet, 2020.

Dag Hammarskjoldsstraket. Kulturhistorisk utredning. Upplandsmuseet och Karavan
landskapsarkitekter,2014.

Kulturmiljoutredning Gottsunda och Valsatra. Forslag pa stadsfornyelse med stod i platsens
identitet. Tyréns, 2016

Utredningar som beror delomrade C:

Vatten

Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk utredning infor planerad sparvag.
Upplandsmuseet,2020.

Angstrom delstrécka 4. Kulturhistorisk utredning. Upplandsmuseet, 2014.

Byggnadsminnet Polacksbacken. Kulturhistorisk analys av Krondsen 1:15. Upplandsmuseet,
2016.

Dag Hammarskjoldsstraket. Kulturhistorisk utredning. Upplandsmuseet och Karavan
landskapsarkitekter, 2014.

Byggnadsminnet Polacksbacken. Kulturhistorisk analys av Krondsen 1:15. Upplandsmuseet,
2016.

Den litteraturstudie kring féroreningsinnehall fran sparvag som har genomforts inom detta projekt
visar att det finns fa studier som beror féroreningar fran sparvag, speciellt vad géller paverkan pa
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vattenrecipient. | en global s6kning patraffades endast en studie som beskriver dagvatten fran sparvag
och som darmed &r representativ for detta projekt. Studien ar utford pa sparvag (light rail) i Sydkorea.

For att bedoma paverkan fran kollektivtrafikstraket anvands StormTac. StormTac ar ett
planeringsverktyg som ar framtaget for att med relativt f& indata kunna fa en bild av dagvattenfloden,
fororeningsbelastning och rening inom ett specifikt omrdde. StormTac sammanstaller [6pande
resultat frdn dagvattenstudier och har tagit fram schablonhalter for jarnvég i tva kategorier: banvall
och banvall i betong samt hoghastighetsjarnvag. Kategorin banvall i betong och hoghastighetsjarnvag
baseras pa en sydkoreanska studie for sparvag. Studien saknar dock féroreningshalter for koppar och
zink. StormTac har darfor kompletterat datasetet med en studie med fororeningshalter fran en
jarnvagsbro. Fororeningsinnehadllet i dagvatten fran sparvag far darfor sdgas vara mycket osakert da
det saknas heltdckande studier for fororeningar som ar relevanta i detta sparvagsprojekt.

Jord

For att fa en forsta grov bild av férekomsten av potentiellt férorenade omréden langs det tilltankta
kollektivtrafikstraket har ett 100 meter brett omrade (50 meter &t vardera hall fran vagens mitt,
kartlagts.

Fynden utvarderades utifran ett antal parametrar:

o Nérhet till kollektivtrafikstraket. En buffertzon runt den tilltankta sparvagen pa 20 meter fran
projekterad sparmitt (det vill séga 20 meter at vartdera hallet, en total strdcka om 40 meter).

e Narhet till skyddsvart grundvatten. Fran norr till soder genom Uppsala gar Uppsaladsen, som
ar stadens dricksvattentakt och darfor har ett hogt skyddsvarde.

e Riskklass eller branschklass. Fororenade objekt riskklassas i samband med MIFO-inventering.
Vid riskklassningen studeras ett flertal olika aspekter av forekommande fororeningar (till
exempel farlighet och spridningsrisk) men ocksa ifall omradet har hogt skyddsvarde eller
kanslighet. Sammantaget bedoms varje omrade i fyra kategorier dar riskklass 4 innebar liten
risk och riskklass 1 innebar mycket stor risk. | de fall ett objekt inte blivit riskklassat, har
beddmningen istallet utgatt ifrdn branschklassningen.

Markfororeningar kan ha manga ursprung och finnas kvar i marken under drtionden efter att
verksamheten som orsakade utslappet har lagts ner eller flyttat. Vilken typ av fororening som aterfinns
pa en plats beror dels pa vilken typ av verksamhet som pagatt pa platsen, dels pa &mnets egenskaper
sasom spridningsrisk och ifall de bryts ner eller omvandlas i naturen. | vissa fall kan fororeningarna
harledas till en speciell verksamhet (punktkalla), men ibland patraffas ocksa féroreningar som inte
kommer fran en specifik kélla utan fran till exempel biltrafik och kallas da for diffus
fororeningsspridning.

Identifierade objekt inom 20-meterszonen

Fem objekt fran EBH-stodet hamnade inom buffertzonen om 20 meter fran kollektivtrafikstraket,
delstracka Uppsala C - Munkgatan. Men déa fororenade objekt i EBH-databasen arinlagda som
punktobjekt finns en risk att dessa inte ar placerade exakt dar verksamheten och darmed potentiella
fororeningar forekommer. I verkligenheten ar det vanligt att verksamheterna tagit storre plats i
ansprak, ibland hela kvarter, liksom att det finns en risk att det skett spridning av féroreningar. Darfor
har samtliga objekt inom 100-meterszonen (50 meter pd vardera sida av straket) fatt en individuell
kontroll, for att se sd det inte finns objekt vars punkt egentligen ska ligga pa ett annat stélle eller dar
det ifrdn materialet gar att utldsa att en storre yta har tagits i ansprak.
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Utover de objekt, vars punktmarkering i EBH-stodet infaller inom 20-meterszonen, har ytterligare tre
objekt identifierats som inom 20-meterszonen i delstracka D. Tva av objekten kommer fran en
markfororeningskartlaggning inom Ultuna (Ramboll 2017).

Information om objekten har djupstuderats. Mer information om objekten gar att [dsa i respektive
objekts MIFO- sammanstallning. Det dr enbart pa delstracka Uppsala C - Munkgatan och delstracka D
for kollektivtrafikstraket som det finns kdnda objekt inom 20-meterszonen. Objekten finns numrerade i
kartbilagorna till markfororeningskartlaggningen (Tyréns 2020).

Ovriga objekt som kan innebéra en risk

Utover de objekt som ligger inom buffertzonen om 20 meter fran kollektivtrafikstraket, utifrdn EBH-
stodets kartmaterial eller vid genomgdng av underlaget, bedomdes det finnas risk att ytterligare
objekt som inte ligger inom 20-meterszonen skulle kunna paverka markarbeten inom omradet for den
tilltankta sparstrackningen. Darfor gjordes en individuell bedomning av samtliga identifierade objekt
inom buffertzonen om 50 meter. Bland de faktorer som studerades i respektive fall var ifall
efterbehandlingsatgarder gjorts pa platsen, resultat fran genomférda undersékningar, beskrivning av
exakt lokalisering av verksamhet (och darmed narhet till stréket) med mera. Efter genomgangen
tillkom ytterligare atta objekt (varav 3 langs delstracka Uppsala C - Munkgatan, 2 objekt langs
delstracka A och 3 objekt l[angs delstréacka D) som bedoms behdva tas hansyn till i ett byggskede.

Manniskors halsa

Friluftsliv och rekreation

Kommunens webbkarta och befintligt planunderlag har gatts igenom och en dvergripande
genomgang av parkmiljoer och rekreationsomrdden langs med strackningen har bedomts.

Viktiga gronstrukturer i versiktsplanen har gatts igenom i forhallande till detaljplanens strackning.
Vandringsleder och leder av sarskilt betydelse har bedomts.

For bedomning av broalternativ vid Ultuna har kommunen genomfort en forsta analys av
tillganglighetsaspekter och trafiksakerhet for trafikanter pa bron (Uppsala kommun 2020).

Buller
Riktvarden for trafikbuller antagna av riksdagen Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut
1996/97:53, framgar av nedanstdende tabell 21.

Tabell 21. Riktvéirden for trafikbuller som normalt inte bér éverskridas vid nybyggnation eller vésentlig ombyggnation av
infrastruktur.

‘ Ekvivalent ljudniva, dBA Maximal ljudniva, dBA
Ljudniva utomhus vid fasad 55/60! 70°
(friféltsvarde)
Ljudnivd utomhus vid uteplats i 552 707
anslutning till bostad

L For bostdder vid spar gdller 60 dBA vid fasad. Propositionen har ingen angivelse fér ekvivalent ljudniva for buller frén véagtrafik
vid uteplats. 55 dBA brukar dock tilldmpas for vigledning.

2 Tidsvdgning Fast. Far verskridas fem gdnger per genomsnittlig maxtimme dag och kvéll (06-22)

3 Gdller inomhus nattetid.

Riktvardena avser ljudnivder for trafikbuller vid befintliga bostader som normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnation av infrastruktur.

Naturvardsverket har tagit fram en vagledning for bedomning av vid vilka ljudnivder évervagande av
atgarder bor goras. Enligt praxis i tillsynsdrenden behover atgarder i normalfallet Overvagas forst om
atgardsnivaerna 65 dBA Leq vid fasad, orsakat av vagtrafik och/eller 55 dBA Lmax inomhus nattetid,
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orsakat av spartrafik dverskrids i aldre befintlig miljo (friféltsvarden). Med éldre befintlig miljo avses
bullerstorning vid bostader byggda fére varen ar 1997 samt att den stérande vagen eller sparet inte
heller byggts eller inte véasentligt byggts om efter varen &r 1997. | vagledningen framgar att riktvarden i
tabell 22 nedan ska tillampas for att avgora nar skyddsatgarder eller andra forsiktighetsmatt behover
overvagas. Notera att samtliga galler utomhus, forutom riktvardet 55 dBA Lmax fran spari aldre
befintlig miljo, som gallerinomhus nattetid.

Tabell 22. Riktvirden fér bedémning av Gtgérdsbehov

~2015 och framat 1997-~2015 -1997
”nya bostadsbyggnader” ”nyare befintlig miljo” ?aldre befintlig miljo”

Vagtrafikbuller vid fasad Se planbeskrivning eller 55 dBA Leq 65 dBA Leq

bygglov
Spartrafikbuller vid fasad Se planbeskrivning eller 60dBALeq 55 dBA Lmax*

bygglov
Vag och spar, uteplats Se planbeskrivning eller 55dBALeq

bygglov 70 dBA Lmax

*Fdr bostdder om hdgst 35 m2 dr riktvérdet vid fasad 65 dBA.

Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. For bostader byggda enligt detaljplaner
paborjade efter 1 januari 2015 galler riktvarden for buller fran trafik enligt férordningen om trafikbuller
vid bostadsbyggnader 2015:216 med andringarna som tradde i kraft 1 juli 2017. Riktvardena framgar
av tabell 23.

Tabell 23. Riktvérden for trafikbuller som normalt inte bér dverskridas vid nybyggnation av bostdder.

Ekvivalent ljudniva, dBA Maximal ljudniva, dBA
-
(frifaltsvarde)
Ljudniva utomhus vid uteplats i 55 70°
anslutning till bostad

*Vdrdet fér dverskridas fem gdnger per timme 06-22, dock aldrig med mer én 10 dB. 6 Vérdet fdr éverskridas fem gdnger per
timme 06-22, dock aldrig med mer dn 10 dB. 7 Géller nattetid (22-06).

Om vardet 60 dBA vid fasad andéa dverskrids bor minst halften av bostadsrummen i en bostad vara
vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudnivd inte dverskrids vid
fasaden. Vid ombyggnad géller att minst ett bostadsrum i varje bostad bor vara vant mot en sida dar
55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasad

Riktvérden for skolgdrdar

Naturvardsverket har i samrad med Folkhalsomyndigheten tagit fram riktvarden for buller fran vag-
och spartrafik i utomhusmiljo vid skolor, forskolor och fritidshem, se tabell 24. For delar av skolgarden
som ar avsedd for pedagogisk verksamhet, vila och lek ar riktvardet 50 dBA. For Ovriga vistelseytor
inom skolgarden tillats ekvivalent ljudniva pa 55 dBA.

Tabell 24. Riktvirden frdn Naturvérdsverket for buller frén vdg- och spértrafik pé ny skolgérd.

Del av skolgard ‘ Ekvivalent ljudniva, dBA Maximal ljudniva, dBA
De delar av garden som ar 50 70
avsedda for lek, vila och
pedagogisk verksamhet
Ovriga vistelseytor inom 55 708
skolgdrden

8 Nivén bér inte dverskridas med én fem gdnger per maxtimme under ett drsmedeldygn, under den tid dé skolgdrden nyttjas
(exempelvis 07-18).
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For att ta reda pa hur planforslaget paverkar bullersituationen har en utredning gjorts av Sweco (2020),
i utredningen har bade ekvivalent och maximal ljudniva undersokts.

Berdkningsmetod, studerade alternativ och indata

Ekvivalent och maximal ljudniva har beréknats enligt de nordiska berdakningsmodellerna for buller frén
vag- och jarnvagstrafik, Naturvardsverkets rapport 4653 respektive 4935, i datorprogrammet
SoundPlan 8.1. Den maximala ljudnivan &r berdknad som den femte hégsta ljudnivan som
uppkommer nattetid, i enlighet med gallande riktvarde.

Bullerutbredningen ar beréknad med inverkan av en fasadreflektion. Ljudnivaer vid fasad berdknas
som frifaltsvarden, alltsa [judnivén utan inverkan av reflexer frén den egna fasaden. Detta kan gora att
resultatet av berakningar av bullerutbredningen kan se ut att ge hogre varden nara fasaden an vad
vardet vid fasad blir. For varje alternativ beraknas den ekvivalenta och maximala ljudnivan, dels
utbredd 1,5 meter 6ver mark, dels vid fasader pa bostader.

For sparvagsalternativet har ett totalt antal om 288 sparvagnar per dygn antagits. Sparvagnarna har
antagits vara 45 meter [dnga. Samma turtathet galler for 2030 och 2050. Kélldata for sparvagnarna har
erhallits frdn rapport fran SL och ar baserad pa matningar av buller fran sparvagnar i Stockholm.

Luft

Kungsgatan ar den gata i Uppsala med storst luftféroreningsproblematik nar det galler kvavedioxid
och partiklar (PM10) enligt Ostra Sveriges Luftvardsforbunds kartlaggning av luftféroreningar som
utfordes av SLB-analys for &r 2015 (SLB 2020).

| Uppsala mats luftkvaliteten kontinuerligt i gatuniva vid Kungsgatan samt i takniva vid
Dragarbrunnsgatan. Enligt matningarna i takniva sa ar de urbana bakgrundshalterna nagot lagre an i
Stockholm for kvavedioxid (cirka 7 ug/m?i Uppsala) samt pa en snarlik nivéd som Stockholm for
partiklar (cirka 10 ug/m?).

Studerade alternativ och berakningsmodeller
For de tva berdkningsaren 2030 och 2050 studerades tre alternativ: nollalternativet, bussalternativet
och sparvagsalternativet. Bussalternativet redovisas under alternativredovisningen.

Gaturumsberakningarna i samtliga framtidsscenarier inkluderar nuvarande samt planerad bebyggelse
i omradena Rosendal, Gottsunda och de syddstra stadsdelarna i Bergsbrunna.

I nollalternativet antas att inget kollektivtrafikstrak byggas. Trafikmangden baseras pa Uppsala
kommuns trafikprognos som antar att inga atgarder gors for att minska trafiken till férman for
nyttjande av kollektivtrafik.

| sparvagsalternativet byggs kollektivtrafikstraket ut och trafikeras av sparvagnar. | berdkningarna
inkluderas inte eventuella slitagepartiklar fran spartrafiken. Det finns begransat med underlag for att
beddma sparvagnars partikelutslapp. Enligt en rapport fran IIASA (International Institute for Applied
System Analysis) sa finns studier som berdknar att PM10-utslédppen per sparvagnskilometer endast
utgdr 2 % av de fran jarnvagen. Darav gors bedomningen att utslappen av PM10 fran sparvagen inte
paverkar berdkningsresultat i ndgon storre utstrackning, men att halterna fran sparvagen kan vara
nagot underskattade (SLB 2020). Trafikméngden baseras pa Uppsala kommuns sa kallade
trafikprognos styrmedelspaket 4.

Berdkningar av luftféroreningshalter har gjorts med Airviro gaussmodell och med OSPM
gaturumsmodell integrerad i Airviro. Airviro vindmodell har anvants for att generera ett representativt
vindfalt 6ver gaussmodellens berdkningsomrade (SLB 2020). Emissionsdata, det vill sdga
utsléppsdata, utgorindata for spridningsmodellerna vid framrakning av halter av luftfororeningar. For
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berakningarna med gaussmodellen har Ostra Sveriges Luftvardsférbunds lanstackande
emissionsdatabas for ar 2015 anvénts, dar finns detaljerade beskrivningar av utslapp fran bland annat
vagtrafiken, energisektorn, industrin och sjofarten. | Uppsalaregionen ar vagtrafiken den storsta kallan
till luftfororeningar. Utslappen innehaller bland annat kvaveoxider, kolvaten samt avgas- och
slitagepartiklar.

Vagtrafikens utslapp av kvaveoxider och avgaspartiklar ar beskrivna med emissionsfaktorer for ar 2020
och 2030 for olika fordons- och vagtyper enligt HBEFA- modellen (ver. 3.3). For dr 2050 har 2035 ars
varden anvants som darefter justerats till att galla for ar 2050 enligt en korrektionsfaktor beraknad
utifrdn HBEFA 4.1. HBEFA &r en europeisk emissionsmodell for vagtrafik som har anpassats till svenska
forhdllanden. Trafiksammansattningen avseende fordonsparkens avgasreningsgrad (olika
euroklasser) galler for ar 2020 (nuldget), samt for dr 2030 och 2050 (nollalternativ och
utbyggnadsalternativ). Sammansattning av olika fordonstyper och branslen, till exempel andel
dieselpersonbilar ar 2030 och 2050, galler enligt Trafikverkets prognoser for scenario BAU ("Business
as usual”). Fordonens utslapp av avgaspartiklar och kvaveoxider kommer att minska i framtiden,
beroende pa kommande skarpta avgaskrav som bes|utats inom EU.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av dubbdackens slitage pa vagbanan men bildas ocksa vid
slitage av bromsar och dack. Langs starkt trafikerade vagar utgor slitagepartiklarna huvuddelen av
PM10-halterna. Under perioder med torra vagbanor vintertid kan haltbidraget fran dubbdackslitaget
vara 80-90 % av total-halten PM10. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifran olika dubbdacks-
andelar baseras pa Nortrip-modellen. Korrektion har gjorts for att slitaget och uppvirvlingen 6kar med
vagtrafikens hastighet.

Trafikverket gor kontinuerligt regionala matningar av dubbdécksanvandning. Trenden visar att
dubbdacksanvandningen i Uppsalaomrédet minskade med cirka 20 % mellan &ren 2010 och 2015 for
att sedan vanda och ater 0ka med cirka 10 % mellan dren 2015 och 2018. For berakningarna anvands
emissionsfaktorer motsvarande dubbdacksandelar pa 50-60 % for personbilar och latta lastbilar,
vilket stods av Trafikverkets matningar (SLB 2020).

Vibrationer

Riktvarden for vibrationer

Generella riktvarden for vibrationer i bostadsmiljo saknas. Som bedémningsgrund anvands
Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag (TDOK 2014:1021). For
bostader och vardlokaler anges som riktvarde en maximal komfortvagd vibrationsniva pa 0,4 mm/s
vagd RMS. Det avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far dverskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan ska dock aldrig 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS. Med RMS menas
det maximala effektivvardet med végning “slow” (enligt SS IEC 651) av den vdgda hastighetsnivan i
mm/s. Riktvardet ska normalt uppnas vid nybyggnation eller vid vasentlig ombyggnation av
infrastruktur. Om vibrationerna overskrider riktvardet 0,4 mm/s vagd RMS inomhus ska sarskilt
overvagande goras avseende den totala situationen, inkluderande bade buller och vibrationer, for att
beddma om det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att vidta dtgarder for att klara riktvardena
for bade buller och vibrationer. Kanseltroskeln ligger olika for olika personer men enligt SS 460 48 61
arden cirka 0,3 mm/s for frekvenser 6ver 10 Hz.

Riktvarden for stomljud

For stomljud finns inga nationella riktvarden. Den nationella bullersamordningen har emellertid tagit
fram en rapport som beskriver riktvarden for stomljud vid spar- och vagburen trafik. | en gemensam
kommentar till rapporten ger en projektgrupp bestédende av representanter fran de inblandade
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myndigheterna sin syn pa hur foreslagna riktvarden i rapporten bor anvéndas. | den anges 35 dB(A)
Lmax, uttryckt med tidsvagning FAST, som [ampligt riktvarde. Det har mer eller mindre blivit
vedertaget att anvénda det som riktvarde de senaste aren och darfor anvands det dven har.

Utredningsmetodik

Vibrationer i marken uppkommer genom att tag eller tung vagtrafik satter marken i rorelse. Det finns
flera omstandigheter som paverkar hur vibrationerna sprids. En faktor ar fordonet, dar nyare fordon
dampar vibrationer battre an gamla. Vibrationernas storlek 6kar med fordonets vikt och hastighet. Det
ar darfor nodvandigt att analysera forekomst av tunga transporter i samband med
kollektivtrafikstréket, forutom spartrafiken, for att avgora risken for vibrationer inom omradet. Enligt
prognosen kommer strax under 300 tunga fordon passera i kollektivtrafikstraket genom planomradet.

En annan faktor &ar hastigheten. Trafiken passerar i ldg hastighet [angs med hela straket, genomsnittlig
hastighet ar 25 km/h. | dvrigt ar det fa tunga fordon pa 6vriga vagar.

Fran spartrafik alstras vibrationer och fortplantas via fasta material, exempelvis rdl och mark, till
narliggande byggnader dar de kan orsaka nedsatt boendekomfort. Lagfrekventa vibrationer uppfattas
som skakningar och bendamns komfortvibrationer. Vibrationer fran spartrafik kan i enstaka fall orsaka
byggnadsskador. Om riktvardet for komfortvibrationer klaras kan risken for vibrationsskador pa
byggnader emellertid ofta uteslutas eftersom det normalt sett kravs vibrationer som ar cirka 10-100
ganger storre for att orsaka byggnadsskador. De hogfrekventa vibrationerna, mellan cirka 50 och 200
Hz, omvandlas istallet till [jud och benamns stomljud. Stomljud sprids liksom vibrationer via fasta
material till narliggande byggnader. Inne i byggnaden kan stommarna (vaggar och bjalklag) sattas i
svangning och orsaka ett horbart mullrande ljud, darav namnet stomljud. Stomljud maste framst
beaktas i fall dar tag trafikerar spar pa berg. For spar som ligger i markplan dominerar vanligen det
luftburna ljudet (buller) 6ver det stomburna bullret. Detta innebar att det fér sédana fall séllan uppstar
stomljudsproblematik i narliggande byggnader vid spar i markplan.

Ytterligare en faktor som har stor betydelse for hur vibrationer uppfattas ar de geologiska
forutsattningarna. Kdnnbara vibrationer i byggnader i nérheten av jarnvag uppstar nar vibrationerna
fortplantas genom |6sa jordlager fram till byggnaden. Lera ar en extra vibrationskanslig jordart. Siltiga
och sandiga jordar ar ocksa relativt vibrationskansliga, medan moran har en god férmaga att dampa
vibrationer.

Hur byggnader ar konstruerade paverkar ocksa hur vibrationerna fortplantas. Trabyggnader ar i
grunden kansligare for vibrationsstorningar an tyngre betongstommar eftersom det behdvs mer kraft
for att satta de senare i svangning. Detta medfor att nyare bebyggelse, som generellt oftare &r palad an
aldre bebyggelse, i regel har battre formaga att démpa vibrationer.

Hur néra bebyggelsen ligger till sparomradet spelar ocksa in. I figur 43 visas ett generellt samband
mellan komfortvibrationer och avstand till spar i tre olika riktningar for tva olika byggnadstyper. Det ar
framfor allt pa Gvervaning i smahus med trastomme, pa cirka 15 meters avstand fran spar, som det
kan uppsta komfortvibrationer dver kanseltroskeln pa 0,3 mm/s. Det kan jamféras med riktvardet pa
0,4 mm/s i bostader.

Utomhus anses vibrationer fran spartrafik varken vara storande eller skadliga for manniskor som vistas
inarheten. Det ar framfor allt inomhus nattetid som stomljud och vibrationer brukar upplevas som
storande. De ar inte fysiskt skadliga, men kan vara irriterande, obehagliga, trottande och stora
somnen.
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Komfortvibrationer i byggnad
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Avstand till narmaste sparmitt (m)
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~—&—Vz - Parhus, bv.
—3—Vx Vy - Parhus, bv.
e \/ . 'y - Flerbostadshus

~—e&—Vz - Flerbostadshus

Figur 43. Samband mellan komfortvibrationer i olika byggnadstyper och avstdnd frén spdrmitt. Bildkélla: Spérvdg Lund C till

ESS - buller och vibrationer. Rambdll 2013-10-14.
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