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Detaljplanens syfte
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Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i
form av spdrvag alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen
syftar till att reglera hela gaturummets utbredning och placering i forhallande till
befintlig och framtida bebyggelse samt att mojliggéra en bro och tva likriktarstationer
som kravs for att mojliggora sparvag eller BRT. Detaljplanens syfte ar ocksa att
sakerstalla att skydd finns for att forhindra att fororenat dagvatten infiltrerar

grundvattnet.

Sammanstallning

Samradsyttranden

Totalt antal inkomna
Granskningsyttranden (granskning 1)
Totalt antal inkomna
Granskningsyttranden (granskning 2)
Totalt antal inkomna

Beslutsdatum

Beslut om planuppdrag

Beslut samrad

Samrad

Beslut om granskning

Granskning 1

Beslut om att bryta ut delstracka C
Beslut om granskning 2

Granskning 2

331
60
38

26 mars 2020

25 mars 2021

9 april 2021 - 22 maj 2021
1juni2023

8juni 2023 - 11 augusti 2023

25 april 2024

26 september 2024

1 oktober 2024 - 1 november 2024
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Sammanfattning av samradet och
granskningen

Detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka C brots efter den forsta
granskningen ut fran detaljplanen for delstracka A-C (PBN 2019-002806). Samradet
som sammanfattas nedan galler delstracka A-D och den forsta granskningen som
sammanfattas galler delstracka A-C. Den andra granskningen géller enbart delstracka
C.

Detaljplanen har varit pa samrad mellan 9 april och 22 maj 2021. Vissa remissinstanser
och sakagare har getts forlangd svarstid. Flera digitala informationsméten holls under
samradstiden. Mandagen den 19 april mellan klockan 18.00-20.00 holls ett
informationsm&te om hela detaljplanen. Under samradstiden fanns dven majlighet att
chatta med bland annat kommunstyrelsens ordférande Erik Pelling angdende
forslaget. Dessutom holls sex digitala informationsméten for olika delomraden.
Innerstaden (frdn Uppsala centralstation till Biomedicinskt centrum) onsdagen den 21
april klockan 18.00-19.00. Rosendal och Ullerdker (inklusive Angstrédmlaboratoriet/
Polacksbacken) onsdagen den 21 april klockan 20.00-21.00. Vardsatravagen mandag 3
maj klockan 18.00-19.00. Gottsunda och Backldsa onsdagen den 5 maj klockan 18.00-
19.00. Ultuna mandagen den 10 maj klockan 18.00-19.00. Syddstra stadsdelarna och
Savja mandagen 10 maj klockan 20.00-21.00. Under samradstiden inkom 331 skriftliga
synpunkter, varav fem utan erinran.

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan
enligt 6 kapitlet miljobalken, enligt sitt yttrande daterat 18 juni 2021.

Detaljplanen har varit pa en forsta granskning mellan 8 juni och 11 augusti 2023. Vissa
remissinstanser och sakagare har getts forlangd svarstid. Under granskningstiden har
60 stycken skriftliga synpunkter inkommit, varav tre utan erinran. Synpunkterna
behandlari huvudsak buller och andra storningar, gatuutformning, grundvatten och
val av trafikslag. Lansstyrelsens synpunkter beror huvudsakligen kontaktledningar pa
Baverns grand, grundvatten, planbeskrivningen och prévning enligt annan lagstiftning.

Detaljplanen har varit pa en andra granskning mellan 1 oktober och 1 november 2024.
Under granskningstiden har 38 stycken skriftliga synpunkter inkommit, varav atta utan
erinran. Synpunkterna behandlar i huvudsak val av trafikslag, kostnader och
naturvarden. Lansstyrelsen har inga synpunkter i frdgan om hur planforslaget
tillgodoser statliga eller andra allmanna intressen.

Lansstyrelsens yttrande bifogas dven i sin helhet.

Sammanfattning av andringar i forslaget

Revideringar fran granskning 2:

e Ett mindre fastighetsintrang pa Kronasen 1:20 har tagits bort.

e Datum for ett antal utredningar har korrigerats i listan i planbeskrivningen da de
inte stamde Gverens med de senaste versionerna.

¢ Miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats med ett avsnitt som
sammanfattar miljopaverkan for samtliga delstrackor.

o |llustrationsplanen som ligger som bilaga till planhandlingarna har uppdaterats
med avseende pa gatusektionen langs Lagerhyddsvagens norra del.
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Beskrivningar av den planerade trafiksituationen har justerats i
planbeskrivningen utifran den uppdaterade illustrationsplanen.

e Planbeskrivningen har justerats gallande intilliggande detaljplaner da
detaljplanen fér norra Ullerdker inte langre planeras innefatta omradet norr om
Kungsangsleden.

e Motiveringen till planbestammelse m; har fortydligats.

¢ Mindre redaktionella andringar och fortydliganden har gjorts i
planbeskrivningen.



Oversikt 6ver inkomna yttranden

Inkomna yttranden

Myndigheter
Lansstyrelsen

Kommunala
lantmaterimyndigheten

Sjofartsverket

Kommunala namnder och bolag
Kulturndmnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Omsorgsnamnden

Raddningsnamnden/Uppsala
Brandforsvar

Uppsala arenor och fastigheter AB

Uppsala kommun Skolfastigheter
AB

Uppsala Vatten och Avfall AB
Aldrenamnden

Intresseforeningar och
sammanslutningar

Bergsbrunna vagforening

Backlosadalens villadgareforening

Cykelframjandet Uppsala
Funktionsratt Uppsala kommun
Foreningen Malma by och angar
Foreningen Varda Uppsala

For Nantuna backe
samfallighetsforening

Hyresgastforeningen Uppsala-
Knivsta

Kragskivlingens och tofsskivlingens
villadgare-forening

Naturskyddsforeningen Uppsala
Norra Gottsunda egnahems- och
fruktodlarforening

Natverket for Lillskogens &
Lunsens Bevarande

Orienteringsklubbarna OK Linné, IF
Thor och Rasbo IK orientering

Samrad

Granskning
1

Granskning
2

< X x X
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Inkomna yttranden Samrad

Svenska Kryssarklubben X
Uppsalakretsen

Uppsala Segelsallskap

Ekolns seglarklubb

Uppsala motorbatsallskap
Fyris seglarssallskap

Sunnersta Egnahemsforening
Synskadades Riksforbund, SRF,
genom Trafik- och miljogruppenii
distrikt Uppsala [an samt SRF
Uppsala-Knivsta

Sodra Norbys Villaférening +
namnlista

Sodra Norbys Villaforening
namnlista

Sodra Norbys Villaférening
namnlista

Sodra Norbys Villaférening
namnlista

Sodra Norbys Villaforening
namnlista

Sddra Norbys Villaforening

namnlista

Uppsala Akademiska X
Roddarsallskap (UARS)

Uppsala Handelskammare X
Uppsala Pensionarsforeningars X
Samarbetsrad

YIMBY Uppsala X

Ledningsagare

Skanova (Telia Company) AB X
Svenska kraftnat

Vattenfall AB HEAT Sweden

Vattenfall Eldistribution AB

Trafik

LFV

Region Uppsala Trafik och

samhalle

Trafikverket X

Uppsala Marinbotaniska X
Medelhavsexpedition AB

Granskning
1

Granskning
2
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2

Privatpersoner
Privatperson 1
Privatperson 2
Privatperson 3
Privatperson 4
Privatperson 5
Privatperson 6
Privatperson 7
Privatperson 8
Privatperson 9
Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19
Privatperson 20

X X X X X X X X X X X X X X X X X X xX Xx

Privatperson 21
Privatperson 22 X
Privatperson 23 X
Privatperson 24 X
Privatperson 25 X
Privatperson 26 X

Privatperson 27 X

Privatperson 28 X

Privatperson 29 X
Privatperson 31 X

Privatperson 32 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2
Privatperson 33 X
Privatperson 34 X
Privatperson 35 X
Privatperson 36 X
Privatperson 37 X
Privatperson 38 X
Privatperson 39 X
Privatperson 41 X
Privatperson 42 X
Privatperson 43 X
Privatperson 44 X
Privatperson 45 X
Privatperson 46 X
Privatperson 47 X
Privatperson 48 X
Privatperson 49 X
Privatperson 50 X
Privatperson 51 X
Privatperson 52 X
Privatperson 53 X
Privatperson 54 X
Privatperson 55 X

Privatperson 56 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2

Privatperson 57 X

Privatperson 58 X

Privatperson 59 X X
Privatperson 60 X

Privatperson 61 X

Privatperson 62 X

Privatperson 63 X

Privatperson 64 X

Privatperson 65 X

Privatperson 66 X

Privatperson 67 X

Privatperson 68 X

Privatperson 69 X

Privatperson 70 X

Privatperson 71 X

Privatperson 72 X

Privatperson 73 X

Privatperson 74 X

Privatperson 75 X

Privatperson 76 X

Privatperson 77 X

Privatperson 78 X

Privatperson 79 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2

Privatperson 80 X

Privatperson 81 X

Privatperson 82 X

Privatperson 83 X

Privatperson 84 X

Privatperson 85 X

Privatperson 86 X

Privatperson 87 X

Privatperson 88 X

Privatperson 89 X

Privatperson 90 X

Privatperson 91 inklusive namnlista X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X

Namnlista Hovagen X X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2

Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Namnlista Hovagen X X
Privatperson 92 X

Privatperson 93 X

Privatperson 94 X

Privatperson 95 X

Privatperson 96 X

Privatperson 97 X

Privatperson 98 X

Privatperson 99 X

Privatperson 100 X

Privatperson 101 X

Privatperson 102 X

Privatperson 103 X

Privatperson 104 X

Privatperson 105 X

Privatperson 106 X X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2

Privatperson 107 X

Privatperson 108 X

Privatperson 109 X

Privatperson 110 X

Privatperson 111 X

Privatperson 112 X

Privatperson 113 X X
Privatperson 114 X

Privatperson 115 X

Privatperson 116 X

Privatperson 117 X

Privatperson 118 X

Privatperson 119 X

Privatperson 120 X

Privatperson 121 X

Privatperson 122 X

Privatperson 123 X

Privatperson 124 X

Privatperson 125 X

Privatperson 126 X

Privatperson 127 X

Privatperson 128 X

Privatperson 129 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2
Privatperson 130 X
Privatperson 131 X
Privatperson 132 X
Privatperson 133 X
Privatperson 134 X
Privatperson 135 X
Privatperson 136 X
Privatperson 137 X
Privatperson 138 X
Privatperson 139 X
Privatperson 140 X
Privatperson 141 X
Privatperson 142 X
Privatperson 143 X
Privatperson 144 X
Privatperson 145 X
Privatperson 146 X
Privatperson 147 X
Privatperson 148 X
Privatperson 149 X
Privatperson 150 X
Privatperson 151 X

Privatperson 152 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2
Privatperson 153 X
Privatperson 154 X
Privatperson 155 X
Privatperson 156 X
Privatperson 157 X
Privatperson 158 X
Privatperson 159 X
Privatperson 160 X
Privatperson 161 X
Privatperson 162 X
Privatperson 163 X
Privatperson 164 X
Privatperson 165 X
Privatperson 166 X
Privatperson 167 X
Privatperson 168 X
Privatperson 169 X
Privatperson 170 X
Privatperson 171 X
Privatperson 172 X
Privatperson 173 X
Privatperson 174 X

Privatperson 175 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2
Privatperson 176 X
Privatperson 177 X
Privatperson 178 X
Privatperson 179 X
Privatperson 180 X
Privatperson 181 X
Privatperson 182 X
Privatperson 183 X
Privatperson 184 X
Privatperson 185 X
Privatperson 186 X
Privatperson 187 X
Privatperson 188 X
Privatperson 189 X
Privatperson 190 X
Privatperson 191 X
Privatperson 192 X
Privatperson 193 X
Privatperson 194 X
Privatperson 195 X
Privatperson 196 X

Privatperson 197 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2

Privatperson 198 X
Privatperson 199 X
Privatperson 200

Privatperson 201 X
Privatperson 202 X
Privatperson 203 X
Privatperson 204 X
Privatperson 205 X
Privatperson 206 X
Privatperson 207 X
Privatperson 208 X
Privatperson 209 X
Privatperson 210 X
Privatperson 211 X
Privatperson 212 X
Privatperson 213 X
Privatperson 214

Privatperson 215 X
Privatperson 216 X
Privatperson 217 X
Privatperson 218 X
Privatperson 219 X

Privatperson 220 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2

Privatperson 221 X
Privatperson 222 X
Privatperson 223 X
Privatperson 224 X
Privatperson 225 X
Privatperson 226 X
Privatperson 227 X
Privatperson 228 X
Privatperson 229 X
Privatperson 230 X
Privatperson 231 X
Privatperson 232 X
Privatperson 233 X
Privatperson 234 X
Privatperson 235 X
Privatperson 236 X
Privatperson 237 X
Privatperson 238 X
Privatperson 239 X
Privatperson 240

Privatperson 241 X
Privatperson 242 X

Privatperson 243 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2

Privatperson 244 X

Privatperson 245 X

Privatperson 246 X

Privatperson 247 X

Privatperson 248 X

Privatperson 249

Privatperson 250 X

Privatperson 251 X

Privatperson 252 X

Privatperson 253 X

Privatperson 254 X

Privatperson 255 X

Privatperson 256 X

Privatperson 257 X

Privatperson 258 X

Privatperson 259 X

Privatperson 260 X

Privatperson 261 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2

Privatperson 262 X

Privatperson 263 X

Privatperson 264 X

Privatperson 265 X

Privatperson 266 X

Privatperson 267 X

Privatperson 268 X

Privatperson 269 X

Privatperson 270 X

Privatperson 271 X

Privatperson 272 X

Privatperson 273 X

Privatperson 274 X

Privatperson 275 X

Privatperson 276 X

Privatperson 277 X

Privatperson 278 X

Privatperson 279 X

Privatperson 280 X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning  Granskning
1 2
Privatperson 281 X
Privatperson 282 X
Privatperson 283 X X
Privatperson 284 X
Privatperson 285 X X
Privatperson 286 X
Privatperson 287 X
Privatperson 288 X
Privatperson 289 X
Privatperson 290 X
Privatperson 291 X
Privatperson 292 X
Privatperson 293 X
Privatperson 294 X
Privatperson 295 X
Privatperson 296 X
Privatperson 297 X
Ovriga
Akademiska hus X X X
Bostadsrattsforeningen X X

Dragarbrunn 63



Inkomna yttranden

Bostadsrattsforeningen
Islandsgarden

Bostadsrattsforeningen
Slottsgranden,
Bostadsrattsforeningen Bldsippan
och Bostadsrattsforeningen
Brynhild

Bostadsrattsforeningen
Stadsskogen K57

Centerpartiet

Hembla AB

Lindhea AB

Rikshem AB
Statens fastighetsverk

Statens veterinarmedicinska
anstalt (SVA)

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU)
Uppsala Akademi-forvaltning
Uppsalahem

Uppsala Science park KB genom
Vasakronan AB

Uppsala universitet
Utvecklingspartiet demokraterna
Victoriahem Linrepan AB

Fastigheter som berors av inlosen:

Fastighet

Kronasen 7:1, Ultuna 2:23
Kronasen 1:15

Kronasen 3:2

Krondsen 1:20, Ultuna 2:1

Krondsen 1:25
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Samrad Granskning  Granskning
1 2
X
X
X
X
X
X X X
X X
X X X
X
X X
X X
X
X X
Namn
Akademiska Hus Aktiebolag

Hemso Kronasen AB
Uppsalahem AB

Staten Sveriges Lantbruksuniversitet

Uppsala kommun
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Sammanfattning avinkomna synpunkter fran
den andra granskningen och
stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning. For att ge en god dverblick av granskningsyttrandena och
stadsbyggnadsforvaltningens bedémning ar dessa sammanstallda amnesvis.

Val av trafikslag

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 290 anser att sparvag ar en forlegad teknik som ar dyr och omiljovanlig,
samt endast tacker en mycket liten del av de kommunala kommunikationerna. Hen
menar att [dngbussar, som de har i Malmd, ar mycket mer flexibelt. Det var inte lange
sedan Uppsala kommun lade om hela bussnatet och tog bort nyligen anlagda
busshallplatser. | det fallet anser hen att det funkade ratt bra, men hen staller sig
fragande till hur latt det ar att gora andringar i ett system uppbyggt av sparvédgar. Hen
menar ocksa att det blir mycket oljud av sparvagar.

Privatperson 291 ar fundersam pa om sparvagen verkligen behdvs. Hen menar att
ledbussar kan utnyttja dagens vagar, om det verkligen &r sd att Gottsundaborna vill dka
till Bergsbrunna? Eller ar detta bara for att alla ska minnas det politiska styret med dom
storavisionerna?

Privatperson 292 anser att det &r stelbent och oflexibelt att anlédgga sparbunden
kollektivtrafik i en dynamisk och vaxande stad. Som exempel hanvisar hen till att UL for
bara nagra ar sedan lade om delar av bussnatet inom kommunen och att nagot
liknande kommer vara omojligt med sparbunden trafik. | Malmo, och kanske pa andra
orter ocksa, kor man istallet med eldrivna bussar som tar 70 passagerare och en 24-
metersbuss som tar 110 passagerare.

Bdde Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogens & Lunsens
Bevarande lyfter att detaljplanen framhaller Bus Rapid Transit (BRT) som ett alternativ
till sparvagen. Bada menar att BRT har visat sig vara en effektiv [6sning i andra stader,
och det skulle innebara en betydligt mindre infrastrukturmassig inverkan an att bygga
en helt ny sparvag. Det &r enligt dem dven en mer flexibel [6sning som enklare kan
anpassas till forandrade trafikmonster och efterfragan. Att Gvervaga BRT istéllet for
sparvag skulle darfor kunna minska byggkostnaderna, tiden for genomférande och
miljopaverkan, samtidigt som det kan leverera likvardig kapacitet och funktionalitet.

Enligt dem bada pekar de tekniska svarigheterna, miljériskerna, de ekonomiska
osdkerheterna och de battre alternativen i form av BRT pa att planens genomfdrbarhet
ar starkt begransad. De menar att dessa faktorer ligger till grund for att deras
stallningstagande att sparvagsprojektet i sin nuvarande form inte bor genomfors.
Istallet forordar de att det genomférs en fordjupad analys av alternativet BRT och dess
genomforbarhet, eftersom de anser att det kan uppfylla behovet av ett
kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem utan de negativa konsekvenser som sparvagen
medfor. De trycker dven pa vikten att sakerstall att miljoriskerna, sarskilt relaterade till
dagvatten, prioriteras i alla framtida planer.
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Natverket for Lillskogens & Lunsens bevarande vill dven lyfta det nyanlagda BRT-
systemet i Alborg som exempel. Enligt dem har BRT-bussarna dar hogre
passagerarkapacitet an de sparvagnar som ska anvandas i Uppsala och dr minst lika
snabba. De menar dessutom att BRT-system ar mycket billigare an sparvag.

Uppsala Pensionarsforeningars samarbetsrad (UPS) skriver att detaljplanen inte
bestammer att trafikslaget som véljs ska vara sparvag, utan att dven exempelvis Bus
rapid transit (BRT) kan vara ett alternativ. Trivector rapport i bilaga har mycket bra
information om fordelarna med de olika trafikslagen for aldre som vi i UPS speciellt
diskuterarivara svar. Allmant kan sagas att buss ar mer flexibelt. Busslinjer andras ju
dd och da. Med tanke pa framtida klimatférandringar med 6versvamningar ar det en
fordel med bussar som kan ta en annan vag vid behov. UPS hanvisar till Public
transport and social justice in Malmo. A study of perceptions of the Malmd Express and
Malmépendeln among residents of Rosengdrd (Melin, 2020) och menar att det skulle
kunna goras ett prov med nadgon/nagra av de bussar som Malmo har som sedan kan
utvarderas.

Region Uppsala menar att for att skapa ett attraktivt kollektivtrafiksystem ar det viktigt
att betona faktorerna god framkomlighet, hog trafiksakerhet, trygghet, god kapacitet
samt hog effektivitet. Da de kommer att vara ansvarig for drift och trafikering av
sparvagssystemet ser de att det kommer att vara av yttersta vikt att utformningen av
sparvagssystemet, och det utrymme som detaljplanen ger sparvagen, kan sakerstélla
ett driftsakert och kostnadseffektivt system med hog sakerhet.

Privatperson 295 undrar om antalet avgangar kommer att utdkas med sparvag jamfort
med dagens bussar? Just nu upplever hen att det storsta problemet vid Ultuna ar att
bussar inte gar tillrackligt ofta under olika tider pa dygnet. Hen oroar sig darfor for att
en sparvag, forutsatt att den har samma turtathet, inte kommer gora nagon skillnad
utan bara kosta extremt mycket mer.

Sunnersta Egnahems Forening motsatter sig helt en utbyggnad av kapacitetsstark
sparvag med sparvagnsdepa da de anser att den endast till en liten del betjanar
Sunnersta med omnejd och bara en mindre del av Uppsala. Enligt dem ar en statisk
sparvag en otidsenliga, nostalgisk och extremt dyr [6sning och nagot som de absolut
inte forordar. Utover det anser de att det inte blir ndgon tidsvinst per resa med
sparvagn, snarare finns risk att det tar langre tid. Inte heller ser de BRT-busstekniken
som ett alternativ, da det enligt dem ger en allt for liten tidsvinst pad en 5-7 kilometers
stracka. Dessutom menar de att tidsvinsten avtar med antalet av- och pastigningar pa
en given stracka och att dven BRT-bussarna blir en alltfor dyr och statisk [6sning for
Uppsala kommun.

Istallet forordar Sunnersta Egnahems Forening langbussar, av den typ som kors i
Malm®, pa linjer dar det behdvs i Uppsala kommun. Enligt dem &r och forblir bussarna
framtidens smarta, flexibla och klimatneutrala transportmedel for kollektivtrafik i
Uppsala. Foreningen forordar starkt en modern gas- eller vatgasdriven
branslecellselektrifierad bussflotta for hela Uppsala kommun och regionen. Da det
saknas en vatgasdepa i Uppsala anser de att det snarast bor anlaggas en sadan. Som
referens anges de vatgasdrivna branslecellsbussar som anvands i Tyskland och som
det planeras for i Sandviken.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ar utrett fragan kring hur man pa
basta satt kan m6ta manniskors behov av transport mellan olika platser.
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Utgdngspunkten har varit att tillgodose hallbara pendlingsmonster - att fler ska valja
att ga, cykla eller aka kollektivt. Utifran ett hallbarhetsperspektiv har miljoaspekten
varit central, men dven begransningar i nuvarande infrastruktur och det ekonomiska
perspektivet har funnits med.

| flera yttranden foresprakas BRT-bussar, alternativt en utveckling med vanlig buss,
framfor sparvag. Ett politiskt genomférandebeslut att bygga sparvag fattades i
december 2021. Detaljplanerna for sparvagen arbetades fram for att fungera for bade
BRT-alternativet och sparvag. | delstracka C, liksom i delstrackorna A-B och Uppsala C-
Munkgatan, finns den majligheten kvar.

Bade BRT och sparvag innebar stora investeringar och en fast linjestrackning, samt
motsvarande ingrepp i natur och kulturmiljon. Aven BRT behdver koras i egna banor
och ha upphéjda perronger for att fungera. De ar ocksa langre an vanliga bussar, vilket
innebar att de inte kan kora pa alla gator och behéver mer utrymme &@n sparvagnar for
att vanda da sparvagnar kan byta riktning istallet for att vanda. Ett
kollektivtrafiksystem med BRT-bussar kan darfor inte ersattas av vanliga bussar.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om att vanliga busslinjer ar enklare
att dra om, @ andra sidan kan en sparvag som ar mer permanent leda till mer
langsiktiga investeringar dér den dras fram. En avgdrande punkt for valet av sparvag
framfor bussar, oavsett drivmedel, &r att bussar inte kan ta lika manga passagerare
som en sparvagn. Det nar darfor tidigare en punkt nar for manga manniskor behover
aka samtidigt for att det ska finnas plats att kora fler bussar. Redan idag ar det trangt
pa vissa strackor, och befolkningen fortsatter att 6ka. Aven langre bussar kan inte
transportera lika manga manniskor som sparvagnar.

Bussar har ocksa flera andra nackdelar jamfort med sparvagn, sasom att bussar
orsakar mer buller och mer fororeningar fran bade dack och eventuella
forbranningsmotorer an sparvagnar. Bussar behdver storre utrymmen for att vanda én
sparvagn da sparvagnarna bara kan byta riktning. BRT kraver pa grund av sin langd
dessutom extra stora vandzoner. Sparvag har ocksa en lagre underhallskostnad.
Utover det finns bekvamlighets- och tillganglighetsfordelar med spdrvagnen da de
stannar mer precist vid en perrong an bussar och lattare kan angoras helt i plan.

Jamforelser som gjorts mellan BRT och sparvag har framforallt utgatt fran bussar med
nagon form av forbranningsmotor da det ar den vanligaste tekniken i bussar idag, men
aven med en elmotor genererar bussar mer buller och utslapp av partiklar fran dack an
sparvag gor.

Sparvag har visserligen en storre anlaggningskostnad @n bussar, men lagre
underhallskostnad och driftskostnad. Enligt de prognoser som tagits fram kommer
bussar, dven BRT-alternativet, dessutom inte racka till nar befolkningen 6kat till en viss
niva och da anda pa sikt innebara ett behov av att investera i en mer langsiktig [6sning
for kollektivtrafiken sdsom sparvag. Aven om befolkningsdkningen minskat nagot i de
senaste prognoserna ar det fortfarande en befolkningsokning. De andrade
befolkningsprognoserna skjuter bara fram tidpunkten for nar BRT inte racker till med
ett antal ar, men tar inte bort att behovet pa sikt finns. Pa langre sikt bedomer darfor
kommunen att investera i sparvag nu ar mer ekonomiskt hallbart an till exempel ett
BRT-alternativ.

Sparvagssystemet kommer heller inte att ersatta busstrafik i staden utan de olika
fardmedlen kommer komplettera varandra, precis som tag ocksa ar ett komplement i
kollektivtrafiken. Sunnersta, som trafikeras av bussar idag, kommer trafikeras av
bussar dven efter att sparvagen har byggts ut.
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Analyser och prognoser uppdateras kontinuerligt. Region Uppsala genomfor
kontinuerligt resvaneundersokningar hos Uppsalaborna. Bland annat undersoks
reslangder, startpunkter, resmal, fardmedelsval, syfte med resan med mera. Det
tillsammans med resendrsstatistik for kollektivtrafiken samt statistik over trafikfloden
pa gator och vagar ar ingangsvarden for de prognoser som gors. Prognoser bygger
alltid pa en del antaganden som skapar en osédkerhet i prognosen, sasom till exempel
forandrade resmonster efter pandemin. Region Uppsalas resenarsstatistik visar dock
att resandet nu ar tillbaka pa samma nivaer som fére pandemin. Uppdaterade
befolkningsprognoser for kommunen visar fortfarande pa en 6kande befolkning, dven
om 6kningen ar mindre dn tidigare, vilket fortfarande innebar ett behov av sparvag.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om att kontaktledningar paverkar
kulturmiljon mer &n batteridrivna sparvagnsfordon. Detaljplanen styr inte vilken teknik
som ska tillampas for att driva sparvagnarna, men kontaktledningar har varit
utgangspunkten i den forprojektering som ligger till grund for detaljplanen.
Malsattningen ar att skapa forutsattningar for en robust, driftsséker och
kostnadseffektiv sparvag, for att kunna sakra funktionaliteten och samhallsnyttan for
vara medborgare. Det finns inga beprovade [6sningar av batteridrivna sparvagnar i
nordiskt klimat (vinter), vilket gor att driftsékerheten och robustheten inte gar att
garantera. Utdver det 6kar kostnaderna pa grund av att utbudet av leverantorer ar
lagre och det blir dyrare att bygga anlaggningen (tyngre fordon), samt att
driftkostnaderna for fordon 6kar. Bade Uppsala kommun och Region Uppsala

har beslutat att beprovad teknik ska anvandas i forsta hand. Utbudet hos leverantorer
av sparvagnar ar ocksa storre bland konventionella [6sningar. Detaljplanen har darfér
tagit hojd for att kontaktledningar kommer finnas i stadsmiljon for att kunna belysa
paverkan pa kulturmiljo. Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande bedomt att
planférslaget, som redovisar kontaktledningar, inte medfor pataglig skada pa
riksintresse for kulturmiljovarden.

Se dven stadsbyggnadsforvaltningens bemotande under rubriken Ekonomi.

Fyrsparsavtalet, oversiktsplanen och politiska beslut

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande
motsatter sig mojligheten att bygga sparvagen enligt den foreslagna planen. De menar
att de behovsanalyser som har legat till grund for satsningen bygger pa felaktiga
antaganden om befolkningstillvaxt.

Utvecklingspartiet demokraterna skriver att ursprungligen raknade man med att
antalet invanare i Uppsala skulle 6ka fran de nuvarande cirka 240 000 till hela 350 000
ar 2050. Prognoserna har sedan dess reviderats av Statistiska centralbyran (SCB) och
anger nu en betydligt lagre befolkningstillvéxt pa mellan 310 000 och 320 000 invanare.
Enligt dem gor den reviderade befolkningsprognosen att behovet av sparvag framstar
som tveksamt.

Natverket for Lillskogens och Lunsen bevarande skriver att man fran borjan raknade
med att Uppsalas invanare skulle 6ka fran dagens cirka 244 000 till 350 000 ar 2050. De
hanvisar till prognoser fran Statistiska centralbyran (SCB, 2024-06-11), som anger en
betydligt mindre befolkningstillvaxt och forutser att Uppsala kommer ha maximalt
300 000 invanare ar 2050. Baserat pa det anser de att det inte finns ndgot behov av en
sparvag.
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Natverket for Lillskogens & Lunsens bevarande anser att Uppsala inte behéver en
sparvag, varken av kapacitetsskal eller av kostnadsskal. De menar dven att Uppsala
inte behdver den omfattande exploateringen i de sddra stadsdelarna som sparvagen ar
tankt att betjana. Vidare skriver de att sparvagen kommer bli mycket dyr for
medborgarna i Uppsala kommun och Region Uppsala. Den innebar enligt dem aven
patagliga risker for natur- och kulturmiljoer, samt for att det sker en dverforing av
medborgarnas skattemedel till byggexploatorer vilket inskranker demokratin. De lyfter
ocksa att det gar at stora ekonomiska, materiella och utrymmesmassiga resurser for
att bygga en sparvag som i deras mening inte behdvs. De anser darfor att
detaljplanerna bor avstyrkas.

Bade Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogens & Lunsens
Bevarande menar dven att den foreslagna detaljplanen innebar stora forandringar av
infrastrukturen, inklusive byggandet av en bro och likriktarstationer for att stodja
sparvagssystemet. Dessa strukturer ar enligt dem bada komplexa och medfér stora
ingrepp i den befintliga miljon. Med tanke pa det tatbebyggda omradet som delstracka
C genomkorsar anser de att det finns betydande risker for tekniska problem.
Eventuella fel eller forseningar i dessa processer kan medféra stora kostnadsokningar
och forlangda byggtider, vilket riskerar att gora projektet oekonomiskt och mindre
genomforbart.

Bade menar darfor att Uppsala kommun bor prioritera mer effektiva och flexibla
losningar for kollektivtrafik som battre motsvarar det faktiska behovet av resande i
staden. Att fortsatta med sparvagsprojektet skulle riskera att leda till en onddig och
kostsam investering som inte star i proportion till den verkliga befolkningstillvaxten
och resandebehoven.

Privatpersonerna 295 och 296 hanvisar bada till SCB:s befolkningsutvecklingen for
Uppsala som visat pa en folkokningstakt pa betydligt lagre nivaer an de som fanns
2017 da sparvagsprojektet och planen fér en ny stadsdel i syddstra Uppsala initierades.
De skriver att den forandrade befolkningsprognosen har fort med sig att Uppsala
kommun nyligen har stoppat byggandet av nya skolor. Darfor staller de sig fragande till
att byggande av en kapacitetsstark kollektivtrafik i form av sparvagn, samt 21 500 nya
bostader i sydostra Uppsala, fortsatt ar nodvandiga? De anser att de politiker som
stoder dessa projekt inte tagit hansyn till den nuvarande demografiska utvecklingen
och att skattepengarna skulle kunna anvandas till viktigare basverksamhet i
kommunen, exempelvis skola och vardverksamhet.

Uppsala Pensionarsféreningars samarbetsrad (UPS) skriver att detaljplanen bygger pa
Fyrspdrsavtalet fran 2017 som i sin tur bygger pa en prognos att Uppsala skulle ha en
mycket stor befolkningstillvaxt. | kommunens handlingar angavs tidigare en befolkning
pa nara 350 000 ar 2050, senare har det sankts till 330 000 och nu &r det 318 000. |
Fyrsparsavtalet har man foreslagit att 33 000 bostader ska byggas i Sodra staden. De
menar att kommunen haller fast vid det har avtalet trots att man redan nu maste
pausa planer pd byggen av skolor och forskolor da det finns for fa barn. Satsningen pa
en stor utbyggnad av kollektivtrafiken behovs enligt dem inte i dagslaget och knappast
de narmaste decennierna heller.

Uppsala Pensionarsféreningars samarbetsrad (UPS) vill lyfta att sparvagen innebar
mattlig till stor negativ paverkan pa landskapsbilden, naturen, artskyddet och
kulturmiljon. Detsamma galler aven for alternativet BRT, &ven om det ar i mindre grad.
Utover det vill de vill lyfta att det finns risk for paverkan pa grundvattnet, samt viss risk
for vibrationspdverkan, buller, magnetiska falt och markfororeningar. De skriver ocksa
att kommunen sjalv framfort att man ska prioritera klimatet och den biologiska
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mangfalden, samt att vi behdver se om var beredskap, sjalvférsorjning och hélsa i en
otryggare varld. UPS vill darfor att man avstar utbyggnaden, eller atminstone pausar
projektet.

Sunnersta Egnahems Forening forordar inte Bergsbrunna/Savja och Gottsunda som
noder for Sdvja/Sodra Staden. Anledningen ar att den planerade tagstationen i
Bergsbrunna enligt dem varken har eller kommer fa betydelsefulla beréringspunkter
med de sydvastra stadsdelarna och Sunnersta.

Sunnersta Egnahems Forening forordar en alternativ utveckling av tag, kollektiv- och
ovrig trafik. De anser att en kapacitetsstark kollektivtrafiklosning i Uppsala kommun
och regionen bade nu och i framtiden bor besta av bussar och tag. En sadan l6sning
innebar enligt dem att den redan befintliga jarnvagen, samt den planerade
utbyggnaden av fyraspar, far fler avgangar till och fran Centralstation. Vidare tycker de
att Uppsala kommun ska bygga normalspar mellan Centralstationen och Lanna, samt
tvaspar till Flogsta och Enkoping.

Vidare anser Sunnersta Egnahems Forening att utbyggnaden av fyrspar kommer att
gora sparvagsbygget onddigt. De forordar att utbyggnaden av fyrsparet mellan
Uppsala och Stockholm pabdrjas snarast sa att kollektivtrafiken kan uppna en
nagorlunda stabil acceptabel niva som fungerar bade nu och i framtiden. En
jarnvagsstation bor ocksa anlaggs i (Bergsbrunna)/Savja som betjanar alla fyra sparen.
Dar bor det finna parkeringar, parkeringshus, pendlarparkering, samt vandplaner, for
bland annat tung trafik, busskollektivtrafik, bilar och cyklar.

Sunnersta Egnahems Forening foreslar ytterligare en centralstation, intill nuvarande
rangergard, med ett rikligt antal bilparkeringsplatser for pendlare och cyklister. Fran
den skulle det enligt deras forslag vara 300 meter gangavstand under tak till den
befintliga centralstationen. De bada centralstationer skulle enligt deras forslag bli en
stor central trafikpunkt for tag, buss och alla 6vriga trafikslag i kommunen och
regionen. Darfor forordar de att Uppsala kommun avsatter en storre areal mark an den
som foreslas i detaljplanen for stallverket (PBN 2019-000010) och trafikverkets
samradsunderlag. Detta for att kunna genomféra den kraftiga utbyggnaden av de bada
centralstationerna som féreningen foreslar. De menar att en granskning av befintligt
och foreslaget Uppsala C, Bergsbrunna C och Knivsta C visar att det dar ar for fa ytor
som ar avsatta for att kunna skapa hallbara och moderna anlaggningar for
resecentrum, bade i Uppsala kommun och Knivsta Kommun, som stdr sig langtin i
framtiden.

Utover det anser foreningen att det bor finnas stor tillgang pa tillfarts- och
genomfartsvagar till de foreslagna centralstationerna. De foreslar dven att vagnatet i
Uppsala kommun breddas till 2+2-vagar eller 2+1-vagar. Foreningen tror att det
breddade gatu- och vagnatet skulle racka till Uppsalas planerade bostadsutbyggnad,
for bussar och all 6vrig trafik. De anser ocksa att gang- och cykelvdagen mellan Vilan och
Knivsta, som kommunen redan beslutat om, ska byggas ut snarast. De anser ocksa att
det avstand fran bostad och till vagbana med bullerddmpande atgarder, som ar
beslutat och rekommenderat i Uppsala kommun, ska gélla pa alla
genomfartsgator/vagar i hela kommunen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

| detaljplanen och miljokonsekvensbeskrivningen redovisas de forvantade effekter pa
omgivande miljovarden, daribland grundvattnet, som planen far. | handlingarna
redovisas ocksa de atgarder som kommunen vidtar for att mildra effekterna.
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Planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen ar granskade av lansstyrelsen
under granskningen som inte har ndgra synpunkter pa handlingarna.

Gallande de uppdaterade befolkningsprognoser for kommunen visar fortfarande pa en
okande befolkning, aven om 6kningen ar mindre an tidigare, vilket fortfarande innebar
ett behov av sparvag.

Utvecklingspartiet demokraterna framfor att det inte behdvs ny bebyggelse i den
sydostra staden da det redan finns outnyttjade byggratter i fardiga detaljplaner eller
nastan fardiga detaljplaner. Det stammer att det finns ett antal outnyttjade byggratter i
befintliga detaljplaner i kommunen. Det finns dock oftast goda skal till att de inte
anvants. En del ar gamla och stammer inte 6verens med modern stadsplanering eller
dagens krav pa nya byggnader. Manga ar i ogynnsamma lagen dar det inte langre finns
nagon ekonomi eller nagot intresse i att bygga det som detaljplanen tillater.

Flera granskningsyttranden ifragaséatter behovet av utbyggnad i sydostra staden
utifran naturvérden, vikande befolkningsprognoser, behov av infrastruktur och olika
former av miljopaverkan. Utbyggnaden i sydostra stadsdelarna behovs i nagon
omfattning. Exakt vilken omfattning och under hur lang tid far framtiden utvisa, men
aven uppdaterade befolkningsprognoser visar pa ett behov av mer bostédder i Uppsala
bade i nu och under 6verskadlig tid. Att forlagga en stor del av dem i néra anslutning till
bra kollektivtrafikforbindelser och service ar viktigt for att kunna na kommunens
klimatmal.

Den befintliga centralstationen har begransad kapacitet och racker inte till for det antal
resenarer som anvander den. Inte heller racker de tva befintliga spar mellan Uppsala
och Stockholm till. Vid en utbyggnad till fyra spar behover stationen byggas om, men
for att fa plats i stadsmiljon behover ocksa stationen avlastas med en till station. De
utredningar som studerat resmoénster och olika alternativ for ny jarnvagsstation
kopplat till nagon form av kapacitetsstark kollektivtrafik, har kommit fram till att det
nu planerade stationslaget ar det alternativ som bast avlastar den befintliga
centralstationen. Med det foljer en majlighet att samtidigt bygga ut nya
bostadsomraden som kommer ha narhet till god kollektivtrafik bade for resorinom
staden, genom sparvagnar och bussar, och till andra stader, genom tagférbindelser.

Utbyggnad av en kollektivtrafik som kan ta storre antal resenarer an idag behovs
oavsett om sydostra staden byggs ut eller inte. Redan idag ar det trangt pa vissa
busslinjer under rusningstrafik och det gar inte att satta in fler bussar utan att minska
framkomligheten for all vagtrafik. Befolkningsprognoserna visar fortfarande pa en
okande befolkning i staden.

Det stammer att ny bebyggelse i sydostra stadsdelarna pa lang sikt kommer innebara
en storre transformation av delar av omradet, pa samma satt som nér nya
bebyggelseomraden byggs pa andra stéllen. Alternativet att inte bygga bostader for de
som soker sig hit skapar dock 6kad bostadsbrist och trangboddhet med manga
negativa foljdeffekter, men forhindrar inte att befolkningen @nda okar.

Varje kommun maste ha en aktuell 6versiktsplan som visar pa kommunens framtida
utveckling. Oversiktsplanen (OP) kan déarefter géras mer detaljerad genom sa kallade
fordjupningar av 6versiktsplanen (FOP). Den fordjupning av 6versiktsplanen for Sédra
staden (antagen 2018) visar pa en framtida mojlig utveckling av flera omradeni
anslutning till delstracka C. Medborgare har mojlighet att lamna synpunkter for hur ett
omrade kan utvecklas, men det &r de valda politikerna som fattar beslutet.
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Sparvagen ingdr i verenskommelsen med staten om fyrsparsutbyggnaden.
Fyrsparsutbyggnaden och ny jarnvagsstation beraknas vara fardigstalld till 2033.
Detaljplanen ar en del i att fullfolja oversiktsplanen, som ar politiskt beslutad.

Kommunen och Trafikverket har inga planer pa ytterligare en centralstation strax intill
den nuvarande. Lokalisering av parkeringsplatser i kommunen hanteras inte i
detaljplanen. Inte heller parkeringsavgifter eller infartsleder.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Sunnersta egnahemsforenings synpunkt om att en
utbyggnad av fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm &r viktigt for en
vélfungerande kollektivtrafik. Forvaltningen noterar dnskemalet om avgangar till
andra orter i Uppsala kommun, samt till Vasteras. Den har detaljplanen kan dock inte
styra dver trafikplaneringen pa jarnvagen utan detta hanvisas till Trafikverket.

Forvaltningen ansvarar inte for parkeringsplatser for besokare till privata fastigheter.
Detta ar ett ansvar som faller pa fastighetsagaren. Forvaltningens bedomning ar att ett
genomforande av sparvagen inte kommer att paverka méjligheten att parkera fordon
pa privata fastigheter. Mojligtvis att vagen till parkeringen behdver bli annorlunda pa
grund av arbetsomraden. Kommunen for dialog med fastighetsagare som direkt berors
av sparvagens genomforande.

For synpunkter gallande utformningen av Uppsala centralstation hanvisar
forvaltningen till det projektet och pagaende planlaggning. For synpunkter pa
utformningen av centralstationen i Knivsta hanvisas till Knivsta kommun.

Ekonomi

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 292 menar att projektet kommer att kosta skattebetalarna i Uppsala
enorma belopp under flera generationer framaver. Effekten blir enligt hen att en redan
eftersatt kommunal och regional verksamhet far ta stryk.

Privatperson 293 motsatter sig byggnation av sparvag med hanvisning till en alldeles
for lite tidsvinst for alldeles for fa, samt att projektet innebdr en fullstandigt orimlig
kostnad. Kostnaden satter hen i relation till att hen anser att basala behov, som vard,
omsorg och skola, av ekonomiska skal inte kan tillgodoses i nulaget. Hen tycker darfor
att det ar totalt felprioriterart att ga vidare med det gigantiska sloseri till projekt som
hen menar att sparvagen ar.

Bade Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogens & Lunsens
Bevarande menar att stora infrastrukturella projekt som det har har en historik av att
dra ut pa tiden och spracka sina budgetar, sarskilt nar det géller byggande i
tatbebyggda omraden med komplexa markforhallanden. De anser darfor att det finns
en reell risk for att projektet kommer att bli betydligt dyrare och ta langre tid an
planerat, vilket skulle belasta kommunens budget och innebara 6kade skattebdrdor
forinvanarna.

Sunnersta Egnahems Forening anser att kostnaden for hela sparvagsprojektet, som
enligt dem har en total kostnadskalkyl i nutid pa minst 20 miljarder for Uppsala
kommun, region och stat, dr extrem och inte gar att motivera.

Uppsala Pensionarsféreningars samarbetsrad (UPS) anser de att utbyggnaden av
sparvagen kommer att bli mycket dyrt och ge stora utsldpp av koldioxid. Enligt dem
kommer 6,1 miljarder nog inte att racka for utbyggnaden, och de hanvisar till att andra



Sida 32 (67)

beraknar en kostnad mellan 10-15 miljarder. De menar att kostnader for exempelvis
vard och skolor maste minska annu mer har i Uppsala till foljd av detta.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Sparvagsprojektet har en budget pa 7,6 miljarder baserat pa 2024-ars prisniva. Om
slutsumman blir hogre eller lagre an den summan kan inte
stadsbyggnadsforvaltningen svara pa i nuldget. Hur en exploator véljer att finansiera
byggnationer som detaljplanen tillater ar inte en frdga som hanteras i
planbeskrivningen. Kommunen och Region Uppsalas finansiering av byggnationen av
sparvagen ar darfor inte en fraga for detaljplanen, utan hanteras genom andra politiska
beslut och avvagningar.

Konjunkturen pendlar generellt 6ver tid och ett nuldge sager inte sa mycket om
samhallsekonomin eller byggbranschens langsiktiga ekonomi.

Aven om bara en del av kommunens invanare kommer att anvanda sparvagen
regelbundet, kommer manga fler ha nytta av att framkomligheten pa alla vagari
staden forbattras nar trafiksystemet kan avlastas pa strackor med hog trafik.

For fragor om hur kommunen avser férdela sina pengar gar det att fa information om
foreslagen budget pa kommunens hemsida: Kommunens budget - Uppsala kommun.

Natur och miljo

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Sunnersta Egnahems Forening vill starkt varna om det nyligen inrattade
naturreservatet Ariket Fyris. De dr darfor kritiska till att det dar forsl3s en bro for tung
trafik, samt en gang- och cykelvag rakt genom reservatet. Istéllet foresprakar de att
Kungsangsleden breddas till en 2+2 vag och att det byggs en Kungsangsledsbro. De
anser ocksa att sparen av Carl von Linnés stigar och omraden kan komma att forstoras.

Foreningen Malma by och dngar menar att detaljplanen, trots att den geografiskt inte
ligger ndra dem, berdr deras intresseomrade. Besékande manniskor, samt vaxter och
djur, later sig inte begransas av fastighetsgranser eller detaljplanegranser. | sina
tidigare yttranden har de framhallit att Backlosa Natura 2000-omrade i sédra Uppsala
redan har varit starkt hotat genom flera atgarder och att nya hot tillkommer genom nu
planerad byggnation och trafiklésningar.

Vidare har foreningen noterat att det naturreservat som Gula stigen skulle omfatta
utesl6t den norra delen och ddrmed minskades det naromrade som Natura 2000
kraver. Den aktuella detaljplanen foreslar omfattande byggenskap och en bred gata fér
sparvag alldeles i anslutning till Backlosa Natura 2000 séder och vaster om omradets
norra del. Féreningen framhaller att detaljplanen berévar Natura 2000-omradet dess
behov av gransomrade for att kunna 6verleva som ett intressant och bevarandevart
naturomrade, for de befintliga vaxt- och djurarterna.

Privatperson 292 anser att natur- och miljopaverkan under byggandet av sparvagen
blir valdigt stor.


https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/kommunens-mal-och-budget/mal-och-budget/kommunens-budget/
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Linjestrackningen ar vald for att ge bast avlastning av centralstationen med en
kompletterande station pa ratt avstand fran den befintliga. Det innebar ocksa att
sparvagen behover utgora en relativt snabb férbindelse mellan viktiga malpunkter sa
som de bada universiteten, sjukhuset och platser dar manga bor eller kommer att bo.
De studier som gjorts over alternativa dragningar finns listade i avsnittet Alternativ i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Naturreservatet Ariket Fyris berdrs av detaljplanen for delstrécka D och hanteras inom
den detaljplanen. Backlosa Natura 2000 berors av delstracka B och D och hanteras
inom ramen for dessa detaljplaner.

Gallande natur- och miljépaverkan sa redovisar detaljplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen de forvantade effekter pa omgivande miljévarden som
planen far. | handlingarna redovisas ocksa de atgarder som kommunen vidtar for att
mildra effekterna. Under den andra granskningen har lansstyrelsen granskat
planbeskrivningen samt miljokonsekvensbeskrivningen och hade inga synpunkter pa
dessa.

Miljokonsekvensbeskrivningen for delstracka C har aven uppdaterats med en
sammanfattning som redogor miljokonsekvenserna for samtliga delstrackor.

Gronstruktur och trad

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 291 anser att 200 ar gamla trad har kapats ner pa Dag Hammarskjolds vag
heltionodan.

Enligt Akademiska hus beror den viktigaste utformningsfragan trad och gronskai
kollektivtrafikstraket. For att sékerstélla ambitionen om en gron utformning av
kollektivtrafikstraket anser Akademiska hus, liksom de gjorde i sitt tidigare
granskningsyttrande, att plankartan bor kompletteras med en precisering om att trad
ska forekomma i gatusektionen i de ldgen som angetts i illustrationsplanerna. Som
exempel pa mojlig bestammelse om trad i gaturum hanvisar de till plankartorna for
sparvageniLund.

De hanvisar aven till sitt tidigare granskningsyttrande gallande den dubbelradiga allé
med 216 ekar som finns langs Ulls vag. De vill lyfta att ekallén utgor ett gront
sammanhangande strak genom Ultuna, vilket de ser som en viktig fysisk manifestation
av Ultunas grona identitet. D3 traden &r yngre an 30 ar bedoms de inte omfattas av
biotopskydd. Akademiska hus vill darfor trycka pa att de trots det anda utgor viktiga
spridningskorridorer for insekter, faglar och djur. De skriver ocksa att ekarna kommer
fran en lokal frokalla och har planterats och vardats med stor omsorg, vilket har gett en
hogkvalitativ och vacker allé. Under ekarna finns dven expansiva planteringar med
hackar och perenner som ytterligare hojer upplevelsen av en gron gata. Ekarna star
ocksa for en ansenlig del av tradkrontackningsgraden inom Ultuna, som i dvrigt redan
ar lag. Att vagen till stor del kantas av bebyggda eller hardgjorda ytor ger, enligt dem,
den gronskande gatan ytterligare betydelse.

Da det i planhandlingar, forprojektering och dialog med Uppsala kommun har framgatt
att ekarna behover tas bort, for att mojliggora arbetet med kollektivtrafikstraket, har
SLU och Akademiska hus med hjalp av internationellt erkand tradflyttarexpertis
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undersokt forutsattningarna for att flytta ekarna i allén. Vid undersokningen som
genomfordes 2024-05-28 anvandes en sugbil for att blottlagga rotter och ledningar i ett
antal lagen som identifierats som svara ur tradflyttningsperspektiv (ledningar i konflikt
med rotter). Akademiska hus skriver att expertisen i dessa svara lagen bedomde att att
det ar mojligt att flytta merparten av ekarna utan risk for att skada ledningar. Vid
undersokningen deltog tradflyttarexpertis och representanter for SLU, Akademiska hus
samt en representant for Uppsala kommun.

Akademiska hus har i nartid fatt information om att kommunen utreder mojligheten
att lata delar av ekallén sta kvar, vilket &r positivt forutsatt att traden inte skadas och
att de ges goda forutsattningar att utvecklas. Akademiska hus forutsatter vidare att
trad som behover tas bort kommer att flyttas till annan plats inom campusomradet.
Lampliga platser for aterplantering har identifierats av SLU och Akademiska hus.

Akademiska hus vill dven fortsatt att det sakerstalls att tradkrontackningsgraden i
Ultuna inte minskar som en foljd av sparvagsprojektet. Enligt 2019 ars analys for Green
metric uppmattes krontackningsgraden for Campus Ultuna till strax under tio procent.
Malet for Campus ar att uppna en tradkrontackningsgrad pa 25-30 procent, vilket ar i
linje med Naturvardsverkets mal om minst 25 procent tradkrontackning till 2030.
Akademiska hus vill darfor framfora att bevarandet av befintliga trad och en flytt av de
trad som inte kan sta kvar, samt kompensation for de tradd som inte Sverlever flytten
utgor viktiga delar i att ateruppbygga och utveckla den grona miljon i omradet.

Slutligen vill Akademiska hus aterigen lyfta vikten av att befintliga planteringar av
buskar och perenner betraktas som vardefulla resurser liksom eventuell déd ved, och
att det under genomforandet utformas strategier och [6sningar for forvaring,
aterplantering samt faunadepaer.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) har tidigare framfort att tradallén langs med Ulls
vag bor skyddas med en planbestammelse. Av granskningsyttrandet, samt den dialog
som férekommit sedan deras tidigare yttrande, har SLU uppfattat att tradallén langs
med Ulls vag inte kan skyddas med samma typ av planbestammelse som allén vid
Svandammen. De vill anda lyfta att dven om traden vid Ulls vag inte uppnatt
biotopskydd fortar det inte SLU:s begaran om skydd av en attraktiv miljo genom
planbestammelser. De aktuella traden har dessutom en proveniens Genetiska
tradgarden som har en koppling till omradet och SLU:s verksamhet. Kommunen har
tidigare hanvisat till att parterna for dialog kring ett avtal som reglerar hur aktuella trad
ska kunna flyttas och/eller ersattas. SLU har dock uppfattningen ett sddant avtal inte
kan ersatta detaljplaneprocessen, men om det ska gora detta maste det i sa fall vara
framtaget och undertecknat vid kommunens antagande av detaljplanen.

Funktionsratt Uppsala vill understryka vikten av att vegetationen langs
kollektivtrafikstraket utformas sa att den tar hansyn till personer med pollenallergier.
Av den anledningen foreslar de att endast allergivanliga véxter planteras, och att véxter
som bjork och andra pollenproducerande arter undviks. De menar att det ar sarskilt
viktigt nara hallplatser, gangvagar och samlingsplatser.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Dag Hammarskjolds vag ligger inom delstracka A och hanteras i detaljplanen for
delstracka A-B som kommunfullmaktige antogs i kommunfullmaktige i juni 2024.
Manga av traden dar ar dock i daligt skick och en foryngring av allén ar nédvandig
oberoende av kollektivtrafiksstrakets genomforande. Biotopskyddsdispens ar beviljad
av lansstyrelsen for att ta ner de allétrad som paverkas av genomférandet
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Langs delstracka C har biotopskyddsdispenser sokts for tva alléerinom
Campusomradet, bada ligger langs den norra delen av Ulls vag. | bada fallen har
lansstyrelsen beviljat dispenserna. Utgangspunkten vid val av kompensationsomrade
ar att samtliga avverkade trad ska ersattas med nya, att hela alléer ska anlaggas och att
omradet ska ligga i narheten av biotopskyddsobjektet. Exakt var de nya alléerna och
traden kommer att hamna avgors i detaljprojekteringen, troligtvis hamnar de lite
langre soderut inom Ultunaomradet.

Den senaste bedomningen ar att ekallén langs Ulls vag inte kommer kunna sta kvar.
Kommunen har gemensamt landat i att kommunen ersatter SLU for att genomfora flytt
av trad i en omfattning som bestdms av SLU. Kommunen kommer dven dterplantera
en allé langst Ulls vag. D& SLU kommer ha mojlighet att flytta trad i ekallén och
kommunen aterplanterar en allé kommer det krontdckningen pa langre sikt vara
likvardig, eller till och med utokas. Ersattning for flytt och nyplantering regleras i avtal
som tecknats mellan Uppsala kommun, SLU och Akademiska hus infér detaljplanens
antagande. Akademiska hus kommer darfor dven efter kollektivtrafiksstrakets
genomfdrande att ha goda méjligheter att na sina mal om en hogre krontackningsgrad
inom campusomradet.

Detaljplanen kommer inte reglera gronska i gaturummet. Daremot kommer de grona
inslagen i gaturummet vara nédvandiga da de dven har betydelse for att sdkerstalla att
de krav som finns pa dagvattenhantering uppfylls, att biotopskyddade alléer kan
ersattas, samt att hindra passage 6ver sparomradet pa strackor dar 6vergangar inte
ska ske. Vidare sakerstalls gaturummets gronska i avtal mellan Uppsala kommun, SLU
och Akademiska hus.

SLU och Akademiska hus har gemensamt tagit fram den gestaltningsbilaga som till
aterfinns i omgivningspaverkansavtalet och som kommer att utgora ett underlag i den
kommande detaljprojekteringen.

Gallande faunadepaer ar det en rekommenderad kompensationsatgard som finns med
i dispensansokan for nedtagandet av allétraden langs Ulls vag. | allén finns ett trad som
bedoms uppfylla kraven pa naturvardestrad och darfor ska placeras i en faunadepai
ett narliggande grénomrade.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Funktionsratt Uppsalas synpunkter om att valja
trad och vaxter som inte ar allergiframkallande. Det ar dock en fraga som inte kan
hanteras i detaljplanen.

Grundvatten och dricksvatten

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Bade Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogens & Lunsens
Bevarande anser att det trots de foreslagna atgarderna for att motverka paverkan pa
grundvattnet finns osakerheter kring hur effektivt skyddet blir pa [dng sikt.

Miljo- och halsoskyddsnamnden har inga ytterligare synpunkter pa planforslaget
gallande grund- och dricksvatten &n vad som tidigare framforts i samradsskedet.

Uppsala Vatten och Avfall AB konstaterar att den planerade sparvagsstrackningen i
vissa strackor gar genom extremt kansliga omrdden med avseende pa grundvattnet.
Detta innebar risker for grundvattnet under bade bygg- och driftskede. Uppsala Vatten
anser att de omraden dar det ar extrem kanslighet for paverkan pa grundvattnet i
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forsta hand bor undvikas och i andra hand bor riskerna minskas genom lampliga
skyddsatgarder. De lyfter ocksa att da projektet har genomfort fordjupade
markundersokningar kan kanslighetsklassningen (enligt kanslighetskartan for
Uppsala- Vattholmadsarnas tillrinningsomrade) behdva revideras. Det kan innebéra
bade lagre och hogre kanslighetsklassning an idag, vilket darmed paverkar behovet av
skyddsatgarder. Enligt dem ar det darfor viktigt att skyddsatgarderna ska utga fran
resultatet av de fordjupade markundersokningarna.

Privatpersonerna 295 och 296 undrar hur invanarna i Uppsala ska kunna ha asikter om
detaljplanen for delstrackorna C och D innan ett beslut kommit fran mark- och
miljddomstolen i Nacka angaende miljokonsekvenser av sparvagnsprojektet? De
skriver att delstracka D ar extra kanslig da det finns stora risker for paverkan av
Uppsalas grundvatten, vilken de menar att domstolen sannolikt kommer att
uppmarksamma. Enligt dem sd visar Uppsala kommun lite respekt, inte bara for
invanares synpunkter, utan ocksa for beslutsprocessen i domstolen. De undrar ocksa
hur det ar det mojligt att forberedande arbeten for sparvagen langs flera delstrackor
redan pdbdrjats innan ett beslut fran mark- och miljddomstolen har tagits, invanare
har fatt yttra sig och detaljplanen godkéants av kommunfullmaktige?

Privatperson 285 anser att vattenskyddet inte ar tillgodosett trots att strackningen
berér vattenskyddsomraden med hog kénslighet.

Uppsala Pensionarsforeningars samarbetsrad (UPS) skriver att deras stallningstagande
mot sparvagen framfor allt baserar pa att det i detaljplanen star att det finns risk for
paverkan pa grundvattnet, det vill sdga vart dricksvatten.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

| detaljplanen och miljokonsekvensbeskrivningen redovisas de forvantade effekter pa
omgivande miljovarden, daribland grundvattnet, som planen far. | handlingarna
redovisas ocksa de atgarder som kommunen vidtar for att mildra effekterna.
Planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen ar granskade av lansstyrelsen
under granskningen som inte har nagra synpunkter pa handlingarna.

Vidare finns det ingen anledning till att en kommun avsiktligen skulle férstora sin egen
vattentakt. Stadsbyggnadsforvaltningen har enligt lagens krav utrett risker och
atgarder sa langt som det ar mojligt och lampligt i det har skedet av processen. Den
som har mer exakta fragor géllande de underlag som har tagits fram far garna kontakta
kommunen. Det ar svart for stadsbyggnadsforvaltningen att bemd&ta mer svepande
formuleringar om brister i underlagen. Det framgar av planbeskrivningens
genomforandekapitel, under rubriken Skydd av grundvatten vilka skyddsatgarder som
stadsbyggnadsforvaltningen hittills ser som nédvandiga under anlaggningsskedet.
Under kapitlet Vattenmiljo gar det att ta del av skyddsatgarder under driftskedet.
Konsekvenserna bedoms ocksa i miljokonsekvensbeskrivningen.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar darfor inte synpunkten om att konsekvenser, risker
samt hantering av dessa inte framgar av handlingarna. Handlingarna ar framtagnai
enlighet med plan- och bygglagen samt miljobalken.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Uppsala vattens synpunkt om att omraden med
hog kanslighet for paverkan pa grundvattnet ska undvikas om det ar mojligt. Det ar
dock inte alltid fallet i anldggandet av sparvagen. Skyddsatgarder kommer att vidtas
dar det krévs for att inte paverka vattnet. Kanslighetskartan kan behova uppdateras
nar narmare undersokningar av lerlagret gors under anlaggningsfasen.
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Stadsbyggnadsforvaltningen instammer i synpunkten om att den langsiktiga
forvaltningen av dagvattenlosningarna maste sakras. Som alla system slits aven
dagvattenanlaggningar och de kan till slut tappa sin funktion. Kommunen har en val
utbyggd organisation for forvaltning och underhall.

For sparvagsprojektet ar det viktigt att halla tidplanen och darfor ocksa att paborja det
som gar att gora dven innan alla detaljplaner fatt laga kraft och tillstand &r pa plats.
Vagar kan goras om, skog kan fallas, ledningar och trad kan flyttas utan att det krdvs en
ny detaljplan for det. De har férandringarna gors for att forbereda for sparvagen. En del
atgarder behdver goras vissa tider pa aret for att till exempel minska paverkan pa
djurliv. Andra atgarder tar lang tid och behdver paborjas i god tid innan sparvagen
byggs. De dtgarder som inte kraver detaljplan kraver heller inte att samrad med
narboende enligt plan- och bygglagen sker.

Ansokan om tillstand for vattenverksamhet for Ulltunabron ar som privatpersonerna
295 och 296 papekar under prévning hos domstolen. Det avgors enligt miljobalken och
arinte nagot som provas i detaljplanen enligt plan- och bygglagen.
Stadsbyggnadsforvaltningen gor bedémningen att det ar mojligt att fa ett tillstand for
vattenverksamhet for Ulltunabron, liksom att de detaljplaner som antas haller for
prévning i domstol. Processen for vattenverksamhet ar en egen process, skild fran
planprocessen. Tillstdnd for vattenverksamhet handlaggs och beviljas av mark och
miljodomstolen. Eftersom det ar olika processer kan en detaljplan antas aven om dess
genomforande ar beroende av ett sddant tillstdnd. DA l6sningar eller krav i den ena
processen kan innebara forandringar for den andra ar det dock lampligt att de i alla fall
delvis hanteras parallellt, vilket ocksa gjorts for delstréacka D (som hanteras i en separat
detaljplan) och tillstand for vattenverksamhet for bron. Miljofragorna som ar kopplade
tilltillstandet &r hanterade da ansckan lamnades in, men kan behdva fordjupas pa
vissa punkter om domstolen kraver det.

Miljokonsekvenser for sparvagen redovisas och hanteras i detaljplanen, inte i
domstolsprovningen av vattenverksamheten kopplat till anlaggningen av Ulltunabron.
Domstolsprévningen hanterar brons konsekvenser pa vatten, inklusive under
byggskedet for bron.

De synpunkter som miljo- och halsoskyddsndamnden framférde under samradet har
besvarats i samradsredogorelsen for Detaljplan fér kapacitetsstark kollektivtrafik (PBN
2019-002806) som delstracka C tidigare ingick i.

Ytvatten och dagvatten

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Milj6- och hélsoskyddsnamnden har inga ytterligare synpunkter pa planforslaget
gallande yt- och dagvatten an vad som tidigare framforts i samradsskedet.

Uppsala Vatten och Avfall AB vill upplysa om att reningsanlaggningar for dagvatten
som endast renar dagvatten fran sparvag och gata kommer att vara Uppsala Kommuns
anlaggningar. Detta pd grund av att anldggningarna ar till for att rena dagvatten fran
allman platsmark. Vidare &r de positiva till att dagvattnet fran bron 6ver
Kungsangsleden upp till rondellen Lagerhyddsvagen/Regementsvagen renas i den
planerade dammen for detaljplan Tallstraket. Det behdver dock sakerstallas att
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dagvattnet kan ledas tilldammen och om det inte ar mojligt behover en alternativ
reningsatgard tas fram.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

De synpunkter som miljo- och halsoskyddsnamnden framférde under samradet har
besvarats i samradsredogorelsen for Detaljplan fér kapacitetsstark kollektivtrafik (PBN
2019-002806) som delstracka C tidigare ingick i.

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for Uppsala Vatten och Avfalls yttranden. Under
kommande detaljprojektering kommer det sakerstéllas att dagvattnet fran norra delen
av Lagerhyddsvagen kan ledas till den planerade dammen for detaljplanen Tallstraket.

Kulturmiljo och fornlamningar

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande
lyfter i sina yttranden utredningen Antikvariskt yttrande - Konsekvensanalys avseende
kontaktledningar (White arkitekter, 2023). Bada menar att dven om delstracka C inte
specifikt ndmns i utredningen sa ingdr den i samma sammanhang. Enligt dem riskerar
kontaktledningar att kraftigt forandra och forvanska omrdden med kulturhistoriska
varden, som Baverns grand och Dag Hammarskjolds vag,. Ledningarnas placering och
utformning kan skada upplevelsen av den historiska stadsbilden och minska
miljéernas kulturella integritet, samt kunna sanka omradenas attraktionskraft och
deras varde som kulturhistoriska tillgangar.

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande anser att det galler aven om stolpar och
ledningar flyttas ur kansliga synfalt, som exempelvis mot slottet.

Av den anledningen vill de bada trycka pa att moderna tekniska losningar for
sparvagnssystem, sasom batteridrivna sparvagnar, skulle vara ett mycket [ampligare
alternativ an kontaktledningar. De menar att batteridrivna sparvagnar har anvants
framgangsrikt i flera andra stader, samt att tekniken har visat sig vara palitlig,
ekonomisk och flexibel. Dessutom skulle batteridrift minska underhallsbehovet for
bade spar och ledningar och forenkla framtida stadsutveckling, da stadsmiljon inte
skulle behova anpassas efter kontaktledningarna.

Utvecklingspartiet demokraterna vill ocksa ifrdgasatta den objektivitet som
genomsyrar utredningen kring kontaktledningarnas paverkan. De menar att den
metod som anvants, dar illustrationer fran White arkitekter har anvants som grund for
bedomningarna, kan ge ett forenklat och begransat perspektiv. Enligt dem verkar
bedémningarna i flera fall underskatta den faktiska negativa paverkan som
kontaktledningarna skulle ha pa den kansliga kulturmiljon, samt att de tenderar att
overdriva mojligheten att integrera kontaktledningar utan att forstora kulturhistoriska
varden. Deras asikt &r att det ar orealistiskt att dessa miljoer skulle kunna hantera den
typen av infrastruktur utan att det innebar en betydande skada pa kulturmiljon.
Utredningen kan darfor enligt dem ge intrycket av att fungera som ett bestallningsverk
snarare an en oberoende analys.

Kulturndmnden instammer i bedomningen om att den nya strackningen genom
Polacksbacken ar en forbattring ur kulturarvssynpunkt, da fragmenteringen av det
militarhistoriska omradet minskar mot tidigare forslag. De vill dock understryka vikten
av en genomarbetad gestaltning av kollektivtrafikstraket, for att kompensera de lagre
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graderna av paverkan pa kulturarvet. Vid byggnadsminnet Polacksbacken behdver
gestaltningen goras med storsta omsorg och i linje med de forslag som fors fram i det
antikvariska yttrandet (White 2024). Om vagen genom byggnadsminnet skulle behova
breddas som en foljd av kollektivtrafikstraket (vilket hanteras i en separat detaljplan)
bedomer de att det riskerar att leda till stora negativa konsekvenser for kulturarvet vid
Polacksbacken. Eventuella intrang i byggnadsminnet maste enligt dem goras med sa
stor omsorg som mojligt och med en medveten gestaltning. Kulturnamnden vill darfor
understryka att det ar av stor vikt att de rad for gestaltning och utformning av
kollektivtrafikstraket som ges i det antikvariska yttrandet efterfoljs, for att minska
graden av paverkan pa kulturarvet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Som Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogens & Lunsens
Bevarande skriver sa ingar varken Baverns grand eller Dag Hammarskjolds vag i
detaljplanen for delstracka C. Baverns grand hanteras i detaljplanen for Uppsala C -
Munkgatan och Dag Hammarskjolds vag i detaljplanen for delstracka A-B.

Gallande objektiviteten sa har det antikvariska yttrandet tagits fram av en sakkunnig
med antikvarisk kompetens. Illustrationerna ar ett satt att kommunicera och
visualisera hur en sparvag skulle kunna komma att se ut givet de forutsattningar som
finns pa platsen. Stadsbyggnadsforvaltningen instimmer i att kontaktledningar och
stolpar innebar en forandring av miljon. Daremot ar det viktigt att skilja pa att
genomfora forandringar i miljoer med hoga kulturmiljovarden och att genomfoéra
forandringar som ar sa omfattande att det innebar stor skada pa kulturmiljévarden
samt riksintresset for kulturmiljovarden.

Hur kollektivtrafikstraket gestaltas med avseende pa kontaktledningsstolpar och
kontaktledningar kommer att ha stor betydelse for hur platser upplevs. Darfor kommer
gestaltningsprogrammet bli viktigt i genomférandeskedet.

Inriktningen ar att Region Uppsala kommer att upphandla normalfordon. Detaljplanen
i sig reglerar inte val av teknisk losning. Daremot sakerstaller detaljplanen for
delstracka Uppsala C-Munkgatan att kontaktledningsstolpar ska vara sidoplacerade
for att minska paverkan pa siktlinjen mot slottet fran Baverns grand.

Vid ett eventuellt intrang i byggnadsminnet Polacksbacken sa kommer tillstand
behdva sdkas hos lansstyrelsen. Som bilaga till tillstdndsansokan kommer det finnas
ett gestaltnings PM som foresla hur gatusektionen kan gestaltas for att minska
paverkan pa omradets kulturmiljovarden.

Risk och sakerhet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogens och Lunsens bevarande
anser bada att en viktig aspekt som inte har behandlats tillrackligt i detaljplanen ar
risken med elektromagnetiska falt (EMF) som uppstar kring sparvagssystemet, samt
hur dessa falt kan paverka bade manniskors halsa och den omgivande miljon. De
hanvisar till att forskning har visat att langvarig exponering for elektromagnetiska flt,
sarskilt lagfrekventa falt, kan vara forknippad med 6kade halsorisker. De lyfter att det
finns en oro for att EMF kan paverka barns halsa genom en 6kad risk for sjukdomar
som leukemi, dven om sambandet dnnu inte ar helt faststallt. Trots dessa osakerheter
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har detaljplanen enligt dem inte utrett riskerna tillrackligt, samt vidtagit atgarder for
att skydda de boende, och sarskilt barn, fran potentiella halsoeffekter av narliggande
likriktarstationer.

Bade Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogens och Lunsens
bevarande anser darfor att projektet bor pausas, samt att kommunen omgdende bor
genomfora en fordjupad riskanalys. Riskanalysen behover enligt dem visa sarskild
hansyn till den inverkan elektromagnetiska falt kan ha pa hélsa och forskning. Bada
lyfter &ven att de ser BRT som ett battre alternativ da det inte innebar ndgra
kontaktledningar.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden har inga ytterligare synpunkter pa planforslaget
gallande magnetfalt an vad som tidigare framforts i samradsskedet.

Region Uppsala anser att det fortsatt finns viss oklarhet i om de riskminskande
atgarderna angivna i bilaga Riskutredning 2.0 har blivit omhandertagna i den
foreslagna detaljplanen eller inte. Flera av dtgarderna kan paverka utrymmesbehovet
vilket detaljplanen enligt dem behdver ta hojd for.

Region Uppsala menar ocksa att det i risk och sdkerhet inte verkar som att analysen tar
hansyn till den férandrade strickningen langs Angstromlaboratoriet. Vidare papekar
de att torglosningen i Ulleraker inte redovisas i planen. Region Uppsala menar att den
utgor en forhojd risk pa strackan och att den likriktarstation som planeras inom
omradet behdver tydliggdras. Sammanfattningsvis anser de att det generellt behovs
beskrivningar och data pd samma niva som sparvagsstrackningens forprojektering
aven for Rosendal och Ulleraker.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

For elektromagnetiska falt och vad som inom branschen kallas for "elektromagnetisk
kompabilitet” (EMC) finns det bland annat nationella riktlinjer (exempelvis svensk
standard EN 50121, Statens stralskyddsinstitut gransvarden, direktiv fran EU med
mera) som maste foljas for att sakerstalla att de storningar som alstras av de tekniska
installationerna understiger kravnivaerna i det sa kallade EMC-direktivet. Bland annat
har projektet valt att sparvagen ska ha likstrom och inte vaxelstrom. Likstrom ger
upphov till lagre magnetfalt an vaxelstrom. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att
fragan kring elektromagnetiska falt och dess paverkan ar hanterbar utifran de lagar
och regelverk som finns.

Kommunen har fort en dialog med verksamheter och fastighetsagare som innehar
utrustning som ar extra kansliga for elektromagnetism for att sakerstalla att
verksamheten ska kunna fortsatta utan negativ inverkan fran sparvagen. Separata
omgivningspaverkansavtal har skrivits med berorda parter infor detaljplanens
antagande. Se mer i avsnittet Stérning av kdnslig verksamhet.

Omgivningspaverkan i form av elektromagnetiska falt for framtida bebyggelse behover
i forsta hand utredas och omhéandertas i de framtida planprocesser som kravs for
dessa. Stadsbyggnadsforvaltningen utgar darfor fran att kommande bebyggelse
anpassas efter da radande riktlinjer dar sparvagen blir en forutsattning att ta hansyn
till.

Under den kommande detaljprojekteringen, och i samband med ansékan om
sparinnehav till Transportstyrelsen, planerar projektet att genomfora detaljerade
riskanalyser langs med hela kollektivstraket i syfte att skapa en saker sparvag. Varje
stracka och korsning kommer behova riskanalyseras innan trafikstart, vilket aven ar ett



krav fran Transportstyrelsen. Om det finns farhagor kopplade till brist pa utrymme fran
Region Uppsala sa kan de synpunkterna bast tas om hand inom projekteringen av
sparvagen som tas fram gemensamt av kommunen och regionen.

Nar det galler den forandrade dragningen langs Lagerhyddsvagen har
stadsbyggnadsforvaltningen, utifran de parametrar som presenteras i tidigare
riskutredningar, gjort bedomningen att strackan inte ar olamplig ur risk- och
sakerhetssynpunkt.

| plankartan framgar det var de likriktarstationer som planeras inom detaljplanen for
delstracka C kommer att placeras. Torget i Ulleraker ligger inom en del av delstracka C
som redan ar planlagd i Detaljplan for kvarteret Vinghdsten.

Buller och stomljud

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 287 bor langs Lagerhyddsvagen och menar att hansyn till bullernivaer vid
bostaderna dar inte tagits tillrackligt seriost. Enligt bullerutredningen 9 juli 2024 finns
det "en tyst sida" i de befintliga bostdderna, ndgot som hen tycker kdnns som att sopa
problemet under mattan. Hen menar ocksa att den planerade bebyggelser som ska
utgora kontor bor hallas i dtanke nar det kommer till bullernivaer. Bullret som
sparvagsdragningen medfor bor enligt hen tas pa mer allvar och bullerdédmpande
atgarder bor anvandas.

Akademiska hus ar positiva till det arbete med bedomning av bullernivaer som utforts,
och som kommer ligga till grund for ett avtal om omgivningspaverkan. Deras
utgangspunkt ar att kollektivtrafikstraket inte far alstra buller som stor kénsliga
verksamheter. Med detta syftar de pa det samlade bullret som gaturummet alstrar, det
vill saga eventuellt buller fran sparvagen inklusive buller fran fordonstrafik i
gaturummet, dar det forekommer. De patalar ocksa vikten av att bullerdédmpande
atgarder sakerstallas under anlaggningen, genom typ av fordon, samt vidare i drift och
underhall. De ar dven positiva till att buller under byggnationen kommer att regleras i
avtalet rorande omgivningspaverkan.

Milj6- och halsoskyddsnamnden konstaterar att detaljplanen identifierar vilka
fastigheter som behover bullerskyddsatgarder enligt riktvarden for ny eller ombyggd
infrastruktur, samt bedomningsgrunder for skolor, forskolor och friluftsomraden. For
delstracka C ar det vissa bostader langs Lagerhyddsvagen i behov av bullerddampande
atgarder.

Utbildningsforvaltningen (pa delegation fran Utbildningsnamnden) vill lyfta att redan
befintliga forskolor och skolor inom omradet riskerar att drabbas av buller samt
vibrationer bade under byggtiden och da sparvagen passerar nara. De
bullerutredningar som gjorts visar dock pa en formodad battre ljudmassig situation an
idag eftersom biltrafiken beraknas minska. Det ar dock viktigt att kostnader for
eventuella kompenserande atgarder som behovs for att motverka exempelvis buller
och vibrationer inte ska drabba berdrda forskolor och skolor.

Funktionsratt Uppsala vill papeka att Naturvardsverkets riktvarden bor vara
vagledande nar det kommer till buller och vibrationer. Det innebar att den ekvivalenta
bullernivan fran spartrafik vid bostadsfasad inte bor 6verskrida 60 dBA, samt att det vid
uteplatser och andra vistelseytor rekommenderas en maximal ljudniva pa 70 dBA. De
anser att riktlinjerna ar avgorande for att undvika olagenheter for manniskors halsa,
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sarskilt for personer med hjart-lungsjukdom, hérselskada och NPF, och darfor foreslar
de att ytterligare bullerddmpande atgarder 6vervags langs kollektivtrafikstraket.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Bullerskyddsatgarder kommer baseras pa radande lagstiftning. Dar
kollektivtrafikstraket ger upphov till 6verskridanden av riktvardena for buller kommer
bullerskydds&tgarder genomfdras, vilket bekostas av projektet. Atgarder for att minska
bullernivan dar behov har identifierats utreds vidare i kommande projektering. Att
bullerskyddsatgarder blir genomférda dar behov identifierats kommer att bekraftas
genom den Overgripande miljosakringsplanen for projektet.

Enligt forordningen bor buller fran spartrafik och védgar inte Gverskrida 60 dBA
ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och 50 dBA ekvivalent ljudniva samt
70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sddan ska anordnas i anslutning till
byggnaden. Samma varden galler for bostadsbyggnader om hogst 35 kvadratmeter
men ekvivalentnivan vid fasad ar da istéllet 65 dBA. Forordningen anger att om bullret
vid en exponerad fasad dverskrids bor en skyddad sida uppnas dar bullret uppgar till
hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva och hogst 70 dBA maximal ljudniva vid fasad mellan
kl. 22.00 - 06.00. Som minst ska halften av bostadsrummen vandas mot den skyddade
sidan.

Gallande flerbostadshuset langs Lagerhyddsvagen ar stadsbyggnadsforvaltningen
medvetna att den ekvivalenta ljudnivan langs den vastra fasaden beraknas ligga
mellan 61-63 dBA nar sparvagen ar utbyggd. | de fall bostaderna ar storre an 35
kvadratmeter och saknar en tyst sida kommer darfor bullerddmpande atgarder att
genomforas.

Nar det géller de pdgdende detaljplanerna for Ulleraker kommer det i den
planlaggningen att sékerstallas att de bostader som mojliggors kan klara riktvardena
for buller, samt att kontor (som det saknas riktvarden for) far en lamplig placering i
forhallande till paverkan fran buller.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Akademiska hus synpunkter kring
bullerpaverkan. For kénsliga verksamheter tecknas avtal avseende bullerstorning
innan antagandet av planen. Se avsnittet Stdrning av kénsliga verksamheter.

Vibrationer

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogens och Lunsens bevarande
anser att det finns brister i den vibrationsutredning (Sweco, 2020) som tagits fram. De
menar att utredningen i stor utstrackning bygger pa berakningar med olika
antaganden snarare an pa omfattande faktiska matningar. Det skapar enligt dem en
osakerhet i resultaten, samt gor det svart att korrekt bedoma de faktiska
vibrationsnivaerna och deras paverkan pa omgivningen. Da utredningen endast
anvander beraknade varden kan det ha missats viktiga faktorer, sdsom variationer i
markens geologiska sammansattning och de specifika egenskaperna hos de fordon
som ska trafikera straket. Utan en grundlig och realistisk bedomning anser de att
kommunen riskerar att implementera ett kollektivtrafiksystem som kan leda till
allvarliga negativa konsekvenser for bade miljon och ménniskorna som bor och arbetar
iomradet.



Vidare anser de att 6kade vibrationsnivaerna ar en direkt halsorisk for de boende langs
strackan. Natverket for Lillskogens och Lunsens bevarande lyfter aven risken for de
som arbetar langs strackan. Bada hanvisar till att det finns forskning som visar att
langvarig exponering for vibrationer kan leda till en rad hélsoproblem, inklusive
storningar i somnkvalitet och 6kad stressniva. Enligt dem kan darfor den Gvergripande
livskvaliteten paverkas negativt, sarskilt for de som bor i kénsliga omraden med
lergrund eller siltiga jordar som ar mer mottagliga for vibrationsstorningar. De
framhaller darfér BRT som ett battre alternativ da det innebar mycket lattare fordon.

Akademiska hus utgangspunkt ar att kollektivtrafikstraket inte far alstra vibrationer
som stor kansliga verksamheter och utrustningar. Akademiska hus &r positiva till det
arbete med nuldagesmatningar som utforts och till padgaende avtalsarbete rorande
omgivningspaverkan. De &r dven positiva till att vibrationer under byggnationen
kommer att regleras i avtalet rorande omgivningspaverkan. Vidare lyfter de att
vibrationsdampande atgarder ofta ar svara att genomfora i efterhand. De anser darfor
att det ar viktigt att sdkerstélla att anlaggning, fordonsval och drift sker sa
overenskomna vibrationsnivaer inte dverskrids.

Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att planbeskrivningen tydligare bor specificera
var och vilka atgarder som planeras for att minimera vibrationsstorningar i bostader
och verksamheter. | planhandlingarna hanvisar till Trafikverkets riktlinjer och Svensk
Standard géllande riktvarden for vibrationer i skolor, forskolor och bostader. Miljo- och
hélsoskyddsnamnden vill dock papeka att stérningar hos boende ofta uppkommer
redan vid lagre vibrationsnivaer an de angivna riktvardena (0,4 mm/s RMS). De
framhaller dven att det vid nyanlaggning av spar bor vara mojligt att na lagre
vibrationsnivaer och att ambitionen darfor kan hojas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Gallande kommentarerna om halsorisker kopplade till vibrationer finns det
vetenskapliga publikationer som belyser de negativa halsoeffekterna av att manniskan
langvarigt utsatts for buller och vibrationer, och att sarskilt barn bor tas i beaktande.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar den uppfattningen. Vidare anser
stadsbyggnadsforvaltingen att den vibrationsutredning som gjorts ar tillracklig som
underlag till detaljplanen och avser inte komplettera den inom ramen for
planprocessen. Vibrationsdampande grundlaggningsatgarder hanteras istallet i
detaljplanens genomférandeskede.

Som framgar av planbeskrivningen ska val av grundlaggning géras med utgangspunkt
att minimera vibrationer och stomljud. Generella riktvarden for vibrationer i
bostadsmiljo saknas. Som bedémningsgrund anvands Trafikverkets riktlinje Buller och
vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag (TDOK 2014:1021) och Svensk Standard SS
460 48 61 Vibration och stot - Matning och riktvarden for bedomning av komfort i
byggnader. Det ar framfor allt vibrationer inomhus i bostader och skolor som maste tas
i beaktande vid bedomning av huruvida sparvagen medfor negativ risk for manniskors
halsa eller risk for byggnadsskador. Stadsbyggnadsforvaltningen noterar
miljoforvaltningens upplysning om att storningar ofta uppkommer redan vid lagre
vibrationsnivaer dn de angivna riktvardena (0,4 mm/s RMS).

Projektet Uppsala sparvag arbetar for att i storsta mojliga man minimera de
olagenheter som kan uppkomma vid genomférandet. En 6vergripande riskanalys med
avseende pa vibrationer och buller under byggskedet gors innan byggstart. Darefter
sker mer detaljerade riskanalyser infor saskilt buller- eller vibrationsalstrande arbeten.
Till underlag for riskanalyserna finns omfattande inventeringar och besiktning av
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angransande byggnader, anlaggningar och vibrationskanslig utrustning och kanslig
djurverksamhet. Om riskanalyserna pavisar risk for vibrationsstérningar tas en
atgardsplan fram for att minska risken. Det ligger i kommunens ansvar att vidta
atgarder for att sékra bade byggnader och befintlig verksamhet. | det fall angréansande
byggnader, anlaggningar och vibrationskanslig utrustning skulle skadas ansvarar
kommunen for att ersatta skadornai enlighet med det avtal som tecknas mellan
parterna. For mer information om dessa avtal, se avsnittet Storning av kénsliga
verksamheter.

Storning av kansliga verksamheter

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lunsens och Lillskogens bevarande
lyfter att risken for storningar pa Uppsala universitet och Sveriges lantbruksuniversitet
(SLU) &r betydande. Bada menar att forskning som bedrivs vid dessa institutioner kan
paverkas av vibrationer som kan stéra kanslig utrustning och experimentella miljcer.
Om vibrationerna skulle 6verskrida de angivna riktvardena kan det leda till att viktiga
forskningsprojekt forsvaras eller helt forhindras, nagot som enligt dem kan komma att
fa allvarliga konsekvenser for akademisk utveckling och innovation.

Vidare anser de bada att det finns en risk for att dven elektromagnetisk stralning fran
sparvagen kan paverka kanslig forskningsverksamhet vid Sveriges lantbruksuniversitet
(SLU) i Ultuna. Natverket for Lunsens och Lillskogens bevarande lyfter dven risken for
paverkan pa Uppsala universitets forskningsverksamhet. Bada skriver att dven om det
inte omedelbart finns specifika indikationer pa vilka projekt som direkt skulle
paverkas, menar de att det ar viktigt att beakta den framtida utvecklingen av forskning
vid universiteten. Det ar omojligt att forutse vilken typ av avancerad teknik eller
forskning som kan komma att bedrivas dar i framtiden. De ar darfor kritiska till att
risken med elektromagnetisk stralning byggs in i infrastrukturen, vilket enligt dem
oavsiktligt kan forhindra viktig framtida forskning.

Akademiska hus standpunkt ar att [6sningar ska tas fram som sakerstaller att kansliga
verksamheter och utrusningar inte stors av EMC och de &r positiva till de berakningar
av storningar som gjorts. De anser dven att ett vasentligt bidrag i arbetet med att sékra
verksamheter ar den redovisade nya dragningen av sparvagen vid
Angstromlaboratoriet. | den pagéende avtalsprocessen mellan Uppsala kommun, SLU
och Akademiska hus har det faststallts att ddmpande atgarder ska genomféras pa
sparanlaggningen genom Campus Ultuna. Vidare har parterna genom ett
utredningsavtal beslutat att utreda forutsattningarna for att flytta den mest kansliga
utrustningen inom campus Ultuna till ett nytt instrumentcentrum.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) har vid upprepade tillfallen och under hela det
pagdende detaljplanearbetet uttryckt oro for att verksamheten vid SLU kan komma att
paverkas negativt av storningar fran buller, elektromagnetiska falt och vibrationer. De
ser det darfor som olyckligt att sddana faktorer och dess paverkan for verksamheten
inom Campusomradet fortfarande omndamns sparsamt i planbeskrivningen, samt att
det inte finns nagra egenskapsbestammelser som hanterar och satter granser for
sadana storningar i plankartan.

SLU vill ocksa lyfta att kommunen efter SLU:s forra yttrande har vidtagit en omstart
med arbetet med att ta fram tekniska utredningar for att utreda och analysera
sparvagssystemets paverkan inom Campusomradets sett till buller, elektromagnetisk
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stralning och vibrationer. SLU ser positivt pa detta arbete och dven det faktum att de
fatt delta i arbetet med synpunkter pa det av kommunens konsulter framtagna
underlaget.

Utredningarna som gjorts for vibrationer och elektromagnetiska falt ar, savitt SLU kan
beddma, i det ndrmaste fardigstallda och skulle med sma atgarder kunna ligga till
grund for egenskapsgranser (kravstallda nivaer) i detaljplanen. Vad géller buller har
Uppsala kommun sjalva sammanstallt ett forslag pa kravstallda nivaer vid drift av
sparvagen. SLU har fatt del av dennaii ett sent skede och kan konstatera att det saknas
granser avseende buller som stor djur som vistas utomhus, samt ultraljud. De anser
heller inte att forslaget ar anpassat till byggtiden.

SLU anser att kommunen behdver ta ansvar for att fardigstalla de utredningar som ska
utgora underlag for kravstallda nivaer och detta arbete behover intensifieras. Nar
parterna enats om de kravstallda nivaerna anser SLU att dessa ska inga i
planbestammelserna, samt att planbestammelserna ska styra utformning och/eller
skyddsatgarder kopplade till ovan nédmnda stérningar. De menar dven att det tydligt
maste ga att utldsa av detaljplanen vem som ska ansvara for de eventuella atgérder,
samt behdver framga vad olika anlaggningar inom planomradet har att forhalla sig till
sa att buller, elektromagnetiska storningar eller vibrationer utanfér planomradet inte
riskerar att 6ka, i jamforelse med dagens nivaer, eller stéra omkringliggande
verksamheter. Dessa bestammelser bor enligt SLU utformas for saval byggskedet som
den framtida driften av sparvagen.

Vidare skriver SLU att stadsbyggnadsforvaltningen i granskningsutlatandet och
kommentarerna till inkomna yttranden gallande storning av kansliga verksamheter,
anger att kommunen har for avsikt att lata resultaten fran de tekniska utredningarna
utgora kravstallande nivaer. De kravstallande nivaerna ska gélla bade for
upphandlingen av sparvagens byggnation, samt under den framtida driften.

Av stadsbyggnadsforvaltningens svar framgar dven att kommunen genom avtal har for
avsikt att sakerstélla fastighetsagarnas och hyresgasternas verksamheter sa att dessa
ska kunna bedrivas utan negativ omgivningspaverkan till féljd av detaljplanen. SLU
menar att detta ar helt i linje med Intentionsavtalet och SLU har for egen del ingen vilja
av att fordroja den processen.

SLU:s uppfattning ar emellertid att avtalsprocessen ar en egen process som ska vara
avskild fran sjalva detaljplaneprocessen. De anser darfor att kommunen inte kan lagga
over sitt ansvar for att ta fram detaljplanen och det utredningsmaterial som ska inga i
bedomningen av detaljplanens lamplighet pa ett civilrattsligt avtal. For att ett
civilrattsligt avtal ska kunna utgora ett substitut till en reglering via bestammelser i
detaljplanen ar SLU:s hallning att avtalet maste vara framtaget och undertecknat vid
kommunens antagande av detaljplanen.

Region Uppsala vill lyfta att det langs delstracka C finns ett behov av framtida
vardverksamheter. De anser darfor att det ar viktigt att beakta omgivningspaverkan
(EMC, buller, vibrationer) sa att det inte begransar utvecklingsplanerna pa sikt for
vardens lokaler.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen avser inte att komplettera plankartan med
egenskapsbestammelser for reglering av elektromagnetiska storningar enligt
onskemal fran Sveriges lantbruksuniversitet (SLU). Plan- och bygglagen ger mojlighet
atti en detaljplan reglera inom vilka ytor spartrafik, och darmed férekomst av
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elektromagnetiska falt, far forekomma. Pa sa satt kan avstand till byggnader och
verksamheter regleras i en detaljplan, men kommunen fari en detaljplan inte reglera
gransvarde for exempelvis tillaten stralning inom allméan plats gata. Det hanteras
istallet i separata omgivningspaverkansavtal med berdrda parter.

Stadsbyggnadsforvaltningen instammer med SLU om att de avtal som ska tecknas ska
beakta framtida utveckling av verksamheterna inom Campusomradet. Det ligger i
kommunens intresse att SLU kan fortsatta verka och utvecklas i Uppsala. Inférandet av
sparvag kommer ofrankomligen att innebara forandringar, men en utvecklad
kollektivtrafik innebar ocksa nya méjligheter for utveckling av verksamheterna. Genom
avtal sakerstaller kommunen att fastighetsagarna och hyresgasterna, med avseende
pa omgivningspaverkan till foljd av detaljplanen, kan fortsatta sin verksamhet bade
under byggtiden och driftskedet.

Kommunen har tecknat avtal med SLU och Akademiska hus innan detaljplanens
antagande. Avtalet sdger att storningar under byggtiden ska hallas inom sddana nivaer
att verksamheterna kan fortsatta bedriva sin verksamhet i allt vasentligt oforandrat.
Under driftskedet har SLU, Akademiska hus och kommunen gemensamt kommit
overens om kravnivaer som storningar i form av buller, vibrationer och EMC behéver
halla sig under.

Gallande Region Uppsalas yttrande om att de ser ett behov av att utveckla
vardverksamhet i narheten av planomradet &r det svart for stadsbyggnadsforvaltnigen
att forhalla sig till ospecifika planer. Daremot ser stadsbyggnadsforvaltningen inte
nagra hinder att utveckla verksamheter langs delstracka C.

Luft

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Milj6- och hélsoskyddsnamnden har inga ytterligare synpunkter pa planforslaget
gallande luftkvalitet an vad som tidigare framforts i samradsskedet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Huvudalternativet ar liksom vid den forsta granskningen sparvag, vilket uppfyller bade
miljokvalitetsnormer och miljomal sett till luftkvalitet.

Markforhallanden

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 291 menar att det ar fullstandigt felaktigt att Uppsala &r byggt pa en
grusas, med cirka 40 meter bldlera som ror sig hela tiden och att det under det &r grus
som ror sig. Hen menar att det bevisligen ar svart att bygga broar 6ver Fyrisan och
hanvisar till de problem med marksattning som uppstatt vid Flottsundsbron och
Kungsangsbron, samt de stopp som uppstatt vid Tullgarnsbron. Med anledning av det
anser hen att det ar direkt oansvarigt att ens komma pa tanken att anldgga en hégbro
for sparvagen 6ver Fyrisan, da det enligt hen kravs betydligt starkare markférhallanden
an den lera som finns dar. Hen menar att samma grundlaggningsforutsattningar galler
for resten av sparvagsprojektet med, men det ar broarna som ar mest kansliga.
Projektet borde enligt hen darfor laggas ner omgaende.
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Privatperson 292 tycker att planerna for den tankta bron 6ver Fyrisan och marken bort
mot Bergsbrunna inte verkar helt genomtankt. Framforallt anser hen att det inte ar helt
utrett med avseende pa hur den ska byggas. Hen tar parkeringshuset vid Ackis som
exempel och menar att om det sjunkit ihop vad kommer da ske med bropalar 6ver
vatmark och lerdker?

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Grundlaggningsforutsattningarna ar utredda for hela stréackningen och det har
beddmts vara mojligt att anléagga en sparvag utifran dessa forutsattningar.

Bron som planeras ver Fyrisan ligger inom delstracka D och hanteras i den
detaljplanen.

Exercisfiltet/Angstrom

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 287 &r student vid Angstrdmlaboratoriet och anser att den alternativa
sparvagsdragningen forbi Angstromlaboratoriet vidare dver bron langs
Lagerhyddsvagen ar ett rimligt alternativ.

Region Uppsala vill framfora att den busshallplats som kan komma att placeras norr
om Angstrémlaboratoriet inte bér bendmnas som “eventuell” d den enligt dem ar ett
maste. De menar dven att det ar fel skriva att det blir en andhallplats da busslinjerna
kommer anvanda Regementsvagen som en skaftgata, for att darefter kdra ut pa Dag
Hammarskjolds vag igen och fortsatta soderut. Vidare dnskar Region Uppsala att det
ska fortydligas hur cirkulationsplatsen vid Angstrém i sddergdende riktning avslutas
mot sparet under fas 1.

Synskadades riksforbund papekar att gatuomradet inte ar tillrackligt brett pa
exempelvis Lagerhyddsvagen for att rymma det som redovisas i illustrationsplanen for
fas 2. De undrar ocksa varfor gang- och cykelbanan pa Lagerhyddsvégens vastra sidan,
som redovisas i illustrationsplanen, bara tar slut soderut och inte tycks ansluta till
nagon fortsattning. Vidare vill de veta varfor det vid Regementsvagen endast redovisas
en busshallplats i sydostlig riktning?

Akademiska hus menar att det ar svart att bedoma konsekvenserna av detaljplanen da
fragan om gang-, cykel- och bilvdg kommer hanteras av en annan detaljplan
(Detaljplan for Norra Ulleraker). Infér antagande av detaljplanen anser Akademiska hus
att trafiklosningen for Lagerhyddsvagen ska vara fastslagen och att den ska mojliggora
en gang- och cykelvag mellan Pollacksbacken och Norra Ullerdker.

De tycker dven att det ar oklart om man i detaljplanen fér Norra Ullerdker ser gang- och
cykelvagen som eventuell (och inte bara bilvagen). Enligt dem ar det olyckligt att man i
aktuell detaljplan inte sakerstaller att ett gang- och cykelstrak mellan Polackbacken
och Norra Ulleraker. Denna koppling finns idag for gang- och cykeltrafikanter och
Akademiska hus bedomer att den ar vasentlig for att framja gang- och cykeltrafik.

Detaljplanen innebar ocksa att infarten till underofficersvillorna utgar, vilket ar negativt
for Akademiska hus som fastighetsagare. De tycker dven att det ar otydligt om det finns
mojlighet till en bilinfart till underofficersvillorna fran norr, om en bilvag skulle
planldggas i detaljplanen fér Norra Ulleraker.
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Vidare anser Akademiska hus att det ska finnas en gangbana soder om sparvéagen,
langs Lagerhyddsvigen mellan Angstrémlaboratoriet och underofficersvillorna,
eftersom den befintliga gangbanan ar frekvent anvand. De vill dven att gangbanan ska
vara en del av allman platsmark. De ser gdngbanan som sarskilt viktig med tanke pa att
detaljplanen inte inkluderar ndgon annan gang- och cykellosning langs
Lagerhyddsvagen.

Akademiska hus vill ocksa trycka pa att det kréavs stor omsorg vid utformningen av
korsningen mellan cykelvagen som lOper Over Exercisfaltet och Regementsvagen/nord-
sydliga vagen langs Kronparken. Cykelvagen har ett mycket stort flode av cyklister dar
flertalet ska till Angstrémlaboratoriet. Korsningen fungerar enligt dem déligt idag och
arinte trafiksaker.

De skriver ocksa att den [6sning som i planbeskrivningen redovisas for
utryckningsfordon, séder om h&llplatsen vid Angstrémlaboratoriet, ocksé kan nyttjas
for storre drift- och underhallsfordon som annars inte kan ges tilltrade till delar av
Angstromlaboratoriet.

Akademiska hus har ocksa noterat att det saknas en l6sning for infart till
parkeringsplatser for funktionsvarierade (handikapparkeringsplatser) som finns i
anslutning till den 6stra entrén pd Angstromlaboratoriets senast tillkomna byggnad
(hus 10). De utgar fran att en l6sning tas fram for detta i den fortsatta bearbetningen av
detaljplanen.

Cykelframjandet bifogar en bild i sitt yttrande som redogér for de genhetsnackdelar de
anser att forslaget for trafikforingen pa Regementsvagen/Lagerhyddsvagen for
cyklister. | enlighet med Teknisk handbok (*Gang- och cykelvdgnatet ska vara mer
finmaskigt och gent i jamforelse med vagnatet for motorfordonstrafik”) foreslar de
foljande atgarder for att forbattra framkomlighet for cyklister (och gaende):

e Skylta kdrbanorna vister om Angstrémslaboratoriet som cykelgata (motortrafik
anpassar sig till cykeltrafiken) och [t den ansluta direkt till cykelvagen dver
Exercisfaltet i en vanlig fyrvagskorsning. Detta gor att cyklister slipper flera 90-
gradiga svangar och sidbyten och enkelt kan na cykelparkeringen som anknyter
till denna gata.

e Latinte busshallplatsen trangain i gangbanan. Det gor att gaende gar i
cykelbanan. Bussfickor ar for att prioritera biltrafik.

o Mojliggor att cyklister kan cykla runt hela rondellen utan krangliga extrasvangar.

o Mojliggor cykeltrafik pa bada sidor av Lagerhyddsvéagen hela vdgen sa att
cyklister slipper sidbyte och korsning med sparvagen eller lat Lagerhyddsvagen
vara cykelgata.

e Utfarten fran Institutionen for Informationsteknologi bor passera Gver
trottoar/cykelbana, istéllet for att cyklister och gadende passerar en bilkérbana.
Detta undviker att bilister, som tittar efter biltrafik, staller sig 6ver banan i vantan
pa passerande bilar.

| planbeskrivningen star det att gréansen for nér blandtrafik (sparvagn/buss/bil) ar
acceptabelt ar satt till hogst 4000 fordon per dygn. Cykelframjandet tolkar det som star
i Kompletterande kapacitetsberakningar att det kanske rér sigom 1000 ADT pa
Regementsvigen, samt att trafikmatningar dar visar 3000 ADT 2017 och 2023. Darfor
undrar de varfor blandtrafik inte skulle vara mojligt pa Regementsvagen och vidare in
pa Lagerhyddsvagen? En sadan losning skulle dessutom spara cirka sju meter av
Exercisfaltet. De menar att kollektivtrafik prioriteras fore biltrafik endast om bilar
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hamnar bakom sparvagnar vid sparvagshallplatserna, vilket forutsatter blandtrafik. |
annat fall anser de att bade kollektiv- och biltrafik prioriteras fore cykeltrafik.

Ett annat alternativ som de vill lyfta fram ar att slopa cykelbanan pa
Regementsvagen/Lagerhyddsvagen och lata det hela vara en cykelgatadar bilar tillats
kora i cykelfart, vilket skulle prioritera cykeltrafik fore biltrafik.

De upplyser ocksa om att Geijersdalen, mellan Polacksbacken och Fyrisan, ar tankt
som ett alternativ for cyklister fran exempelvis Rosendal for att slippa trafikljuset vid
Sleven Safwenbergs vag och trafikbullret.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning
Stadsbyggnadsforvaltningen noterar privatperson 287:s yttrande.

Detaljplanen i sig reglerar inte var busshallplatser kommer att finnas. Daremot
sakerstaller detaljplanen att utrymme finns och illustrationsplanen redovisar en mojlig
utformning av gatusektionen. Da det pagar en diskussion mellan Uppsala kommun och
regionen angaende busshallplatsernas ldge ar det inte detaljplanens uppgift att
redogora for var de kommer hamna. Formuleringen om att det skulle rora sigom en
andhallplats har justerats i planbeskrivningen.

Gallandeillustrationsplanen av fas 2 sa redovisar den endast ett méjligt scenario
utmed sparvagens dragning. Som framgar av detaljplanen skulle den del som inte
ligger inom befintlig gatubredd i sa fall planlaggas inom detaljplanen for Norra
Ulleraker (det vill sdga gang- och cykelvag samt bilvag). Att vagen ser ut att sluta tvart
nar den svangt soderut efter bron 6ver Kungsangsleden beror pa att
illustrationsplanen endast redovisar omradet i direkt anslutning och inom detaljplanen
for delstracka C. Vagen skulle i ett sadant scenario fortsatta, men studeras vidare inom
ramen for en annan detaljplan

Efter granskningen for delstracka C har dock stadsbyggnadsforvaltningen landat i en
annan lésning an det som redovisades som fas 1 och 2. Detaljplanen fér Norra Ulleraker
kommer endast innefatta omradet pa sodra sidan om Kungsangsleden. Plangransen
for delstracka C forblir desamma. Oster om den norra delen av Lagerhyddsvagen
planeras en cykelfartsgata, for att mojliggora angoring till kasernbyggnaderna vid
Polacksbacken, samt en gdngbana. Denna l0sning kommer delvis att méjliggoras
genom den har detaljplanen, och delvis genom en avtalsprocess med fastighetsagaren
for Kronasen 1:15.

lllustrationsplanen har uppdaterats utifran den nya trafiklosningen fér norra delen av
Lagerhyddsvagen. Att en cykelfartsgata har bedémts som l@mplig har beror pa den
begransade andelen motorfordon, som endast utgors av bilar som ska angora
kasernbyggnaderna vid Polacksbacken, i kombination med att gatusektionen har
behdvt hallas nere for att begransa intranget i byggnadsminnet Polacksbacken.

Den gangvag som Akademiska hus 6nskar soder om Lagerhyddsvagen finns inlagd i
illustrationsplanerna som ligger som bilaga till antagandehandlingarna. Gangvagen
finns med i det avtal kommunen tecknat med Akademiska hus infor antagandet,

daremot kommer inte plangranserna justeras for att rymma den inom allman plats.

Det kommer som sagt inte att mojliggdras nagon bilvag for att angora
Underofficervillorna norrifran. Illustrationsplanerna som ligger som bilaga till
planhandlingarna har uppdaterats sd att det tydligt framgar. | det avtal som tecknats
mellan Uppsala kommun och Akademiska hus framgar det att kommunen kommer
ersatta Akademiska hus sa att de kan anldgga en ny angoringsvag soderifran.
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De parkeringsplatser for funktionsvarierade som finns ster om Angstréomlaboratoriet
kommer inte kunna angoras Osterifran for att sakerstalla trafiksakerheten. Flytt av
parkeringsplatserna regleras i det avtal som Akademiska hus och kommunen har
tecknat infor detaljplanens antagande.

Gallande korsningen vid cykelvagen som loper 6ver Exercisfaltet och Regementsvagen
sa@ kommer den fa en ny utformning i och med detaljplanens genomférande. Planen &r
att flytta 6vergangsstallet 6ster om korsningen for att skapa en mer trafiksaker
overgang med farre konflikter, vilket ar anledningen till att det blir en 90-graderssvang
for cyklister dar.

Skyltning &r en fraga for anlaggningsskedet och hanteras inte nu. Storre delen av den
gata som ligger vister om Angstromlaboratoriet ligger dessutom p3 privat mark.

Langs Regementsvagen har en av utgangspunkterna varit att halla nere gatusektionens
bredd sa mycket som majligt for att undvika intrang pa Exercisfaltet och i Kronparken.
En annan utgangspunkt har varit att undvika blandtrafik i sparomradet sa langt det ar
mojligt. Stadsbyggnadsforvaltningen ar darfor medveten om det begransade
utrymmet vid busshallplatsen. | den man det &r méjligt har detaljplanenen tagit hojd
for att ymma separata gang- och cykelvagar med en standardbredd pa fem meter i
huvudcykelnatet och 4,5 meter i lokalcykelnatet. Kollektivtrafiken placeras dock oftai
befintliga gaturum dar utrymmet &r begransat vilket kan paverka matten.

Angdende passagen over sparet soder om rondellen vid Regementsvagen/
Lagerhyddsvagen ar det onskvart att placera passagen over sparet sa nara
plattformarna som mojligt. Av tekniska skal behover plattformarna hamna en bit bort
fran kurvan i rondellen. Placeringen ar dven lampligast sett till trafiksdkerhet. Som
tidigare namnts ar illustrationsplanen en redovisning vad som skulle kunna rymmas
inom planomradet. Exakt utformning av gator och passager kommer att bestdmmas
under den kommande detaljprojekteringen.

Blandtrafik pd Lagerhyddsvagen och Regementsvagens dstra del bor undvikas for att
forhindra att bilar orsakar onédiga stopp och accelerationer hos sparvagnarna da det
riskerar forhdjda EMC-nivéer. Vid Angstrémlaboratoriet ar det viktigt att halla nere
EMC-nivaerna for att inte paverka laboratoriets kansliga utrustning Det dr ocksa
skillnad mellan vad som ar en acceptabel trafiklosning och vad som &r en bra
trafiklosning. Blandtrafik bor darfor undvikas i den man det gar for att 6ka
trafiksakerheten.

Vidare noterar stadsbyggnadsforvaltningen Cykelframjandets 6vriga synpunkter och
tar med det som bedoms vara relevant till den kommande detaljprojekteringen.

Ulleraker

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 283 anser att den planerade hoga exploateringen av Ullerakersomradet
ar orimlig, da hen menar att den planerade tita hoghusbebyggelsen inte kommer att
kunna genomforas av naturvards- och kulturvardsskal, samt att traden behovs som
skydd mot skyfall och varmebéljor. Det kommer enligt hen darfor inte finnas nagot
behov av en sparvag genom Ulleraker.

Hen vill dven lyfta att det finns manga skal att bevara stadens skogsomraden. |
Ullerdker finns exempelvis oersattlig gammal tallskog med inslag av asp och andra
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l6vtrad som tillsammans ar lampliga habitat for den starkt skyddade signalarten
cinnoberbagge. Hen menar att det inte ar mojligt att flytta dess habitat eller att flytta
enskilda individer. Vidare anser hen att cinnoberbaggen inte ska hanteras som isolerad
art utan som en signalart som visar pa ett habitat med osedvanligt rik biologisk
mangfald. Det handlar om unika livsmiljoer som utvecklats i flerhundraarig naturskog.
Det finns dven fladdermdss i omradet och fagelarter, exempelvis spillkraka, som
behdver sarskilt skydd. Hen anser darfor att Uppsala behdver behalla Ullerakersskogen
som natur- och kulturmiljo och att forslaget till delstracka C avstyrks.

Privatperson 285 menar att forlusten av trad, sarskilt gammeltallar, och gamla
valutvecklade habitat for biologisk mangfald, samt rédlistade och skyddade arter
racker for att avstyrka detaljplanen. Hen anser att forekomsten av cinnoberbagge
ensamt racker for att avvisa detaljplanen for delstracka C, da hen inte ser att det &r
rimligt att bevilja dispens for en sparvag som inte nddvandigtvis behdver ha den
foreslagna strackningen. Alternativa och mindre stérande spardragningar har enligt
hen inte utretts. Behovet av sparvagens hoga kapaciteten kan enligt hen dven
ifrdgasattas da hen ser den hdga exploateringsgraden med bostader som olamplig i
denna gamla urbana naturskog.

Cykelframjandet framfor i sitt granskningsyttrande en rad synpunkter kopplade till
cykelkopplingar genom Ulleraker. De bifogar dven illustrationer som redovisar deras
forslag. Det géller bland annat kopplingarna mellan cykelbanan som gar langs med
Kungsangsleden och Lagerhyddsvagen, samt en alternativ dragning av gang- och
cykelbanorna langs Kungséangsleden och genom Ullerdker som de tidigare foreslagit till
planprogrammet for Ulleraker.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Varje kommun maste ha en aktuell 6versiktsplan som visar pa kommunens framtida
utveckling. Oversiktsplanen (OP) kan darefter géras mer detaljerad genom sa kallade
fordjupningar av 6versiktsplanen (FOP).

Gallande exploateringen i Ullerdker sa pekar kommunens oversiktsplan (2016) pa att
omradet ska utvecklas till en stadsdelsnod. Den ténkta utvecklingen fordjupas sedan i
den fordjupade 6versiktsplanen for sédra staden (FOP Sodra staden). Bade
oversiktsplanen och FOP Sédra staden ar politiskt beslutade dokument som anger
inriktningen for den pagaende exploateringen i Ullerdker.

| Ulleraker finns det sedan tidigare tva detaljplaner som majliggor bebyggelse och
sparvag. Det ar detaljplanerna for kvarteret Sagan med flera, aktnummer 0380-
P2019/15, kvarteret Vinghasten med flera, aktnummer 0380-P2019/14. | norra Ulleraker
pagar planlaggning i detaljplanerna for Norra Ulleraker och Tallstrdket. Avvagningar
mellan exploatering och befintliga naturvarden kommer ske inom ramarna for de
detaljplanerna.

Projektet Uppsala sparvag kommer att félja géllande miljolagstiftning. Den tacker
bland annat in art- och biotopskydd. En artskyddsutredning har tagits fram, som
sammanfattar de inventeringar som gjorts och bedémer risken for férbud och hur det
kan undvikas. | de fall ett genomférande av detaljplanen har bedomts innebara
atgarder som kraver dispens har dispensansokningar gjorts till lansstyrelsen. Inga
skyddsvarda trad har bedomts behov tas ner l[angs delstracka C. Skulle det trots det
visa sig bli aktuellt kommer ett 12:6-samrdd ske med lansstyrelsen.
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Nar det galler cinnoberbaggen har kommunen arbetat fram en skétselplan som blev
fardig under hosten 2024. | skotselplanen redovisas utpekade forstarkningsytor i och
omring Uppsala stad dar kommunen planerar att genomfora atgarder i syfte att
utveckla skogsmiljoerna sa att de blir battre livsmiljoer for cinnoberbaggen.
Skotselplanen ar ett satt for kommunen att ta ett helhetsgrepp kring fragan och kunna
gora en samlad dispensansokan for ett storre stadsutvecklingsomrade.
Dispensansokan har skickats in till lansstyrelsen under 2024. Mer om kommunens
arbete med att forbattra cinnoberbaggens livsmiljoer finns pa kommunens hemsida:
Cinnoberbaggen i stadsutvecklingen - Uppsala kommun.

Grunden till kollektivtrafiksstrakts strackning ar de stadsstrak som finns utpekade i
oversiktsplanen (OP) fran 2016. Stadsbyggnadsforvaltningen har i tidigare skeden av
planprocessen utrett alternativa strackningar for kollektivtrafiksstraket inom ramen for
det som anges i OP. Dessa fanns redovisade i en bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen under samradet.

Genom norra Ulleraker &r det endast sjalva sparomradet som mojliggors inom
detaljplanen for delstracka C. Omgivande bebyggelse och gatunat detaljplanelaggs i
detaljplanerna for Norra Ulleraker och Tallstraket. Cykelframjandets synpunkter som
ror det omradet har darfor vidarebefordrats till det projektet.

Ultuna

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 288 tycker det &r synd att forstora det lugn som ar vid Ultuna med
sparvagn. Hen menar att de flesta som tar bil anda kommer att fortsatta anvanda bilen.
De som berors ar enligt hen darfor framst de som redan aker buss, cyklar eller gar till
skolan/jobbet. Som hen ser det ar det battre med buss eller tunnelbana for att bevara
det djurliv som finns dar. Exempelvis finns det radjur, harar och ravar i skogen som kan
paverkas, samt hundar och katter som kan raka hamna pa sparen. Hen ar sjalv inte
jatteinsatt i kollektivtrafiken da hen foredrar att ga eller cykla eftersom det &r bast for
miljon och djurlivet. Vidare tycker hen att det hade varit battre att lagga pengarna pa
att gora cykelbanan battre under vintern.

Akademiska hus konstaterar att trafiksituationen vid Ulls vag kommer att tillta i
komplexitet i och med sparvagsutbyggnaden och att floden pa omgivande gatunat
kommer att paverkas, samt att den kompletta trafiklésningen d@nnu inte ar faststalld.
Akademiska hus ser ett stort behov av att den dialog kring trafikplaneringen som
paborjats mellan SLU, Uppsala kommun och Akademiska hus fortsatter for att
sakerstalla god angoring till verksamheterna och en utformning som minimerar
barriareffekten, samtidigt som trafiksakerheten for oskyddade trafikanter uppratthalls.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) har i sina tidigare yttranden uttryckt oro fér en
oonskad barridreffekt som ett resultat av sparvagsdragningen genom
Campusomradet, ndgot de menar att forslaget till detaljplan inte har beaktat. De vill
darfor lyfta att utredningsansvaret for att detaljplanen har ett tillrackligt
planeringsunderlag infér antagandet av detaljplanen ligger pa kommunen. Utifran det
upprattade granskningsyttrande (for den forsta granskningen) anser de inte att fragan
om oonskade barriareffekter och hur detta beaktats under detaljplanens framtagande
har analyserats.

Cykelframjandet har synpunkter pa att det i planbeskrivningen star att de brunnar som
tillhor Uppsala Vatten ska flyttas till vastra gang- och cykelbanan langs med Ulls vag.


https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/sa-arbetar-vi-med-olika-amnen/sa-arbetar-vi-med-grona-fragor/cinnoberbaggen-i-stadsutvecklingen/
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De menar att brunnar inte bor laggas mitt i en cykelbana. Anledningen ar att aven om
brunnarna inte orsakar ojamnheter sa undviker cyklister att kora pa dem, vilket ger
potentiellt farliga svangmandovrer.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala kommun behdver en utbyggnad av en kollektivtrafiken som kan ta storre
antal resendrer @n idag. Redan idag &r det trangt pa vissa busslinjer under
rusningstrafik och det gar inte att satta in fler bussar utan att minska framkomligheten
for all vagtrafik. Befolkningsprognoserna visar fortfarande pa en 6kande befolkning i
staden. | kommunens 6versiktsplan pekas behovet av ett stadsstrak ut langs det som
planlaggs inom delstracka C, det sa kallade Ultunastraket. Genom att bygga ut en
kapacitetsstark kollektivtrafik langs delstracka C kommer stadsutvecklingsprojekten i
Ulleraker och utvecklingen av Campusomradet vid SLU fa battre kopplingar till
Uppsala innerstad, Gottsunda, de planerade syddstra stadsdelarna och den nya
stationen i Bergsbrunna. Detaljplanen i sig reglerar inte att det ska vara sparvagnstrafik
utan mojliggor aven for BRT (Bus Rapid Transit). Daremot finns ett
genomforandebeslut om spdrvag. Nar det géller att vdrna om djurlivet och
naturvardena i Ultuna kommer projektet att folja gallande lagstiftning.

Fortsatt dialog kommer att ske mellan Uppsala kommun, Akademiska hus och SLU
under genomférandefasen. Akademiska hus och SLU har, som tidigare namnts,
gemensamt tagit fram ett gestaltningsdokument som kommer utgora ett underlagi
den kommande detaljprojekteringen.

Angdaende Akademiska hus och SLU:s oro for en oonskad barriareffekt sa anser
stadsbyggnadsforvaltningen att de besvarade fragan i granskningsutlatandet fran den
forsta granskningen. Dar hanvisades det till att trafikflodet pa Ulls vag troligen skulle
vara lika stort om det trafikerades med buss istéllet for sparvagn. Skillnaden skulle vara
att en spdarvagn ar nagot langre an en buss och att den pa det sattet utgor en barriar
under en nagot langre tid. Hur stor barridreffekt som uppstar handlar darfér mest om
utformning av gatan. Detaljplanen mojliggor en gata dar det far forekomma
sparbunden trafik och sakerstaller att en sddan l6sning ryms, samt att den inte ar
olamplig pa platsen. Den detaljerade utformningen av gatan ar daremot inte en
detaljplanefraga utan avgors i den kommande detaljprojekteringen.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Cykelframjandets synpunkt angdende
brunnslocket langs Ulls vag. Planering av stadens gaturum kommer alltid att innebara
kompromisser mellan olika intressen i form av trafikanter, gronska, ledningar med
mera.

Gestaltning och offentlig konst

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Akademiska hus anser att granskningshandlingarna innehaller ett omfattande
utrednings- och illustrationsmaterial som visar pa héga ambitioner avseende
utformning av kollektivtrafikstraket. Vidare ar de angelagna om att
kollektivtrafikstraket blir attraktivt genom att det ges en hog kvalitet, funktionellt,
tekniskt och estetiskt eftersom deras fastigheter i hog grad berors av straket. De lyfter
att den omfattande fastighetsoverldtelse, som kravs for genomforandet, for dem
innebar att de forlorar radigheten Gver centrala gaturum. Av den anledningen vill de att
den kvalitet som uttrycks i illustrationsplaner och gestaltningsprogram sakerstalls i
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upphandling och projektering, samt foljs upp i dialog med fastighetsagare. De vill
ocksa lyfta att de ar oroliga for att det som visas i illustrationer och beskrivningar
kommer prioriteras ner i det fortsatta arbetet da gaturummet, ledningsdragningar och
ledningsflyttar kommer att projekteras.

Akademiska hus varnar sérskilt om att kollektivtrafikstraket blir en anlaggning som
stodjer hallbart resande dér gaturummet inrymmer gang- och cykelvégar i den
omfattning som redovisats illustrationsplaner. Akademiska hus vill darfor att detta
sakerstalls i upphandling och projektering, samt f6ljs upp i dialog med
fastighetsagarna.

Akademiska hus noterar dven att det enligt granskningsutlatandet fran den forsta
granskningen ar gestaltningsprogrammet, snarare an planbeskrivningen, som kommer
spela en viktig roll i det kommande detaljprojekteringsskedet.

Kulturnamnden informerar om att Uppsala kommun och Region Uppsala sedan de
forsta granskningen har beslutat om ett gemensamt konstprogram for sparvagen.
Konstprogrammet beskriver ansvar, platser och tematik for konstnarlig gestaltning
samt redovisar behov, forutsattningar och mojligheter. Investeringar for ny konst
kommer goras integrerat i sparvagsanlaggningen, till exempel vid hallplatslagen och
intilliggande platsbildningar. Befintlig konst inom och i anslutning till
detaljplaneomradet kommer i olika grad att berdras av utvecklingen av
kollektivtrafiken. Ansvaret for forandrad placering av kommunens befintliga verk ligger
hos kultur-, idrotts- och fritidsforvaltningens enhet for offentlig konst i dialog med
konstnaren/upphovspersonen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Gestaltningsprogrammet visar 6vergripande platsspecifika gestaltningsidéer, pa en
niva som ar lamplig for planskedet. Platsspecifika [6sningar kommer att studeras
ytterligare i samband med detaljprojekteringen. En del av de gestaltningselement som
finns med i illustrationsplanen, exempelvis tradalléerna, fyller dven andra funktioner
som kommer vara nddvandiga for projektets genomférande. Exempelvis kan det
handla om att sékerstalla att yta finns for dagvattenhantering, eller att alléer som tas
ner behover ersattas.

Som tidigare namnts har Akademiska hus och SLU gemensamt tagit fram en
gestaltningsbilaga som kommer utgora ett underlag i den kommande
detaljprojekteringen. Fortsatt dialog kommer att ske mellan kommunen, Akademiska
hus och SLU i form av dialogforum under detaljprojekteringen och genomférandet.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Kulturnamndens yttranden. Konstprogrammet
finns att ta del av for allmanheten pa kommunens webbsidan Konstprogram - Uppsala
sparvag - Uppsala kommun .

Tillganglighet och orienterbarhet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Miljo- och halsoskyddsnamnden skriver att detaljplanen bor betonar att belysningen
vid hallplatser, samt pa vagar till och fran dessa, ska utformas med fokus pa att 6ka

tryggheten. De anser att belysningen dven bor utformas med hansyn till att minimera
ljusfororeningar, vilka kan paverka djurlivet negativt. Darfor anser de att det &r viktigt


https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/styrdokument/konstprogram/
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att balansera trygghetsskapande belysning med miljomassiga aspekter for att undvika
onddig ljusspridning i staden.

Utbildningsforvaltningen vill, pa delegation fran Utbildningsndmnden, lyfta att
malpunkter for barn och unga ska kunna nas pa ett trafikséakert satt aven i de omraden
dar sparvagen gar. Det ar darfor viktigt att beakta barnkonsekvensanalysens
rekommendationer och forslag. Det galler bland annat att beakta spridningen av barns
malpunkter sa att inte sparvagen blir en barriar for barnen, samt de férslag som ges pa
generella atgarder och utformning av perronger och hallplatser. Att sakerstalla att barn
och elever far sékra skolvagar ar nagot som enligt utbildningsforvaltningen behover
beaktas under hela processen.

Synskadades riksforbund informerar om att de tidigare skickat in samradssvar for
delstracka A-C pa 51 sidor for att det ar angelaget att det blir tillgangligt for dem. Vidare
skriver de att de har skickat in svar pa olika detaljplaner i 6ver atta ar och far i stort sett
alltid svaret att detaljerna kommer senare och att kompromisser behéver goras. De
undrar darfér om forvaltningen inte har borjat undra varfor de sa envist framfér samma
saker, detaljplan efter detaljplan, trots att kommunen sager sig kunna gora det
tillgangligt i den fortsatta planeringen?

Vidare skulle Synskadades riksforbund uppskatta om kommunen tar med deras
detaljerade synpunkter fran tidigare granskningar in i kommande detaljprojektering.
De undrar dock hur kommunen menar nar de skriver att helt vinkelrata passager
troligen inte kommer att vara majliga pa alla stallen och istéllet hanvisar till ledplattor
som grund for riktningen? Synskadades riksforbund forstar inte hur ledplattor ska
kunna ge riktningen over korbanor och menar att det &r en ldsning som inte
praktiserats tidigare.

Synskadades riksforbund undrar varfor det under avsnittet Trafik och tillgénglighet -
Spdrvég star att det ar viktigt att plattformarna utformas sa att de ar tillgéngliga for
personer med funktionsnedsattningar, medan det i nasta mening anges att det
studeras mer i detalj i kommande projektering. De menar att for att det i kommande
skeden ska kunna goras tillgangligt maste tillrackligt utrymme finnas. Darfor maste
utrymmesbehovet enligt dem studeras redan i detaljplaneskedet, forutsatt att
utrymmet i detaljplanen inte har stora marginaler. De tycker aven att kunskapen verkar
bristfallig angdende tillganglighethet da texten under Tillgénglighet for
funktionsnedsatta anger att langdbehovet pa en ramp som upptar en meters
hojdskillnad ar 20 meter, vilket de inte ser som tillrackligt eftersom vilplan behovs. De
ser det som en indikation pa att tillrackligt med utrymme inte tas i ansprak i detta
skede.

Under Trafik och tillgénglighet - Gangtrafik star att standardgangbanan ar tva meter
bred pa gang- och cykelbanor. Synskadades riksforbund anser att det dels behover
goras en bedomning av breddbehov utifran antalet gadende, dels utifran hur ledstrak
ska kunna anordnas. Om ledstrak inte kan goras naturliga langs bakkant pa gangbanan
maste konstgjorda ledstrak anvandas, vilket enligt dem okar gangbanebredden till
minst 2,4 meter (60 centimeter breda ledstrak) eller 2,5 meter (70 centimeter breda
ledstrak). De anser darfor att tva meter gdngbana innebar att brister i tillgdnglighet
troligen kommer att uppsta.

Synskadades riksforbund vill dven lyfta att kommunen, trots papekande fran manga
remissinstanser (bland annat SRF) om vikten av utrymme for cykelparkeringar, enligt
texten under Trafik och tillgénglighet - Cykeltrafik i planbeskrivningen skjuter fragan till
detaljprojekteringen. De anser att cyklar, bade rullande och parkerade, och gdende
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inte hor ihop och att det darfor behdvs tillrackligt med utrymme for att halla dem
separerade.

Slutligen vill Synskadades riksforbund lyfta att det &r de som kommer tvingas att leva
med de undermaliga resultaten och bli begransade i sina méjligheter att ta sig fram
utomhus, vilket de anser ar emot vad lagstiftningen sager. Da kommunen inte verkar
forsta deras behov 6nskar de att fa till ett personligt méte dar de kan fa chans att
forklara sina synpunkter.

Uppsala Pensionarsforeningars samarbetsrad (UPS) menar att sparvagn innebar langre
avstand mellan hallplatser, vilket ar en stor nackdel for aldre. De skriver att det ar
otryggt for manga aldre och funktionsnedsatta att ga pa sparvagnen mitt i gatan och
behova korsa bilfalten. Det kan jamféras med bussar som alltid stannar vid trottoaren.

Funktionsratt Uppsala vill lyfta att det ar viktigt att personer med rorelsenedsattning
har tillgang till gdngbanor som inte ar sammanblandade med cykeltrafik. Darfor vill de
framhalla behovet av tydliga avgransningar, bade visuella och taktila, mellan gang- och
cykelbanor for att sdkerstalla en saker framkomlighet. De anser att en sadan l6sning
bor prioriteras langs hela strackan.

Vidare ser Funktionsratt Uppsala positivt pa att biltrafiken begransas for att skapa en
lugnare milj6, men de vill samtidigt framhalla att personer med handikapptillstand bor
ha mojlighet att fa tillgang till sarskilda strackor och parkeringar vid behov. De menar
darfor att det ar viktigt att planen inkluderar riktlinjer for att sakerstalla denna
tillganglighet, sarskilt vid viktiga bytespunkter och hallplatser.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnaden noterar miljé- och halsoskyddsnamndens yttrande om behovet av att
utforma belysningen langs kollektivtrafikstraket med hansyn till att minimera
ljusfororeningar.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Utbyggnadsforvaltningens synpunkt om att det ar
viktigt att sékerstalla att barn och elever far sakra skolvagar.

Stadsbyggnadsfdrvaltningen tackar for synpunkterna fran Synskadades Riksférbund
och beklagar upplevelsen att kommunen avvisat dem i tidigare skeden. Forvaltningen
delar dock inte synpunkten om att det inte forts en dialog med foreningarna
Synskadades riksforbund samt Funktionsratt Uppsala. Tvart om har en sadan dialog
agt rum med flera kompetenser inom forvaltningen. Dock vid sidan av planprocessen.
Stadsbyggnadsforvaltningen beklagar att manga med nedsatt rérelseférmaga kanner
sig dsidosatta i utformningen av gator och vill arbeta for att tillgangligheten ska bli
battre dar det ar mojligt. Detaljplaner ar dock ett valdigt trubbigt verktyg for att
sakerstalla det och yttranden gallande tillganglighet kan sallan besvaras mer an
mycket Oversiktligt. Stadsbyggnadsforvaltningen noterar dock foreningens synpunkter
till projekteringsskedet.

Det ar heller inte ett yttrandes langd som avgdr om stadsbyggnadsforvaltningen kan ta
hansyn till en synpunkt eller inte. Stadsbyggnadsforvaltningen vidhaller att planen inte
kan reglera utformning pa den detaljeringsniva som Synskadades riksforbund
efterfragar. Planen reglerar till storsta del endast kollektivtrafiksstraket och
intilliggande gatusektions utbredning. Langs den del av strackan dar detaljplanen
endast tar hojd for kollektivtrafiksstrakets bredd beror det pa att det pagar
detaljplaner som gransar till planomradet, och att utrymme fér andra funktioner
sakerstalls inom de detaljplanerna.
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Sjalva utformningen av de omgivande gatorna gors i kommande planering. Det ar
darfor inte heller mojligt att reglera platsen for alla de funktioner som efterfragas. Dar
hela gaturummet regleras kommer en sa tillganglig utformning som méjligt att goras i
projekteringsfasen. Detta ryms inom anvandningen GATA i detaljplanen. De
illustrationer som finns i planhandlingarna ar just illustrationer i form av ett exempel pa
hur gatan kan komma att gestaltas. De ska darfor inte lasas som fardiga forslag.

Som stadsbyggnadsforvaltningen skrev i granskningsutlatandet for den forsta
granskningen ar det generellt ar svart att uppfylla alla krav som stélls inom
gatuutrymmet ndr man infor ett nytt transportmedel som sparvag i en befintlig miljo,
dar det ocksa finns krav att minska intrdngen pa privata fastigheter. Det leder till
kompromisser i olika former. Detaljplanens ianspraktagande av utrymme begransas i
manga fall av befintliga forutsattningar av allmanna och enskilda intressen. |
forprojekteringen och kommande detaljprojektering ar prioriteringen av gdng- och
cykeltrafiken en valdigt viktig aspekt och en mobilitetsutredning har tagits fram som
stod for detta. Stadsbyggnadsforvaltningen noterar darfor foreningens synpunkter till
projekteringsskedet.

Synskadades riksforbund har ratt i att texten angaende ramper ar otydlig i
planbeskrivningen. En lutning pa fem procent motsvarar visserligen 20 meter for en
hojdskillnad pa en meter, men det bor enligt Boverket finnas vilplan med en maximal
hojdskillnad pa en halvmeter. Texten i planbeskrivningen har fortydligats med
avseende pa detta. Daremot ar de ramper som har ritats ut i illustrationsplanen cirka
sex meter langa och kommer darfor inte krava nagot vilplan. Synskadades riksforbund
behover darfor inte oroa sig dver att utrymme for ramper kommer att saknas.

Nar det géller att anvanda ledplattor for att ange riktningen 6ver 6vergangstallen finns
exempel fran Uppsala dér detta har anvants. Ledplattornas monster anger dar den
vinkelrata riktningen, dven om sjdlva kantstenen mellan trottoar och gata ar i vinkel (se
bilder nedan).

i’ T
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Bild 1-2. Foton fran Baverns grand som visar hur ledplattor anvénts i situationer dar en kantsten som ligger
vinkelrat mot gatan inte varit mojlig.
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Gallande konstgjorda ledstrak anger kommunens tekniska handbok ett minsta matt pa
2,1 meter for ledstrak pa 0,6 meter. Da detaljplanen tar hojd for att gang och cykelbana
pa 5,5 meter finns det rimliga marginaler att det ska kunna rymmas i gatusektionen.

Precis som stadsbyggnadsforvaltningen skrev i det tidigare granskningsutlatandet sa
saknas vantutrymme mellan gata och cykelbana i manga illustrationer, nagot det
kommer att arbetas vidare med i detaljprojekteringen. Ledstrakens och
markbelaggningens utformning kommer ocksa att hanteras i kommande
detaljprojektering. Forvaltningen stravar efter en sa tillganglig utformning av staden
som mojligt men varje plats har speciella férutsattningar och ibland maste
kompromisser goras.

Detaljplanen i sig styr inte var hdllplatserna kommer att hamna. Placeringen av
hallplatser kommer ske med hansyn till stora arbetsplatser och malpunkter som ar
viktiga for allmanheten samt restid. Det ar Region Uppsala som kommer ansvara for
hallplatserna. Sparvagssystemet kommer heller inte att ersatta busstrafik i staden. De
olika fardmedlen kommer snarare komplettera varandra, precis som tag ocksa ar ett
komplement i kollektivtrafiken. | sa stor utstrackning som majligt kommer sparvagen
placeras i reserverat utrymme for god framkomlighet. Pa grund av bland annat
trafiksdkerhetsskal placeras sparvagen generellt i mitten av gatan, vilket resulterar i att
man i dessa fall behover korsa korfalten for att na hallplatsen.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Funktionsratts syn pa att parkering for
rorelsehindrade behdver finnas. Riktlinjer for tillganglig parkering beaktas darfor i all
kommunal planering.

Som det lyftes i granskningsutldtandet fran den forsta granskningen styrs inte
hallplatslagena av plankartan. Gestaltningsprogrammet redogor for utformning av
hallplatser och Region Uppsala jobbar med hallplatsernas utformning pa en mer
detaljerad niva. Hallplatserna placeras vid viktiga malpunkter. Det gérs en avvagning
mellan restid och gangavstand till hallplatserna.

Raddningstjanst och utrymning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Brandférsvaret (pa delegation fran Raddningsnamnden) ar kritiska till att
nytillkommande bebyggelse langs planomradet inte kommer krava
uppstallningsplatser for brandforsvaret stegutrustning da byggnaderna i stallet ska
utformas med Tr2- trapphus. Enligt dem leder det till att risken med stegutrymning
mot kontaktledningar forflyttas till angransande detaljplaner. Vidare undrar de hur det
sakerstalls att denna bestammelse tas till vara pa i befintliga och nya detaljplaner som
angransar mot sparomradet, samt hur det sakerstalls att framtida dndringar i
angransande detaljplaner tar hdnsyn till riskerna med sparvagen och begransningarna
gallande utrymningsprinciper.

Brandforsvaret ar positiva till att det i planforslaget foreslas att brandforsvaret kan
nyttja gang- och cykelbanor for att na de delar av sparvégen som ar separerad fran
biltrafik. De vill dock papeka att gang- och cykelbanornaii sa fall behdver utformas
enligt kraven for raddningsvag, vilket innebar en minsta fri kérbredd pa 3,5 meter vid
rak korbana och fem meter i svangd korbana. Vidare ska innerradien vid svangd
korbana inte undersida sju meter. Gang- och cykelbanan behdver dven vara
dimensionerad for att klara lasterna fran brandforsvarets fordon. Samtliga
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utformningskrav pa raddningsvagar framgar i vagledningen Utrymning med hjdlp av
Uppsala brandférsvar som finns tillganglig pa brandforsvarets hemsida.

Slutligen vill Brandforsvaret paminna om att om befintliga och kommande
brandposter langs strackningen paverkas behover dessa aterplaceras i samrad med
brandforsvaret. Det galler aven om brandposterna i sig inte placeras inom
sparomradet da konsekvenserna av brandposternas placering efter sparvagens
etablering behover beaktas. Exempelvis kan sparvagen att behova sténgas avom
brandforsvaret vid en raddningsinsats behdver koppla upp mot brandposter pa andra
sidan sparomradet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Fragan om utrymning for nya byggnader kommer att hanteras i de nya detaljplanerna
som tas fram langs delstrackan, samt i bygglovskedet. | bygglovskedet behover det
redovisas att utrymning kan ske fran samtliga byggnader. Dar kommer sparvagen att
vara en férutsattning som utrymningslosningarna behover forhalla sig till.

Kommunen avser att bygga de gdng- och cykelbanor som ocksa ska fungera som
raddningsvagar enligt de utformningskrav som raddningsnamnden framfor.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Brandforsvarets synpunkt om vikten av att
beakta brandposters placering under och efter sparvagens utbyggnad och kommer ta
deti beaktande.

Avfallshamtning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten och Avfall AB vill lyfta att det for hela strackningen ar viktigt att
angoring for avfallshamtning kan ske till befintlig bebyggelse aven efter att den
kapacitetsstarka kollektivtrafiken ar utbyggd. De vill sarskilt belysa vissa svarigheter
kopplade till ndgra av de intilliggande fastigheterna, samt att angoring behdver kunna
sakerstallas i bade fas 1 och fas 2 som redovisas i illustrationsplanen. Vid
Lagerhyddsvagen 5 (Underofficersvillorna) finns det idag begransade vandméojligheter
pa och omkring fastigheten. Med tanke pa kommande spartrafik menar de att riskerna
med att backa in eller ut till denna fastighet kommer att 6ka. De anser darfor att
situationen dar behover ses dver sd att det kan skapas béttre forutsattningar for att
kunna vanda pa platsen.

Vidare behdver angéring till Lagerhyddsvagen 38-44 (radhusen i norra Ulleraker)
sakerstallas, forutsatt att de ska vara kvar. Vid Ulls vag 26-28 sker enligt bilaga
illustrationsplaner en forandring vid infarten till parkeringen fran att vara dubbelriktad
till enkelriktad trafik. DA hdmtning sker langs med denna parkering finns det enligt
Uppsala Vatten och Avfall risk for att avfallfordonet inte kan komma runt och de anser
darfor att situationen dar behdver ses 6ver. De upplyser ocksa om att det pa de
platser/vagar dar avfallsfordon ska trafikera behover finnas en fri hojd av minst 4,5
meter under kontaktledning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Spartrafiken kommer inte att paverka riskerna att backa in eller ut pa fastigheten da
Officersvillorna efter detaljplanens genomforande kommer att angdras séderifran, det
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vill séga via infarten vister om Angstromlaboratoriet. Genom det avtal som Uppsala
kommun och Akademiska hus undertecknat infor detaljplanens antagande kommer
kommunen att kompensera Akademiska hus ekonomiskt sa att de kan anlagga den

nya angoringsvagen.

I norra Ullerdker pagdr en detaljplaneldggning som omfattar marken dar radhusen star.
Under arbetet med den detaljplanen (Detaljplan for Norra Ullerdker) kommer angoring
till radhusen att ses over.

Kontaktledningarna kommer att placeras pa en tillracklig hojd langs hela strackan.

Ersattningstrafik

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala ar kritiska till att planbeskrivning for delstracka C inte namner
ersattningstrafik. De anser darfor att den bor kompletteras med en beskrivning som
efterliknar den som anges i planbeskrivningen for delstracka D.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Dialog kring ersattningstrafik pagar mellan Uppsala kommun och Region Uppsala. Da
man inte landat i en specifik [6sning &n, samt att det inte &r en fraga som detaljplanen
reglerar, kommer planbeskrivningen inte kompletteras med en text som redogor for
det.

Gang och cykel

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Cykelframjandet tycker att olyckor dar cyklister har fastnat i sparvagsspar ska bokforas
som motorfordonsolyckor. Utan sparvagens permanenta fara i form av réls kan en
sadana olycka inte hdnda. De menar att man kan forbjuda cyklister att cykla ett kvarter
pa Baverns grand, men det kommer anda att cykla en och annan dar. Det duger inte att
mena att de far skylla sig sjdlva om de fastnar i ett spar. Faran bor inte finnas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Cykelframjandets yttrande. Detaljplanen reglerar
inte vilka trafikslag som tillats var. Baverns grand ligger inom delstracka Uppsala C -
Munkgatan och hanteras i den detaljplanen. Hur eventuella olyckor ska bokforas ar
inte helleren detaljplanefraga.

Genomforande och byggtid

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala har inhyrning i Ulleraker for vardverksamheter och vill lyfta att det dar
ar viktigt med samordning under genomférandet.
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Privatperson 289 ar fastighetsagare till en fastighet som ligger i narheten av dér sparen
kommer att ga. De ar hyresvard till bade privatpersoner och féretag som har sina
verksamheter i omradet. Det ar darfor otroligt viktigt att de och deras hyresgaster med
latthet kan ta sig fram till sina bostader och lokaler. De vill darfor att kommunen tar det
i beaktan nar vagarbetena planeras runt fastigheten, samt att de far sa mycket och sa
tidig information som majligt fran kommunen och de entreprendrer som anlitas
kopplat till det. Vidare vill de paminna om att deras fastighet inkluderar
Eklundshovsvéagen som ar en privat vag och inte far anvandas for byggtrafik.

Privatperson 295 undrar hur det kommer fungera under byggtiden for de som bor och
pluggar pa Sveriges lantbruksuniversitet. Hen menar att eftersom byggtiden ar tre ar
eller mer kommer det att pdverka hela studietiden for manga studenter, vilket hen inte
tycker &r sa roligt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar regionens upplysning om att de har
vardverksamhet lang strackan och deras 6nskan om god samordning vid ett
genomforande.

Stadsbyggnadsforvaltningen ar medvetna om att Eklundshofsvagen ar privat och
planenerar ingen byggtrafik [angs den. Forvaltningen noterar dven de funderingar som
privatperson 295 har angdende byggtiden. Vid en sa pass stor infrastruktursatsning
kommer omradena langs delstrackorna att paverkas under byggtiden. Kommunen
kommer att arbeta for att sakra framkomlighet under byggtiden. Detta regleras dock
inte av detaljplanen. Arbetet kommer att ske i etapper och paga under flera ar,
information om pagaende arbeten med sparvagen finns att hitta pa Uppsala kommuns
webbsida: Pagaende och planerade arbeten - Uppsala kommun. Vidare kommer det
ske informationsutskick med post till berérda i omradet.

Underhall och skotsel

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 295 skulle gérna vilja se en analys av hur sparvagen kommer funka under
vinterférhallanden, sarskilt i forhallande till om bussar kommer férsvinna inom vissa
omraden. Hen undrar ocksa hur det kommer funka med skétsel av de grona inslagen,
exempelvis grasklippning och tradbeskarning, i anslutning till sparvagen och om det
finns nagon plan for hur det kan ske utan att sparvagen behover stangas av.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Snorojning behdvs oavsett trafikslag. Sparvagnarna har en behallare med sand som
kan slappas ut pa ralen vid halt underlag. Behallaren fylls pa nar vagnarna ar pa depan.
Gallande skotsel av grasytor och trad sa kommer det att behdva anpassas efter nér
sparvagnar trafikerar omradet. Det finns manga stader som har sparvagnar och dar
man klarar skétsel och underhall utan att trafiken paverkas i nagon hogre grad.

Dialog pagar mellan Uppsala kommun och Region Uppsala om hur ersattningstrafik
med bussar ska komma att ske i de fall stopp sker i sparvagstrafiken.


https://www.uppsala.se/bygga-och-bo/samhallsbyggnad-och-planering/samhallsbyggnad-och-arkitektur/uppsala-sparvag/pagaende-och-planerade-arbeten/
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Ledningar

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Vattenfall Heat Sweden AB informerar om att byggherren ska kontakta dem i god tid,
sarskilt om planerad bebyggelse medfor andring av ledningsnaten. Gallande
fjarrvarmedistribution hanvisar de till sitt yttrande i samradsskedet.

Vattenfall Eldistrubution AB vill framfora att det i ett mote mellan dem och
planhandlaggare, samt projektledare for sparvagsprojektet bestéamdes att det
kommer sattas en forutsattning/begransning for likriktarstationen vid Dag
Hammarskjolds vag. Detta da Vattenfall Eldistribution AB har befintliga markkablar
som paverkas av E-omradet. Forutsattningen ar enligt 6verenskommelsen att
likriktarstationen ska placeras sa langt soder ut inom E-omradet som mojligt for att
skapa storre marginal sa de ska kunna schakta fram kablarna som ligger pa cirka fem
meters djup.

En extra mojlighet som tagits upp under den dialogen ar att Uppsala kommun kommer
att forlagga tomror i samband med schakt 6ver gatan for andra ledningsagare. Det
innebar att Vattenfall Eldistribution far en méjlighet att dra nya kablar i dessa ror i fall
det hander nagot med de befintliga kablarna.

Nar det galler regionnatskablarna informerat Vattenfall Eldistrubution AB att dessa har
identifierats och behandlats i ledningssamordningen for sparvagen. Vattenfall
Eldistribution AB forutsatter att overenskommelsen som togs upp i
ledningssamordningen uppfylls i detaljplanen. Eftersom motesprotokoll inte har
skickats ut trots forfragan till ledningssamordnaren har de svart att géra nagon
beddémning i det fallet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning
Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Vattenfall Heat Sweden AB:s yttrande.

Dialog pagar mellan Vattenfall Eldistribution och kommunen. Vid genomférandet
kommer det att stallas krav pa att likriktarstationen placeras i E-omradets sddra del.
Tomma ror kommer aven laggas ner under Dag Hammarskjolds vag dar Vattenfall el
kan dra nya kablar om nagot skulle handa med de befintliga.

Fastighetskonsekvenser

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Akademiska hus anser att planbeskrivningen behover kompletteras avseende
genomforandefragor for att ge en tydlig bild 6ver vilka konsekvenser som
genomforandet av detaljplanen medfor. De menar att ett systematiskt satt att beskriva
hur dessa funktioner avses omhandertas per fastighet skulle kunna vara att
komplettera fastighetskonsekvensbeskrivningen. Det som de anser saknas i nuvarande
fastighetskonsekvensbeskrivning och aven i planbeskrivningen, ar vilka funktioner som
forsvinner genom att mark tas i ansprak permanent, exempelvis att en infart behéver
stangas. De vill ocksa att det framgar att kommunen ansvarar for och bekostar
atgarder med anledning av att funktioner helt eller delvis forsvinner.
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Akademiska hus vill aven understryka behovet av ett strukturerat dialogforum mellan
Akademiska hus och Uppsala kommun for det komplexa arbete som anlaggningen av
kollektivtrafikstraket innebar. De ser positivt pa det dialogforum
("Genomforandeforum”) som finns fér delstracka A och som haller pa att finna sina
former. FoOr att sdkerstalla bland annat att 6verenskommelser i avtal efterlevs, men
ocksa att detaljering som kommer att behova goras i senare skede utfors, kravs enligt
dem en dialog i projekteringsfasen, méjlighet till granskning och dartill samrad kring
val av losningar samt samarbete i genomférandefasen for att minimera olagenheter for
deras hyresgaster.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) vill dterigen fasta kommunens uppmarksamhet pa
innehallet i det intentionsavtal som tecknats mellan dem och kommunen. Genom
intentionsavtalet har kommunen forbundit sig att se till att SLU:s nuvarande
verksamheter inte skall aventyras.

SLU vill utéver vad som angivits i Intentionsavtalet podngtera att verksamheten inom
campusomradet kontinuerligt utvecklas och dven detta bor beaktas. De skriver att den
attraktionskraft som gor att campusomradet kan fortsatta fungera som ett
innovationscenter och vetenskapskluster forutsatter ett lage som varaktigt ar lampligt
for forskning med storningskansliga djur och instrument, samt behandling av
patientdjur vid Universitetsdjursjukhuset. De uttrycker en oro for att deras
forskningsverksamhet kan komma att paverkas negativt, exempelvis genom att
vibrationer och elektromagnetiska falt paverkar kansliga instrument eller att buller och
vibrationer paverkar djur som ingdr i studier. Deras oro galler dven
Universitetsdjursjukhuset (UDS) dar en ovantad paverkan fran hoga ljud eller
vibrationer kan paverka saval djuret som den apparatur som anvandes vid sjalva
behandlingen. Dessutom kan ett stressat djur, sarskilt vid hastkliniken, medféra en fara
for djuragare och personal.

SLU anser att kommunens ataganden i intentionsavtalet bor avspegla sigi sjdlva
detaljplanen genom olika typer av egenskapsbestammelser. Vidare vill de lyfta att vid
all typ av detaljplanering ska kommunen redan vid valet av plats ha i atanke att den
aktuella marken ar lampad med hansyn till mojligheterna att forebygga olika typer av
storningar. Det ar ett satt for kommunen att satta sjalva spelreglerna och
forutsattningarna for kommande byggnation och anvandning. Darfor trycker SLU pa
att vad parterna varit 6verens om i intentionsavtalet ocksa bor komma till uttryck i
detaljplanen.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) anser inte att kommunen i planforslaget redovisat
hur man hanterat och avvagt olika intressen. De menar dven att det inte heller finns
nagon redovisning av de negativa konsekvenser ett genomférande av detaljplanen kan
fa for SLU om detaljplanen inte uppstaller egenskapsgranser anpassade till SLU:s
verksamheter. SLU:s haller fast vid sin uppfattning fran tidigare yttranden om att det
saknas klargdrande utredningar och analyser, samt att det utifran detaljplanens
bestdammelser inte gar att faststalla vilka skyddsatgarder som behover efterfoljas eller
vidtas.

SLU vill aven lyfta att utredningsansvaret for att detaljplanen har ett tillrackligt
planeringsunderlag infér antagandet av detaljplanen ligger pa kommunen. Ett sddant
planeringsunderlag behover enligt dem dven ta hansyn till de platsspecifika
forutsattningarna, det vill saga att i tillracklig grad ha utrett vilka eventuella
olagenheter en verksamhet ger upphov till i ndromradet. Nar kommunen utreder
planeringsférutsattningarna pa platsen behover den alltsa kartlagga bade vilka
uppgifter som finns tillgangliga i befintliga planeringsunderlag och vilka uppgifter som
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saknas och som darmed behover tillféras genom nya underlag. Hur omfattande
planeringsunderlag som behovs i det enskilda planarendet far i forsta hand bedomas
utifran reglerna i kommunens utredningsansvar enligt 23 § forsta stycket
forvaltningslagen. Namnda bestammelse anger att det ar den myndighet som ansvarar
for uppgiften som ocksa ska se till att ett arende blir utrett i den omfattning som dess
beskaffenhet kraver.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningens bilaga som redovisar fastighetskonsekvenser syftar till att endast
redovisa markintrang med anledning av planforslaget. Detaljplanen styr inte i detalj
hur planforslaget slutligen genomférs och darmed vilka forandringar utover
markintrang som kan drabba en fastighet. Detta hanteras istéllet genom avtal med
respektive fastighetsagare nar detaljprojekteringen ar klar.

Stadsbyggnadsforvaltningen star fast vid att planbestammelser inte ar ett [ampligt
verktyg att sakerstalla att SLU:s nuvarande verksamhet inte dventyras. Precis som det
stari granskningsutlatandet fran den forsta granskningen sa anser forvaltningen inte
att det ar lampligt att [asa tekniska l6sningar i detaljplanen. Istallet kommer de fragor
som namns i intentionsavtalet foljas upp genom avtal. Genomférandeavtal och avtal
om omgivningspaverkan mellan Uppsala kommun och Akademiska hus, samt Uppsala
kommun och SLU signeras innan detaljplanen antas. For mer information, se avsnittet
Storning av kénsliga verksamheter.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att det underlag som tagits fram till
detaljplanen ar tillrackligt och tillforlitligt i den utstrackning som kravs for
upprattandet av en detaljplan. Forvaltningen haller darfor inte med SLU om att
detaljplanen brister gallande utredningar och analyser. Med de regleringar och
underliggande utredningar som gjorts bedomer forvaltningen att lampliga avvagningar
har gjorts mellan att mojliggora ett allmant intresse samtidigt som hansyn tas till
enskila intressen. Planbeskrivningen har inget separat avsnitt som enskilt redogor for
kommunens avvagning mellan olika intressen. Avvdgning mellan intressen ar nagot
som pagar lopande i arbetet med en detaljplan. Dar intressekonflikter finns redogors
de for under respektive rubrik i planbeskrivningen samt i detta granskningsutlatande.

Stadsbyggnadsforvaltningen for [6pande dialog med bade Akademiska hus och
Sveriges lantbruksuniversitet (SLU). Dialogen kommer fortgd dven i detaljplanens
genomforandefas med ett liknande genomférandeforum som finns for delstracka A-B.

Uppdelningen i flera detaljplaner

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Bade Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogens & Lunsens
Bevarande pekar pa att sparvagsprojektet for delstracka C har separerats fran andra
delstrackor i systemet, och att flera andra relaterade planer behandlas separat. De
anser att uppdelningen riskerar att skapa samordningsproblem, vilket kan leda till
ytterligare forseningar och 6kade kostnader. Om inte alla delar av systemet kan byggas
samtidigt finns det enligt dem en risk att den totala nyttan av sparvagen inte kan
uppnas.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning om motiven bakom att
kollektivtrafikstrackningen har delats upp i flera detaljplaner.
Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning av
konsekvenserna langs med samtliga delstrackor for att ge en tydligare bild av
miljokonsekvenserna for kollektivtrafikstrackningen som helhet.

Planbeskrivning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala ar kritiska till att fragan om kontaktledningsfria strackor fortfarande
omnamns i planen. De anser att utgangslaget i detaljplanen ska vara en konventionell
kontaktledning langs med hela sparvagsstrackan.

Cykelframjandet ar kritiska till att cyklister i planbeskrivningen beskrivs som "hinder”,
sarskilt med tanke pa att cykling ska prioriteras enligt Mobilitetsprogrammet. Som
exempel hanvisar de till sida 23 i planbeskrivningen, dar det star att bredden pa gang-
och cykelbanor ska anpassas efter kollektivtrafikens krav. Pa sida 24 star det sedan att
"Vid blandtrafik dr det sérskilt viktigt att cyklister hdnvisas till separat cykelbana och inte
cyklarigatan. Dels utgor cyklister ett hinder for kollektivtrafiken, dels utgdr de en stor risk
for sig sjcilva genom att fastna i rélsen om spérvdg byggs.” De anser att det finns andra
skal att skilja pa sparvag och cyklister, exempelvis att sparvagnar ar livsfarliga for alla
andra i omgivningen och att spar ar farliga for cyklister.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen reglerar inte valet av vilken kollektivtrafiktyp som anvands. Daremot har
kommunfullmaktige fattat ett genomférandebeslut om att det ar sparvag som
kommer att byggas. Det ar darfor rimligt att planbeskrivningen lyfter kontaktledning
som ett mojligt scenario. Avsnittet Elektriska och magnetiska fdlt i planbeskrivningen
har dock kompletterats infor antagandet med ett fortydligande om att det ar
normalfordon med kontaktledningar som upphandlas av regionen.

Formuleringen pa sida 23 i planbeskrivningen har justerats.

Samrad och granskning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Bade Utvecklingspartiet demokraterna och Natverket for Lillskogen & Lunsens
Bevarande tycker att de boende samt de som arbetar i omradet inte har fatt mojlighet
att delta tillrackligt i samradsprocessen nar det galler fragan om elektromagnetiska
falt. De hanvisar till att det i plan- och bygglagen star att kommunen ska samrada med
de som paverkas av en stor infrastrukturell forandring. Enligt dem framgar det tydligt
att de boende, och deras oro for halsoeffekter och den potentiella paverkan pa deras
barn, inte har tagits pa allvar. Vidare anser de att det bristande samradet 6kar
osakerheten och undergraver tilliten till planens genomforbarhet. De tycker darfor att
det bor ske ett nytt, transparent samrad med de boende for att sakerstalla att deras
farhagor horsammas och att alla risker bedoms innan ett beslut fattas.
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Foreningen Varda Uppsala finner att planerna i allt vasentligt ar i Overensstammelse
med de som presenterats vid tidigare samrad (delstracka D) respektive samrad och
granskning (delstracka C). Pa grund av det kvarstar de synpunkter och erinringar som
foreningen framfort i tidigare skeden. De yttranden de hanvisar till ar dels deras
samlade yttrande for delstracka A-C, delstracka D, samt sparvagnsdepan (2023-08-10),
dels deras yttrande for detaljplanen fér Gottsunda stadsstrak (2022-09-19), den
fordjupade Oversiktsplanen for Gottsunda omradet (2018-06-04) och den for de
sydostra stadsdelarna (2021-03-23). Foreningen avstyrker darfor fortsatt de nu aktuella
planerna.

Uppsala Pensionarsforeningars samarbetsrad (UPS) skriver att de har yttrat sig flera
ganger betraffande kapacitetsstark kollektivtrafik och de hanvisar till tidigare insanda
svar till kommunen. De har bade skrivit om detaljplanen for delstracka A-C och dven
kollektivtrafiken i de olika detaljplanerna som ror Ulleraker.

Foreningen Malma by och @ngar skriver att de visserligen ser att deras synpunkter har
noterats, men att granskningsutlatandet nojer sig med att de "menar/papekar/anser”
och darmed finner deras oro besvarad. Sa anser de inte ar fallet och féreningen finner
att den planerade kollektivtrafiken just nu forverkligar hoten mot de sammanhallna
och vidstrackta natur- och kulturvarden som foreningen varnar.

Privatpersonerna 295 och 296 tycker att det ar ett rent “spel for galleriet” att ge de som
bor i Uppsala endast en manad att lasa, satta sig in i och kommentera hundratals sidor
av detaljerad information gallande byggandet av sparvagen for delstracka C och D.
Sarskilt eftersom detaljplanerna beror mycket kansliga omraden utifran
miljosynpunkt. De drar darfor slutsatsen att Uppsala kommun inte egentligen ar
intresserade av invanarnas asikter utan vill bara skynda pa byggprocessen sa att sa
mycket som mojligt ar klart, eller dtminstone pabdrjat, innan nasta val 2026.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen har i samband med samradstiden bjudit in till ett
informationsméte, samt digitala informationstraffar for de olika delomradena. Boende
och verksamheter langs strackan har dven fatt information skickat till sig i samband
med samradet och de bada granskningarna. Forvaltningen anser darfor att kravet pa
samrad med de som paverkas av forandringen har uppfyllts.

Tidigare yttranden som skickats in under samradet och den forsta granskningen har
besvarats i samradsredogorelsen och granskningsutlatandet fér de skedena. Vidare ar
planprocessen ar en demokratisk process dar alla har ratt att tycka till i de lagstadgade
tillfallena samrad och granskning. Kommunen tar till sig alla synpunkter och besvarar
dem i en samradsredogorelse och ett granskningsutlatande. | planprocessen gors
svara avvagningar mellan olika enskilda och allmé&nna intressen och alla synpunkter
kommer darfor inte att kunna tillgodoses. Granskningstiden féljer plan- och bygglagen
som sager att en detaljplan som antas medféra betydande miljopaverkan, vilket
detaljplanerna for delstracka C och D gor, ska ha en granskningstid pa minst 30 dagar.
Utover det har detaljplanen for delstracka C varit pa samrad sex veckor under 2021 (da
som en del av Detaljplan fér kapacitetsstark kollektivtrafik) och pa en forsta granskning
atta veckor under 2023 (da som en del av Detaljplan fér kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstréicka A-C).
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Ovrigt

Yttranden fran remissinstanser och medborgare
Privatperson 294 vill skicka in en positiv asikt och tycker att det har blir toppen.

Region Uppsala menar att det finns platser dar passager hindras av trangsel 2050 och
att det inte framgar av detaljplanen hur det ska hanteras.

Synskadades riksforbund ifragasatter varfor cykel- och gangbanorna har givits samma
fargiillustrationsplanen da de anser att det gor det svart att uppfatta hur det planeras
for dessa tva helt olika trafikslag. De menar ocksa att det fortfarande saknas tva meter
vantytor mellan kérbana och cykelbana vid manga av 6vergangsstallena/passagerna
som redovisas i illustrationsplanen. Utover det ar de kritiska till att illustrationsplanen
fortfarande redovisar 6vergangsstallen med svangda kantstenar som inte ger nagon
orientering 6ver gatan och som aven innebar risk att man stukar foten.

Sunnersta egnahemsférening forordar en vasentlig utokning av antalet parkeringar i
Sddra staden, centrala Uppsala, centralstationen och i hela Uppsala kommun. De
onskar ocksa att parkeringsavgifterna tas bort i kommunen.

I linje med den kritiska hallning till sparvagsplanerna/kapacitetsstark
kollektivtrafiksom foreningen har haft i tidigare yttranden, finner de ingenting i det nya
detaljplaneforslaget som forandrar deras hallning. Foreningen avvisar darfor forslaget
avseende delstracka Ci dess helhet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning
Stadsbyggnadsforvaltningen noterar det positiva yttrandet fran privatperson 294.

Da regionen inte anger vilka passager de syftar pa ar det svart for
stadsbyggnadsforvaltningen att besvara synpunkten. Stadsbyggnadsforvaltningen
hanvisar darfor till detaljprojekteringen samt till det pagaende dialogen mellan
forvaltningen och regionen.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Sunnersta egnahemsfdrenings avvisande av
detaljplanen for delstracka C. Nar det géller antalet parkeringsplatser i Uppsala och
parkeringsavgifter ar inte frdgor som behandlas eller regleras av detaljplanen.

Bilaga

Lansstyrelsens yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anton Vikstrom
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