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Uppdrag och syfte

Ensucon AB har fitt i uppdrag av Uppsala kommun att utféra en bullerutredning f6r en ny
sparvagnsstrickning lings ca 400 m av Ligerhyddsvigen i Uppsala. Strickan ingar i detaljplan {6r
Kapacitetsstark kollektivtrafik, delstricka C. Syftet med denna bullerutredning dr att belysa vilken
bullerpaverkan som den nya sparvigsstricknigen medfor dels f6r dagens bebyggelse, dels f6r planerad
framtida bebyggelse. Denna rapport utreder sparvigsstrickningen med separat trafikering, dir spar- och
vigtrafik delas upp i olika kérbanor.

Foljande ska utredas for den alternativa strickningen lings Lagerhyddsvigen i denna rapport:

Buller frin sparvagn, med samma bebyggelse som idag, f6r ar 2030 och 2050 och med tvi alternativa
sparvagnslingder.

Buller fran sparvagn, med planerad bebyggelse, for dar 2030 och 2050 med tva alternativa
sparvagnslingder.

Buller frin vigtrafik pd Kungsingsleden tillsammans med buller frin spirvagn, med samma bebyggelse
som idag, f6r dr 2030 och 2050 och med tva alternativa sparvagnslingder.

Buller fran vigtrafik pd Kungsidngsleden tillsammans med buller fran sparvagn, med planerad bebyggelse,
61 4r 2030 och 2050 och med tvi alternativa sparvagnslingder.

Buller fran vigtrafik pa Kungsingsleden och Ligerhyddsvigen tillsammans med buller frin sparvagn, med
samma bebyggelse som idag, fér ar 2030 och 2050 och med tva alternativa sparvagnslingder.

Buller frin vigtrafik pda Kungsingsleden och Ligerhyddsvigen tillsammans med buller frin sparvagn, med
planerad bebyggelse, f6r ar 2030 och 2050 och med tvi alternativa sparvagnslingder

Underlag till utredningen

I utredningen har tva bullermodeller ingatt i underlaget:

Bullerkartliggning for Uppsala kommun enligt EU-direktiv 2002/49/EC (Ensucon, 2023)
Uppsala Kapacitetsstark Kollektivtrafik - Buller, Uppdragsnr.: 107 55 94 (Norconsult, 2022)
Sparvagnstrafikering £6r 4r 2030 och 2050 har erhillits fran bestillaren.

Placering for planerade byggnader och projekterad placering av spar- och vigtrafik har erhallits frin
bestillaren.

1 Bakgrund

Ensucon AB har fitt i uppdrag att berdkna buller fran en annan spéarvagnsstrickning dn som tidigare har
utretts £6r detaljplan C i sparvangsprojektet i Uppsala.

Den tidigare utredningen har utférts 2022 och 2023 av Norconsult. Sedan dess har det framkommit att en
del av den planerade sparvigsstrickningen forbi Angstromlaboratoriet ej dr genomforbar pa grund av
befarade elektromagnetiska storningar fran sparvagnar till kinsliga instrument pa forskningsinstitutet. En
ny strickning om ca 500 m planeras dirfor lings Ligerhyddsvigen, istillet f6r den tidigare strickningen
nirmare Angstromlaboratoriet. Sparvagnar beriknas kéra med 10-minuterstrafik for ar 2030 och 6-
minuterstrafik f6r dr 2050. Vagntyp i denna utredning dr A34, vilket d4r samma som i Norconsults
utredning. Tva olika vagnslingder har undersékts, 30 m och 45 m. I férfragningsunderlaget efterfragas att
dven vagnslingd 34 m undersks, men eftersom skillnaden f6r ekvivalentniva f6r vagnslingd 30 m och 34
m 4r liten — 0,5 dB — har konsulten och bestillaren i samrad beslutat att endast 30 m och 45 m
vagnslingder ska utredas.
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Underlag gillande planerad framtida bebyggelse och f6r gatutrafiken kommer fran bestillaren.

Trafikmingd f6r Kungsingsleden kommer frain Norconsults utredning.

I figur 1 redovisas en 6versiktlig bild £f6r den planerade strickférandringen, dir sparvig 1 eget utrymme
anldggs pa Ligerhyddsvigen och ersitter biltrafik samt ny bilvig byggs 6ster om Ligerhyddsvigen.
Observera att GC-strak ¢j underscks i bullerutredningen.

Spari eget utrymme

Gata

GC-vag (huvudstrak)

GC-vag (lokalt strak)

Ny bro

Héllplats
]

Angstréms-
laboratoriet

Ullerdker

Figur 1 Oversiktsbild for den undersikta strickan.

Lundellska
skolan

Hospitalet

2 Bedodmningsgrunder
2.1 Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut 1996/97:53

Foljande riktvirden £6r trafikbuller bér normalt inte 6verskridas vid nybyggnation eller visentlig

ombyggnad av trafikinfrastruktur:

Tabell 1 Riktvirden for ljudniva fran ny vig- och spartrafik vid befintliga bostadsbyggnader (Riksdagsproposition 1996/ 97:53 med betinkande TU7.

Del av bostad Dygnsekvivalent ljudnivd Lacg24n Maximal ljudnivd Lamax Fast
[dBA] [dBA]

Inomhus i bostadsrum 30 45

Vid fasad 55 -

Vid uteplats 559 70

D Vid atgird i jarnvig eller annan spiaranligening avser riktvirdet f6r buller utomhus 55 dBA
ckvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalentnivd i bostadsomradet i Gvrigt.
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Vid tillimpning av riktvirdena vid dtgirder i trafikinfrastrukturen bor hinsyn tas till vad som ér tekniskt

moéjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivier enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

2.2 Trafikbullerforordningen — galler vid nybyggnad av bostader

I t6rordning (2015:216) (Finansdepartementet, 2015) och dess revidering (Niringsdepartementet, 2017)
(2017:359) specificeras riktvirden for buller vid bostadsfasad och uteplats, se Tabell 2. Dessa tillimpas
dels vid drenden med startméte efter 1 januari 2015 dels vid ansékan om bygglov efter samma datum.

Tabell 2 Riktvdrden for buller fran vig- och spartrafik for bostadsbyggnader (SES 2015:216 med dndring SES 2017:359)

Del av bostad Dygnsekvivalent ljudnivd Lacg24n Maximal ljudniva Lama Fast
[dBA] [dBA]

Inomhus i bostadsrum 30 45

Vid fasad 60D,2) _

Vid uteplats 50 709

) For bostidder mindre dn 35 kvm giller riktvirdet 65 dBA.

2 Om riktvirdet 6verskrids vid bostidders fasad bér minst hilften av bostadsrtummen vara vinda mot en
sida dir ekvivalent ljudniva 55 dBA inte 6verskrids, och minst hilften av bostadsrummen bér vara vinda
mot en sida ddr 70 dBA maximalniva inte Sverskrids vid fasaden mellan klockan 22-06.

3 Om 70 dBA maximalnivd verskrids vid uteplats bor nivan inte 6verskridas med mer dn 10 dBA
maximal ljudnivé fem ganger per timme kI 06-22.

2.3 Naturvardsverkets vagledning om buller fran vag- och spartrafik
pa skolgéardar

Naturvirdsverkets vigledning om buller frin vig- och spdrtrafik pa skolgardar dr framtagen i samrad med
Folkhilsomyndigheten. Vigledningen publicerades i oktober 2023 och ersitter féregdende vigledning fran
2017.

2.3.1 Riktvarden

Utdrag ur Naturvardsverkets vigledning:

Ljudnivan 50 dBA bor alltid uppnas vid s stor del av varje skolas utevistelseyta som méjligt savil vid
nyplanering som vid befintliga verksamheter. Riktvirdet bor sa langt méjligt dven uppfyllas vid de delar av
skolbyggnadens fasader som vetter mot ljudskyddad sida, normalt skolgard och utevistelseytor. For Gvriga
ytor utomhus bor malsittningen vara att klara 55 dBA. Virdena avser ekvivalent ljudniva f6r dygn

Tabell 3 Naturvardsverket NV-01534-17, september 2017. Riktvérden for buller fran vig- och spartrafik pa ny skolgard (frifaltsvérde).

Del av skolgard Ekvivalent ljudniva f6r dygn (dBA)
Minst 50 procent av skolgirdens 50

yta ?

Ovriga vistelseytor inom 55

skolgdrden

) De ytor dér barnen befinner sig mest, exenmpelvis for lek eller vila.

Aven ekvivalenta ljudnivier i intervallet 50 - 55 dBA kan i minga sammanhang vara acceptabelt och
utgéra god ljudmiljo pa en skolgard. Upplevelsen vid exponering for ljud kan variera och innebira olika
slags paverkan beroende pa en rad faktorer, vilket betyder att dven ligre nivaer kan upplevas stérande.
Forekomst av vixtlighet, effektiv avskdrmning, maskering av buller och icke reflekterande ytor kan bidra
till en ligre storningsupplevelse. Ovriga vistelseytor bor klara 55 dBA.

Nir det giller befintliga skolgirdar kan det vara svirt att uppnd 50 dBA p4 hilften av skolgirden. Om det
inte dr ekonomiskt rimligt eller tekniskt mojligt bor dd en mindre yta som klarar 50 dBA vara acceptabelt.
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Skolgirdar som har etablerats utifrdn riktvirdet 55 dBA eller dir bullerbegrinsande dtgirder utforts for att
uppnd riktvirdet bér dirmed accepteras med avseende pd ljudmiljén, dven om de inte uppnir riktvirdet
50 dBA vid minst halva ytan. Vid etablering av nya skolor bér det ddremot vara méjligt att 50 dBA uppnds
vid storre delar av varje skolas utevistelseyta.

2.4 Svensk Standard SS 25268:2023 - galler vid nybyggnad av

verksamheter

I SS 25268:2023, utgiven av svenska institutet for standarder, definieras grundliggande krav pa
bullernivier i verksamheter. Standarden specificerar inga krav pa bullerniva vid fasad f6r denna typ av
byggnader. I standarden stills krav pa ekvivalent och maximal inomhusljudnivé f6r olika typer av rum
baserat pa verksamhetens karaktir. Denna typ av buller dr inte relevant att utreda i detta skede men ar
viktigt att beakta i senare projekteringsskeden.

3 Metod

I detta avsnitt beskrivs de berikningsinstillningar samt den data som anvints fOr att ta fram resultaten.
Berikning och redovisning av ljudnivder har genomférts med programmet SoundPLAN 9.0. I detta
program konstrueras som bas f6r berdkningarna en tredimensionell modell av omradet, inkluderat vigar,
byggnader, spar och Gvriga ytor.

3.1 Berakningsinstallningar

Ekvivalent och maximal ljudnivéd har beriknats enligt de nordiska berdkningsmodellerna f6r buller fran
vig och jarnvigstrafik, Naturvardsverkets rapport 4653 respektive 4935. En s6kradie om 300 m har
tillimpats f6r berdkningarna och hinsyn ir tagen till 3 [judreflexer. Fér ljudutbredningskartorna som visar
ljudniva 6ver marken 4r avstindet mellan berdkningspunkterna 5 m. Berikningshéjden f6r
ljudutbredningskartorna dr 1,5 m 6ver mark, i enlighet med Boverkets rekommendation. Vid fasad visas
trifiltskorrigerad ljudniva f6r den vaning som beridknas fa den hogsta ljudnivan.

3.2 Indata, geografisk modell

En 3d-modell har byggts upp for berdkning av ljudutbredning. Héjddata baseras pa laserscannade punkter
for mark- och vattenytor. Befintliga byggnader modelleras med hjilp av Fastighetskartan. Modellen 6ver
den planerade bebyggelsen kommer frin mottaget ritningsundetlag.

3.3 Forutsattningar for vagtrafik

Maximala ljudnivaer fran vigtrafik dr berdknade for den 5:e hégsta passagen enligt den samnordiska
berikningsmodellen. Nedan visas forutsatta trafikfloden for det mest trafikerade avsnittet per vig. ADT
(Arsmedeldygnstrafik, det vill siga hur manga fordon som passerar under ett genomsnittligt dygn) och
andel tung trafik for de nya vigarna har erhallits frin bestillaren. Fér ADT se figur nedan, andel tung
trafik d4r mellan 8% och 10%. Fér Kungsingsleden har trafikférutsittningarna himtats frin tidigare utférd
bullerutredning fér delstricka A-C. Hastigheten pa vigarna har himtats fran utifrain NVDB (Nationell
vigdatabas) for Kungsingsleden och antagits till 30 km/h pa de nya vigarna.
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Fignr 2 Erballet underlag for trafikforutsittningar pa planerade vagar.

Vignamn ADT % tung trafik
Kungsingsleden 23337 10

3.4 Forutsattningar for spartrafik

Som underlag £6r bullerberikning tillimpas ljuddata fran befintlig vagnsmodell A34 hos SL, sparvig City.
Killstyrkan f6r sparvagnstypen i berdkningsprogrammet giller spdr i gata. Andra underlag (spdr i gris eller
pa ballast) ger nagot ligre killstyrka, varmed killstyrkan kan betraktas som ett konservativt ansatt.
Berikningarna utgar fran att en sparvagn passerat var 10:e minut per riktning ar 2030 och var 6:e minut
per riktning dr 2050.

Toppfarten for fordonstypen dr ca 70 km/h. Hastigheten i tittbebyggt omride har antagits till som mest
40 km/h och reduceras i kurvor enligt projekterat undetlag. Killstyrkorna har getts ett paslag om +3dB
vid hallplatser och +6 dB vid kurvor med mindre radie 4n 200 m.

Tabell 4. Sparvagnstrafikering som bar anvints vid bullerberakningarna.

Tagtyp Antal / dygn Medellingd Hastighet
SL A34 i gata 144 per riktning (2030) | 30 m eller 45 m <40 km/h
240 per riktning (2050)

4 Resultat

Resultatet redovisas i bilagorna till denna rapport.

Bullerkartorna visar den berdknade ljudutbredningen fran trafik f6r prognosar 2030 och 2050. Ljudnivaer
redovisas

e  f{6r enbart spértrafik
e  fOr spartrafik + vigtrafik pd Kungsingsleden, samt
e  fOr spartrafik + vigtrafik pa Kungsingsleden och Ligerhyddsvigen.
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Maximal ljudnivé redovisas dven for vigtrafik lings Kungsingsleden och Ligerhyddsvigen.
Som kapitlet ”bedémningsgrunder” redovisar sa finns det krav for tvd olika matt pd trafikbuller.

*  Ekvivalent ljudniva representerar ett medelvirde 6ver tid, i detta fall arsmedeldygn.

*  Maximal ljudniva beskriver den hogsta kortvariga ljudnivan per fordonspassage.
Berikningsinstillningarna 4r att maximalnivédn ir ljudnivin f6r det 5:e bullrigaste fordonet i
underlaget.

Spartrafikresultaten dr berdknade for atta scenarier:

Endast befintlig bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd 30 m.
Endast befintlig bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd 45 m.
Endast befintlig bebyggelse, trafik 2050, sparvagnslingd 30 m.
Endast befintlig bebyggelse, trafik 2050, sparvagnslingd 45 m.
Befintlig och planerad bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd 30 m.
Befintlig och planerad bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd 45 m.
Befintlig och planerad bebyggelse, trafik 2050, sparvagnslingd 30 m.
Befintlig och planerad bebyggelse, trafik 2050, sparvagnslingd 45 m.

S I A i

Vigtrafikresultaten 4r beriknade f6r tvd scenarier:

1. Endast befintlig bebyggelse, trafik 2050
2. Befintlig och planerad bebyggelse, trafik 2050

41 Attlasa bullerkartan

I bullerkartorna redovisas en stor mingd data pd ett 6verskadligt sitt. Samtliga berdkningar utfors i en
tredimensionell modell dir mark, vattenytor, ljudkillor och byggnader 4r inlagda. Bilagorna till denna
rapport redovisar samtidigt ljudutbredningen 1,5 m 6ver mark i form av firgfilt i 5 dB-steg, och beriknad
ljudniva vid fasad utan fasadreflex. Observera att beroende pa om det ér ekvivalentnivi eller maximalniva
som redovisas dr skalan anpassad s att gréna och bld firger representerar nivier som klarar de vanligast
férekommande riktvirdena.

Ekvivalent ljudnivd ~ Maximal ljudniva

dBA ref. 20 yPa dBA ref. 20 yPa
< 40 < 0D

40 - 45 55 - 60

45 - 50 60 - 65

50 - 55 65 - 70

855 - 60 70 - 75

60 - 65 75 - 80

65 - 70 80 - 85

70 = 75 85 - 90
>=75 >=90

Figur 3 Forklaringspost for fargskalor i bullerkartorna.

Beriknade ljudnivéder vid fasad redovisas 1 bullerkartan som sexkantiga symboler. Symbolerna ar firgade
med samma intervall som bullerkartorna, och dessutom skrivs dven siffervirdet ut i dBA. Om byggnaden
har fler 4n ett vaningsplan redovisas nivaerna for det plan som féir den hégsta beriknade ljudnivan.
Observera dirmed att det kan finnas vaningar med ldgre ljudnivier som inte syns i kartan.
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Figur 4 Exempel pa redovisning av fasadbullerniva. De angivna nivaerna dar s kallade frifiltsvirden, vilket betyder [judnivan utan ljudreflex i den
egna fasaden.

5 Atgardsforslag

Nir man Overviger dtgirder for att minska bullret fran en sparanliggning utgar man vanligtvis fran
atgirder nira sparet. Atgirder nira sparet ligger vanligen inom planomridet fér projektet och medfér
minskat buller i niromradet, pa allmén plats och fOr flera fastigheter pa en och samma ging.

Nackdelen med atgirder nira killan dr att de 4r tekniskt komplicerade med avseende pa trafiksikerhet och
snoréjning samt att de skapar barridrer 1 gatumiljon. I de ligen ddr skirmning nira ljudkallorna inte dr
tekniskt mojligt eller ekonomiskt forsvarbart kan i stillet fastighetsnira dtgirder 6vervigas. Sadana
tgirder kan vara att 6ka ljudisoleringen i fasader och / eller skirmning vid tomtgrins eller lokalt vid
uteplatser. Vilka atgirder som ir aktuella i denna detaljplan beslutas i ett senare skede av projektet. Denna
utredning och rapport syftar till att ge underlag for att beddma konsekvenserna av utbyggnadsforslaget
och ligga till grund f6r beslut om genomfdrande.

5.1 Atgérder baserade péa bullerutredningen
511 Bostader

Bullerutredningen visar att sparvagnstrafiken inte berdknas medfora buller 6ver riktvirdet ekvivalentniva
55 dBA f6r uteplatser t6r befintlig bebyggelse.

For planerad bebyggelse berdknas bullernivan fran spirvigstrafiken inte Gverskrida riktvirdet 60 dBA vid
fasad.

Alternativen som redovisas med buller frin endast sparvig ir till f6r jimférelse mellan olika varianter pa
sparvigsutformning och sparvigstrafikering. Trafikbuller frain Kungsingsleden och Ligerhyddsvigen
kommer att bidra till den totala trafikbullernivan, och vid jimférelser med riktvirden ska vigtrafikbuller
ocksa ingd.

Nir vigtrafik inkluderas i de beriknade nivderna f6r de planerade byggnaderna vid Ullerdkerskvarteren ér
resultatet att riktvirde enligt trafikbullerférordningen - 60 dBA ekvivalentniva vid fasad - Gverskrids vid
ett flertal fasader som helt eller delvis dr exponerade for trafikbuller frin Kungsingsleden. 1
bostadskvarteren som exponeras for bullernivier éver riktvirde finns tillgang till en tyst sida ddr 55 dBA
ekvivalentniva ej 6verskrids vid fasad. De tre kvarteren som utsitts for fasadbullernivaer éver 60 dBA och
inte har en tyst sida planeras att bli kontorslokaler och mobilitetshus, dir krav ej finns pa fasadbullerniva.
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Maximalniva fran vig vid befintlig bebyggelse dr mer dn 10 dBA hégre dn maximalniva fran sparvig. Vid
addition av maximalniva frin sparvig till maximalnivan frin vig blir nivin inte hégre. Detta intriffar nir
nivaskillnaden ir stérre 4n 10 dB.

Figur 5 Beraknade ekvivalentnivier fran vigtrafik och spartrafik vid Ullerikerskoarteren, Riktvarde 60 dBA enligt trafikbullerforordningen beriknas
dverskridas for flera av fasaderna mot Kungsingsleden.
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Figur 6 Sparvagnsbuller vid den planerade bebyggelsen lings sparet.

51.2 Skolgardar

Tillsynsvigledningen f6r buller pd skolgardar giller £f6r férskolor och grundskolor.
Gymnasieverksamheten pa Lundellska skolan upphér under 2024, och kommunen planerar for att
byggnaden ska anvindas som en grundskola i framtiden. P4 ytan som vetter bort frin spirvigen — den
Ostra sidan — berdknas bullernivin understiga riktvirde 50 dBA. P4 delar av ytan som vetter mot spitvigen
beridknas ekvivalentnivin 6verskrida 50 dBA men ej 55 dBA. Om ytorna f6r lek och vila f6rldggs till den
Ostra sidan av byggnaden beriknas riktvirdena f6r skolgirdar uppfyllas.

5.2 Generella ljudmiljoatgarder

Aven pa platser dir lagar och férordningar inte pekar pa en nédvindighet av dtgirder finns flera tinkbara
platser f6r bullerdimpande dtgirder inom projektet. Vid allmédnna platser, naturomraden eller genom
universitetscampus kan det bli aktuellt med olika typer av bullerdimpande atgirder. Nedan visas ndgra
exempel pd vig/spirnira bullerskirmning med ljudabsorberande funktion i urbana miljéer som kan
overvigas. Sirskilt pd strickor dir projektet 4ndd behéver ha avskiljande objekt mellan spiromride/vig
och cykelbana eller gingbana bor ljudabsorberande funktion introduceras. Spar i gris eller pa ballast 4r
ocksa dtgirder som kan ge mindre bullerutbredning dn spar i gata som denna utredning tillimpar. Hur stor
reduktion dessa ger ar specifikt f6r fordonstyp och utreds beroende pa vilken specifik problembild som
atgirden skall ha effekt pa.
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Figur 7 Stadsmiljsmdssiga bullerskérmsalternativ. Overst till vinster en bullerskdrm som dr ljindabsorberande mot viigen och har visnell konst mot
eykel/ gangbana, 1iljeholmsbron Stockholm. Foto Konstfack.se. Overst till higer: Bevuxen bullerskdrm mellan cykelbana och vég. Foto 1 insstyrelsen
2008. Nederst till véinster: Bevnxcen bullerskdrm/ gabion vid spérvig i Lyon, Franfkrike Foto: van Maercke, o.a. 2013. Nederst till higer: Exempel

pa lag viigndra bullerskdrm typgodkdnd enligt bade EN 1317 och EN 14388 Foto www.volkmann-rossbach.de

6 BILAGOR

Varje bilaga innehaller tvd blad, det f6rsta bladet redovisar berdknade ekvivalenta ljudnivder for respektive
scenario och det andra bladet redovisar beriknade maximala ljudnivaer f6r respektive scenario.

Bilaga | Scenario Matt Antal
blad

1 Endast spértrafik: Befintlig bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd | Leqasn / Limax 2
30m

2 Endast spértrafik: Befintlig bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd | Leqzah / Limax 2
45 m

3 Endast spértrafik: Befintlig bebyggelse, trafik 2050, sparvagnslingd | Leqzah / Limax 2
30 m

4 Endast spirtrafik: Befintlig bebyggelse, trafik 2050, sparvagnslingd | Leq24n / Limax 2
45 m

5 Endast spartrafik: Befintlig & planerad bebyggelse, trafik 2030, Leq24h / Limax 2
sparvagnslingd 30 m

6 Endast spartrafik: Befintlig & planerad bebyggelse, trafik 2030, Leq24h / Limax 2
sparvagnslingd 45 m

7 Endast spartrafik: Befintlig & planerad bebyggelse, trafik 2050, Leq24h / Limax 2
sparvagnslingd 30 m

8 Endast spartrafik: Befintlig & planerad bebyggelse, trafik 2050, Leq24h / Limax 2
sparvagnslingd 45 m

11 Spartrafik + vigtrafik Kungsingsleden: Befintlig bebyggelse, trafik | Leq2an / 2
2030, sparvagnslingd 30 m Limax(adderar

12 Spartrafik + vigtrafik Kungsingsleden: Befintlig bebyggelse, trafik | Leqan / 2
2030, sparvagnslingd 45 m Limax(adderat)
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Bilaga | Scenario Matt Antal
blad

13 Spartrafik + vigtrafik Kungsingsleden: Befintlig bebyggelse, trafik | Leqan / 2
2050, sparvagnslingd 30 m Limax(adderat)

14 Spartrafik + vigtrafik Kungsingsleden: Befintlig bebyggelse, trafik | Leqaan / 2
2050, sparvagnslingd 45 m Linax(adderar)

15 Spértrafik + vigtrafik Kungsingsleden: Befintlig & planerad Leqen / 2
bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd 30 m Limax(addera)

16 Spirtrafik + vigtrafik Kungsingsleden: Befintlig & planerad Leqan / 2
bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd 45 m Linas(addera)

17 Spirtrafik + vigtrafik Kungsingsleden: Befintlig & planerad Leqan / 2
bebyggelse, trafik 2050, sparvagnslingd 30 m Linax(adderar

18 Spértrafik + vigtrafik Kungsingsleden: Befintlig & planerad Leqan / 2
bebyggelse, trafik 2050, sparvagnslingd 45 m Linax(adderat

21 Spiértrafik + vigtrafik Kungsingsleden & Ligerhyddsvigen: Leqan / 2
Befintlig bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd 30 m Limax@dderat)

22 Spartrafik + vigtrafik Kungsingsleden & Ligerhyddsvigen: Leqen / 2
Befintlig bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd 45 m Linax(adderay

23 Spirtrafik + vigtrafik Kungsingsleden & Ligerhyddsvigen: Leqan / 2
Befintlig bebyggelse, trafik 2050, sparvagnslingd 30 m Limax(adderat)

24 Spirtrafik + vigtrafik Kungsingsleden & Ligerhyddsvigen: Leqan / 2
Befintlig bebyggelse, trafik 2050, sparvagnslingd 45 m Limax(adderat)

25 Spiértrafik + vigtrafik Kungsingsleden & Ligerhyddsvigen: Leqan / 2
Befintlig & planerad bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd 30 m Limax@adderat)

26 Spiértrafik + vigtrafik Kungsingsleden & Ligerhyddsvigen: Leqan / 2
Befintlig & planerad bebyggelse, trafik 2030, spirvagnslingd 45 m | Lmax(adderat

27 Spartrafik + vigtrafik Kungsingsleden & Ligerhyddsvigen: Leq2an / 2
Befintlig & planerad bebyggelse, trafik 2050, spirvagnslingd 30 m | Lmax(adderat

28 Spartrafik + vigtrafik Kungsingsleden & Ligerhyddsvigen: Legoan / 2
Befintlig & planerad bebyggelse, trafik 2030, sparvagnslingd 45 m | Lmax@dderay

30 Endast vigtrafik lings Kungsingsleden & Ligerhyddsvigen: Linax 1
Befintlig bebyggelse

31 Endast vigtrafik lings Kungsingsleden & Ligerhyddsvigen: Linax 1
Befintlig & planerad bebyggelse
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