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1 Bakgrund

Team Akustik vid Norconsult AB har fatt i uppdrag att utreda ljudnivaer fran planerad kollektivtrafikutbyggnad i
Uppsala. Féreslagen som utreds ar sparvag eller Bus Rapid Transit (BRT). Tidigare utredning har utférts 2020
av Sweco. Sedan dess har utbyggnadsforslaget bearbetats, sparet har i de allra flesta avsnitt mittférlagts och
laget detaljerats i h6jd och plan. Antagandet om antal turer & samma som tidigare men vagntypen och
fordonslangd i denna utredning skiljer sig frdn antagandena i tidigare utredning. Eftersom det i detta skede
finns foreslagna lagen pa hallplatser och véxlar samt projekterade kurvradier med angiven maxhastighet sa
har dessa forutsattningar ocksa tillampats for att precisera ljudkallorna. Berakningarna har utforts med hansyn
tagen till tre ljudreflexer mot tidigare en. Underlag géllande planerad framtida bebyggelse och prognosen for
framtida vagtrafikmangder 2030 och 2050 &r samma som i tidigare utredning.
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2 BedOmningsgrunder

2.1 Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut 1996/97:53

Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte dverskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

Tabell 1: Riktvarden for ljudniva fran ny vag- och spartrafik vid befintliga bostadsbyggnader (Riksdagsproposition
1996/97:53 med betankande TU7)

Dygnsekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Del avbostad L aeq,24n [dBA] L Amax,Fast [dBA]
Inomhus i bostadsrum 30 45
Vid fasad 550 -
Vid uteplats - 70

D Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning avser riktvardet for buller utomhus 55 dB(A)
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomradet i Gvrigt.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusvardena inte 6verskrids.

Riktvardena avser ljudnivaer for trafikbuller vid befintliga bostader som normalt inte bor Gverskridas vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnation av infrastruktur. Naturvardsverket har tagit fram en vagledning for
beddmning om vid vilka ljudnivaer évervagande om atgarder bor goras. Enligt praxis i tillsynsarenden behover
atgarder i normalfallet Gvervagas forst om atgardsnivaerna 65 dB(A) Leq vid fasad orsakat av vagtrafik
och/eller 55 dB(A) Lmax inomhus nattetid orsakat av spartrafik 6verskrids i aldre befintlig miljo (frifaltsvarden).
Med aldre befintlig miljo avses bullerstorning vid bostader byggda fore varen ar 1997 samt att den stérande
vagen eller spéret inte heller byggts eller inte vasentligt byggts om efter varen ar 1997.

2.2 Trafikbullerférordningen — galler vid nybyggnad av bostader

| férordning (2015:216) [4] och dess revidering [5] (2017:359) specificeras riktvarden for buller vid
bostadsfasad och uteplats, se Tabell 2. Dessa tillampas dels vid arenden med startmote efter 1 januari 2015
dels vid anstkan om bygglov efter samma datum.

Tabell 2: Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik for bostadsbyggnader (SFS 2015:216 med andring SFS 2017:359).

Del av bostad Ekvivalent ljudniva for dygn Maximal ljudniva for dygn
[dBA] [dBA, FAST]

Vid fasad 60 2 -

Vid uteplats 50 703

1 For bostader mindre an 35 kvm galler riktvardet 65 dBA.

2 0m 60 dBA 6verskrids vid bostaders fasad ska minst halften av bostadsrummen vara belagna mot en tyst sida
dar den ekvivalenta ljudnivan inte dverskrider 55 dBA och den maximala ljudnivan inte 6verskrider 70 dBA
mellan klockan 22-06).

3 Riktvérdet far dverskridas med hégst 10 dBA-enheter vid som mest 5 tillfallen per timma mellan klockan 06-22.
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2.3 Naturvardsverkets vagledning for ljudniva pa skol- och forskolegardar

Riktvarden for ljudniva pa skol- och férskolegardar ges av boverket och naturvardsverket i NV-01534-
17SEPTEMBER 2017.

Utdrag ur Naturvardsverkets vagledning:

2.3.1 Begrepp

Med skolgard avses en 6ppen plats utomhus vid en skola eller forskola, ofta inhagnad av staket eller stangsel,
dar barnen vanligen tilloringar sina raster eller dar pedagogisk verksamhet bedrivs. P& ytor som anvands for
lek, vila eller pedagogisk verksamhet bor ljudmiljon vara god och mdjliggdra den ténkta verksamheten. | denna
vagledning inrdknas aven gard for utevistelse vid fritidshem i begreppet skolgard.

| plan-och bygglagen anvéands begreppet friyta. Om tomt ska bebyggas med byggnadsverk som innehéller
lokaler for fritidshem, forskola, skolor eller liknande verksamhet ska det p& tomten eller i narheten av den
finnas tillréckligt stor friyta som &r lamplig for lek och utevistelse.

Med ny skolgard avses skolgardar vid skolor, forskolor eller fritidshem som tas i drift eller inkommer som
remiss eller anmalan till tillsynsmyndigheten efter det att denna vagledning publicerats, september 2017.

2.3.2 Riktvarden

Pa ny skolas skolgard som exponeras for buller fran vag-eller spartrafik bor den ekvivalenta bullernivan 50
dBA, raknat som arsmedeldygn, underskridas pa delar av garden som ar avsedda for lek, vila och pedagogisk
verksamhet. Vidare bor den maximala nivan 70 dBA underskridas pa dessa ytor. Dessa nivaer motsvarar de
nivaer som enligt 3 § i férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader bor underskridas pa en
uteplats vid nya bostadsbyggnader for att forebygga olagenhet for manniskors halsa. En malsattning kan vara
att 6vriga vistelseytor inom skolgarden har hogst 55 dBA som ekvivalent niva samt att den maximala nivan 70
dBA overskrids maximalt 5 ggr per genomsnittlig maxtimme. De ekvivalenta nivaerna i tabell 1 &ar aven
snarlika rekommendationer i vagledning fran Boverket.

Tabell 3. Naturvardsverket NV-01534-17, Sept 2017, tabell 1. Riktvarden for buller fran vag-och spartrafik pa ny skolgard
(frifaltsvarde).

Del av skolgard Ekvivalent ljudniva for dygn | Maximal ljudniva

[d BA] [d BA,Fast]

De delar av garden som ar avsedda for lek,

. ; 50 70

vila och pedagogisk verksamhet
Ovriga vistelseytor inom skolgarden 55 707

A Nivan bor inte 6verskridas mer an 5 ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn, under den tid da

skolgarden nyttjas (exempelvis 07-18).

2.3.3 Befintlig skolgard

For skolgardar som inte faller under begreppet "ny skolgard” galler kraven for dvriga vistelseytor i tabellen hela
garden.

Pa aldre skolgard som exponeras for buller fran vag-och/eller spartrafik bér den ekvivalenta bullernivan 55
dBA underskridas pa de delar av garden som &r avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet. Vidare bor
den maximala nivan 70 dBA underskridas pa dessa ytor. Den maximala nivan bor inte 6verskridas mer an 5
ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn, under den tid skolgarden nyttjas (exempelvis kl. 07-18). Nivaerna i
tabell 1 tva utgar fran utvecklad praxis for tillsynsarenden som bygger pa riktvarden fran
infrastrukturproposition 1996/97:53 och anger god miljokvalitet om nivaerna underskrids.
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3 Metod

| detta avsnitt beskrivs de berdkningsinstéllningar samt den data som anvants for att ta fram resultaten.

Berékningar har utférts i mjukvaran SoundPlan 8.2.

3.1 Berdkningsinstallningar

Ekvivalent och maximal ljudniva har beraknats enligt de nordiska berakningsmodellerna for buller fran vag-
och jarnvagstrafik, Naturvardsverkets rapport 4653 respektive 4935. Berakningar har utforts for ett omrade
upp till 200m fran den planerade anlaggningen. En sckradie om 300 m har tillampats for berakningarna och
hansyn ar tagen till 3 ljudreflexer. For ljudniva éver mark har en punkt per 5x5m beréaknats. Beraknade
ljudnivaer 6ver mark ar pa 1.5 m hojd i enlighet med Boverkets rekommendation samt som hogsta

Norconsult 4%

frifaltskorrigerade ljudnivaer invid fasad for fasadavsnitt om ca 5 m (férdelade enligt EU- berakningsprincipen

CNOSSOS) for varje vaningsplan pa bostadsbyggnader. Redovisning i bullerkarta visar med farg ljudnivaer
over mark samt hogsta fasadljudniva av alla aktuella vaningsplan i varje fasadpunkt med text och farg.

3.2 Indata geografisk modell

En 3D modell har byggts upp for berakning av ljudutbredning. Modellen baseras pa laser-inmétta data 6ver
markhdjder och byggnadskroppar Levererade fran Uppsala kommun Oktober 2021. For att vara jamforbart
med tidigare utredningar har samma data 6ver planerad framtida bebyggelse och trafikprognoser for
vagtrafiken tillampats. Dessa levererades fran Sweco och representerar ett prognosar 2050. En separat
prognos gallande vagtrafik i utbyggnadsalternativet har tillampats. Underlaget géllande planerad bebyggelse

ar samma som for tidigare bullerutredning och kan darmed innehalla en del byggnader som redan fardigstallts.

3.3 Forutsattningar vagtrafik

Nat med prognosticerad vagtrafik for ar 2050 fran tidigare utredning har tillampats inklusive skyltade
hastigheter och andel tung trafik (forutom ett fatal vagstrackor dar felaktigheter fran tidigare underlag
korrigerats). Ett nollalternativ med endast vagtrafiken uppraknad enligt prognos och ett utbyggnadsalternativ
dar kollektivtrafikens berdaknade avlastning av vagnatet &r inraknad. Maximala ljudnivaer fran vagtrafik ar
beraknade for den 5te hogsta passagen enligt den samnordiska berakningsmodellen, paslag for vagarnas
lutning ar inte inkluderat i berékningen. Nedan visas forutsatta trafikfloden for det mest trafikerade snittet per

vag.
Tabell 4. Mest traffikerade snittet Vig ADT Ford./24h
per vag, nollalternativ 2050 Bredgrénd 2074 Fagottvigen 500
Broderna Berwalds vag 500 Fingerlavsvagen 500
Vag ADT Ford./24h Backlosavagen 6704 Fjalars Grénd 500
Alsikegatan 500 Baverns grand 2500 Flakvdgen 500
Artillerigatan 3728 Champinjonvagen 500 Frey Svenssons vag 891
Bandstolsvagen 500 Christian Barthels vag 500 Frodegatan 1346
Banérgatan 500 Dag Hammarskjolds vag 16800 Frodeplan 500
Bangardsgatan 4258 Djurgardsvagen 500 Faltvagen 500
Barkspadevagen 500 Dragarbrunnsgatan 3880 Fangvallsgatan 500
Basunvagen 500 Drottning Christinas vag 500 Forvaltarvagen 500
Bernadottestigen 500 Drottninggatan 9584 Genetikvagen 500
Bernadottevagen 500 Duhrevagen 500 Gottsunda Allé 4000
Besmansvagen 500 Dobelnsgatan 3126 Grandungevagen 500
Billvagen 500 Ebba Bostroms gata 500 Gustaf Kjellbergs vag 891
Bjorkhagsvagen 500 Eklundshovsvagen 621 Géalbovagen 500
Bjorklundavagen 6215 Eksoppsvagen 500 Gotavagen 2925
Blomdahls vag 500 Emmy Rappes vag 991 Hagelgrand 500
Bldsenhusgatan 207 Eva Lagerwalls vag 500 Hammarbyallén 500
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Vig | ADT Ford./24h Vig | ADT Ford./24h | Vig | ADT Ford./24h
Hamnesplanaden 3000 Malma Ringvag 500 Stackmastarvagen 500
Hamnplan 500 Malmavégen 11504 Stackvdgen 500
Hampus von Posts vdg 500 Marielundsgatan 920 Stadshusgatan 500
Hankvagen 500 Martallsvdagen 500 Stationsgatan 5001
Henry Séldes vag 891 Muningatan 7392 Stavkarnsvdgen 500
Herman Flodkvists vag 500 Munkgatan 2500 Stenhammars vag 500
Hovtangsvagen 500 Murkelvagen 500 Storgatan 8285
Hugingatan 500 Musikvagen 3400 Strandbodgatan 11750
Hugo Alfvéns vag 8800 Nedre Slottsgatan 7916 Storvagen 500
Husargatan 2962 Norbyvédgen 7077 Stoévarvagen 500
Hassjevagen 500 Nordhemsvagen 500 Suttungs grand 500
Havelvagen 500 Norra vagen 500 Svaldvsvagen 500
Hostrangsvagen 500 Norrtéljegatan 1776 Sdningsvagen 500
Hovagen 500 Nya Valsatravagen 500 Satervagen 500
Ingmar Bergmansgatan 500 Odinslund 500 Tallbacksvdgen 1248
Islandsgatan 500 Olof Palmes plats 500 The Svedbergs gata 500
Kamrersvagen 500 Peterson-Bergers vag 500 Thunbergsvagen 886
Kolfatsvagen 500 Polacksgatan 500 Tjudervagen 500
Kornettvagen 500 Regementsvagen 1508 Torgvagen 500
Krondsvagen 500 Ristvagen 500 Travvagen 500
Kung Jans vag 500 Rosendalsvagen 2000 Tryffelvagen 500
Kungsgatan 12410 Roslagsgatan 1475 Tradgardsgatan 3240
Kungsangsgatan 5192 Rotyxvagen 500 Ullerakersvagen 3300
Kungsangsleden 23337 S:t Eriks torg 1819 Ulls vag 4150
Kungsangstorg 500 Salagatan 2356 Ullsaxvagen 500
Kabovagen 2839 Samaritergrand 500 Ultunaallén 6000
Kalkvagen 500 Sandmovdégen 500 Undervisningsplan 3350
Kallbokroken 500 Sjukhusvagen 7800 Vallvagen 500
Kallbovagen 500 Sjutomtavagen 500 Valthornsvagen 1531
Kalsangsgrand 500 Skivlingsvagen 500 Veterinarvagen 4000
Karrvagen 500 Skrindvagen 500 Villavagen 2779
Laduvagen 500 Slagrutevagen 500 Vindbrovagen 500
Lervagen 500 Slipstensvagen 500 Vipangsvagen 500
Lievagen 500 Slottsgrand 1832 Von Kraemers allé 50
Lugnvagen 500 Sladvéagen 3023 Vretgrand 500
Lagerhyddevagen 233 Slattervagen 500 Vardsatravagen 14500
Lagerhyddsvagen 233 Smedsgrand 500 Vistra Agatan 4500
Lovhultsvagen 500 Soldathemsvagen 500 Ymergatan 240
Malma Backe 14151 Spinnrocksvagen 500
3.4 Forutsattningar spartrafik

Trafikfloden for planerad trafik pa strackan, som underlag for bullerberéakning tillampas ljuddata fran befintlig
vagnsmodell A34 hos SLL, sparvag City. Den forutsatta trafikeringen ar tiominuterstrafik vilket bor innebara en
viss Overskattning for delar av dygnet. Toppfarten for fordonstypen ar ca 70 km/h. Hastigheten i tattbebyggt
omrade har dock antagits till som mest 40 km/h och reduceras i kurvor enligt projekterat underlag.
Kallstyrkorna har fatt ett paslag om 3dB vid hallplats och 6dB vid vaxlar och kurvor med radie <200m for att ta
hansyn till 6kad ljudalstring i enlighet med berékningsmodellen.

Tabell 5. Trafikuppgifter fran projektet.

Tagtyp |Antal /dygn |Medellangd |Hastighet
SL A34 i gata 144 [ riktning |30 m 40* km/h
*Antagen medelhastighet
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3.5 Forutsattningar BRT

Bus Rapid Transit trafiken &r modellerad som tung trafik i samma strackning som sparvagen. Aven har har
antagits en medelhastighet om 40 km/h for aktuella strackor. Inget paslag pa ljudalstringen har tillampats vid
hallplatser eller kurvor fér denna fordonstyp.

Tabell 6. Trafikuppgifter fran projektet 2021-10-27. 180 turer per linje och dygn. Stracka a har bada linjerna

Stracka | 04-06 | 06-20 | 20-24 | 24-04

A 6- min trafik 3- min trafik 6- min trafik 15- min trafik

B,C 12- min trafik 6- min trafik 12- min trafik 30- min trafik
n:\107\55\1075594\5 arbetsmaterial\01 2022-08-25 | Sida9 av 18

dokument\ak\1075594_kapacitetsstark_kollektivtrafik_buller_rapport_220825_anp.docx



Uppsala Kapacitetsstark Kollektivtrafik - Buller
Uppdaterade ljudutbredningsberakningar och fastighetsinventering
Uppdragsnr.: 107 55 94 Version: 2

4 Resultat

Resultat redovisas i bilagor till denna rapport.

Norconsult 0:0

Bullerkartor visar beraknad ljudutbredning fran trafik for prognosaren 2030 och 2050. Beraknade varden for
nagot av alternativen Spartrafik + Vag eller BRT + Vag kan jamféras med det berdknade nollalternativet (dvs.
prognosticerade trafikfloden for ett scenario dar aktuellt projekt inte byggs). Utéver detta redovisas ljudnivaer

separat for endast sparfordonen, vag, respektive BRT.

Som kapitlet "beddémningsgrunder” redovisar sa finns det krav for tva olika matt pa trafikbuller.

Ekvivalent lijudniva representerar ett medelvarde 6ver tid, i detta fall &rsmedeldygn.
Maximal ljudniva &r ett matt med vilket man kravstaller hur héga individuella ljudtoppar som
accepteras. Det beréknas for att motsvara den femte hogsta ljudnivatoppen (statistiskt) som

férekommer per dygn.

Resultaten ar beraknade for tva scenarion, ett med och ett utan planerad bebyggelse. Skillnaderna ar sma for
de resultat som har betydelse for bedémningen i detta projekt da bedémningen utgar fran "varsta punkten” vid
nagon byggnad inom fastigheten.

Bilaga |Ljudkéllor/Scenario | Matt | Antal blad
AKO1 Planerad spartrafik enbart Dygnsekvivalent ljudniva 13
AKO2 |Planerad spartrafik enbart Maximal ljudniva 13
AKO3 Bus Rapid Transit enbart Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AKO04 Bus Rapid Transit enbart Maximal ljudniva 13
AKO5 | Véagtrafik "Nollalternativ” Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AKO6 | Vagtrafik "Nollalternativ” Maximal ljudniva 13
AKO7 |Spartrafik & Vagtrafik 2050 Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AKO8 |Spartrafik & Vagtrafik 2050 Maximal ljudniva 13
AKO09 BRT & Véagtrafik 2050 Dygnsekvivalent lijudnivd |13
AK10 |BRT & Vagtrafik 2050 Maximal ljudniva 13
AK35 | Vagtrafik 2030 Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AK36 |Vagtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK37 |Spartrafik & Vagtrafik 2030 Dygnsekvivalent lijudnivd |13
AK38 |Spartrafik & Vagtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK39 BRT & Véagtrafik 2030 Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AK40 |BRT & Vagtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK11 Fasadljudniva hégsta per bostadsfastighet | Ar 2050 16
AKllc |Fasadljudnivd hégsta per bostadsfastighet |Ar 2030 18
AK12 Inventeringsprotokoll 38
Berédkningar exklusive planerad bebyggelse

AK21 Planerad spértrafik enbart Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AK22  |Planerad spartrafik enbart Maximal ljudniva 13
AK23 |Bus Rapid Transit enbart Dygnsekvivalent ljudniva |13
AK24 |Bus Rapid Transit enbart Maximal ljudniva 13
AK25 | Vagtrafik "Nollalternativ” Dygnsekvivalent ljudniva |13
AK26 | Vagtrafik "Nollalternativ” Maximal ljudniva 13
AK27 | Spartrafik & Vagtrafik 2050 Dygnsekvivalent ljudniva |13
AK28 | Spartrafik & Vagtrafik 2050 Maximal ljudniva 13
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AK29 BRT & Véagtrafik 2050 Dygnsekvivalent ljudniva 13
AK30 BRT & Végtrafik 2050 Maximal ljudniva 13
AK45 | Vagtrafik 2030 Dygnsekvivalent ljudniva 13
AK46 | Vagtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK47 | Spartrafik & Vagtrafik 2030 Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AK48 | Spartrafik & Vagtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK49 BRT & Véagtrafik 2030 Dygnsekvivalent ljudniva 13
AKS50 BRT & Végtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK11b |Fasadljudniva hégsta per bostadsfastighet |Ar 2050 16
AK11ld |Fasadljudniva hégsta per bostadsfastighet  |Ar 2030 18
4.1 Att lasa bullerkartan

| bullerkartorna forsoker vi redovisa en mycket stor mangd data pé ett 6verskadligt satt. Samtliga berakningar
utfors i en tredimensionell modell med mark, vattenytor, ljudkéllor, sk&rmar och byggnader inlagda. Bilagorna
till denna rapport redovisar samtidigt berékningspunkter for ett berakningsrutnéat 1.5m over hela markytan och
berakningspunkter for alla fasadavsnitt och varje vaningsplan. De fargade falt som tacker kartan redovisar alla
beraknade punkter var femte meter grupperade till falt i 5 dB kategorier. Observera att beroende pa vilken
storhet som redovisas ar skalan anpassad sa att gron farg representerar en niva som klarar de vanligast
férekommande riktvardena.

MAXIMAL LJUDNIVA 20| EKVIVALENT LJUDNIVA 2030
1,5 m dver mark i dBA 15 m dver mark i dBA
Frifdlisvirden pa fasad || Frifiltsvirden vid fasadmarkérer
<= 55 <= L)
55 - 60 LO - 45
60 - 65 45 - 50
85 - 0 50 - 55
70 - 75 55 - 60
75 - 80 60 - 65
B s - ss B s - v
- 85 - 90 - w0 - 7B
I T [ = 75

Beraknade ljudnivaer vid fasad redovisas i bullerkartan som hexagonala symboler. Symbolerna ar fargade
enligt samma princip men har skrivs aven siffervardet ut i dB. Nivaer vid fasad ar sa kallat frifaltskorrigerade.
Om byggnaden har fler an ett vaningsplan ar det det vaningsplan som har hogst ljudniva som redovisas for
varje enskilt fasadavsnitt (4m), detta for att resultatet skall kunna ligga till grund fér bedémningar i ett
planskede. Observera darmed att det kan finnas vaningar med lagre ljudnivier som inte syns i kartan.
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5 Inventering

Baserat pa& beraknade ljudnivaer har fastigheter som innehéller bostader och dar projektet beraknas kunna
paverka ljudnivaerna vid fasad eller pa uteplats inventerats.

En inventering har utforts enligt tillvdgagangssattet i Trafikverkets projektrapport "Fasadétgarder som
bullerskydd Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt Mars 2014 — februari 2015. Projekthummer: 144711100
2015-02-18 reviderad 2018-04-04"

Inventeringsprotokollen med bedémningar om atgard for ljudmiljé redovisas som bilagor till denna rapport.

Observera att protokollen redovisar nivaer i de punkter dar projektet beraknas paverka de totala ljudnivaerna.
Ljudbidraget fran samtliga vaglankar ar inkluderat i berakningen men i redovisningen har punkter dar projektet
inte gor vare sig till eller fran filtrerats bort.

For den prelimindra uppskattningen av byggnaders fasadljudisolering har Trafikverkets generella varden
tillampats. Spartrafiken har i detta avseende, pa grund av sin mer hogfrekventa ljudkaraktar, bedomts tillampa
samma korrektionsfaktor som anvands for vagtrafik i hastighet éver 80 km/h (Rw +C)

For att berikna ljudniviier inomhus har trafikverkets schablonmodell for vigtrafik for
ljudniviskillnaden ute-inne anvints. Ljudreduktionen varierar mellan 25-30 dB bercende
péi hastighet, se tabell 6.

Tabell 6. Generella virden pa ljudnivaskillnad (Dare) som nyttjas till férenklad berdkning av fasadens
judisolering.

Hastighet (km/h) | Ljudniviskillnad (dB)
50 25
60 26
70 27
8o 28
90 29
100 10

Figur 1. Utdrag ur Trafikverkets schablonberakningsprincip foér fasadljudisolering

54 st fastigheter har inventerats.
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Foljande fastigheter langs strackan har identifierats med behov av studie géllande ljudniva inomhus och méjligheter till atgard mot buller.

Inventerade
FJARDINGEN 29:6
GOTTSUNDA 54:1
GOTTSUNDA 54:2
KABO 53:1

KABO 55:5

KABO 59:1
KUNGSANGEN 5:1
KUNGSANGEN 5:2
KUNGSANGEN 5:14
KUNGSANGEN 6:1
KUNGSANGEN 6:7
KUNGSANGEN 6:8
KUNGSANGEN 7:6
KUNGSANGEN 7:8
KUNGSANGEN 7:9
KUNGSANGEN 8:10
KUNGSANGEN 8:11
KUNGSANGEN 8:2
KUNGSANGEN 9:1
KUNGSANGEN 9:8
KUNGSANGEN 13:9
NORBY 73:14
NORBY 73:15
NORBY 75:1
NORBY 78:1
NORBY 81:7
NORBY 81:8
NORBY 81:9
NORBY 81:10
NORBY 81:11
NORBY 81:12
NORBY 87:7
NORBY 87:8
NORBY 81:15
NORBY 91:1
NORBY 100:2
NORBY 104:9
NORBY 104:12
NORBY 111:1
NORBY 111:6
NORBY 113:4
NORBY 113:7
VALSATRA 7:2
VALSATRA 58:9
VALSATRA 58:10
VALSATRA 58:11
VALSATRA 58:12
VALSATRA 58:13
VALSATRA 58:14
VALSATRA 58:15
VALSATRA 58:16
VALSATRA 59:3
VALSATRA 62:4
VALSATRA 70:1

| 6vervag atgard
KUNGSANGEN 5:14
KUNGSANGEN 6:8
KUNGSANGEN 8:2
KUNGSANGEN 8:10
KUNGSANGEN 8:11
KUNGSANGEN 9:1
KUNGSANGEN 13:9
NORBY 113:4

KUNGSANGEN 7:6
KUNGSANGEN 7:9
NORBY 73:14
NORBY 73:15
NORBY 81:7
NORBY 81:8
NORBY 81:9
NORBY 81:10
NORBY 81:11
NORBY 81:12
NORBY 87:7
NORBY 87:8
NORBY 87:15
NORBY 100:2
NORBY 104:9
VALSATRA 58:9
VALSATRA 58:10
VALSATRA 58:11
VALSATRA 58:12
VALSATRA 58:13
VALSATRA 58:14
VALSATRA 58:15

Delvis / ev. atgardsbehov:
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6 Atgardsforslag

6.1 Baserade pa bullerutredningen

Den sammanvagda bedémningen av bullerberékningsresultaten och inventeringen av fastigheter leder till ett
antal mojliga atgardsforslag. Praxis ar att dvervaga atgard vid ljudkallan forst eftersom dessa atgarder
vanligen ligger inom planomradet for projektet och dessutom ofta ger minskat buller &ven i andra delar av
naromradet, pa allmén plats och for flera fastigheter pa en och samma gang. Nackdelen med atgarder nara
kallan &r att de &r tekniskt komplicerade med avseende pa trafiksakerhet, snorojning mm. samt att de skapar
barridarer i gatumiljon.

| de lagen dar skarmning nara ljudkallorna inte ar tekniskt mojligt eller ekonomiskt férsvarbart finns
atgardsalternativ vid "mottagaren” Dvs. inom de berdrda fastigheterna i form av atgarder for att 6ka
ljudisolering i fasaderna och / eller skarmning vid tomtgréns eller vid uteplatser.

| senare skede av projektet tas beslut om vilka atgarder som skall tillampas, denna utredning och rapport
syftar till att ge underlag for att bedéma konsekvenserna av de olika atgardsalternativen och ligga till grund for
beslut.

4

%ﬁ @& © % Y e O ' 0 2 NS

Figur 2. Lagen for méjliga alternativ for bullerskarmar baserat endast pa bullerméassiga forutsattningar fore
inventering, norra Vardsatravagen
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o

Figur 3. Lagen for mojliga bullerskarmar baserat endast pa bullerméassiga forutsattningar fére inventering,
sOdra Vardsatravagen
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6.2 Planerad bebyggelse

I underlagen for utredningen har ocksa funnits med planerad bebyggelse. Eftersom slutlig
byggnadsutformning, hojd och lagen for uteplatser ar okanda har inga atgarder planerats for dessa fastigheter.
DA planering av bostader skall ta hansyn till framtida kanda forandringar i trafiksituationen sa forutsatts att de
flesta av dessa fastigheter utformas att klara en bullersituation dar framtida kollektivtrafik &r inkluderad. I de
mojliga fatal fall dar detaljplaner vinner laga kraft utan att ha kunnat ha med kollektivtrafikutbyggnaden som
forutsattning kan ytterligare atgardsbehov uppsta. Inga sédana fall ar kanda i dagslaget.

6.3 Generella ljudmiljoatgarder

Det finns flera tankbara platser for bullerdampande atgarder inom projektet an de som planeras utifran krav
vid bostadsbyggnader. Vid allmanna platser, naturomraden eller genom universitetscampus kan det bli aktuellt
med olika typer av bullerdampande atgarder. Nedan visas nagra exempel pa vag/sparnara bullerskarmning
med ljudabsorberande funktion i urbana miljder som kan évervagas. Sarskilt pa strackor dar projektet anda
behdver ha avskiljande objekt mellan sparomrade/vag och cykelbana eller gdngbana bér ljudabsorberande
funktion introduceras.

LSS

Figur 4. Stadsmiljomassiga bullerskarmsalternativ. Overst till vanster en bullerskarm som &r ljudabsorberande mot véagen
och har visuell konst mot cykel/gangbana, Lilieholmsbron Stockholm. Foto Konstfack.se. Overst till hoger: Bevuxen
bullerskdrm mellan cykelbana och vag. Foto Lansstyrelsen 2008. Nederst till vanster: Bevuxen bullersk&rm/gabion vid
sparvag i Lyon, Frankrike Foto: van Maercke, o.a. 2013. Nederst till hoger: Exempel pa 1&g vagnara bullerskarm
typgodkand enligt bade EN 1317 och EN 14388 Foto www.volkmann-rossbach.de.
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7 BILAGOR

Bilaga |Ljudkéllor/Scenario DER | Antal blad
AKO1 Planerad spartrafik enbart Dygnsekvivalent ljudniva 13
AKO02 |Planerad spartrafik enbart Maximal ljudniva 13
AKO3 Bus Rapid Transit enbart Dygnsekvivalent ljudniva |13
AKO4 Bus Rapid Transit enbart Maximal ljudniva 13
AKO5 | Vagtrafik "Nollalternativ” Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AKO6 | Vagtrafik "Nollalternativ” Maximal ljudniva 13
AKO7 | Spartrafik & Vagtrafik 2050 Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AKO08 | Spartrafik & Vagtrafik 2050 Maximal ljudniva 13
AKO09 BRT & Véagtrafik 2050 Dygnsekvivalent ljudniva 13
AK10 BRT & Végtrafik 2050 Maximal ljudniva 13
AK35 | Véagtrafik 2030 Dygnsekvivalent ljudniva |13
AK36 |Vagtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK37 |Spartrafik & Vagtrafik 2030 Dygnsekvivalent lijudnivd |13
AK38 | Spartrafik & Vagtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK39 BRT & Véagtrafik 2030 Dygnsekvivalent ljudniva 13
AK40 BRT & Végtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK11 Fasadljudniva hégsta per bostadsfastighet | Ar 2050 16
AK1llc |Fasadljudnivd hdgsta per bostadsfastighet |Ar 2030 18
AK12 Inventeringsprotokoll 38
Berakningar exklusive planerad bebyggelse

AK21 Planerad spartrafik enbart Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AK22 |Planerad spartrafik enbart Maximal ljudniva 13
AK23 Bus Rapid Transit enbart Dygnsekvivalent lijudnivd |13
AK24 Bus Rapid Transit enbart Maximal ljudniva 13
AK25 | Vagtrafik "Nollalternativ” Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AK26 | Vagtrafik "Nollalternativ” Maximal ljudniva 13
AK27 |Spartrafik & Vagtrafik 2050 Dygnsekvivalent lijudnivd |13
AK28 |Spartrafik & Vagtrafik 2050 Maximal ljudniva 13
AK29 BRT & Véagtrafik 2050 Dygnsekvivalent lijudnivd |13
AK30 |BRT & Vagtrafik 2050 Maximal ljudniva 13
AK45 | Vagtrafik 2030 Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AK46  |Vagtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK47 | Spartrafik & Vagtrafik 2030 Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AK48 | Spartrafik & Vagtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK49 BRT & Véagtrafik 2030 Dygnsekvivalent ljudnivd |13
AK50 |BRT & Vagtrafik 2030 Maximal ljudniva 13
AK11b |Fasadljudnivd hégsta per bostadsfastighet |Ar 2050 16
AK11ld |Fasadljudnivd hégsta per bostadsfastighet |Ar 2030 18
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