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Bakgrund

- WSP tog under hosten 2022 fram en trafikprognos for tva
exploateringsalternativ for omradet mellan Kungsangsesplanaden och
Kungsangsleden i Uppsala. Detta gjordes pa uppdrag av Sigma
AB/Uppsala kormmun.

- Trafikprognosen togs fram for ett vardagsdygn och avser ar 2050. De
prognosticerade flodena innebar en fordubbling av dagens trafik pa
Kungsangsesplanaden i anslutningen till Kungsgatan. Detta foranledde
en mer detaljerad analys av kapaciteten pa Kungsangsesplanaden och
korsningen med Kungsgatan.
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Nulage

Bilden visar dagens floden i
det studerade omradet. De
inringade vardena avser
trafikmatningar. For dvriga
vagar har en bedomning
gjorts med hjalp av
kommunens trafikmodell.
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Bilden visar tillkommande infrastruktur i
omradet till &r 2050.

Tullgarnsbron tillkommer som en
koppling mellan Kungsangsesplanaden
och Ullerakersvagen.

Den befintliga plankorsningen pa
Vimpelgatan stangs och ersatts med en
planskild korsning.

Dessa tva forandringar innebar att
Kungsangsesplanaden oavsett den nya
exploateringen kommer fa dkade
trafikmangder i framtiden.

Omfattningen pa trafikbkningen beror
aven pa vilka beslut som tas i 6vrigt
kring trafiken i innerstaden. Om
framkomligheten for bil minskas i de
centrala delarna till forman fér andra
trafikslag kommer trafiken att tryckas ut
pa bland annat Kungsangsesplanaden.

Som férutsattning i denna analys ligger
ingen begransning av biltrafik pa t.ex.
Kungsgatan eller Islandsbron.
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Trafikprognos 2050 - scenario Kontorsintensiv
Vardagsdygnstrafik

Bilden visar dygnsprognosen for
scenariot "kontorsintensiv”.

Trafiken pa Kungsangsesplanaden
i anslutning till Kungsgatan
nastan féordubblas jamfort med
nulaget. Trafikokningen beror
bade pa den nya exploateringen
men ocksa pa vagens nya funktion
i samband med att Tullgarnsbron
och en ny planskild korsning pa
Vimpelgatan tillkommer.

Dygnsflodet pa Tullgarnsbron
prognosticeras till knappt 12 000
fordon. Pa den nya kopplingen
under/dver jarnvagen forvantas
cirka 6 300 fordon/dygn.
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Trafikprognos 2050 - scenario Besoksintensiv
Vardagsdygnstrafik

Bilden visar
dygnsprognosen for
scenariot
"Besdksintensiv’.
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Forutsattningar - Mikrosimulering Kungsangsesplanaden
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Eftermiddagens maxtimme har
studerats.
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Trafikfloden i maxtimmen L | ‘f1190t3 4
motsvarar mellan 9-11% av 8 8
dygnsflodet.

For gator som saknar floden | bilden
till hoger har foljande floden
antagits:

~ Sagargatan: 750 ADT

~ Maltargatan: 750 ADT

- Kungsangsgatan: 2 000 ADT
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Forutsattningar - N

Gang- och cykelfléden , /// :
s :

Prognosticerade gang- och cykelfloden pa ’;}f// )

Strandbodgatan 2030 (se bilder till hoger) har ‘i// Qd\@‘“

anvants som underlag for att bedoma det framtida /’0

gang- och cykelflodet pa Kungsangsesplanaden.
Dessa togs fram i samband med en tidigare
trafikutredning for Norra Hovstallangen/Islandsgatan.

Det har antagits att en gang- och cykelbana finns pa
bada sidor av Kungsangsesplanaden och att flodet ar
lika stort pa bada sidor.

Flodet pa Kungsangsesplanaden antas till 50% utav
totala flodet pa Strandbodgatan och det korsande
flodet antas vara 25% av totala flodet pa
Strandbodgatan.

De antagna flodena féor gang och cykel redovisas pa
nasta bild.
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Antagna gang- och cykelfléden pa Kungsdngsesplanaden

Cykelfléden Gangfléden

10
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Forutsattningar - Studerad gatustruktur
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Trafikmodellen - Avgransningar

Trafikmodellen avgransas i norr till korsningen
Kungsgatan/Kungsangsesplanaden/Vimpelgatan.

| sdbder avgransas modellen strax innan Tullgarnsbron.

Korsningar ost och vast om Kungsangsesplanaden inkluderas inte i trafikmodellen.

12
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Scenariobeskrivning

| analysen har ett antal scenarier simulerats i syfte att hitta en
sa val fungerade korsnings- och signalutformning som majligt.
Alternativa utformningar och signaler har testats for
korsningen Kungsangsesplanaden/Kungsgatan.

- Scenario 1: Motsvarar dagens utformning, se bild till hoger.

- Scenario 2: Motsvarar dagens utformning med ett justerat
signhalschema.

- Scenario 3: Innehaller ett extra korfalt pa Vimpelgatan for
vanstersvangande trafik samt ett justerat signalschema.

- Scenario 4: Innehaller ett extra korfalt pa Vimpelgatan for
vanstersvangande trafik, ett forlangt kbmagasin pa norra
delen av Kungsgatan, ett extra korfalt pa sédra Kungsgatan
som tilldter vavning samt ett justerat signalschema.

13
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Resultat

Resultaten for trafiksimuleringen redovisas i féljande ordning:
- Signalscheman
- Fordrojningsbilder

- Fordon i modellen

- Mattet visar hur manga fordon som angdr modellen. Genom att jamféra hur manga
fordon som angdr modellen i varje scenario ges en indikation pa vilken effekt studerade
forandringar har haft.

— |llustrationer fran modellen

14
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Fordrojningsbilder

Fordrojningsbilder som visar den relativa fordrojningen anvands for
att beskriva framkomligheten pa vagar i utredningsomradet.

Relativ fordrdjning innebar att simuleringsprogrammet i varje
tidssteg registrerar om ett fordon behdver avvika fran sin énskade
hastighet, exempelvis infor en vajningsplikt eller vid en signal.

Efter avslutad simulering redovisas fordrojningen i kartfortmat dar
varje vag fargsatts enligt en vit-gul-orange-rod fargskala dar vit
indikerar ingen/liten relativ férdréjning och rod indikerar stor relativ
fordrojning.

En stor relativ fordrojning sker naturligt i en korsning. Men langre
delar med relativ fordrojning tyder pa kdbildning.
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Signalschema - scenario 1

Sighalschemat i scenario 1 bestar av tre faser.

Grona streck innebar att flodet har gron signal och réoda streck
innebar att flodet har rod signal. Gratt streck innebar att signalen
ar reglerad som rod signal men att den i teorin kan regleras som

gron signal om behovet finns.

Maxtiden som redovisas for varje fas ar maxtiden for grontid,

innan signalen slar om till gront.
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Resultaten visar tydligt att
korsningen
Kungsangsesplanaden/Kungsgatan/
Vimpelgatan utgor en flaskhals.
Genomslappligheten ar lagst pa
Vimpelgatan som endast har ett
korfalt.

Det ar framfoérallt det hoga
fordonsflodet pa Kungsgatan och
Kungsangsesplanaden som skapar
en lag framkomlighet.

Ett hogt gang- och cykelflode bidrar
till en sankt framkomlighet for
svangande fordon i korsningen och

for fordon pa Kungsangsesplanaden.

ReSUItat - Fard rajninngilder, scenario 'I Resultaten i scenario 1 motsvarar samma

scenario som tidigare redovisats (ppt daterad
230208). | denna version har antalet
fotgdngare och cyklister halverats da dessa
var dubbelraknade i tidigare analys.

Color Scheme
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Fordon i modellen: 9268



\\\I)

18

Utdrag fran modell

| bilderna till hoger visas exempel pa hur hoger-
och vanstersvangande fordon pa
Kungsangsesplanaden och Vimpelgatan vajer for
cyklister och fotgangare som korsar Kungsgatan.

Detta bidrar till en sankt framkomlighet for dessa
floden, sarskilt for flodet pa Vimpelgatan som inte
har en separat gronfas for vanster- och
hoégersvang.
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Utdrag fran modell

Det s6dergaende flodet pa Kungsgatan behover vaja
for gang- och cykelflodet dver Kungsangsesplanaden
vilket bidrar till en forsamrad framkomlighet.

For det sddergaende flodet pa Kungsgatan kan inga
kapacitetsbrister observeras for vanstersvangande
trafik. Vilket aven framngar av bilderna till hoger.

For det norrgaende flédet pa Kungsgatan kan inga
kapacitetsbrister observeras for hdgersvangande
trafik.
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Sammanfattning - scenario 1

Langa koer bildas pa Kungsgatan i bada riktningar, pa Vimpelgatan och pa
Kungsangsesplanaden.

Kberna beddms orsakas av lag genomslapplighet i korsningen
Kungsgatan/Kungsangsesplanaden/Vimpelgatan.

Trafiken ror sig langsamt pa Kungsangsesplanaden dels pa grund av
flaskhalsen vid korsningen
Kungsangsesplanaden/Kungsgatan/Vimpelgatan dels pa grund av ett hogt
gang- och cykelfléde pa och 6ver Kungsangsesplanaden.

| scenario 2 testas ett annat signalschema som syftar till att 6ka
genomslappligheten pa Kungsangsesplanaden och Vimpelgatan.

20
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| Sighalschema - scenario 2

- Signalschemat i scenario 2 bestar av tre faser.

- |scenario 2 justeras signalschemat i syfte att minska kdéerna utan att andra pa
korsningens utformning.

- Den storsta skillnaden bestar i att flodet pa Kungsgatan far en egen fas, dar
flodet ges gront utan nagra konflikter med det dvriga fordonsflodet. Maxtiden
for fas 2 och 3 6kar fran 25 och 20 sekunder till 40 sekunder. Detta ger en 6kad
genomslapplighet for Kungsangsesplanaden och Vimpelgatan.

1 2 3

2] Max: 35 s Max: 40 s Max: 40 s
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Resultat — Fordrojningsbilder, scenario 2

| scenario 2 ar framkomligheten fortsatt
lag i korsningen. Storst skillnad kan ses
for det norrgaende flodet pa
Kungsangsesplanaden. Kéerna i
scenariot ar begransade till korsningen
och stracker sig sallan bak till
bakomliggande korsningar.

Framkomligheten for det sddergaende
flodet pa Kungsgatan ar nagot samre i
scenariot.

Fordon i modellen ar nagot hogre
scenario 2 (9338) jamfort med scenario 1
(9268).

Color Scheme
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Sammanfattning - scenario 2

Framkomligheten ar fortsatt 1ag i korsningen. Den
forandrade signalen bidrar dock till en betydligt battre
framkomlighet pa Kungsangsesplanaden. Antalet fordon
som slapps in i modellen 6kar fran 9268 till 9338.

For att |6sa kdproblematiken racker det dock inte med en
andrad signal, utan fysiska atgarder behover testas.

| scenario 3 testas en utformning dar ett extra korfalt laggs
till pa Vimpelgatan for vanstersvangande trafik. Ett extra
korfalt pa Vimpelgatan gor det maojligt att infora en extra
fas i signalschemat, vilket forklaras pa nasta bild.
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Signalschema - scenario 3
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Signalschemat i scenario 3 bestar av fyra
faser.

| scenario 3 ges Vimpelgatan ett extra
korfalt for det vanstersvangande flodet.
Det gor det mojligt att skapa en ny fas
dar det vanstersvangande flodet pa
Vimpelgatan och Kungsangsesplanaden
far en egen gron signal.
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Resultat - Fordrojningsbilder, scenario 3

| scenario 3 1aggs ett korfalt till pa

Vimpelgatan fér vanstersvangande trafik.

Framkomligheten blir betydligt battre pa
Vimpelgatan nar det vanstersvangande
flodet ges en egen fas i signalen.

Framkomligheten pa Kungsgatan ser ut
att vara i stort sett oférandrad.

Fordon i modellen ar nagot hogre i
scenario 3 (9466) jamfort med scenario 1
(9268) och scenario 2 (9338).

Color Scheme
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Sammanfattning - scenario 3

Det extra korfaltet pa Vimpelgatan bidrar till en
betydligt battre framkomlighet pa Vimpelgatan

Det justerade signalschemat bidrar till en ndgot samre
framkomlighet jamfort med scenario 2.

Sammanfattningsvis slapps fler fordon igenom
modellen jamfért med scenario 1 och 2.

Ett problem som identifierats ar att fordon som ska
svanga hoger pa Kungsgatan in till
Kungsangsesplanaden hindrar fordon som ska kora rakt
fram och vanster i korsningen.

| scenario 4 testas darfér en utformning dar
kdmagasinet pa norra delen av Kungsgatan forlangs. Ett
extra korfalt laggs aven till pa séder om korsningen foér
sodergaende trafik pa Kungsgatan, detta mojliggor
vavning, det vill saga att fler floden kan ha gront i
signalen samtidigt.
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Signalschema - scenario 4
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Signhalschemat i scenario 4 bestar av
fyra faser.

| scenario 4 ges Vimpelgatan ett extra
korfalt for det vanstersvangande
flodet. Det gor det magjligt att skapa en
ny fas dar det vanstersvangande
flodet pa Vimpelgatan och
Kungsangsesplanaden far en egen
gron signal.

Ett extra korfalt 1aggs till pa en kort del
av Kungsgatan, séder om korsningen
med Kungsangsesplanaden. Det
mMOojliggdr att oka flodet sdderut.



\\\I)

28

Resultat — Fordrojningsbilder, scenario 4

Color Scheme

Scenario 4 bygger vidare pa scenario 3. Links (Segments)
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forlangs i syfte att rymma fler kéande fordon.
P& Kungsgatans sddra del breddas antalet
korfalt fran ett till tva i syfte att tillata vavning
och stérre utrymme i sighalschemat foér att
ge fler fordon gront.
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Studerade atgarder leder till en betydligt
battre framkomlighet for det sodergaende
flodet pa Kungsgatan. De langa kderna som
kunde observeras i tidigare scenarier ryms i
stort sett inom det forlangda kdmagasinet.
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undefined

Framkomligheten pa Kungsangsesplanaden
ar battre i scenario 3 jamfort med scenario 4,
vilket ar en effekt av att det extra korfaltet pa
Kungsgatans sodra sida tillater att signalen
ar gron i fler faser.

Fordon i modellen ar nagot hogre i scenario
4 (9757) jamfoért med scenario 3 (9466), .
scenario 2 (9338) och scenario 1 (9268). Fordon i modellen: 9757



\\\I)

29

Sammanfattning - scenario 4

Utformningen i scenario 4 bidrar till en betydligt
hogre framkomlighet | korsningen, framforallt for
sodergaende trafik pa Kungsgatan.

Det extra kbmagasinet medfor att
vanstersvangande trafik i lagre utstrackning
hindrar bakomvarande trafik fran att passera.

Det extra vavningsfaltet pa Kungsgatan pa
korsningens sdédra sida mojliggor att
vanstersvangen pa Kungsangsesplanaden kan
halla gront i ytterligare en fas vilket leder till nagot
battre framkomlighet pa Kungsangsesplanaden.

Den nya utformningen medfor att ca 300 fler
fordon kan passera modellen, vilket ar en stor
forbattring jamfoért med scenario 3.
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Diskussion

Pa Kungsgatan planeras busskorfalt vilket inte ar med i forutsattningarna i
denna analys. Detta kommer ytterligare minska kapaciteten i korsningen
med Kungsangsesplanaden.

Som forutsattning i denna analys ligger ingen begransning av biltrafik pa
t.ex. Kungsgatan langre norrut eller Islandsbron. Detta kan paverka

trafiksituationen i omradet.

30
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Resultat — Fordrojningsbilder, scenario 1
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Resultat — Fordrojningsbilder, scenario 2
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Resultat — Fordrojningsbilder, scenario 3
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Resultat — Fordrojningsbilder, scenario 4
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