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Bakgrund

Féljande utredning &r en del i utredningen och projekteringen av Rabyvégen,
Uppsala. Rambéll har fatt i uppdrag att studera korsningen
Rabyvagen/Vaderkvarnsgatan/Vattholmavéagen dér sparvédgen ar tankt att korsa
Vattholmavagen/Vaderkvarnsgatan. Syftet med utredningen ar att studera
utformningsférslag avseende kapacitet samt sparvagens paverkan pa kapaciteten.

Studien genomfors med hjalp av trafiksimulering. Denna rapport sammanfattar
resultaten fran utredningen.
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Figur 1 Oversiktsbild med den studerade korsningen
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2. Forutsattningar

2.1 Utformning
Korsningens utformning och kérfaltsindelning visas i figur 2. Till skillnad fran

nulaget har Rabyvigen endast ett genomgaende kérfilt vilket betyder att
Rabyvégen ansluts till korsningen med tva kérfilt, varav ett vansterkérfalt och ett
hdger/rakt-fram kérfalt. Denna utformning &r en utgangspunkt fér
kapacitetsanalysen.

Figur 2 Det studerade utformningsférslaget
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Trafikmangder
Trafikméngderna kommer fran en trafikmatning erhallen fran Uppsala kommun.

Korsningsrakningarna genomfordes under ett dygn i oktober 2016.
Korsningsrakningarna visade att trafiken under eftermiddagsrusning ar
dimensionerande. Figur 3 visar trafikmangder under EM-maxtimme 16:00-17:00.
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Figur 3 Trafikmédngder under EM-maxtimme 2016

Sparvégen trafikeras med 10 minuters turtdthet som enligt WSP* &r att
efterstrava.

Trafiksignaler
Trafiksignalerna i modellen grundas pa de befintliga signalplanerna. Korsningen

har tre signalfaser s& som i den befintliga signalplanen. Sprvagnsgrupper har
tillkommit till signalfas nr 1 som gér tillsammans med genomgaende fléde pa
Rabyvégen samt dvergdngstallena. Spdrvagnen har prioritet genom korsningen.

! systemvalsstudie - Kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala (WSP, 2016-09-29)
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Analys

Trafiksituation under EM-hogtrafik
Korsningen har stora trafikfloden vasterifran (Rabyvégen) och norrifrén

(Vaderkvarnsgatan). Véasterifran &r ett stort trafikflode rakt-fram. Norrifran
framforallt vanster till R&byvéagen och rakt-fram till Vattholmavégen. Detta leder
till omfattande kobildning p& Rabyvégen och Vaderkvarnsgatan. Kélangden pa
Rabyvagen uppgar till 300 m vilket inte &r 1angt ifr@n Kungsgatan (400 m).
Koébildning pa Vaderkvarnsgatan stracker sig till S:t Olofsgatan och tidvis dven
langre bakat. Kébildningen orsakas av véanstersvangande trafik mot Rabyvagen
som inte hinner avveckla pa ett omlopp for att den védjer mot rakt-fram fléde fran
Vattholmavégen. Figur 4 visar en 6gonblicksbild fran simuleringen.
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Figur 4 Ogonsblicksbild frén simuleringen
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Med anledning av att ovanstdende utformning inte hade tillrécklig kapacitet har ett
justerat alternativ simulerats. Utdkning av sektionen till tva kérfalt pa8 Rabyvéagen
(trafikflode vésterifr@n) rekommenderas. Detta innebér att sektionen vid
korsningen kommer ha 3 korfalt (vanster; rakt-fram; rakt-fram/hdéger). Dartill har
signalplanen justerats sa att véanster flode mot Rabyvégen fran Vaderkvarnsgatan
far eftergront for att kunna avveckla. Ogonblicksbild fran simuleringen visar en
justerad utformning samt trafiksituationen (Figur 5).
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Figur 5 Ogonblicksbild fr&n simuleringen

Sektionen med tre korfalt pd Rabyvédgen behdver utformas pa en ca 30-35 m 13ng
stracka fran korsningen. Ostra benet av Rabyvagen rekommenderas att utformas
med tva korfalt ca 20-25 m.

Med ovanstdende utformning och justeringar i signalreglering bedéms
trafiksituationen under EM-max vara tillfredsstéllande. Viss kébildning férekommer
men generellt avvecklas kéerna innan de blir s& omfattande att narliggande
korsningar paverkas. Kébildning pd Vaderkvarnsgatan bedéms ligga pa
kapacitetsgransen vilket innebér att det inte finns utrymme for trafiktillskott.
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4. Slutsats
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Utformningsférslaget med ett genomgaende korfilt per riktning pa
Rabyvagen har inte tillrécklig kapacitet att klara trafikefterfragan under en
dimensionerande maxtimme.

Tva genomgaende korfilt i dstergdende riktning pa Rabyvégen och
justeringar i signalplanen dkar kapaciteten i trafiksystemet s& mycket att
utformningen klarar trafikefterfrdgan och kapaciteten bedéms vara
tillfredasstallande.

Trafikniva i simuleringarna ar ar 2016, vilket betyder att analysen inte tar
hansyn till trafikbkningen i framtiden. Detta bér studeras.
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