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Forslag till beslut
Gatu- och samhéllsmiljondmnden foreslas besluta

att godkénna forslag till yttrande och skicka det till plan- och byggnadsnamnden.

Sammanfattning
Stadsbyggnadsforvaltningen anser att parkeringstal for Uppsala behover fortydligas i foljande
punkter
e stycket om “Parkeringspolitik i Uppsala” bor 4 en mer framtrddande roll i dokumentet
e att det tydligare framgar att parkering for boende med rorelsehinder ska ske pa
fastighetsmark
e under rubriken Parkeringstal generellt, andra stycket star i ndrheten av den, vad
innefattas av den benimningen

Arendet

Parallellt med &versynen av "Handlingsplan for parkering i Uppsala kommun’ har 6versyn
genomforts av ‘Parkeringsnorm for Uppsala kommun’.

Gatu- och samhillsmiljondmnden har givits mojlighet att yttra sig over forslaget om
"Parkeringstal for Uppsala’.

Syftet med dversynen av parkeringsnormen é&r att hantera problem och fragestéllningar som
finns kring gillande parkeringsnorm. Med vigledning av parkeringstal for olika slags
verksamheter och storlek pa bostidder ska sannolikheten att det inte sker ndgon belastning av
allmén platsmark 1 parkeringssyfte minimeras.

Forvaltningen instimmer till 6vervdgande del med det som skrivs 1 forslaget, exempelvis att
antalet parkeringar pa gatumark ska bli farre samt att dessa platser ska regleras. Forvaltningen
instimmer tillika angdende avsnitten som behandlar mobilitetstjanster som ligger i linje med
de méal som dr satta for Uppsala kommun. Forvaltningen stéller sig dock fragande till delar av
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forslaget och i de synpunkter som framfors 1 yttrandet yrkas pa fortydliganden eller
forédndringar.

Stadsbyggnadsforvaltningen
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Sammanfattning
Gatu- och samhillsmiljondmnden anser att parkeringstal for Uppsala behover fortydligas i
foljande punkter
e stycket om Parkeringspolitik i Uppsala” bor f4 en mer framtrddande roll i dokumentet
e att det tydligare framgar att parkering for boende med rorelsehinder ska ske pa
fastighetsmark
e under rubriken Parkeringstal generellt, andra stycket star i ndrheten av den, vad
innefattas av den benimningen

Handlingsplan f6r Uppsala kommun’ och "Parkeringstal f6r Uppsala kommun.

Gatu- och samhillsmiljondmnden anser att stycket om “Parkeringspolitik i Uppsala” ska fa en
mer framtrddande roll i dokumentet och att detta istillet placeras pé sidan fem mellan
inledning och syfte.

Dessa fem mal:
1. Attraktivare stadsmiljo
Minska biltrafikens miljopaverkan
Skapa god sammanvigd tillganglighet for samtliga trafikslag
Effektiviserad markanviandning
Bidra till en fortsatt stark centrumhandel.

Nk

ar beslutade av kommunfullméktige, och dédrmed é&r ett styrande dokument som ovriga arbeten
som avhandlar parkering ska utgd ifran.

Gatu- och samhéllsmiljondmnden yrkar pa dndring under rubrik ”Handlingsplan for
parkering”, att stycket “dr under pagaende revidering” dndras till “antogs av gatu- och
samhéllsmiljondmnden den 27 april 2016” och att stycket “och samtidigt frigora gatumark for
andra dndamal &n som uppstéllningsplats for fordon™ avslutar sista stycket.
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Namnden yrkar dven pa att meningen “Revideringen innefattar bland annat en déversyn av
parkeringsavgifter” tas bort dd detta ar ett eget drende.

Parkeringstal generellt

Parallellt med remiss om ’Parkeringstal for Uppsala (viktigt att klargéra om dokumentet
giller hela Uppsala kommun eller enbart Uppsala tdtort), har gatu- och
samhillsmiljondmnden ett forslag pa remiss som behandlar parkeringsregleringar i Uppsala
tatort.

Forslaget redogor for olika regleringar av allmén platsmark for att minska l&ngtidsparkering
av fordon pa gatumark. Parkering for besokande och boende prioriteras enligt forslaget. Vid
nybyggnation ska dessa malgruppers parkeringsbehov tillskapas pa privat mark.

For att oka tillgénglighet, trafiksidkerhet samt sdkerstélla framkomlighet, kommer gator i en
hogre utstrackning att regleras med exempelvis forbud att parkera vilket ar en f6ljdverkan av
fortitningen av staden. Forslaget innebir att parkering pa gatumark kommer att f4 en ldgre
prioritet gentemot andra behov. Det ar svarare att dndra ett for 1agt parkeringstal &n ett for
hogt, det vill séga att det ar lattare att minska antalet parkeringsplatser pé en fastighet én att
skapa fler.

Med ovan ndmnda Onskar gatu- och samhéllsmiljondmnden ett fortydligande betrdffande
stycket om syfte pé sidan 5, dar det stir beskrivet att parkeringstal for Uppsala syftar till att ge
vagledning for planering av parkering pa kvartersmark. Vigledningen sker genom riktviarden
som ska hjélpa till att sdkerstdlla plats pa tomten eller i ndrheten av den. Viktigt att det
klargors vad innebdrden av 1 ndrheten av den” innebér och innefattar.

Om det med ovanstaende avses att gatu- och samhéllsmiljondmnden ska l9sa eventuella
uppkomna parkeringssvarigheter blir konsekvensen att det gatuutrymme som ér till f6r
allméinna dndamal istillet anvdnds av boende, med konsekvenser sasom 6kade driftkostnader,
samre framkomlighet och trafiksidkerhet som foljd.

Gatu- och samhallsmiljondmnden anser att allmén platsmark frimst ska anvéndas {for
allménna behov och dndamal, det vill sdga istéllet for att attraktiv gatumark ska anvdndas som
parkering ska den istillet prioriteras for andra &ndamél som gynnar gdende och cyklister.
Detta for att skapa en attraktiv stadsmiljo dér méanniskor i alla aldrar kan och vill vistas. De
fordonsforare som Onskar parkera sitt fordon langre tid ska dirfor anvénda sig av befintliga
och parkeringsanldggningar.

Parkeringstal; parkeringsplatser for rorelsehindrade

Under rubriken ’Parkering for rorelsehindrade’ pa sidan 14, beskrivs hur man ska
tillhandahélla parkeringsplatser vid verksamheter och bostédder for besokande med
rorelsehinder. Gatu-och samhéllsmiljondmnden yrkar pd resonemang som éven beaktar
boendes behov av parkeringsplats for rorelsehindrade och inte enbart tar hinsyn till
besdkandens behov.

I dagslédget blir gatu- och samhillsmiljondmnden stundtals kontaktad av personer som innehar
parkeringstillstand for rorelsehindrade som bor i flerfamiljshus. Nar den boende efterfragar
parkeringsplats pa fastighetsmark hdnvisar oftast fastighetsdgaren eller motsvarande,
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personen till kommunen. Fastighetsdgaren anser saledes att det 4&r kommunens ansvar att
ordna en parkeringsplats for rorelsehindrad pd gatumark for den boende. En parkeringsplats
for rorelsehindrade pa gatumark kan aldrig reserveras for en viss person, vilket dr mojligt pa
fastighetsmark.

Gatu- och samhillsmiljondamnden yrkar pa att det pa fastighetsmark vid nybyggnation ordnas
en yta som kan reserveras for denna malgrupp likt en hyrd parkeringsplats om behov uppstér.
Gatu- och samhéllsmiljondmnden yrkar hir pa en tydlig process som klargér mdojligheterna
for denna malgrupp att fa sina behov tillgodosedda.

Detta innebér att

Parkeringstal for cykel vid skolor.

Resvaneundersokning genomford ar 2015, visar att fler resor nu genomfors med cykel och
kollektivtrafik &n med bil.

I frdga om foreslaget parkeringstal gillande cykel vid skolor stéller sig gatu-och
samhillsmiljondmnden fragande varfor antalet platser i forslaget 4r detsamma som 1 géllande
parkeringsnorm.

Pé sidan 20 1 remissen star det att "den 6kade cykelanvindningen och den storre floran av
cykeltyper (lastcyklar, cykelkédrror med mera) medfor att storre vikt behdver liggas vid
utformningen av cykelparkeringarna.” Eftersom Uppsala kommun har som ett av sina mal att
f4 fler att cykla kravs ocksé att cyklisterna ges ritt forutsattningar. Att inforskaffa exempelvis
en cykelkérra kan vara en investering for manga och déa behdvs vetskapen och forsikran om
att mojligheten finns att 1dmna cykelkarran vid skolan pé en plats som ér viderskyddad och
dar kdrran kan l&sas fast. Detta for att vardnadshavare ska kunna alternera mellan himtning
och ldmning. Det for att cykling ska bli ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen med de
fordelar cykling ger, sasom hélsovinster och minskad tringsel. Kommunen har dessutom som
mal att senast &r 2018 bli Sveriges bista cykelstad.

Enligt forslaget kommer det ldggas storre vikt vid utformningen av cykelparkeringarna.
Cykelkérror, ladcyklar och cyklar med fler hjul dn tvé tar dessutom mer plats i ansprak.
Gatu- och samhillsmiljondmnden yrkar pa ett tydliggérande avseende utrymmet for dessa
typer av fordon. Ndmnden anser att det utrymme som ovanstaende cykeltyper kriver inte ska
raknas in 1 det parkeringstal som anges 1 remissen for cykelplatser vid forskolor.

Parkeringstal for verksamhet
Som tidigare ndmnts under rubriken ’Parkeringstal generellt” kommer det bli betydligt svarare
att pa allmin platsmark ta hand om felberdkningar av parkeringstal pa fastighetsmark.

Gatu- och samhillsmiljondmnden stéller sig fragande till var de ménniskor som &r beroende
av bilen for sin framkomlighet, exempelvis rorelsehindrade, ska parkera.

Av denna anledning yrkar gatu- och samhéllsmiljondmnden pa en fordndring av de
parkeringstal for *bil vid verksamhet’ som anges enligt avgransning i figur 1 1 remissforslaget.

Gatu- och samhéllsmiljondmnden

Ordforande Sekreterare
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Sammanfattning

Syftet med att ha parkeringstal ar att ge vdgledning for planering av parkering for bil och cykel pa
kvartersmark. Vagledningen sker med hjdlp av riktvarden som ska hjdlpa till att sdkerstélla att det 1
skilig utstrdckning finns 1&mplig plats for parkering pa tomten, eller i nérheten av den, vid plan- och
lovirenden enligt PBL. Syftet med dversynen av parkeringsnormen &r att hantera problem och
fragestdllningar som finns kring den gdllande parkeringsnormen.

Ldigre parkeringstal for bil

Parkeringstalen innebér en sénkning av parkeringstalen for bil som motiveras av analyser av
bilinnehavet i Uppsala kommun samt stadsdelarna inom Uppsala tétort. Trenden pekar ocksé mot en
minskad anvdndning av bil och en fortsatt 6kning av resor med kollektivtrafik och cykel enligt
resvaneundersokningar genomforda av Uppsala kommun vart femte ar. Att sdnka parkeringstalen for
bil bedoms med bakgrund av detta ge en anpassning till rddande forhallanden och péverkar
utvecklingen i 6nskvird riktning. Sdnkningen innebér i huvudsak ett lagre parkeringstal pa platser med
god och langsiktig kollektivtrafikforsoérjning och god service.

Parkeringstal kopplas till boendeyta

I géllande parkeringsnorm finns vissa problem som skapat en troskeleffekt. Troskeleffekten har i vissa
fall gett parkeringstal dér rimligheten kan ifrdgaséttas for bade bil- och cykelparkering da
parkeringsnormen stéllde krav pa mer parkering dn behovet. Bedomningen ar att denna troskeleffekt
har lett till en parkeringsnorm som péverkar lagenhetsfordelningen. For att troskeleffekten ska
forsvinna foreslas parkeringstalet styras av BOA och ej baseras pé antal ldgenheter eller
lagenhetsstorlekar.

Flexibilitet

Som ett led i att minska behovet av att dga en bil klargors forutséttningarna for byggherren att kunna
paverka parkeringstalet. Detta gors genom att parkeringstalet blir ett riktvirde men ocksé genom att
mdjliggora olika typer av mobilitetstjénster for en sénkning av parkeringstalen.

Mobilitetstjanster ar 16sningar som dkar boendes och verksammas mobilitet men minskar bade behov
och intresse av att dga egen bil, for ett ldgre parkeringstal. Dessa mobilitetstjénster &r frivilliga och ett
erbjudande till fastighetségaren. Mobilitetstjdnsterna syftar till att minska bildgandet i forsta hand, da
det &r bildgandet som skapar behovet av boendeparkering. Syftet ar alltsé inte att tvinga ut
boendeparkering eller besoksparkering pa gatan genom att medvetet minimera antalet
parkeringsplatser. Det faktiska parkeringsbehovet som uppstar ska 16sas av byggherren pa
kvartersmark for den foreslagna markanvindningen.

De foreslagna parkeringstalen ér riktlinjer for minsta antal parkeringsplatser som byggherren ska
ordna, vilket innebér att det inte finns nagot som hindrar att fastighetsdgaren bygger fler platser. De
sdnkta och mer flexibla parkeringstalen ger dock byggherren storre mojlighet att prioritera friytor och
anpassa antalet parkeringar efter projektets forutséttningar.
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Lasanvisning

Under rubriken Inledning beskrivs syftet med parkeringstalen och dess roll i kommunens strategiska
arbete for planering av parkering.

I avsnittet Parkeringstal — tabeller och kartor redovisas de fasta riktvirdena for parkering pé
kvartersmark. Hér finns ocksé en karta dver en avgransning av omradet ndrmast Resecentrum kopplat
till parkeringstalen for verksamheter.

I avsnittet Alternativa parkeringslosningar beskrivs sitt att minska behovet av parkeringsplatser
samt alternativa sétt att uppna parkeringstalen — samnyttjande, parkeringskop, bilpool och flexibla
parkeringstal med hjdlp av mobilitetstjénster.

I avsnittet Anvisningar ges kompletterande upplysningar och anvisningar, till exempel for hur
parkering vid forskola och skola bor 16sas, eller foreskrifter for parkering for personer med
funktionsnedsattning.

Under rubriken Generella riktlinjer finns en allméin beskrivning av parkeringstalens uppbyggnad
samt hur parkeringsplaneringen bor bidra till malen om effektiviserad markanvidndning och minskad
miljopéverkan frén biltrafiken. De delar av plan- och bygglagen som sérskilt beror parkeringsfragor
redovisas har.

Parkeringstalen avslutas med ett avsnitt som redogor for Forutsattningar och bakomliggande
analys, statistik om bilinnehav och resvanor samt de antaganden och berékningssitt som ligger bakom
framfGr allt tabellerna och avgransningar.

Begreppsforklaring och definitioner
Cpl Cykelplats.

Bilinnehav Avser i detta fall personbilar registrerade pé fysiska personer. Det finns
ingen koppling mellan bilinnehav och hustyp och/eller upplatelseform.
Bilinnehavet per nyckelkodsomrade ar totalsumman av antalet bilar i
trafik samt avstillda.

Bpl Bilplats.

BOA Boarea. Avser bruksarea for utrymmen helt eller delvis ovan mark
inrdttade for boende.

BTA Bruttoarea. Avser area av métvérda delar av vaningsplan, begrdnsade av
omslutande byggnadsdelars utsida eller annan for matvardhet angiven
begransning.

Flerbostadshus Flerbostadshus avser bostadsbyggnader innehéllande tre eller flera

lagenheter inklusive loftgdngshus (hyresrétt + bostadsrétt) och
specialbostidder (innefattar studentbostdder, specialbostad for édldre eller
ovrig specialbostad) enligt SCB’s statistik.

Mobilitetstjdnst Mobilitetstjanster dr 16sningar som dkar boendes och verksammas
mobilitet men minskar bade behov och intresse av att 4ga egen bil.
Exempel pa mobilitetstjanster ar integrering av en bilpool vid nybyggnad
av bostéider eller rabatt pé kollektivtrafikkort.
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Inledning

Parkeringstal for Uppsala ersétter Parkeringsnorm for Uppsala kommun, antagen av plan- och
byggnadsndmnden i december 2013. Parkeringstalen anger riktvdarden for minsta antalet
parkeringsplatser som byggherren ska ordna i samband med bygglovsprévning for nybyggnad och
tillbyggnad samt dndrad anvéndning av en fastighet.

Parkeringstal for Uppsala ger vagledning for planering av parkering for bil och cykel pa kvartersmark
i plan- och lovérenden enligt plan- och bygglagen, PBL. Parkeringstalen bor kunna provas efter de
speciella forutséttningarna i varje enskilt fall. Varje avvikelse fran parkeringstalen ska dock tydligt
motiveras.

Parkeringstalen ska hjélpa till att sdkerstilla att fastighetsidgare 10ser sitt parkeringsbehov pa ett satt
som inte belastar allmén plats. Parkeringstalen for bil vid boende syftar till att garantera en fast plats
for langtidsparkering, medan parkeringstalen for bil vid verksamheter i storre utstrackning kan tjana
som ett medel att paverka val av fairdmedel, framfor allt vad géller arbetsresor.

Parkeringstal for Uppsala ér en del i kommunens strategiska arbete vad géller planering av parkering.
Parkeringstalen har utarbetats parallellt med dversynen av Handlingsplan for parkering i Uppsala
kommun, med fortsatt inriktning pé att kommunen ska ha en harmonierande reglering av parkering pa
allmén plats respektive pa kvartersmark. Pé detta sitt kan parkeringen planeras utifran en avvigning
mellan de olika trafikslagens utrymmesansprak i staden, inte utifran bilens behov.

Syfte

Syftet med Parkeringstal for Uppsala ar att ge vigledning for planering av parkering for bil och cykel
pa kvartersmark. Vigledningen sker med hjilp av riktvirden som ska hjélpa till att sdkerstélla att det i
skilig utstrdckning finns 1&mplig plats for parkering pa tomten, eller i nérheten av den, vid plan- och
lovdrenden enligt PBL.
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Parkeringstal — tabeller och kartor
Pé foljande sidor redovisas tabeller och kartor med parkeringstal for bil respektive cykel.

Parkeringstal for bostider

Parkeringstalen for bostdder ar utrdknade utifran BOA for att inte inkludera ytor som inte &r en del av
boendeytan. BOA antas vara 80 % av BTA i tidiga skeden nér BOA &nnu inte &r kind. Vid
bygglovsgranskningen kommer kravet pé parkeringsplatser att utga fran den BOA som redovisas i
ansokan.

Bil- och cykelparkering, bpl/1 000 kvm BOA | cpl/1 000 kvimn BOA
boende

Flerbostadshus 8 40

Flerbostadshus i ldgen med god tillgang till service 5 40

och kollektivtrafik enligt 6versiktsplanen

En- och tvabostadshus, radhus 1 bpl/Igh

Tabell 1. Foreslagna bil- och cykelparkeringstal for bostdder

Parkeringstal for verksamheter

Parkeringstalen for verksamheter &r riktvérden for parkeringsbehovet och vid faststéllande av
projektspecifikt parkeringstal ska den slutliga bedomningen goras utifran den verksamhet som ska
bedrivas. Hansyn ska tas till liget och mgjligheten att anvénda andra fardsétt &n bil, till exempel god
tillgang till kollektivtrafik eller bra cykelinfrastruktur.

Parkeringstalet for verksamheter anges i bilplatser per 1 000 kvadratmeter BTA.

Bil- och bpl/1 000 kvm BTA cpl/1000 kvm
cykelparkering, BTA
verksamhet Stadsvéven och | Lagen med god | Enligt

Ovriga tétorter tillgang till avgransning i

kollektivtrafik Figur 1

Kontor 5 3 0* 22
Ovrig verksamhet 3 2 0* 8
Handel Sarskild parkeringsutredning
Lager**

Tabell 2. Foreslagna parkeringstal for verksamheter.

Om tomten ska bebyggas med lokaler for fritidshem, forskola eller annan jamforlig verksamhet och
det inte finns tillrdckligt utrymme for att ordna bade friyta och parkering ska man i férsta hand ordna
friyta i enlighet med enligt PBL 8 kap. 9 § (se sid 16).
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Bil- och cykelparkering, bpl/barn, elev cpl/barn, elev
skolverksamhet Stadsvéven och Lagen med god
ovriga tétorter tillgang till
kollektivtrafik
Forskola 0,1 0,05 0,4
Skola 0,03 0,015 0,55
Universitet™**

Tabell 3. Foreslagna parkeringstal for undervisningsverksamhet

* Verksamheter néira Resecentrum — Parkeringar inom detta avgransade omrade foreslas endast upplétas for
bil- samt cykelpool. Motiven till detta dr nérheten till mycket god kollektivtrafik och att verka for att inte leda in

mer biltrafik i innerstaden.

** Lager — Parkeringstalet for lager bestams utifran verksamhetens inriktning. Rakna bort renodlad

lagerverksamhet fran 6vrig verksamhetsarea. Om det bara planeras for lager pa tomten kan en eller ett par
parkeringsplatser for bil respektive cykel anldggas.
*%* Universitet — Administrationsbyggnader beréknas utifrdn parkeringstalen for kontor. For foreldsningssalar
finns endast parkeringstal for cykel, 0,7 cpl/sittplats.

-\
o

Figur 1. Avgrdinsning ndra Resecentrum. Avgrdnsningen baseras pd en ndtverksanalys som simulerar
gdngavstdand inom 10 minuter frdn Resecentrums entréer och giller bilparkering for verksamheter.
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Sérskilda parkeringsutredningar

I projekt dar det ror sig om handelsverksamheter ska en sdrskild parkeringsutredning tas fram av
byggherren. Syftet med utredningen ska vara att beskriva parkeringsbehovet. I utredningen ska det
dven utredas hur fardmedelsandelen for cykel eller kollektivtrafik kan 6ka och ddrmed begrinsa antal
bilparkeringar.

For 6vriga verksamheter finns ett generellt parkeringstal framrdknat. Vid nyanldggning av bibliotek,
restauranger, biografer, sporthallar, storre handelsverksamheter och andra anldggningar som alstrar
mycket besokstrafik, behdver separata parkeringsutredningar goras. Exempelvis kan en restaurang i
Bolénderna generera ett stdrre parkeringsbehov dn en restaurang i innerstaden. For stérre anldggningar
och lokaler dér stor andel av besdkarna kan antas ha rorelsehinder, till exempel vardinréttningar och
myndigheter, behover behovet av handikapparkeringar studeras i en sérskild parkeringsutredning.
Sérskilda parkeringsutredningar kan ocksa utforas for att vid behov frénga parkeringstalen. Detta
géller 1 huvudsak vid planering av storre fortdtnings- eller nybyggnadsomraden med sérskilt goda
forutséttningar for hallbart resande, och som foregés av en mobilitetsutredning. Vid samtidig
utbyggnad av stdrre omraden bor en parkeringsplan” uppréttas for omrédet for att skapa
forutsittningar att uppnéd goda helhetslosningar istéllet for att byggherrarna forsoker 16sa sina
parkeringsbehov var for sig. Det ges da mojlighet for gemensamma parkeringsldsningar, till exempel i
parkeringshus eller minska behovet genom att tillimpa mobilitetstjanster.

Parkeringstalen ska tillimpas som riktvirden. De har ingen rittsverkan och &r inte bindande. Darfor
finns alltid mdjlighet for en byggherre att gora en sérskild parkeringsutredning med syfte att sénka
parkeringstalen och gora en projektspecifik analys, dven i fall som inte anges ovan. Uppsala kommun
g0r genom plan- och byggnadsndmnden en slutlig bedémning i varje enskilt fall med stdd av Uppsala
kommuns styrdokument for parkering.
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Alternativa parkeringslosningar

Samnyttjande

For att kunna arbeta mot malet om ett effektivt markutnyttjande dr samnyttjande av redan befintliga
parkeringsanldggningar for bil ndgot som bor efterstravas. Samnyttjande forutsatter att olika
anvéndargrupper utnyttjar parkeringen under skilda tider pa dygnet.

Parkeringar vid kommunala verksamheter sasom forskola och skola kan vara aktuella fér samnyttjande
dér andra verksamheter kan utnyttja parkeringen under kvallstid.

Vad giller parkering for boende ldmpar sig inte samnyttjande med andra anvéndargrupper eftersom
det ar viktigt att kunna mdjliggora en langtidsuppstillning av bilen. Daremot kan gemensamma
parkeringsanldggningar avsedda endast for boende utnyttjas for att kunna sikerstélla parkering for
boende frén olika fastigheter.

Parkeringskop

Parkering kopplad enbart till den egna fastigheten ger statiska och dyra parkeringslosningar for
fastighetsdgaren. For att mojliggora mer flexibla parkeringslosningar, 6ka samnyttjandet av parkering
och underlatta tillkomsten av ny bebyggelse kan kommunen erbjuda fastighetsidgare att gora ett sa
kallat parkeringskdp. Med parkeringskdp menas att delar av, eller hela det totala antalet bilplatser, som
aldggs fastighetségaren att anldgga 1 samband med bygglovsprovning, istillet kan anordnas av
exempelvis det kommunala parkeringsbolaget, Uppsala Parkerings AB, UPAB. Fastighetsdgaren
betalar en summa till den aktor som bygger eller upplater plats i en narbelégen parkeringsanlédggning
motsvarande en del av investeringskostnaden for en parkeringsplats. UPAB eller ndgon annan aktor tar
diarmed 6ver ansvaret for det parkeringsbehov som fastigheten genererar. Parkeringsbehovet kommer
dé att 16sas genom ledig kapacitet i nirliggande parkeringsanlédggning. Avtalet om parkeringskop
innebadr att fastighetsdgaren garanteras tillgang till platser i anldggningen. Det kan likstéllas med ett
nyttjanderittsavtal i den meningen att avtalet garanterar nyttjanderatt till parkering.
Parkeringsplatserna ar séledes inte reserverade for ett specifikt projekt. Det fritar endast
fastighetséigaren fran sin skyldighet att anléigga parkering inom den egna fastigheten. Sedan stér det
var och en fritt, boende eller anstélld i fastigheten, att hyra en parkering i anldggningen, pa
manadsbasis eller erldgga avgift enligt vid varje tid gillande taxa.

Drift och underhéll ingér da i den avgift som anvéndaren, boende eller anstilld, betalar for att anvinda
parkeringsplatsen.

Mojligheten att teckna avtal om parkeringskop avgors av Uppsala kommun och i forsta hand i samrad
med UPAB med hénsyn till om det &r mojligt och 1ampligt att investera i parkeringsanldggningar eller
om det finns kapacitet i befintliga anldggningar i ndromréadet.

Niér ansvaret for parkeringskop ligger pa ett kommunalt parkeringsbolag finns mdjlighet for Uppsala
kommun att fa en helhetsbild 6ver parkeringsbestandet och, i viss man, radighet 6ver
parkeringsutbudet i staden. Detta giller sdvil lokalisering som antalet platser, vilket underléttar for en
strategisk planering av parkering. I centrumomraden kan parkeringskop vara sirskilt [ampligt av den
anledningen att det forhindrar uppkomsten av sma, forhéllandevis ytkrdvande, parkeringsanldaggningar
dar dyr central mark kan anvindas pa ett mer kostnads- och yteffektivt sétt.

Att arbeta med parkeringskop synliggor ocksé kostnaden for parkering da investeringen och intékterna
frikopplas fran fastighetsdgaren. Att samla parkeringar i anldggningar ger dessutom ett dkat
gangavstand till parkering vilket uppmuntrar till att anvinda andra fardmedel &n bilen.
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Ett avtal om parkeringskdp ska finnas underskrivet av samtliga inblandade parter vid
bygglovprévning.

Bilpool

En bilpool upplater bilar for gemensam anvdndning och kan antingen vara en ekonomisk forening eller
ett vinstdrivande foretag. Som medlem i en bilpool delar man pé de fasta kostnaderna, sdsom inkop,
skatt, forsdkring och service, som annars skulle betalas av den enskilde bildgaren. Bilarna anvinds
ocksa 1 hogre grad 4n ndr man dger en egen bil och pa sa sitt sdnks kostnaderna for utnyttjandet.

Etablering av bilpooler kan pa sikt leda till ett ldgre bilinnehav. Dérmed kan bilpool reducera antalet
parkeringsplatser som behdver anldggas i samband med bostadsbebyggelse. Genom att erbjuda
fastighetsdgare en mojlighet att ansluta sig till bilpool kan antalet parkeringar, som kravs i bygglovet,
bli férre.

Bilpool kan mojliggora en reducering av parkeringstalet for bostdder. Hur stor reduceringen av
parkeringstalet blir bedoms frén fall till fall. For att en bil ansluten till bilpool ska utnyttjas effektivt
krévs ett visst underlag, det vill séga ett tillréckligt stort antal lagenheter som ansluter sig till bilpoolen
samt att de boende anvénder sig av den. Narhet till service, kollektivtrafik och annan verksamhet
sdsom skola och forskola &r faktorer som paverkar hur vél utnyttjad en bilpool kommer att vara.

Det aligger fastighetsdgaren att ansluta sig till en bilpool med en bindningstid om minst fem ar.
Fastighetsdgaren forbinder sig att std for medlemsavgiften under denna tid. Bilpoolsavtal ska finnas
vid bygglov och bindningstiden réknas fran inflyttning.

Flexibla parkeringstal och mobilitetstjinster

Med flexibla parkeringstal erbjuds fastighetségare en reducering av parkeringstalet vid genomforande
av mobilitetstjdnster. Mobilitetstjdnster dr 16sningar som 6kar boendes och verksammas mobilitet men
minskar bade behov och intresse av att dga egen bil. Genom att fastighetsdgare uppmuntras till att
genomfora och anvénda mobilitetstjénster skapas forutséttningar for ett hallbart resande samt verka for
att hélla nere kostnaden for nybyggnation. Flexibla parkeringstal genom att tillampa mobilitetstjanster
ar ett erbjudande som ar helt frivilligt.

Mobilitetspaket

Vid tillampning av mobilitetstjénster kan fastighetségaren vélja ett exempel pa mobilitetspaket som
ger upp till 20 % reduktion av parkeringstalet. Fastighetségaren ska i mobilitetspaketet redogora for
hur de avser att arbeta med atgarder for att framja hallbart resande pa bade kort och lang sikt.
Mobilitetspaketet bestar av 2 steg, dér samtliga steg maste genomforas for att kunna f& en reducering
av parkeringstalet med 20 %.

Steg 1 vid tillimpning av mobilitetspaketet innebér att ndgra grundlaggande mobilitetskrav ska
uppfyllas. Fastigheten ska utformas i syfte att forenkla cykelanvdandningen och erbjuda lattillganglig
cykelparkering av hog kvalitet samt faciliteter for cykelunderhall. Detta innebar:

e  Mojlighet att 1asa ram for samtliga cyklar.

e Platser avsedda for langtidsparkering ska vara viaderskyddade och lokaliserade med god
tillgénglighet nira entré. Dessa platser kan tillskapas huvudsakligen i cykelrum inom fastigheten,
alternativt pa innergard med viderskydd.

e Parkering ska finnas for last/lIdcykel motsvarande 0,1 plats/ldgenhet.

e Mojlighet att ladda elcykel vid parkeringsplatser i cykelrum ska finnas.

e Dir cyklar behdver transporteras inomhus ska utrymme anpassas for detta.
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e Tillgéng till luftpump och reparationsstill ska finnas i anslutning till cykelparkering.

Mobilitetspaketet ska, utover de grundldggande kraven i steg 1, omfatta tva obligatoriska &tgérder som
ror bil- och cykelpool. Foljande atgarder utgor steg 2 i mobilitetspaketet:

e Byggherren étar sig att betala for medlemskap i bilpool for samtliga ldgenheter under minst 5 ar
fran inflytt.

e Cykelpool etableras bestdende av en blandning av elcyklar, lad- och lastcyklar samt plan for
skotsel av dessa.

Att atgirderna i det presenterade mobilitetspaketet forverkligas foljs sedan upp i samband med
detaljplane- och bygglovsprocess. Genomforande av mobilitetspaketet i sin helhet mojliggor ett 1agre
parkeringstal knutet till bostadsexploateringen. Genomfors paketet inte i sin helhet tilldimpas de
generella parkeringstalen for Uppsala kommun. Det &r alltsa inte mdjligt att enbart genomfora steg 1
och erhalla 20 % reduktion pa parkeringstalet.

Fler mobilitetstjéinster

Det finns en méngd 6vriga mobilitetstjanster som skulle kunna ge ett reducerat parkeringstal som far
beddmas fréan fall till fall. For att kunna fa reduktion av parkeringstalet ska fastighetségaren visa pa
atgédrder som vidtas for ett minskat bilberoende/bildgande. Mobilitetstjénster kan, utover innehallet 1
mobilitetspaketet, exempelvis vara:

e Tydlig beskrivning av samnyttjande med detaljerad kalkyl av férvéntad beldggning och
efterfragan.

Fastighetsdgaren &tar sig att betala for kollektivtrafikkort.

Intelligenta leveransskép, utrymme for hemleverans i fastigheten.

Lanecyklar.

Lastcykelpool (ladcyklar som underléttar egen varutransport).

Information i fastigheten om kollektivtrafikavgéngar.

Andra atgérder som kan leda till ett reducerat parkeringstal:
o Mojlighet till samordnade parkeringsanldggningar.
e Boendeparkering pa distans (i parkeringsanldggning en bit ifran bostaden)

Ett 1agt parkeringstal &r positivt eftersom det kan forvéintas bidra till en begridnsning av bilberoendet
och bildgandet. Det ligger vél i linje med inriktningen for Uppsala, men ett for lagt parkeringstal kan
leda till att problemen flyttas ut pa allmén plats. Exempelvis kan boende vélja att parkera pa gatumark
om den mojligheten finns eller belasta andra parkeringar pé allmén plats.

I praktiken finns det begrénsade erfarenheter kring de faktiska effekterna av mobilitetstjénster och det
finns relativt lite uppfoljning och utvérdering att utgé fran. Trots det &r mobilitetstjdnster och flexibla
parkeringstal ndgot som flera kommuner i Sverige borjat arbeta med for att sdnka parkeringstalen. En
viktig forutséttning for att mobilitetstjanster ska ge effekt &r att parkering pa gatumark regleras genom
marknadsmaéssig prisséttning, tidsbegriansning eller tillstdnd.

Eftersom varje mobilitetstjanst dr svar att effektbedoma var for sig foreslas i forsta hand ett fardigt
mobilitetspaket dir en relativ rabatt ges utifran en sammanviagd bedomning av de mobilitetstjanster
som tillhandahalls. Den modellen mojliggor en transparens kring vilka atgérder som kan leda till en
sdnkning av parkeringsnormen.
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Det finns ocksé en mojlighet att genomf6ra egna mobilitetspaket dér en beddmning féar goras fran fall
till fall. Det &r viktigt att den mobilitetstjdnst som erbjuds, i de fall den ersétter normala platser, ar av
langsiktig karaktdr och att det bedoms finnas en marknad for tjansten. Innovativa 16sningar dar
fastighetségaren sjalv redogor for ytterligare atgéirder som forvéntas framja héllbart resande
uppmuntras. Sddana mobilitetstjénster dr extra viktiga att dokumentera, utvirdera och folja upp.
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Anvisningar

Boende
Parkering for boende ska 16sas pa kvartersmark.

Besoksparkering for boende ingér inte 1 parkeringstalen for bil. Saledes anges inget krav pa att
besoksparkering for bil vid boende ska anlédggas. Det finns heller ingen skyldighet f6r kommunen att
ordna besoksparkering pa allmén plats.

For cykelparkering géller att platser ska finnas bade for langtidsuppstéllning och korttidsparkering.
Platsen for l&ngtidsparkering ska mojliggora en siker forvaring och vara viderskyddad. Korttidspar-
kering som ska vara lattillgénglig och placerad néra entréer. Cykel- och transportkérror &r ocksa
viktiga att planera for, dels i1 anslutning till entréer och dels i cykelforrad.

Verksamheter

Personalparkering ska 16sas pa kvartersmark eftersom det ar fraga om uppstallning under langre tid.
Detta géller bade for bil och cykel.

For att inte ta upp plats i cykelstdllen som ar avsedda for besokare ingar cykelparkering for anstéllda i
parkeringstalen. Detta blir sérskilt viktigt for den centrala staden da det rader brist pa
uppstillningsplatser for cykel. For att kunna tillgodose cykelparkering for anstillda vid verksamheter i
den centrala staden ska parkering i garage vara ett alternativ.

Besoksparkering for bil for verksamheter som planeras i bottenvaningarna i samband med bostads-
bebyggelse anordnas pa gatumark dér det 4r mojligt och lampligt. Antalet ska vara begrénsat och
platserna ska vara reglerade pa sé sétt att det motverkar att boende och de som arbetar i ndromradet
nyttjar dessa platser. Detta for att skapa hdg omséttning pa p-platserna vilket ger god tillgénglighet till
verksamheterna. Cykelparkering for verksamheter i bottenvaningar bor anldggas sé néra entréer som
mdjligt. Mdjligheten att ersétta kantstensparkering till formén for attraktivt placerade cykelplatser bor
Overvégas.

Besokare till kontor och industri hdnvisas till de privata eller kommunala parkeringsalternativ som
finns att tillgd. Till verksamheter som kan antas vara mer besdksintensiva sdsom hotell, handel for
livsmedel samt lokaler for forskola och skola ska sérskild besoksparkering planeras pa kvartersmark.

Parkering for forskola och skola

Platsen for hamtning och ldmning ska ordnas pa kvartersmark inom fastigheten eller pa en plats en bit
bort fran skolan om det finns en trafiksdker vidg mellan hdmta- och lamnaplatsen och skolan. Barnen
ska kunna gé till och fran platsen utan séllskap av fordlder. Med ett avstand mellan skola och platsen
for hamtning och lamning okar attraktiviteten for dem som viéljer att ta sig till skolan med andra
fardmedel &n bil. Dessutom blir trafikmiljon kring skolan eller férskolan mer trafiksiker. For att
platserna ska kunna ha hog omsittning och inte utnyttjas till andra &ndamal bor parkeringen vara
korttidsreglerad.

Cykelparkering for fordldrar som hdmtar och ldmnar bor ligga i anslutning till entréer for att underlétta
for cyklande. I anslutning till cykelstéillen bor det beredas plats for cykelkarror med mojlighet att 1asa
fast dessa. For att cykelstillen inte ska blockeras av barnvagnar ér det viktigt att parkering for
barnvagnar anldggs separat.
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Universitetsbyggnader

Universitetsbyggnader rymmer ofta lokaler for olika dandamal sdsom kontor och foreldsningssalar. Da
det ror sig om skilda verksamheter bor man se till anviandningen av byggnaden, for att fa en sa precis
bedomning som mojligt av antalet parkeringar som ska anldggas. Om mojligt bor en uppskattning
goras av hur stor del av byggnaden som respektive verksamhet rymmer. Foreldsningssalar &r
ytkrdavande och genererar besok av studenter. Bilférarandelen i denna grupp ar marginell och bor inte
beaktas i1 planering for bilparkering. De delar som rymmer administration kan berdknas utifran
parkeringstalen for kontor i aktuellt omrade.

Parkering for rorelsehindrade

Avstandet mellan parkering for rorelsehindrade personer till malpunkten ska inte 6verstiga 25 meter.
Avstandet ska métas utifran gangavstand och markbeldggningen ska vara fast, jamn och halkfri.
Lutningen i ldngs- och sidled pa angoringsplatser och parkeringsplatser for rorelsehindrade bor inte
overstiga 1:50.1 Platsen ska utformas sa att den medger att rullstolen, med ramp eller lift, tas in fran
sidan av ett fordon. Om inte intilliggande yta kan anvéndas ska parkeringsplatsen vara 5 meter bred.
Minst en parkeringsplats for besokande, vid bostdder och verksamheter, ska anlaggas pa kvartersmark.
Darutover ska man bereda plats for flera platser om behov uppstéar. En andel om 5 procent av det totala
antalet parkeringar som anlédggs ska vara avsedda for rorelsehindrade.2 En anpassning kan goras
utifran verksamheten. Exempelvis kan en vardinréttning behdva fler antal besoksplatser for
funktionsnedsatta.

Parkeringsefterfragan vid ombyggnation eller indrad anvindning

Om parkeringsefterfrdgan 6kar vid ombyggnad eller &ndrad anvéndning av fastighet kan det kravas
nya parkeringsplatser som motsvarar skillnaden mellan det gamla och nya behovet. For dldre
fastigheter kan det ocksé hinda att parkeringsefterfragan for den befintliga fastigheten inte ar
tillgodosedd. Kommunen har d4 ritt att hdvda plan- och bygglagens parkeringskrav for hela
fastigheten 1 skélig utstrickning. Praxis dr dock att man endast stéller krav pa de extra
parkeringsplatser som ombyggnaden medfor.

Parkeringskopsbelopp for bilplatser som redan ér frikopta kan inte betalas tillbaka om
parkeringsefterfragan minskar vid ombyggnad. Géllande avtal kan med anlédggningsédgarens
medgivande sdgas upp eller dverlatas, d& giller vanliga civilrattsliga avtalsregler. Dérefter kan ett
eventuellt 6verskott av parkeringsplatser hos anldggningsidgaren bli foremal for nytt parkeringskop.

" Boverkets byggregler 3:122
? Boverkets foreskrifter 2011:5 ALM 2
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Generella riktlinjer

Parkeringstalen syftar till att sdkerstélla att parkeringsbehovet tillgodoses pa kvartersmark for att det
inte ska uppsta en 6verbeldggning pa allmén plats, i enlighet med Riktlinjer for parkering i Uppsala
kommun. Ett alltfor litet antal parkeringsplatser pa kvartersmark leder till en odnskad trafiksituation pa
allmén plats med osédker trafikmiljo och driftproblem som foljd. Samtidigt kan ett 6verutbud av
parkeringsplatser pa kvartersmark leda till att bilresorna 6kar samt utgéra en ineffektiv
markanvandning.

En grundforutsattning for att vilja andra fardmedel &n bilen vid olika typer av resor dr dock att
bostader och verksamheter, sa langt det dr mojligt, forlaggs till strak och omraden dér det finns god
tillgang till service och langsiktig kollektivtrafik med hog turtithet.

Parkeringstalen anger riktvarden utifrén vilka man beréknar hur ménga parkeringsplatser som ska
anldggas vid boende eller verksamheter. En reduktion av parkeringstalen for bil kan bli aktuell om
alternativa parkeringslosningar eller mobilitetstjanster anvands i ett projekt.

Markparkeringar och parkeringsanliggningar

Ytkravande markparkering ska sa langt det &r mojligt undvikas. Reglering av friytan kan begrénsa
mdjligheten att anlégga markparkering. I stadens ytteromraden kan markparkering verka vara det enda
alternativet ur ekonomiskt hanseende. Markparkeringsytor ar samtidigt en kostnad for byggherren i
form av minskad byggmojlighet. Vid utrymmeskonflikt mellan friytor och parkering ska man i forsta
hand ordna friyta enligt PBL 8 kap. 9 §.

For att fa en effektivare markanvéndning bér kommunen i sin planldggning stréva efter Idsningar som
leder till att parkeringsanldggningar for mer &n enstaka byggprojekt byggs i form av parkeringshus
eller garage. Detta i enlighet med Riktlinjer for parkering i Uppsala kommun.

Parkeringshus &r langsiktigt sett en mer flexibel parkeringsldsning dn underjordiskt garage. Om
parkeringarna inte langre behdver utnyttjas kan ett parkeringshus rivas och marken anvéndas for andra
andamal.

Om en och samma fastighetségare redan édger eller hyr ledig parkering ska dessa parkeringar kunna
ingd i berdkningen av parkeringstalen. For att detta ska kunna vara en 16sning méaste fastighetsédgaren
genomfora en belédggningsstudie och parkeringen maste ligga inom rimligt avstand frén det aktuella
projektet. Cykelparkering ska dock anldggas enligt parkeringsnormen for cykel, eftersom den ska ligga
i anslutning till fastigheten.

Parkering som ett medel for 6kad andel ging-, cykel- och kollektivtrafikresor

Bilens flexibilitet ér dess storsta konkurrensfordel gentemot kollektiva fairdmedel. Med ett langre
avstand till parkeringen kan bilens attraktivitet minska, i detta avseende.

Alla som viljer cykel som fardmedel till arbetsplatsen ska ha tillgédng till en parkering som sékerstiller
utrymme, sikerhet och komfort.

Uppsala kommun har dessutom ett mal att 6ka antalet elever som cyklar, gér eller ker kollektivt till
forskolan och skolan. Férutom att arbeta med de anstéilldas resor kan det dven vara viktigt att se till
barnens resor i forskolan och i grundskolan. I linje med malet att 6ka antalet gangtrafikanter, cyklande
och kollektivt resande till och fran skolor 4r det ocks& motiverat att bereda plats for cykelparkeringar
néra skolans entréer.
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Vid handel i mer bilorienterat ldge bor man, for att 6ka andelen cykelresor till dessa malpunkter,
planera for cykelparkering.

Uppfoljningsperspektiv

Genom att erbjuda mojligheten till flexibla parkeringstal behdver ett system tas fram for hur
fastighetségare som tilldmpat flexibla parkeringstal ska géra méatningar och f6lja upp efterfragan pé
parkering. Arbetet med parkeringstal dr langsiktigt och effekten av de nya parkeringsriktvérdena bor
foljas upp och utvérderas kontinuerligt. En faktor som ska studeras i uppfoljningen ar utfallet i de
planeringsfall dar flexibla parkeringstal anvints. Faktorerna bilpool, mobilitetspaket, Gvriga
mobilitetstjénster och samnyttjande bidrar var och en till en reduktion av parkeringstalen for bil.
Kunskapen om hur faktorerna sinsemellan paverkar efterfragan pa parkering ar under utveckling.
Darfor ar det mycket viktigt att folja upp utvecklingen av parkeringsefterfragan vid genomforda
exploateringar, sé att reduktionsfaktorerna efterhand kan anpassas efter faktiskt utfall.

Plan- och bygglagen, PBL

I anvéndningen parkering ingér till exempel markparkering, p-hus, storre cykelparkeringar och garage.
For att en tomt ska anses vara lamplig for bebyggelse ska det i skilig utstrackning finnas lampligt
utrymme for parkering av fordon pa tomten eller i ndrheten av den. PBL (2010:900):

8 kap.9 §
En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett sitt som ar lampligt med hénsyn till stads- eller
landskapsbilden och till natur- och kulturvirden pa platsen.

Tomten ska ordnas sa att

1. naturfrutsittningarna sa langt mojligt tas till vara.

2. betydande oldgenheter for omgivningen eller trafiken inte uppkommer.

3. det finns en lampligt beldgen utfart eller annan utgang frén tomten samt anordningar som medger
nddvindiga transporter och tillgodoser kravet pa framkomlighet for utryckningsfordon.

4. det pa tomten eller i nirheten av den i skélig utstrackning finns 1dmpligt utrymme for parkering,
lastning och lossning av fordon.

Om tomten ska bebyggas med byggnadsverk som innehaller en eller flera bostidder eller lokaler for
fritidshem, forskola eller annan jamforlig verksamhet ska det pa tomten eller 1 ndrheten av den finnas
tillrackligt stor friyta som ar lamplig for lek och utevistelse. Om det inte finns tillrackligt utrymme for
att ordna béde friyta och parkering ska man i forsta hand ordna friyta.

4 kap. 13§

I en detaljplan far kommunen bestimma

5. de krav i frdga om att ordna utrymme for parkering, lastning och lossning som behdvs med hénsyn
till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

6. placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och

7. att viss mark eller vissa byggnadsverk inte fr anvéndas for parkering.

Parkeringspolitik i Uppsala

Styrdokumenten for parkering i Uppsala kommun, inklusive Parkeringstal for Uppsala, baseras pa 5
mal. Stadens arbete med parkering ska bidra till:

o Attraktivare stadsmiljo
Fokus pa oskyddade trafikanter. Parkeringar och dess inkridktande pa upplevelsen av stadsmiljon ska
begrénsas i storsta mojliga man.
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o  Minska biltrafikens miljopdverkan
Inte enbart genom teknikutveckling, utan biltrafikens omfattning i trafikarbete och marknadsandel maste
minska.

o Skapa god sammanvdgd tillginglighet for samtliga trafikslag
En o6kad tillgénglighet med de héllbara transportslagen géng-, cykel- och kollektivtrafik p& bekostnad av
biltrafiken.

e Effektiviserad markanvindning
Fortétning av staden. Samnyttjande.

e Bidra till en fortsatt stark centrumhandel
Stérka centrumhandeln. Parkeringsinformationssystem i realtid som exempel for att 6ka tillgénglighet och
attraktivitet.

Alla styrdokument for parkering listade nedan, samt parkeringstalen for kvartersmark, utgér fran dessa
5 ovan ndmnda mal.

Parkeringspolicy
Parkeringspolicyn utgar fran 6vergripande mal att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik samt
minska trafikens miljobelastning.

Riktlinjer for parkering

Riktlinjerna for parkering ger mer tydliga direktiv for utveckling i 6nskvérd riktning, till exempel att
markparkeringsytornas andel av centrala staden ska minska, efterstriva ett 6kat antal parkeringskop
eller att arbetsplatsparkering ej bor ske pa gatumark.

Handlingsplan for parkering

Handlingsplanen for parkering hanterar parkering pa allmén plats och dr under pigéende revidering.
Revideringen innefattar bland annat en 6versyn av parkeringsavgifter. Handlingsplanen ger ett antal
olika verktyg for att hantera parkeringsfragorna, exempelvis att samla parkeringar i anldggningar,
parkeringsinformationssystem eller att synliggora kostnaderna for att parkera pa allmén plats.
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Forutsittningar och bakomliggande analys

Bilinnehav och bilanvindning - utvecklingstrend

Statistikanalyser av bilinnehav och genomforda resvaneundersékningar visar pa att bilanvandningen
minskar och att satsningar pa att 6ka andelen resor med kollektivtrafik och cykel borjar fa genomslag.
Trenden pekar mot en minskad anvéndning av bil och en fortsatt 6kning av resor med kollektivtrafik
eller cykel.

Bilinnehavet redovisas bade med och utan avstillda bilar, da en mer korrekt bild av verkligheten ges
av att dven inkludera avstéllda bilar. Antalet personbilar i Uppsala kommun uppgar 2014-12-31 till
78 079 stycken (65 390 i trafik och 12 689 avstillda). Antal personbilar per 1 000 invénare uppgér till
377.

For Uppsala tétort ar motsvarande siffror 49 144 personbilar, dar 43 263 var i trafik och 5 881
avstéllda. Antal personbilar per 1 000 invanare ar 310, alltsé ldgre &n 6vriga kommunen.

Statistik over bilinnehavet for perioden 2003-2014 illustreras i Figur 2 nedan. De streckade linjerna i
diagrammet illustrerar trenden. Bilinnehavet i hela kommunen ligger ganska konstant sedan 2003,
medan man kan se en svag trend med mindre bilar i trafik och fler avstéllda bilar per 1 000 invanare.
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Figur 2. Trend over bilinnehavet i Uppsala kommun 2003-2014. Statistiken beskriver personbilar registrerade
pd fysiska personer, per 1 000 invdnare.

Noterbart &r att statistik Over bilinnehavet for perioden 2003-2014 enbart finns for hela Uppsala
kommun och inte Uppsala titort specifikt.

En resvaneundersokning, RVU, har genomf6rts under hosten 2015. Syftet med en sadan undersékning
ar att kartldgga hur resandet ser ut i Uppsala ar 2015. En resvaneundersdkning gors vart femte ar och
RVU 2015 gor vissa jamforelser med métningarna 2005 och 2010. Vardagsresandet for personer i
aldern 12-84 &r har studerats i RVU:n. Totalt antal svarande var 1 995 vilket motsvarade en
svarsfrekvens pa 48 %.
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Figur 3. Fardmedelsfordelning Uppsala tdtort, utdrag frdn Resvaneundersokning 2015.

Ovanstdende diagram fran Uppsala kommuns RVU 2015 visar hur bilens andel som fardsétt har
minskat samtidigt som cykelns har 6kat i Uppsala tétort. Man kan dven skonja en viss trendutveckling
dér bussens andel okar.

Négra fler slutsatser fran RVU 2015 ar:

De yngre dker buss mer &n ovriga grupper, medan dldre anvéinder bil i storre utstrackning.
Studenter anvénder cykel till 50 % av resorna, medan bil anvinds endast i 9 %.

45 % av bilresorna gors av forvirvsarbetande.

Bilanvindningen ar hogre i fristdende en- och tvafamiljshus (51 %) och kedje- eller radhus (44 %)
j@mfort med flerbostadshus (31 %).

e Andelen resor med bil &r cirka 10 % hogre for hushall med barn. Inga storre skillnader i
cykelandel.

Boende i Uppsala tétort reser 1 genomsnitt 4,6 km/person med bil. Detta kan jaimforas med ett snitt pa
5,8 km/person i resvaneundersokningen 2010. Cykel &r nést storst som trafikmedel inom staden med
2,7 km/person medan buss star for 1,9 km/person.

Cykelanvandning

For forsta gdngen sedan resvaneundersokningarna startade &r 2000 4r andelen resor med cykel &r 2015

1 Uppsala titort fler dn bilresorna. Cykeltrafiken star for 36 % av resandet i Uppsala tdtort, vilket enligt
undersokningen innebér att mer 4n en tredjedel av alla resor som startar eller slutar i titorten sker med

cykel. Figur 3 visar trenderna med minskad biltrafik men en 6kning av buss och cykel om man ser till

transportmedel i forhéllande till resldngd enligt RVU 2015.
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Figur 3. Trafikarbete (trasportmedel i forhdllande till reslingd) for respektive fordonslag 2005-2015. Figur
hdmtad fran Uppsala kommuns sammanstdllning ~Cykeldaret 2015 .

Den 6kade cykelanvéndningen och den storre floran av cykeltyper (lastcyklar, cykelkdrror med mera)
medfor att storre vikt behover laggas vid utformningen av cykelparkeringarna.

Viktigt att podngtera ar att resvaneundersékningen bygger pa ett urval fran olika delar av Uppsala och
ar ett nedslag i Uppsalabornas resvanor under hdsten 2015, som kan jimforas med RVU 2005 och
2010. Det &r dock ett intressant inspel i kombination med den statistik over bilinnehav som finns och
malen i Uppsalas styrdokument for parkering.

Boendeform

I dldre bostadsomraden gar det att se en skillnad i bilinnehavet mellan rena bostadsrattsomraden och
hyresrittsomraden. Under de senaste 10—15 &ren har fler kvarter med blandade upplatelseformer
byggts, vilket forsvarar att fa fram statistik som ger stéd for att det foreligger nagon skillnad i
bilinnehavet beroende pa upplatelseform i dessa omraden. Av den statistik som tagits fram kring
bilinnehavet i Uppsala tdtort kan man dnda se att bostadsrittsomraden generellt har ett ndgot hogre
bilinnehav, men det forekommer tdmligen stora variationer beroende pa plats i staden.

Minimum- eller maxnorm

Parkeringstalen for Uppsala ger riktvdarden for minsta antal parkeringsplatser for olika &ndamal. Det ar
det minsta godtagbara parkeringstalet som ska sdkerstéllas i detaljplaneskedet for att uppfylla kraven i
8 kap 9 §. Det finns dock inget som hindrar att fastighetsdgaren bygger fler platser. P4 grund av
kostnaden ar det dock séllan som fastighetsdgaren véljer att bygga fler platser. Om Uppsala kommun
skulle anta en maxnorm blir det kommunens ansvar om antalet parkeringsplatser blir for litet. Med en
minimumnorm ligger ansvaret hos fastighetsdgaren. Vid behov att reglera antalet parkeringsplatser i
ett bestdimt omrade kan detta ske i detaljplanen. Fastighetséigaren kan dé 16sa behovet inom rimligt
avstand genom exempelvis parkeringskop.
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(*) Raknat pa normal ganghastighet, 5 km/h,
pa gangbana, cykelvag, trottear, gagata,
.| mindre gata frén nagon av startpunkterna.

Figur 4. Nitverksanalys som simulerar gangavstdnd inom 5, 10 respektive 15 minuter fran Resecentrums entréer
och ligger till grund for den avgrinsning ddr inga krav stdills pa bilparkering for verksamheter
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