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1. Inledning

Figur: Kungsdngens ldge i Uppsala innerstad, ungefirlig utbredning av
detaljplanen i rott
Kdlla: Bearbetning av bild ur Uppsala innerstadsstrategi 2016

Bakgrund

Stadsdelen Kungséngen ligger centralt, pa Fyriséns Ostra sida, soder om
Strandbogatan, och stricker sig Osterut fram till jirnvagsspéaren. Stadsdelen
ligger sdder om den centrala rutnétsstaden och tillhér Uppsala innerstad. Den
sOdra avgriansningen dr Kungséngsleden.

Kommunen arbeter med att successivt fornya stadsdelen. Kungsidngen var
ursprungligen en stor, ganska lagt utnyttjad areal, som med sitt centrala lage
nu ges ett betydligt intensivare utnyttjande. Omvandlingen av omradet har
paborjats varav stora delar dr fardigbyggda.

Omrédet Angkvarnen ir en del av Kungséingen och har utvecklats fran ings-
mark till industriomrade och nu pigar en omvandling mot en kvartersstad
med bostider, service och handel. Stadens avsikt,enligt Uppsala innerstads-
strategi, dr att omradet ska f4 en tydligare koppling till centrala staden och
att nya byggnader och verksamhetslokaler ska tillforas for att skapa en mer
blandad stad.



Detaljplaneomradet

Utredningsomradet avgrinsas av den streckade linjen i vidstaende figur.

Detaljplaneomradet inkluderar dven Ostra Agatan. Ostra Agatan har utretts
separat av kommunen och redovisas inte i denna PM. Gatan planeras bl.a. att
kompletteras med en cykelbana vister om bilarnas korbana. Da utveckling
av omradet Angkvarnen stiller krav pa gatufunktioner lings Ostra Agatan
redovisas behov av trafikfunktioner i text.

Detaljplaneomradet forbereds for att kollektivtrafikforsorjas fran en framtida
busshallplats pa Siktargatan.

Uppdraget

PM Trafik redovisar:

» trafiknit for de olika trafikslagen; gdende, cyklande, buss och bil

»  Dberdkning av framtida biltrafikfléden inom omradet och pa
kringliggande gator,

*  principutformning av gatusektionen (allmén platsmark) for de olika
gatorna,

*  Dbebyggelsens krav pa riddningsvégar,

»  fOrslag till angdring och parkering for personer med funktionshinder,

«  forslag for tillgédnglighet for avfallsfordon och varutransporter,

*  angoring for ovriga fordon samt

»  pakeringsbehov och parkeringsldsningar for cyklar och bilar inom
omrédet.

A<
\‘ Denna PM Trafik har sammanstillts av Civit pa uppdrag av Sandviksvassen,

Figur: PM trafik beskriver trafikforhallanden inom omrdde markerat med som 4r bestéllare.

rott



2. Forutsattningar

Forutsittningarna for foreslagen trafikstruktur for omradet Angkvarnen har
tagits fram gemensamt av Sandviksvassen och Uppsala kommun. Tidigare
utredningar har studerats, bl.a. program for Kungséngen, innerstadsstrategin
och trafikutredning for A-straket. Utgéngspunkten har varit en dvergripande
trafikstruktur som till vissa delar avviker fran ovriga Kungséngen.

Inriktningsmal

Program for Kungsédngen

Under 2009 tog kommunen fram ett program for Kungsédngen som godkéan-
des 1 Byggnadsndmnden 2009-01-28. I programmet beskrivs ambitionen {for
trafikplaneringen.

Vad giller gatorna anger programmet att gaturummen skall vara sa breda att
det gar att parkera bilar pa bada sidorna om en dubbelriktad kdrbana. Parke-
ring ldngs gata ska betjidna besokare, ej boende och verksamma i omrédet.

Gang- och cykeltrafiken ska pa de mest trafikerade gatorna separeras fran
biltrafiken med en trddrad. Detta ger gaturum med ett bittre nérklimat samti
digt som bade luftfororeningar och ljud ddmpas.

Uppsalas innerstadsstrategi fran 2016
Uppsalas innerstrategi dr fran 2016 och ar ett fordjupat strategidokument
som kopplar till arbetet med kommunens nya 6versiktsplan. En levande in-
nerstad dr en forutséttning for kommunens dragningskraft. Strategin bygger
pa en vision som mynnar ut i sex utgangspunkter for stadsliv.

*  Attraktiv géstad

»  Bittre cykelstad

«  Tydlig kollektivtrafik

*  Bilen pa stadens villkor

*  Smarta parkeringslosningar

*  Samordnade leveranser

I strategin anges @ven inriktning for planeringen av Kungséngen sé att omra-
det ska utvecklas till en blandad och verksamhetstét stadsbygd lédngs Strand-
bogatan, Kungsgatan samt forlingningen av Dragarbrunnsgatan och Ostra
Agatan. Nedanstéende riktlinjer r ett utdrag fran strategin.

*  Omradet ska fa tydligare koppling mot stadskdrnan, stationsomradet
och frimre Boldnderna.

*  Verksambhetslokaler ska tillkomma i bottenvéningar for att tillfora liv
och variation i bostadsbebyggelsen. Detta ar sirskilt viktigt for bl.a.
Ostra Agatan. Kungsingen bor utvecklas med fler verksamheter for att
skapa blandstad.

*  Nya byggnader ska tillféra 6kad variation i arkitektur och gestaltning
sa att Kungséngen far ett mer mangfasetterat uttryck.

*  Den kulturhistoriskt viardefulla bostadsbebyggelsen ska vdrnas. Flera
av industribyggnaderna har ett eget uttryck som dr vardefullt och bor
dérfor sparas. Pa sa vis bidrar de till variation av byggelsen, verksam-
heter och didrmed stadslivet.

Innerstadsstrategin innehéller 4ven konkreta mal for Kungsingen:

«  Mojlighet till stadsliv ska skapas lings Ostra Agatan och i ett strak
mellan Siktargatan och Ostra Agatan.

«  Huvudcykelstrak ska behéllas eller skapas lings Ostra Agatan, lings
Siktargatan samt mellan Siktargatan och Ostra Agatan.

* Ingen av gatorna ingér i huvudnitet for biltrafik.

*  Grona gaturum ska behallas eller skapas lings Sagargatan, sodra delen
av Angkvarnsgatan samt Islandsgatan.
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Sammanfattning av malsittningar for Detaljplan Angkvarnen

Omrédet Angkvarnen ir en del av stadsdelen Kungsiingen och omradesspe-
cifika forutsittningar for trafikstrukturen har arbetats fram gemensamt av
Sandviksvassen och kommunen. Tidigare program och strategier har varit
utgdngspunkter men gaturummets utformning kommer delvis att avvika fran
ovriga delar av Kungséngen. De forutsattningar som har legat till grund for
foreslagen 16sning r:

Inom omradet planeras for bostéder, tvé forskolor, verksamhetslokaler
samt service och handel.

De kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna Jastfabriken, Kvarnen och
Tegelsilon bevaras och virnas.

Ett torg skapas centralt i omradet och platsbildningar anldggs kring
Jastfabriken, Kvarnen och Tegelsilon.

Verksamhetslokaler ska tillkomma i bottenvéningar i Kvarnen och
Tegelsilon lings Ostra Agatan.

Ankomstplatsen och Navet ér utpekade platser for vistelse med verk-
samheter.

Omrédet ska fa tydligare koppling mot stadskdrnan, stationsomradet
och framre Bolédnderna.

Intentionen att l4ta de nya gatorna moéta de befintliga gatornas 14ge och
standard har inte alltid foljts.

Ett nytt cykelstrdk ska knyta samman Ostra Agatan med Sagargatan i
Siktargatans forlangning.

Busslinjetrafik ska kunna trafikera Ségargatan och Siktargatan.

Figur: Principiell kartbild over strukturer for rérelse
Kdlla: Utsnitt for Kungsdngen, Uppsalas innerstadsstrategi fran 2016



* Garageutfart

Forskola

Figur: Kvarteren inom detaljplanen med placering av garageutfarter och
forskolor

Planerade bostader och verksamheter

Totalt planeras omradet innehélla ca 110 000 kvm BTA, varav

ca 100 000 kvm bostider, ca 2 000 kvm forskola och ca 6 300 kvm 6v-
riga lokaler. De nya kvarteren innehaller ca 100 000 kvm BTA, varav

ca 94 000 kvm bostider, ca 2 000 kvm forskola och ca 3 800 kvm 6vriga
lokaler.

Anvindning av de befintliga byggnaderna i Kv. 1-3 dr dnnu oklar. Tills vida-
re har antagits 1 huvudsak bostidder i dessa byggnader, eftersom bostéder ger
ett storre parkeringsbehov. Dock planeras inga bostidder 1 Kv. 3 Tegelsilon.



3. Framtida biltrafikfloden

Den framtida biltrafiken i omradet kommer att besta, dels av trafik som alst-
ras fran den tillkommande bebyggelsen inom detaljplanen, dels av trafik som
passerar genom detaljplaneomradet.

Alstrad biltrafik i omradet

Nedanstaende bedomningar ger att omrddet antas alstra totalt ca 2 700 for-
don/vardagsmedeldygn (f/vd).

Trafik till/fran garage

Eftersom det kommer att anldggas fa bilplatser som gatuparkering antas
biltrafik till och fran omradet till storsta delen kora till och fran garagen.
Biltrafiken antas huvudsakligen att soka sig till garagenedfarterna som finns 1
kvarteren.

Varje bilplats 1 garagen antas alstra 3,5 bilforflyttningar ut frdn omradet per
dag. Med ca 450 bilplatser antas garagen alstra ca 1 600 f/vd.

Trafik till/fran forskolor

Inom omradet planeras ca 2 000 kvm BTA fordelat pa tva forskolor. I Upp-
sala kommuns Program for lokaler i forskola och grundskola fran 2015
anges total programyta till 8,3-9,3 kvm/barn. Totalt antas ca 250 barn i de tva
forskolorna.

Ca en fjirdedel av barnen antas skjutsas med bil till/frén forskolan, varje
skjutsad elev alstrar ddrmed fyra bilforflyttningar. Dértill krdvs varuleveran-
ser, avfallstransporter m.m. till varje forskola. Totalt antas forskolorna alstra
1,2 bilforflyttningar per barn eller ca 300 f/vd.

Biltrafik till/fran entréer
Forutom biltrafik till garage och forskolor kommer omrédet att alstra biltrafik
till bostddernas och verksamheternas entréer. Detta dr framst varuleveranser,

kunder och besdkande till verksamheter, besokande med funktionshinder
samt avfallstransporter.

I norra delen av Kv. 8 planeras for en mindre dagligvaruhandel pa

ca 1000 kvm. Denna butik kommer frimst att betjana boende och verksam-
ma 1 ndromrddet och bedoms dérfor inte generera tillkommande biltrafik frén
angransande omraden. Detsamma antas gélla for 6vrig handel och service 1
omradet, sdsom kemtvitt, nyckelservice, skomakare m.m.

Totalt antas ett bilbesok (tva bilforflyttningar) per dag och fyra lagenheter,
och ett bilbesok (tva bilforflyttningar) per dag och 50 kvm verksamheter.
Dessa ca 770 f/vd antas sprida sig lings med gatorna i omradet.

Kontroll mot Trafikverkets alstringsverktyg

Kontroll har gjorts mot Trafikverkets alstingsverktyg, med de ytor for bosta-
der och verksamheter som anges under forutsattningar. Verktyget anger att
omradet alstrar ca 2 900 peronresor med bil, vilket motsvarar ca 2 350 f/vd
eftersom ibland fler &n en person reser i samma bil.

Trafikverkets alstringsverktyg bedomer endast personresor och tar inte han-
syn till nyttotrafik. Trafikverket anger dock forslag till schablonpéslag for
nyttotrafik om 15 % for bostédder och 5 % for verksamheter. Detta skulle ge
ett bilflode under vardagar pa 2 640 f/vd, d.v.s. ungefar detsamma som den
manuella bedomningen.

Fordelning av alstrad biltrafik pa angransande gator

De tre olika kategorierna alstrad biltrafik 1 omradet antas fordelas ut pd de
anlutande gatorna:

25 % antas vilja Ostra Agatan norrut och

20 % antas vilja Ostra Agatan soderut,

20 % antas vélja Islandsgatan eller Siktargatan mot nordost och

35 % antas vilja Industrigatan eller Sdgargatan mot sydost.
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Figur:Utdrag ur Uppsala kommuns biltrafikprognos ADT for 2030 Scenrio S2
Detaljplanens ungefirliga ldge visad med streckad svart linje

Antagen genomgaende biltrafik

Gatunétet inom detaljplaneomradet kommer dven att belastas av biltrafik
som passerar genom omradet. Uppsala kommun har gjort en prognos for
biltrafiken i omradet 2030, bendmnd Scenario S2. Prognosen visar fldden pa
huvudgator och storre lokalgator.

Prognosen anger biltrafik 1 arsmedeldygn vilket motsvarar ca 0,9 andelar av
ett vardagsdygn. Prognosens virden for Ostra Agatan om 3 500 f/arsmedel-
dygn motsvarar ddrmed ca 3 900 f/vd.

Hur Ostra Agatans anslutning mot den framtida Kungsingsesplanaden ska
utformas dr annu oklart. Prognosen antar en fullstdndig korsningspunkt dér
alla svingande fordondonsrorelser ar tilldtna. Diskussion finns om en alter-
nativ korsningsutformning dir endast hogersvingar in och ut pa Ostra Aga-
tan tillats. Detta skulle minska bilflodet 14ngs sodra delen av gatan.

Med ledning av prognosens fléde lings norra delen av Ostra Agatan och
beddmd altrad trafik 1 omrddet har genomgéende biltrafik antagits, se tabell
nedan. Anslutningen mot Kungséingsesplanaden antas bara tillata hogesvéng-
ande biltrafik.

Tabell: Antagen genomgdende biltrafik ar 2030 f/vd

OAN| Isg| Hug| Sig| Tgg|0asS| Idg| Sag| Totalt
OstraAg N 20| 150| 50|2150| 330| 500| 3250
Islandsg 0| 30| 100| 60| 100 340
Huging 10 10 20 30 20
Siktarg 100 20| 30 390
Tullgg 0
Ostra Ag S
Indstrig
Sagarg




Figur: Berdknade trafikfloden 2030 inom detaljplanen, fordon/vardagsdygn

Framtida biltrafik 2030

Beriknad alstrad trafik inom omradet summerad med passerande biltrafik
genom omradet ger skattade biltrafikfloden 2030. De storsta flodena fas
lings Ostra Agatan med ca 3 900 f/vd i den norra delen och ca 2 900 f/vd i
den sddra delen av planomradet. Sdgargatan bedoms belastas med som mest
ca 2 000 f/vd.

Den mest belastade lokalgatan véntas bli tvarforbindelsen Industrivigens
Ost-véstliga del och dess forlangning Osterut (Lokalgata 3) eftersom del av
biltrafik mellan Sagargatan i sdder och Ostra Agatan i norr kan komma att
vélja denna védg. Bedomt flode dr 1 200- 1 400 f/vd. Detta bilflode bér om
mojligt formés att vélja andra végar, t.ex. genom att framkomlighet pd alter-
nativa vdgar garanteras.

Lokalgatornas namn, se efterfoljande bilder eller sid 19.
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Figur: Befintliga gangbanor visas som heldragen grén linje,
foreslagna nya gangbanor som streckad grén linje och
behov av framkomlighet for gaende som grona prickar

4. Trafiknat

Gangnat

En mélséttning &r att skapa ett gent, tryggt och tillgéngligt nit for gdende.
Géende ska prioriteras hogst av trafikantgrupperna. De gator som ansluter till
redovisningsomrddet har alla gangbanor pa bada sidor om gatorna. De nya
gatorna 1 omradet foreslds utformas med gangbanor pd bdda sidor. Undanta-
get ar Lokalgata 4, som foreslas utformas sdsom gangfartsomrade.

Gangbanorna utfors minst 1,75 meter breda, ibland 2,0 meter, d& de gar
parallellt intill cykelbanor. Separata gdngbanor utfors minst 2,5 meter bre-
da. Vid ytor och strdk som é&r utpekade for vistelse, torg och platsbildningar
behover ytorna utdkas for att klara andra behov dn fran gaende.

Alla ytor som planeras vintervaghéllas ska alltid ha minst 2,5 meter fritt
mellan hinder.

Lings med Angkvarnsgatan och Sagargatan foreslas att den lingsgaende
gingbanan gors genomgéiende over de anslutande gatorna Lokalgata 1,
Lokalgata 3, Lokalgata 4 och Tullgarnsgatan. P4 sa sitt ges gdende foretrade
samtidigt som det markeras att gatorna inne i omradet &r lokala gator.

Dir géngstrak fran Lokalgata 1 och Lokalgata 2 nar Ostra Agatan bor gien-
des mojlighet att passera Ostra Agatan markeras och hastighetssikras.

11



Figur: Befintliga cykelbanor som behalls visas med heldragen bld linjer,
foreslagna nya cykelbanor med streckade bla linjer och
behov av framkomlighet for cyklande som prickar

Cykelnat

Idag finns det tre cykelstrak i nord/sydlig riktning i omradet. Ett av straken
gar lings Sagargatan, ett lings Industrigatan och ett lings Ostra Agatan. Det
enda straket som #r komplett 4r det lings Ostra Agatan.

En mélsittning i planeringen &r att knyta samman befintliga cykelstrak i om-
radet. Dér det dr hoga bilfloden ska separerade cykelbanor skapas medan vid
lagre bilfloden kan cykeltrafiken tillatas gé 1 blandtrafik. Utformningen ska
folja Uppsalas riktlinjer, vid avsteg i1 foreslagna sektioner nedan redovisas
motiven.

Idag finns enkelriktad cykelbana i nordlig riktning ldngs Ségargatan. Den-
na avses kompletteras med en enkelriktad cykelbana i sydlig riktning med
2,0 meters bredd. Cykelstraket langs Ségargatan avses kopplas mot Kungs-
angsgatan via Siktargatan, som har befintliga cykelbanor. Siktargatan ligger
utanfor detaljplanens omréde.

Cykelstréket langs Sagargatan foreslas dven kopplas mot vaster och cykel-
striket lings A-rummet. Denna koppling gir genom omradet lings Lokal-
gata 2 och over ett torg. Dessa striackor har 1aga fordonshastigheter och laga
fordonsfloden och dér foreslas ingen separat cykelbana.

Liangs Industrigatans nord/sydliga del finns idag lings den véstra sidan en
enkelriktad cykelbana. Kommunen 6nskar att denna kompletteras med en
cyekelbana lings den Ostra sidan. Straket ar inget huvudstrak for cyklister
och den tillkommande cykelbana ldngs Industrivigen foreslds fa 1,75 meters
bredd. Norrut lings Lokalgatan B berdknas biltrafikflodet vara 14gt och dar
foreslas inga cykelbanor.

Det befintliga cykelstraket lings Ostra Agatan och Fyrisdn kommer att
kompletteras for att ge battre framkomlighet och sdkerhet, men behandlas
inte hér.

Liangs Islandsgatan finns idag en kort enkelriktad cykelbana léngs ett kvarter
oster om Angkvarnsgatan. I tidigare program och strategier har inga separata

12



\ . \ R Y\
s\ AN \ p \ %

Figur: Behov av framkomlighet for buss i linjetrafik bla streckad linje

cykelytor foreslagits langs gatan. Kommunen 6nskar dock att, da planer finns
att 6ppna Islandsgatan mot nordost, detta cykelstrdk kompletteras med cy-
kelytor i bida riktningarna och kopplas mot cykelstraket lings Ostra Agatan
och Fyrisan.

Utanfor detaljplaneomradet, ett kvarter norrut, striacker sig Strandbodgatan
med ett cykelstrak av hog standard i 0st/vistlig riktning.

Bussvagnat

Ingen reguljdr busslinje trafikerar idag genom eller i anslutning till detaljpla-
neomradet. En hallplats for norrgdende bussar langs Siktargatan anvinds av
en skolbusslinje. Tidigare har en linje for mindre bussar trafikerat Sdgargatan
och Siktargatan.

Kommunen planerar for att ge mdjlighet till en framtida busslinje ldngs med
Sagargatan och Siktargatan. Om Siktargatan-Ségargatan ska trafikeras av
normalstora bussar med busshéllplats pa Siktargatan behdver vistra delen av
Siktargatan byggas om. Utrymme behdvs for vantande passagerare och vént-
kurer pa bada sidor om gatan samtidigt som standard pa gang- och cykel-
banorna behover behéllas. Med en avsmalnad korbana och timglashallplats
kan intrdng pa kringliggande kvarter undvikas. Aven korsningen Sigargatan-
Siktargatan bor utformas for att klara framtida busstyper. ULs riktlinjer ska
foljas.

En busshhéllplats 14ngs Siktargatans véstra del ger korta gangavstand till
detaljplaneomréddet och kan ddrmed ge god kollektivtrafik till omradet.

13



Bilvagnat

Angransande gator

Omradet avgrinsas i viister mot Fyrisan av Ostra Agatan, i norr av Islandsga-
tan och i dster av Sdgargatan och Angkvarnsgatan. Dessa gator, utom Ang-
kvarnsgatan, har uppsamlande funktion for biltrafiken och &r markerade med
lila 1 nedanstaende kartbild.

Islandsgatan &r idag ndrmast en lokalgata. I framtiden kommer gatan eventu-
ellt att forlangas till Kungsdngsgatan, vilket kan ge den en mer 6vergripan-
de funktion. Islandsgatan markeras darfor i vidstaende bild som gata med
uppsamlande funktion.

Det hogsta bilflodet vintas pa norra delen av Ostra Agatan, ca 3 500 &rme-
deldygnstrafik. I tidigare trafikutredningar redovisas att gatan i framtiden
kan komma att staingas mot Kungsingsesplanaden. Infart till omradet med
biltrafik frdn Kungsdngsesplanaden kan dd komma att ledas via Industriga-
tans sodra del.

Soderut ansluter detaljplanen till nyligen bebyggda kvarter med projekterade
eller nybyggda bostadsgator.

Biltrafikens hastighet foreslds begrinsas till 40 km/tim.

Figur: Detaljplaneomrddet kommer att biltrafikforsorjas fran kringliggande
gator
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Figur: Biltrafik inom omraddet leds frdmst via de lokala gatorna, héir marke-
rade med orange

Lokala gator

Generellt utformas lokalgatorna med gangbanor pa bada sidor. Separerade
cykelytor planeras endast 1dngs den nord-sydgdende delen av Industrigatan.
Det dr ocksa den enda gatudel som har en 6,0 meter bred korbana. De flesta
korbanorna pa lokalgator planeras 5,5 meter breda, med undantag for Lokal-
gata 4, som planeras utformas som gingfartsgomrade.

De flesta gatorna planeras med flexzoner om 3,0 meter mot bebyggelsen.
Flexzonen ger utrymme for angoring till entréer och parkering for personer
med funktionshinder, belysning, dagvattenhantering, trad och planteringar.
Lokalgata 1 och Lokalgata 3 har ensidiga flexzoner. Undantag &r Industriga-
tan bada kvarter, som saknar flexzon, och Lokalgata 4, som utformas med en
gemensam yta utan planskillnader. Langs med Sdgargatan anvénds flexzonen
ocksé for fickor till varu- och avfallstransporter, sa att busstrafik ej hindras.

En lokalgata leder i nord/sydlig riktning centralt genom omradet. Gatan &r
befintlig 1 sdder, Industrigatan, och ansluter dar till Kungséngsesplanaden.
Industrigatan avses forldngas norrut sasom Lokalgata B och vidare norrut
som Lokalgata A. I norr ansluter Lokalgata A via Lokalgata 1 mot Ang-
kvarnsgatan.

For att begransa bade biltrafikens hastigheter och fldde genom omrédet f6-
reslas att den genomgaende gatan Lokalgata A/Lokalgata B ges en parallell-
forskjutning da den passerar gang- och cykelstrdket mellan Siktargatan och
Ostra Agatan. Biltrafiken tvingas hir till tv4 riktningséndringar.

Lokalgata 3, mellan Kv. 8 och Kv. 9, bildar tillsammans med befintlig 6sv-
vist gdende del av Industrigatan en tviirgdende gata mellan Ostra Agatan och
Sagargatan.

Biltrafikens hastighet pé lokalvédgnitet foreslas begréinsas till 30 km/tim. Den
tillkommande Lokalgata 4, mellan Kv. 9 och Kv. 10, foreslas begrénsas till
géngfart.
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Figur: Gator med gangfartskaraktdr markerat med gult

Gator med gangfartskaraktar

Pé gator med gangfart ska trafiken férdas pa de gdendes villkor. Inom géng-
fartsomraden dr genomfart med bil tillaten. Géngfartsomraden kréver en
genomtéinkt gestalning av gaturummet.

For att knyta ihop det befintliga géng- och cykelstraket lings Ostra Agatan
med det ldngs Sagargatan och Siktargatan behdver gaende och cyklande en
god framkomlighet och god sidkerhet da de passerar Torg 2, korsar Lokalgata
A/B och passerar via Lokalgata 2 mot Ostra Agatan.

I géng- och cykelstrakets passage dver Lokalgata A/B foreslds ytan utformas
med géngfartskaraktar. Biltrafik i nord/sydlig riktning ldngs Lokalgata A och
Lokalgata B ges hdr en riktningsforandring for att sdnka hastigheterna och
prioritera gaende och cyklande.

Lokalgata 2 foreslas ocksé utformas for gangfart. Dessutom utformas
torgstrdket mellan de befintliga kvarteren Kv. 1-3 och de nya kvarteren Kv. 4
och 5 for fordonstrafik i gdngfart. Hér tillats enkelriktad norrgaende fordons-
trafik fran Lokalgata 2 till Islandsgatan for angoring till de befintliga byggna-
derna.

Lokalgata 4 foreslas utformas for gangfart med gemensamt golv for gaende
cyklister och biltrafik. Biltrafiken begriansas genom att mote endast kan ske
pa vissa platser.
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Figur: Forslag till torg markerade med gront

Ovriga allminna ytor

Torgstrak 1

Torgstrak 1 leder mellan Ostra Agatan och Lokalgata 1 forbi aktivitetshuset,

som ligger 1 sydvistra delen av Kv. 4. Torgstrdk 1 kommer att korsas av ang-
oringstrafik till Kv. 1-3 langs Torgstrak 3 men kan fredas fran biltrafik vid de
tvd dndpunkterna, d.v.s. mellan Kv. 1 och Kv. 2 samt mellan Kv. 4 och Kv. 5.

Torg 2

Centralt i omradet planeras for ett bilfritt torg mellan Angkvarnsgatan/Sagar-
gatan och Lokalgata A/B. Torget kommer att ligga nira eventuella framtida
busshallplatser pa Siktargatan och ska kunna passeras av gdende och cyklan-
de i ost/vastlig riktning. Vid torget planeras for verksamheter i kvarterens
bottenplan.

Torgstrak 2/ Lokalgata 2

Torgstrak 2/ Lokalgata 2 dr for gaende och cyklande en viktig lank mellan
Siktargatan och Ostra Agatan. Strikets vistra del, Lokalgata 2, behdver nytt-
jas for angoring till Kv. 1-3 medan den dstra delen soder om Kv. 5 kan och
bor fredas fran biltrafik, sé att gdende och cyklande prioriteras.

Torgstrak 3

En fOrutséttning for omrddet &r att den kulturhistoriskt virdefulla bostadsbe-
byggelsen ska virnas. Detaljplaneforslaget bygger pa att bevara tre befint-
liga byggnader och platsbildningar skapas kring Jéstfabriken, Kvarnen och
Tegelsilon i Kv. 1-3. Straket behover nyttjas for angoring till till de befintliga
byggnaderna men ska utformas for gdngfart.
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\\ Teckenforklaring Framtida principiella trafiknat

Vid sidan visas samtliga trafiknit i en gemensam
Huvudgata bild.

Lokalgata
Gangfartsomrade
e Torg

1mmmems Gata med busstrafik
] Géngbana
memmunnnt Cykelbana
seesese G3ngstrak
seeeess (Cykelstrak

Figur: Forslag till framtida principiella trafikndt

18



Figur: Oversikt gatunamn, tempordr namngivning med jemen text

5. Gatusektioner

I detta kapitel redovisas funktionskrav eller principiella sektioner for gatorna
inom omréadet. En dversikt Over gatunétet med bendmningar visas i vidstden-
de kartbild. Nya nord/sydgaende gator bendmns Lokalgata A och B. Nya 0st/
vistgdende gator bendmns Lokalgata 1, 2, 3 och 4. Forslag pa funktionskrav
eller principiella sektioner redovisas for:

«  Ostra Agatan, funktionskrav

» Islandsgatan

*  Sagargatan

«  Angkvarnsgatan

*  Lokalgata A och B

*  Industrigatan

* Lokalgata 1

*  Lokalgata 2 funktionskrav

*  Lokalgata 3

* Lokalgata 4

*  Tullgarnsgatan

I flera av sektionerna redovisas en flexzon pé 3,0 meter. Denna zon &r avsedd
att rymma angoring till entréer, dagvattenhantering for allmén platsmark,
gatutrdd och gronska, belysning, sndupplag samt lings Sagargatan dven last-
platser for varumottag och avfallsfordon. Léngs Gvriga gator tillats avfalls-
fordonen sté i1 korbana intill miljorummen.

Sektionerna illustrerar allméin platsmark. Darutover rymmer gaturummet
langs de flesta gatorna dven forgardsmark. Forgardsmarkens bredd varierar.

Samtliga enskilda banor eller hinderfria ytor foreslas ha en bredd pa minst
2,5 meter for att tillgodose god maskinell drift och underhéll under hela &ret.
Detta matt ska vara fritt fran hinder, t.ex. stupror, belysningsstolpar, stolpar
till vigskyltar, elskap m.m.
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Ostra Agatan

Ostra Agatan utreds separat av kommunen men planeras att inkluderas i
detaljplanen for Angkvarnen. Gatan planeras for att rymma lingsgiende
gangbana pa Ostra sidan, langsgaende cykelbana pa véstra sidan och en 6,0-
6,5 meter bred korbana for biltrafik. Gdngbanan mot befintliga byggnader
gors sa bred som mojligt for att rymma uteserveringar eller aktiviteter.

Géende pé vistra sidan om gatan hidnvisas till promenadstrék ldngs Fyrisin.

Tabell: Funktionskrav for Ostra Agatan

Vistelseytor

Langsgaende gangstrak pa ostra sidan
Langsgaende cykelbana pa vastra sidan
Langsgaende biltrafik 3000-4000 f/vd

Islandsgatan

En forutsittning for Islandsgatans utformning dr kommunens onskemal

om att befintlig nordlig kansten inte ska flyttas. Detta innebér cykelfalt for
vistgaende cykeltrafik. Langs Islandsgatan behovs gangbanor ldngs gatans
bada sidor och angoringsplatser till entréer langs gatans sddra sidan. Da
Islandsgatan 1 framtiden kan komma att forlangas till Kungsgatan 6nskar
kommunen separata cykelytor. Korbanan gors 5,5 meter bred. Flexzonen kan
rymma bilangoring till kvarterets entréer. Breddbehov fran befintlig kantsten
ar 16,75 meter.

Figur: Sektion sedd ésterut ldngs Islandsgatan med vistgdende cykel i
blandtrafik och éstgdende cykel pa cykelbana.

Sektionen illustreras mellan fastighetsgrdinser, som markeras med streck-
prickad linje. Ungefdrlig befintlig yta markeras med grd diffus linje.

| Bef gb  C175 KB 5.5 FL3.0  C175 G1,75]

TOTALT 16,75 METER
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Sagargatan

Sagargatans befintliga dstra sida forutsitts behallas. Aven korbanan, som ir
7,0 meter bred, behalls for att ge plats for busstrafiken.

Den vistra sidan foreslds byggas med en gangbana pé 2,0 meter och en
enkelriktad cykelbana pa 2,0 meter. Flexzonen &r 3,0 meter och ska kunna
rymma lastplatser till varumottag och miljérum. Den totala bredden for all-
mén platsmark blir ca 20,1 meter.

Figur: Sektion sedd norrut lings Sagargatan.
Sektionen illustreras mellan fastighetsgrdnser, som markeras med streck-
prickad linje. Ungefirlig befintlig yta markeras med gra diffus linje.

€175 G185
varierar

TOTALT CA 201 METER
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Angkvarnsgatan

Angkvarnsgatans norra del

Angkvarnsgatans 6stra gdngbana och kantsten forutsitts behéllas efter
besked frdn kommunen. Korbanan foreslds 5,5 meter bred. Gangbanan pa
vistra sidan foreslas byggas 2,5 meter bred med en flexzon mot korbanan pa
3,0 meter. Den totala bredden foreslas darmed till 12,75 meter.

Figur: Sektion sedd norrut lings norra kvarteret av Angkvarnsgatan
Sektionen illustreras mellan fastighetsgrdnser, som markeras med streck-
prick linje. Ungefirlig befintlig yta markeras med gra diffus linje.

Angkvarnsgatans sédra del

Angkvarnsgatans dstra gdngbana och kantsten och parkeringsrad forutsitts
behallas efter besked fran kommunen. Korbanan foreslas 5,5 meter bred.
Gangbanan pa vistra sidan foreslas byggas 2,5 meter bred med en flexzon
mot kérbanan pé 3,0 meter. Den totala bredden foreslas ddrmed till 14,75
meter.

Figur: Sektion sedd norrut lings sédra kvarteret av Angkvarnsgatan
Sektionen illustreras mellan fastighetsgrdnser, som markeras med streck-
prick linje. Ungefarlig befintlig yta markeras med gra diffus linje.
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Industrigatan

Industrigatans nord/sydgaende del

Den del av Industrigatan som ansluter till detaljplaneomradet fran soder &r
idag delvis utbyggd och planeras att behallas. Lings gatans véstra sida finns
en ca 3,5 meter bred gdngbana, en ca 1,5 meter bred cykelyta, ca 3,5 meter
bred planteringsyta och en 2,5 meter bred angoringsyta for fordon. Kérbanan
ar 6,0 meter bred. Pa den Ostra sidan finns idag en 2,5 meter bred parkerings-
zon.

Figur: Foreslagen sektion sedd norrut ldngs Industrigatans nord/sydliga
del, med befintlig utformning ldngs vistra sidan och parkering ombyggd till
cykelbana ldngs ostra kantstenen.

Sektionen illustreras mellan fastighetsgrdnser, som markeras med streck-
prickad linje. Ungefirlig befintlig yta markeras med gra diffus linje.

Kommunen foreslar att kdrbanans bredd pa 6,0 meter behélls. Den befintliga
parkeringen pa den Ostra sidan foreslas ersittas med 0,5 meters skyddrem-
sa, mot en 1,75 meter bred enkelriktad cykelbana samt en 1,75 meter bred
gangbana. Angoring loses fran tvéirgatorna; Lokalgata 3, Lokalgata 4 och
Tullgarnsgatan. Den totala bredden blir pa 21,0 meter.
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Industrigatans ost/vastgaende del

Den 6st/vistliga delen av Industrigatan dr delvis utbyggd. Langs den sodra
sidan finns en ca 3,7 meter bred gangyta, en ca 3,3 meter bred planteringsyta
och en 2,5 meter bred angdringszon. Gatan foreslas byggas ut sa att kdrba-
nan blir 5,5 meter bred och kompletteras med en 2,5 meter bred gangbana
langs den norra sidan. Den totala bredden blir 17,5 meter.

Figur: Sektion sedd osterut ldngs Industrigatans ost/vistliga del
Sektionen illustreras mellan fastighetsgrdnser, som markeras med streck-
prickad linje. Ungefirlig befintlig yta markeras med gra diffus linje.

625 KB 5,5 " P25  PL33  G37

TOTALT 17,5 METER
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Lokalgata A och B

Lokalgata A och B utgér forlangningar av den befintliga Industrigatans nord/
sydgéende del. Bdda gar i nord/sydlig riktning men har en forskjutning vid
Navet. Lokalgata A och B foreslas fa likadana sektioner.

Gatorna foresas utformas med 5,5 meter breda korbanor med 3,0 meter breda
flexzoner och 2,5 meter breda géngbanor pa varje sida om kdrbanan. Den
totala bredden blir 16,5 meter.

Figur: Sektion sedd norrut lings Lokalgata A och B, sektionen dr liksidig.
Sektionen illustreras mellan fastighetsgrdnser, som markeras med streck-
prickad linje.

625 FL30 KB 5,5 FL30  G25
TOTALT 16,5 METER
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Lokalgata 1

Lokalgata 1 &r kort. Ingen flexzon foreslas pa den sddra sidan, angoring till
den sidan kan ordnas fran tvirgatorna.

Korbanan foreslas 5,5 meter bred med en enkelsidig 3,0 meter bred flexzon
pa norra sidan och 2,5 meter breda gadngbanor pd bdda sidorna. Den totala
bredden ar 13,5 meter.

Figur: Sektion sedd osterut lings Lokalgata 1.
Sektionen illustreras mellan fastighetsgrdnser, som markeras med streck-
prickad linje.

I

G25 FL 3.0 KB 5,5 G25 |
TOTALT 13,5 METER

Lokalgata 2/ Torgstrak 2

Befintligt utrymme liangs Lokalgata 2/ Torgstrék 2 4r 1 den véstra delen

10,3 meter. I den Gstra delen Gvergar straket 1 ett torg. Straket ska prioritera
gaende och cyklande och foreslas omformas till ett torgstrak och fredas fran
genomgaende biltrafik medan genomgéaende cykeltrafik tillats. Biltrafik mel-
lan Lokalgata A och Lokalgata B kommer att passera torgstraket. Utrymmet
kraver omsorgsfull och varierad gestaltning och kan inte beskrivas med en
enkel sektion.

Tabell: Funktionskrav for Lokalgata 2/ Torgstrak 2

Vistelseytor

Langsgaende gangtrafik

Langsgaende cykeltrafik med lag hastighet
Tvargaende gangtrafik

Tvargaende cykeltrafik med lag hastighet
Tvargaende biltrafik med lag hastighet
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Lokalgata 3

Mellan befintliga Industrigatan och befintliga Ségargatan foreslés en lokal-
gata mellan Kv. 8 och Kv. 9. Hér foreslas en 5,5 meter bred korbana, med
en enkelsidig flexzon pa sddra sidan och 2,5 meter breda gangbanor pa bada

sidor. Den totala bredden blir 13,5 meter.

Figur: Sektion sedd ésterut lings Lokalgata 3 mellan Kv. 8 och Kv. 9.
Sektionen illustreras mellan fastighetsgrdinser, som markeras med streck-
prickad linje.

KB 5,5 " FL3.0 G25

TOTALT 13,5 METER

S S

Lokalgata 4

Mellan befintliga Industrigatan och befintliga Sdgargatan foreslas en lokal-
gata mellan Kv. 9 och Kv. 10. Gatans funktion ar att rymma angoring till
kringliggande entréer.

Gatan ges en annorlunda utformning med en yta i samma nivd. Den centrala
6,0 meter breda ytan ska betjina rorlig trafik i bdda riktningarna men med
motesplatser och angoringsplatser. Langs bada sidor av gatan foreslés 2,0
meters gdngbanor. Den totala bredden blir 10,0 meter.

Figur: Sektion sedd osterut ldngs Lokalgata 4 mellan Kv. 9 och Kv. 10.
Sektionen illustreras mellan fastighetsgrdnser, som markeras med streck-
prickad linje.

KB + Mofe + Al'lg 6,0
TOTALT 10,0 METER
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Tullgarnsgatan

Tullgarnsgatan avgransar detaljplaneomradet sdderut. Den sddra sidan av ga-
tan dr utbyggd med en gangbana och en flexzon pa 2,5 meter, vilka behalls.

Lings den norra sidan kommer gatan pé en stor del av striackan griansa mot
forskolegard. Léngs del av striackan foreslds darfor ingen flexzon utan bara
en giangbana. Gatan foreslds byggas ut med en 5,5 meter bred korbana, 3,0
meters bred flexzon mot bebyggelse och 2,5 meters gangbana. Den totala
bredden blir

ca 16,0 meter vid bebyggelse och ca 13,0 meter vid park.

Figur: Sektion sedd vdsterut lings Tullgarnsgatan
Fastighetsgrdns markeras med streckprickad linje.
Ungefirlig befintlig yta markeras med gra diffus linje.

G25 ~ FL30 =~ KB5S "FL25 G
TOTALT CA 16,0 METER
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6. Raddningstjanst

Utrymning fran byggnaderna

Fran bostider planeras utrymning via trapphus 1 brandklass TR2 som enda
utrymningsvag.

Forskolan har utrymningskrav enligt klass SA.

Utrymning fran mindre lokaler p4 markplan sker genom en dorr direkt ut till
det fria och fran storre lokaler i markplanet anordnas tvd oberoende utrym-
ningsvégar. Fran forrddslokaler och teknikrum, med endast tillfallig vistelse,
sker utrymning med endast en utrymningsvag.

Réddningsinsats med stege kan utforas fran bade girdar och gator upp till
vaning fyra (11 meter 6ver marksniva). Dessutom kan rdddningstjénstens
hojdfordon anvindas fran gatorna upp till vaning atta (23 meter 6ver markni-
van).

Krav pa uppstallningsplatser och raddningsvagar

Uppstillningsplatser for raddningsfordon ska finnas inom 50 meter fran
byggnadernas samliga trapphus och entréer. Behov av uppstillningsplatser
och rdaddningsvigar behover kontrolleras infor bygglov da placering av en-
tréer bestamts.

Raddningsvagar
Det lokala gatunétet ska utformas for att rymma raddningsfordon.

Réaddningsvégar ska (enligt PM Rdddningsvigar, Utgava 1 2012-10-30,
Dnr LSU 2012-0469 Uppsala landsting) ha:

*  minst 4,0 meter fri hojd

e minst 3,0 meter korbanebredd

*  minst 3,5 meter fri portalbredd

*  hardgjord yta som klarar 100 kN axeltryck

*  maximalt 8 % ldngslutning

*  maximalt 2 % tvirfall

*  minst 50 meter vertikalradie

*  minst 7 meter innerradie, samt ha sddan breddokning och hinderfritt
omréde fore, genom och efter kurvan att stegfordon kan framforas

*  utmdrkning med skylt "Rdddningsvig” samt skylt som anger att ”for-
bud att stanna fordon”

Uppstéllningsplatser
En uppstéllningsplats for rdddningstjanstens fordon ska (enligt PM Rddd-
ningsvdgar, Utgdva 1 2012-10-30, Dnr LSU 2012-0469 Uppsala landsting)

*  minst 5 meter bred och 12 meter lang

*  maximalt 8,5 % lutning i ndgon riktning

*  maximalt 9 meter frdn husvigg (métt mellan fasad och centrum av

*  uppstillningsplats)

*  hardgjord yta som klarar 100 kN axeltryck

*  hinder s& som bommar och stolpar ska litt kunna resas eller avldgsnas

Mellan gatornas korbanor och fasader 1 detaljplaneomridet finns oftast en
flexzon pa 3 meter, en gdngbana pa 2,5 meter och 1-2 meters forgardsmark,
vilket ger ett avstdnd mellan uppstillningplats pé gatan och fasad pa 6,5-7,5
meter. Langs Sagargatan blir avstandet 8-9 meter.

Behov av raddningsvagar

Nedan beskrivs troligt behov av utformning for riddningsinsatser for varje
kvarter. D& entréernas lige bestdmts bor behov av rdddningsvagar kontroller-
as.
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TECKENFORKLARING

B Eventuellt behov
av raddningsvéag

Figur: Eventuellt behov av rdaddningsvdg till entré

Kvarter 1 - Jastfabriken

Raddningstjansten kan nd de véstra och norra entréerna med uppstéllning
lings Ostra Agatan. Om atkomst krivs till entréer mot dster foreslas Lokal-
gata 2 och del av Torgstrak 3 (Kulturstraket) som raddningsvag.

Kvarter 2 - Kvarnen
Riddningstjinsten kan na vistlig entré fran Ostra Agatan. Aven de dstra
entréerna ligger inom 50 meter fran Ostra Agatan.

Kvarter 3 - Silon

Riddningstjinsten nar entréer i véster och norr frin Ostra Agatan och Islands-
gatan. Aven entréer mot dster och séder kommer att ligga mindre dn 50 meter
fran dessa gator och kriver inga ytterligare raddningsviagar.

Kvarter 4

Riddningstjénsten kan nd entréer lings Islandsgatan, Angkvarnsgatan och
Lokalgata 1. Dessutom behdvs tillgdnglighet till entréer till ett bostadshus
och ett aktivitetshus i kvarterets sydvistra del. Dessa entréer kan placeras
inom 50 meter frin kringliggande gator och bor inte krdva ytterligare radd-
ningsvéagar.

Kvarter 5

Réaddningstjansten kan né norra, Ostra och sodra fasaden fran Lokalgata A.

Kvarter 6
Réiddningstjansten kan né alla entréer till kvarteret via kringliggande gator,
Angkvarnsgatan, Lokalgata 1 och Lokalgata A.

Kvarter 7
Réddningstjansten kan né ostra, sodra och vistra fasaderna via Lokalgata B,
Industrigatan eller Ostra Agatan.

Kvarter 8
Réaddningstjansten kan na kvarterets yttre fasader via kringliggande gator,
Sagargatan, Lokalgata 3 och Lokalgata B.

Kvarter 9
Réiddningstjdnsten kan nd kvarterets yttre fasader via kringliggande gator,
Sagargatan, Lokalgata 3, Lokalgata 4 samt Industrigatan.

Kvarter 10

Réaddningstjansten kan na bostadshusen via Sagargatan, Lokalgata 4 och
Industrigatan. Forskolebyggnaden har tva vaningar och kan utrymmas mot
Tullgarnsgatan och Industrigatan.
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Figur: Forslag till angéringsplatser

Enligt BFS 2014:3, BBR 21

En angoringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for rorelsehindrade
ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig och
anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus.

7. Angoring

Personbilsangoring till entréer

Tillganglighet till entréer

Till varje entré, bade bostadsentréer och entréer till verksamheter, ska anlag-
gas en bilplats inom 25 meter. Tillgdngliga bilplatser ska vara minst 7 meter
langa och 2,5 meter breda. Gidngvagen mellan platsen och entréen bor vara
sd jamn som mojligt.

Tillgéngliga bilplatser for angoring till entréer 1 Kv. 4-10 foreslds anlaggas 1
flexzonerna ldngs gatorna. For entréer 1 sodra delen av Kv. 7 anvénds befint-
liga bilplatser ldngs Industrigatan. For angoring till de befintliga byggnader-
na i Kv. 1-3 foreslas tillgédngliga bilplatser Langs Torgstrak 3 (Kulturstraket).

Boende, besokande till boende samt arbetande i lokalerna, vilka behover
tillgéngliga bilplatser, hinvisas till garage, se nedan under parkering. M6j-
lighet finns &ven att anldgga ytterligare bilplats reserverad for personer med
funktionshinder i flexzonen.

Tillkommande angoringsplatser

Till olika verksamheter sdsom, forskolor, aktivitetshus och butiker kan ytter-
ligare bilplatser for angoring och korttidsparkering kravas. Dessa placeras i
flexzonerna ldnga gatorna eller lings Torgstrak 3 (Kulturstriket). Platserna
ska vara minst 5 meter langa och 2,5 meter breda.

Detaljerad placering och utformning av angdringsplatser gors i systemhand-
ling.
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Figur:Forslag till placering av miljorum och lastplatser

Avfalls- och varutransporter

Miljorum
Miljorum ska placeras inom 50 meter frdn bostadsentréer. Forslag pé place-
ring visas 1 vidstaende figur.

Avstand mellan avfallsfordon och miljérum/soprum ska maximalt vara 10
meter for att klassas som god standard. Himtningsavgiften regleras efter
intervall beroende av dragavstandet. Himtningsavgiften paverkas forutom av
dragavstiandet av avfallsslag, behallarstorlek, himtningsintervall och dragvig
(Uppsala Vatten och Avfall AB, 2015).

Avfallstransporter
Léangs de delar av gatunitet som kan komma att trafikeras av buss i linjetrafik
anldggs lastfickor for avfallsfordonen. Tre lastplatser anldggs langs Sdgargatan.

Avfallstransporter till de befintliga kvarteren 1-3 kommer att ske fran
Torgstrak 3 (Kulturstréket). For att nd torgstrdket maste fordonen &ven trafi-
kera Lokalgata 2.

Langs det Ovriga gatundtet forutsitts att fordonen stannar i korbanan.

Varutransporter

For att klara distribution till dagligvaruaffar 1 Kv. 6 vid Navet behovs last-
plats lings Ségargatan omedelbart soder om Siktargatan. Denna plats forut-
satts kunna samnyttjas med avfallstransporterna.

Varutransporter till forskolorna antas kunna anvinda platser for angéring
med personbilar. Detta forutsétter att leveranser kan styras bort fran de tider
dé hdmtning och ldmning sker.

Lokaler med verksamheter som kan krdva varuleveranser kan tillkomma 1
Kv. 1- 4. Till dessa lokaler foreslas leverans ske via Torgstrak 3 (Kulturstra-
ket). Dragytan frin lastplats till entré ska vara jimn och med l14g lutning samt
fri frAn hinder. Lastplatserna ska vara minst 15 meter l&nga och 2,5 meter
breda.
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8. Parkering

Parkeringsbehov

Angoring och parkering avses anordnas enligt kommunens normer, vilka an-
giver behov av antal platser per 1 000 kvadratmeter BOA. Antal kvadratme-
ter BOA har beréknats som 80 % av planerade kvadratmeter BTA. Behovet
per kvarter redovisas i1 vidstaende tabell.

Tabell: Uppsala kommuns parkeringstal 2016

Bilplatsbehov Cykelplatsbehov

per 1000 kvm BOA | per 1000 kvm BOA
Bostader 5 40
Kontor 3 40
Ovrig verksamhet 2 40
Forskola per barn 0,05 0,4

Cykelparkering

Totalt berdknas behovet av cykelparkeringar till ca 3 590 platser, varav
ca 3 290 platser for boende och besdkande till de boende och ca 310 for
verksambheter.

Bilparkering

Totalt berdknas behovet av bilparkeringar till ca 430 platser. 411 bilplat-

ser berdknas for boende och besdkande till boende. 25 bilplatser berdknas
for verksambheter, bdde arbetande och besdkande. Den nirbutik samt dvrig
service och handel som planeras avses fraimst betjana boende och arbetande 1
och 1 ndrheten av omradet. Ett undantag kan vara vid evenemang i aktivitets-
huset. Vid sadana tillfdllen forutsitts bilparkering kunna hénvisas till parke-
ringshus 1 narheten.

Ett antal av bilplatserna i garage, bor utformas for och reserveras for perso-
ner med rorelsehinder. Hissar kommer att férbinda trapphusen med garage-
planen.

Tabell: Bedomt antal bilplatser i garage samt parkeringsbehov for bil och
cykel for respektive kvarter
Behovet inkluderar bdade bostdder och verksamheter.

Kvarter | Bilplatser i garage | Bilplatsbehov | Behov av cykelplatser®

Kv. 1 0 15 122

Kv. 2 0 20 176

Kv. 3 0 5 68

besbkande tll handel och service | 9 i markplanet

Kv. 4 87 66 566

Kv. 5 25 24 195

Kv. 6 68 72 589

Kv. 7 116 64 509
inkl. férskola | varav 4 i markplanet

Kv. 8 50 67 550

Kv. 9 64 56 448

Kv. 10 45 46 369
inkl. férskola | varav 5 i markplanet

Summa ca 455 436 3 592

*Placering och utformning av cykelparkering har dnnu ej gjorts. I tabellen
visas berdknat behov.
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Figur: Forslag till mojlig cykelparkering pa allmdn platsmark for besokande
till verksamheter i omrdadet markerat med lila nyans

For information visas forslag till bilplatser, angoringsplatser, utfarter fran
garage m.m. ocksd i figuren

Cykelplatser

Varje cykelplats kriaver ca 1,4 kvm vilket ger ett totalt behov pa over

5 000 kvm. En del cykelparkeringar till bostiderna kommer darfor anldggas
i tva plan. Vid utformning av cykelplatser, bade till verksamheter och bosta-
der, bor nigra platser dimensioneras for ladcyklar och cyklar med cykelkér-
ra. Hissar, ramper och dorrar kommer att utformas sa att cyklar latt kan tas
till sina platser.

Bostader

Cykelplatser for boende kommer att ordnas i cykelforrad bade pé gardarna
och 1 byggnaderna. Nigra viderskyddade platser planeras dven vid ingédng-
arna till gdrdarna. Ett fatal cykelplatser kan placeras i forgardsmark utanfor
entréerna, dessa planeras dock inte ha viaderskydd.

Forskolor

Vid de tva forskolorna planeras sérskilda cykel- och barnvagnsforrad for
verksamheten. I senare planering inryms 9 avdelningar med totalt ca 160
barn, 1 stillet for de 250 barn som tidigare antogs vid trafikfodesberdkningen.
Vid forskolorna behovs cykelplatser for personalen och for korttidsuppstall-
ning vid hamtning och ldmning. De senare behover vara i markplanet. Enligt
Uppsala kommun parkeringstal behdver forskolorna 29 platser respektive

36 platser.

Ovriga verksamheter

For ovriga verksamheter, vilka troligen frimst kommer att vara kontor, han-
del och restauranger, planeras for att arbetande ska erbjudas cykelparkering
1 forrad inom kvarteren medan besokande forutsétts parkera i markplanet. I
en del fall forslas markparkering anlédggas pa kvartersmark och i en del fall
pa allmén platsmark. Cykelparkering pa allminna ytor foreslas t.ex. norr om
Kv. 3 (Ankomstplatsen), ldngs Kulturstraket vid aktivitetshuset 1 Kv. 4,

1 flexzoner utanfor sodra delen av Kv. 5 och norra delen av Kv.7 samt pa
Torg 2 (Navet). Hilften av platserna bor vara viderskyddade.
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Figur: Garage med ramper och bedomt antal bilplatser

Lokaler planeras frimst kring de befintliga byggnaderna i Kv. 1-3, aktivitets-
huset i Kv.4 samt kring Torg 2 (Navet) i mitten av omradet. Totalt bedoms
ca 200 cykelplatser behdvas 1 markplanet, ca 60 vid torget och ca 140 kring
Kv. 1-4.

Bilplatser

Bilparkering for boende, besdkande till boende och arbetande kommer att
anldggas 1 garage under hus och gardar.

Garageanslutningar

Garageanslutningar anléggs inte mot planerade cykelbanor ldngs Sdgargatan
och Industrigatan. For att inte dra in biltrafik i omrédet placeras garageinfar-
terna s perifert som mojligt.

En lokal lagpunkt kring korsningen Sigargatan-Tullgarnsgatan gor ocksa att
garageinfarter bor placeras en bit fran korsningen. Hojdséttningen av Lo-
kalgata 4 behdver anpassas sé att hojden fran Industrigatan behalls sa langt
mojligt mot Sgargatan.

Utformning av bilplatser och garageramp

Under alla nya kvarter planeras garage. Antalet mojliga bilplatser 1 varje
garage har skissats med antaganden om 2,5 meter breda platser och 7,0 meter
mellan varje parkeringsrad.

Till garagen har antagits 25 meters ramper i lutning 1/8 med 5 meters vilplan
1 lutning 1/16 mot fasad och garagegolv.

Bedomt antal bilplatser i garage

Vid beddmning av antalet bilplatser antas att garage kan byggas under gér-
darna och 5 meter in under byggnadernas bostadsdelar. Lokaler forutsétts lig-
ga i markplanet och under dessa planeras inga garage. Ritade antal bilplatser
ar nedraknade med 10 % for att kompensera for behov av kommunikation
mot trapphus, intrdng fran enstaka pelare eller andra konflikter.
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I tabell pa sidan 33 visas bedomt antalet bilplatser i garage per kvarter och
berédknat bilplatsbehov per kvarter.

Bedomt antal bilplatser i markplanet

Boende, besdkande till boende och arbetande i kontor kan ges mdjlighet till
parkering i garage. For att undvika offentliga garage bor parkering for beso-
kande till kontor, service och handel anldggas i markplanet.

Bilplatsbehov for verksamheterna har enligt Uppsala kommuns parkeringstal
berédknats till totalt 25 bilplatser.

Bilplatsbehov for forskolor har berdknats till atta, 3-4 repektive 4-5 bilplatser
per forskola. Bilplatser for arbetande kan ordnas 1 garage. P4 gatumark fore-
slés tre vid den mindre repektive fyra vid den storre forskolan.

Av resterande 17 bilplatser for verksamheter antas atta reserveras i1 garage for
arbetande. Resterande nio bilplatser for besokande bor placeras i markplanet.
De flesta i ndrheten av Torg 2 (Navet) och kring de befintliga byggnaderna 1
Kv. 1-3.

Antal bilplatser per kvarter

Fordelning av antalet bilplatser gar inte jamnt med behovet i1 varje kvarter.
Darfor kommer det att finnas ett behov av samordning av bilparkering mel-
lan olika kvarter. Om bilplatser till besokande till kontor, service och handel
kan anldggas i markplanet kan offentliga garage undevikas.

I de befintliga Kv. 1-3 finns inga garage. Boende och verksamma i kvarteren
kan erbjudas parkering i Kv. 4 eller Kv. 7.

Kv. 4 kan rymma mer 4n sitt eget bilplatsbehov.

Kv. 5 kan rymma ungefor sitt behov av bilplatser. Garaget ar litet med ett
drygt 20-tal bilplatser, hir blir kostnaderna for ramp och garage avsevért
dyrare per bilplats.

Kv. 6 rymmer p.g.a. lokaler i sodra delen av kvarteret ndgot for fa bilplat-
ser. Om besokande till service och handel antas parkera i markplanet klaras
behovet.

Kv. 7 kan med sin underbyggda gard rymma avsevért mer n sitt bilplatsbe-
hov.

Kv. 8 saknar 15-20 bilplatser, detta beror pd att kvarteret rymmer en storre
lokal 1 markplanet, vilken inte kan underbyggas. Behovet kan klaras i Kv. 7.

Kv. 9 kan rymma nagot mer &n sitt eget bilplatsbehov.

I Kv. 10 begréinsas garageplanet av befintliga ledningar. D4 sju platser be-
doms vara forskolans behov och da fem av dessa bor anldggas 1 markplanet
bedoms kvarteret klara resterande behov.
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