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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
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Handlaggare:
Shirin Khalil

Riktlinje for hamta- och lamnafunktion vid
forskolor, skolor och platser for idrotts-,
kultur- och fritidsverksamhet

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. attanta forslag till riktlinje for hamta- och lamnafunktion vid forskolor, skolor
och platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet enligt bilaga 1.

Arendet

Gatu- och samhallsmiljonamnden har i Mal och budget fatt uppdrag att tillsammans
med berérda namnder och bolag utarbeta riktlinjer for hamta- och [@mnafunktion vid
forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet. Detta for att
med tillracklig geografisk distans sakerstalla trafiksakerheten for barn som gar, cyklar
och aker kollektivt till dessa verksamheter.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen tillsammans med
utbildningsforvaltningen, kommunledningskontoret, kultur-, idrotts-och
fritidsforvaltningen, Uppsala arenor och fastigheter AB, Skolfastigheter AB och
Uppsalaparkerings AB.

Kommunstyrelsen beslutade den 26 mars 2025 att ge berérda namnder och
kommunala bolag tillfalle att lamna synpunkter pa riktlinjen. Forslag pa riktlinjen
remitterades ocksa till Funktionsratt Uppsala och UPS (Uppsala Pensionarsféreningars
samarbetsrad). Remissen skickades med e-post den 11 april 2025. Remissinstanserna
ombads inkomma med svar senast den 20 juni 2025. Under samradstiden har 10 antal
skriftliga synpunkter inkommit. Sammanstallning av synpunkter och eventuella
atgarder utifran dessa aterfinns i bilaga 2.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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Barn- och jamstalldhetsperspektivet har beaktats i arbetet med riktlinjerna genom
forbattrad trafiksakerhet for barn som gar, cyklar eller aker kollektivt till forskolan,
skolan eller platser for idrotts-, kultur- eller fritidsverksamhet.

Foredragning

Barnkonventionen blev svensk lag den 1 januari 2020, vilket medférde hogre krav pa
att Sveriges kommuner arbetar systematiskt med fragor som ror barns rattigheter.
Detta arbete ligger i linje med Uppsala kommuns mal att bli en fossilfri
valfardskommun &r 2030, dar alla kommunens verksamheter maste bidra till
omstallningen.

En viktig del av denna omstallning ar att sakerstalla barns ratt till en trygg och saker
vag till forskola, skola och fritidsaktiviteter. Resan dit kan bidra till att starka barnens
sjalvstandighet och utveckling samt framja deras vélbefinnande.

Barn ska ha mojlighet att resa sjalvstandigt genom att ga, cykla eller aka kollektivt.
Trots detta visar forskningen att allt fler barn skjutsas med bil, delvis som en foljd av
det fria skolvalet som infordes 1992 som har lett till att manga barn bor léngre fran sina
skolor och att fler skjutsas med bil. Samtidigt leder bilskjutsandet till
trafiksakerhetsproblem for andra barn som gar, cyklar eller dker kollektivt, vilket i sin
tur gor att vardnadshavare i hogre grad upplever trafikmiljéerna som otrygga.
Biltrafiken utanfor skolor vid hamtning och ldmning ar ett utbrett problem i manga
kommuner. Det &r nddvandigt att planera for sdkra och trygga skolvagar pa ett
kontinuerligt och 6vergripande satt, med barnens basta i fokus.

For att framja en trygg och hallbar miljo kring forskolor, skolor och platser for idrotts-,
kultur- och fritidsverksamhet arbetar Uppsala kommun med atgarder som ska 6ka
trafiksakerheten och minska biltrafiken i dess narhet. En del av l6sningen ar att placera
hdamta- och lamnaplatser en bit ifrdn dessa verksamheter, vilket minskar trafikkaos och
skapar en sakrare miljo for barnen. Genom att integrera sadana l6sningar i tidiga
planeringsskeden for nya forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamhet kan kommunen effektivare forbattra trafiksakerheten och
uppmuntra hallbara resval.

Vid befintliga verksamheter ar trafikinfrastrukturen utbyggd, vilket innebar att
atgarderna maste anpassas efter platsens forutsattningar. Beroende pa platsen kan
det vara mojligt att implementera effektiva atgarder dven vid befintliga miljoer sasom
att arbeta med beteendeforandring i kombination med fysiska atgarder och
trafikregleringar, men mojligheterna begransas nar atgarderna inte har beaktats fran
boérjan i planeringsprocessen.

Riktlinjen for hamta- och [dmnafunktion utgdr en del av arbetet for att minska
biltrafiken kring forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet.
Genom att skapa mojligheter for hamtning och [@mning av barn vid en plats som inte
ligger i direkt anslutning till dessa verksamheter stravar vi efter att minska trangseln
och oka trafiksakerheten i narmiljon.

Ekonomiska konsekvenser

Atgarder for forbattring av trafiksituationen vid befintliga forskolor, skolor och platser
foridrotts-, kultur-, och fritidsverksamhet som gors pa allmén plats gors inom ramen
for gatu- och samhallsmiljonamndens budget.
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Kostnaden for atgarder kommer att beraknas individuellt for varje enskilt fall.

Kostnaden for hamta- och lamnaplatsen for nya férskolor, skolor och platser for
idrotts-, kultur-, och fritidsverksamhet i nya detaljplaner kommer att variera beroende
pa forutsattningarna pa platsen och 6vriga faktorer for den specifika verksamheten.

For byggnation av skolor och forskolor ar det ofta Skolfastigheter AB som ar
fastighetsagare. | dessa projekt ar det fastighetsagaren som finansierar hamta- och
lamnaplatser, vilket leder till en 6kad hyra for utbildningsnamnden. Nar det galler
idrotts- och fritidsanlaggningar ar det oftast Uppsala arenor och fastigheter som ar
fastighetsagare, vilket leder till en 6kad hyra for idrotts- och fritidsnamnden.

For att varna om driftsekonomin for namnderna behover kostnaden for en hamta- och
ldmnaplats varderas i varje enskilt fall for att sakerstalla att den ar motiverad i relation
till totalkostnaden. Finansieringen ska beaktas i mal- och budgetprocessen.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 10 november 2025

e Bilaga 1, Riktlinje for hamta- och lamnafunktion vid forskolor, skolor och
platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet

e Bilaga 2, Remissredogorelse

Stadsbyggnadsforvaltningen

Birgitta Pettersson Christian Blomberg
Stadsdirektor Bitradande stadsbyggnadsdirektor
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Inledning

Trafiksdkerhet dr en central fraga for att sakerstalla barns och ungas trygghet nér de
fardas till och fran forskolor, skolor samt platser for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamhet. Genom att minska biltrafiken runt dessa platser kan vi bade 6ka
trafiksdkerheten och framja ett mer hallbart och halsosamt resande for barn och unga.

Trafiksituationen runt skolor, forskolor och platser for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamhet ar ofta komplex, med blandad trafik, parkering och hog belastning
vid vissa tider pa dygnet. Detta Okar risken for olyckor, vilket gor det avgdrande att
arbeta for att minska biltrafiken och skapa battre forutsattningar for barn som gar,
cyklar eller reser kollektivt.

Syfte

Riktlinjen syftar till att stodja arbetet for en saker och hallbar trafikmiljo vid forskolor,
skolor och platser for idrotts-, kultur-, och fritidsverksamhet. Malet ar att skapa en
trygg och saker omgivning och bidra till att fler gar, cyklar eller reser kollektivt.

Omfattning

Riktlinjen galler de namnder, bolag och verksamheter som ansvarar for planering,
projektering och drift av forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamhet. Riktlinjen ska tillampas pa kommunala férskolor, skolor och platser
for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet, men bor aven efterstravas inom privata
verksambheter.

Riktlinjen galler placering och planering av hamta- och lamnafunktion for angoring
med bil for nya tillkommande samt for befintliga forskolor, skolor och platser for
idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet.
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Hamta- och lamnafunktion vid nya forskolor,
skolor och platser for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamhet

Vid etablering av nya verksamheter finns det goda mojligheter att fran borjan skapa
trafiklosningar som bdde forbattrar trafiksdkerheten och minskar biltrafiken. Nar
biltrafiken minskar i narheten av forskolor, skolor samt platser for idrotts-, kultur-
och fritidsverksamhet 6kar sdakerheten for de barn och unga som tar sig dit.

Genom att placera hamta- och [dmnaplatser en bit bort fran verksamheterna,
istallet for dess direkta anslutning, kan biltrafiken minskas och utrymme skapas for
mer aktivt resande. Detta framjar bade hélsa, sjdlvstandighet och hallbarhet,
samtidigt som det stodjer den 6nskvarda utvecklingen mot 6kad hallbarhet i
samhallet.

e Vid etablering av nya forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamhet ska placering valjas med hansyn till en infrastruktur som
framjar mojligheten att gd, cykla och dka kollektivt.

e FoOr att skapa trygga och trafiksakra hamta-lamna platser bor
parkeringsplatser planeras med tillrécklig geografisk distans. Detta for att aven
mojliggora for bilfria zoner vid forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur-
och fritidsverksamhet.

¢ Vid planering av en hamta-lamnaplats ska det finnas, eller finnas mojlighet att
anlagga, en saker och trygg gangbana fram till forskolan, skolan och platsen
for idrotts-, kultur- eller fritidsverksamheten.

e Cykelparkeringar ska placeras nara entréerna och utformas sa att det ar
attraktivt att parkera sin cykel under en hel dag, med ramlas och om mojligt
vaderskydd. Cykelparkering for forskolor ska planeras med plats att lasa fast
ladcyklar eller cykelvagnar.

e Foratt uppmuntra och underlatta for fler att resa kollektivt bor hansyn tas till
kollektivtrafiken och placering av busshallplatser. Detta ar sarskilt viktigt vid
planering av kultur- och idrottsanlaggningar dar stora publikgrupper
forvantas.

e Nodvandiga informationsinsatser och arbete med beteendeforandring ska
kombineras med fysiska atgarder och/eller trafikregleringar for att 6ka
andelen som gar, cyklar och aker kollektivt till verksamheterna och minska
biltrafiken i dess narhet.
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Hamta- och lamnafunktion vid befintliga
forskolor, skolor och platser for idrotts-,
kultur- och fritidsverksamhet

For redan existerande forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamhet ar det ofta mer begransat att implementera omfattande
forandringar, eftersom infrastrukturen och trafiksituationen redan ar etablerad.
Atgarder for att mojliggora for hamta-lamnaplatser en bit bort fran dessa befintliga
verksamheter, och darav minska biltrafiken i dess narhet, ska anpassas efter de
specifika forhallandena pa platsen. |vissa fall kan det vara nodvandigt att inféra
trafikregleringar eller genomfora fysiska forandringar, medan andra situationer kan
krava insatser genom informationskampanjer. Ofta ar det dock en kombination av
dessa atgarder som ger bast resultat.

e Foratt mojliggora for bilfria zoner vid forskolor, skolor och platser for idrotts-,
kultur- och fritidsverksamhet ska en tillracklig geografisk distans till hamta-
[amnaplatser efterstravas.

e Befintliga allmanna parkeringsplatser som ligger med ett avstand fran
forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet ska vid
behov och dar det sa ar mojligt utnyttjas for att minska trafikbelastningen i
narheten av dessa verksamheter. Detta kan exempelvis ske genom inférandet
av korttidsparkering,.

e Ensaker och trygg gangbana ska finnas fran de anvisade allmanna
parkeringsplatserna till forskolan, skolan och platsen for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamheten.

e Foratt mojliggora for bilfria zoner sa ska trafikregleringar, sa som
parkeringsforbud eller forbud mot motorfordonstrafik, inforas dar sa ar mojligt
och lampligt.

e Nodvandiga informationsinsatser och beteendeférandrande atgarder ska
kombineras med fysiska atgarder och/eller trafikregleringar for att framja
gang, cykling och kollektivtrafik, och darmed minska biltrafiken kring
forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet.
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Definitioner och begrepp
Begrepp som ar viktiga for att kunna forsta och folja riktlinjen:

Saker och trygg skolvag: vagar som kannetecknas av minimerad risk for konflikter
med motorfordon, laga fordonshastigheter, laga motorfordonsfloden, bra belysning,
god sikt, samt bra drift och underhall.

Skola: Med skola avses grundskola.
Hamta-och lamnafunktion: hamta-lamnaplatser for biltrafik.

Tillracklig geografisk distans: Riktlinjen kan inte forutse alla téankbara situationer,
vilket innebar att en bedomning behdver goras baserad pa platsens specifika
forutsattningar. Bedomningen kan ta hansyn till allmdnna intressen, sdsom en god
trafikmiljo samt manniskors sdakerhet och tillganglighet. For att minska belastningen i
direkt anslutning till forskolor, skolor och platser for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamhet bor daremot hamta- och lamnaplatser placeras runt 200 meters
avstand, vilket motsvarar en 5 minuters promenad enkel vag. Undantag fran detta
avstand kan goras i sarskilda fall.

Bilfri zon: En bilfri zon innebar att pa en begransad stracka hindra all eller viss trafik
med motorfordon antingen permanent eller under vissa tider pa dygnet.

Allman plats: gata, vag, park, torg eller annat omrade som enligt en detaljplan ar
avsett for ett gemensamt behov.

Kvartersmark: Kvartersmark definieras i plan- och bygglagen som "mark som enligt
en detaljplan inte ska vara allmén plats eller vattenomrade”, exempelvis anges
andamalet parkering.

Ansvar

Namnder och bolagsstyrelser ansvarar for att riktlinjen implementeras i den egna
verksamheten. Kommunstyrelsen, genom stadsbyggnadsforvaltningen, ansvarar for
att stodja namnder och bolagsstyrelser i tillampningen av riktlinjen.

Implementering och uppfoljning

Stadsbyggnadsfdrvaltningen ansvarar for att genomfora en genomgang av riktlinjen
med berdrda forvaltningar och bolag efter beslut samt for att samordna en gemensam
uppfoljning efter inforandet.

Uppfoljning av riktlinjens krav pd avstand vid hdmtning och [dmning samt eventuella
awvikelser sker kontinuerligt for respektive verksamhet, namnd som styrelse.
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Remissredogorelse 2025-09-08 KSN-2024-02034

Handlaggare:
Shirin Khalil

Redogorelse over inkomna
remissyttranden -Riktlinje for
hamta- och lamnafunktion vid
forskolor, skolor och platser for
idrotts-, kultur- och
fritidsverksamhet

Riktlinjens syfte

Riktlinjen syftar till att stodja arbetet for en sdaker och hallbar trafikmilj6 vid forskolor,
skolor och platser for idrotts-, kultur-, och fritidsverksamhet. Malet ar att skapa en
trygg och sdker omgivning och bidra till att fler gar, cyklar eller reser kollektivt.

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Bestksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00

E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se

www.uppsala.se
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Sammanfattning av remissforfarandet

Kommunstyrelsen beslutade den 26 mars 2025 att ge berérda namnder och
kommunala bolag tillfalle att Iamna synpunkter pa riktlinjen. Foérslag pa riktlinjen
remitterades ocksa till Funktionsratt Uppsala och UPS (Uppsala
Pensionarsforeningars samarbetsrad). Remissen skickades med e-post den 11 april
2025. Remissinstanserna ombads inkomma med svar senast den 20 juni 2025.

Under samradstiden har 10 antal skriftliga synpunkter inkommit. Synpunkterna
behandlar i huvudsak avstandet mellan hdmta- och lamnaplatserna och
verksamheterna samt finansiering och ansvarsférdelning av olika
trafiksdkerhetsatgarder.

Sammanfattning avinkomna synpunkter fran
remissrundan och
stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
beddmning.

Plan - och byggnadsnamnden
Positiv till riktlinjen och menar att mycket redan ingar i plan- och bygglovsprocessen:

- Avrader fran att ha regel pa 200 meters avstand och vill i stallet betona
vikten av att syftet med avstandet uppfylls, det vill sdga trafiksdkerheten

- Lyfter att det kan vara svart for befintliga verksamheter att hitta lampliga
hdamta- och lamnaplatser som uppnar avstandet pa 200 meter



Sida 3 (8)

- Varnar for att andra korbara ytor som ar narmare malpunkten, men
olampliga av andra skal, kan bli lockande att anvandas av bilférarna istallet
for den anvisade hamta- och lamnaplatsen

- Lyfter att olika miljoer kraver olika I6sningar och att samverkan mellan
aktorer dr avgorande

- Anser att det ar viktigt att hamta-lamnaplatser som ligger langt fran
entréerna har en trygg gangvag till malpunkten

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning:

Riktlinjen anger ett avstand for att mojliggora en bilfri zon kring verksamheterna.
Utgangspunkten ar ett avstand pa cirka 200 meter, men den slutliga bedémningen
gors individuellt for varje verksamhet. Malet ar att skapa en trafiksdker miljo for
barnen samtidigt som hallbara resor uppmuntras.

Riktlinjen anger att nar trafiksdkerheten planeras fér en verksamhet bor hela
trafiksituationen i och omkring omradet analyseras.

Riktlinjen anger att en saker och trygg gangbana ska finnas fran de anvisade allménna
parkeringsplatserna till férskolan, skolan och platsen for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamheten.

Kulturnamnden
Positiv till malen om tryggare miljder och aktivt resande, men:

- Betonar att sma barn ofta behover féljas av vuxna hela vagen
- Vill ha parkeringsmdjlighet inom gangavstand for medféljande vuxna
- Lyfter vikten av god belysning vid cykelparkeringar

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning:

- Riktlinjen anger att atgarder for att mojliggora for hamta- och lamnaplatser
en bit bort fran verksamheter ska anpassas efter de specifika forhallandena
pa platsen

- Stadsbyggnadsforvaltningen instimmer att texten bor kompletteras sa att
riktlinjen tar hansyn till god belysning vid cykelparkeringar

- Stadsbyggnadsforvaltningen kan komplettera texten, pa sida 4, enligt
kulturnédmndens forslag pa komplettering: ”Cykelparkeringar ska placeras
nara entréerna och utformas sa att det ar attraktivt att parkera sin cykel
under en hel dag, med ramlas och om mojligt vaderskydd samt god belysning
fér 6kad trygghet. Cykelparkering for forskolor ska planeras med plats att
Iasa fast ladcyklar eller cykelvagnar”

Idrotts- och fritidsnamnden
Positiv till 6kad trafiksakerhet och hallbar mobilitet, men:

- Lyfter sérskilda behov for idrottsverksamheter sdsom att aktiviteterna sker
pa kvallar /helger och att en del aktiviteter innebar tung utrustning



- Lyfter vikten av bilparkeringar for familjer som bor i ytteromraden och pa
landsbygden for att fa ihop vardagen

- Parkeringslésningarna bor ta hansyn till funktionsnedsatta

- Vill ha undantag fran 200 metersavstandet

- Vill att riktlinjen kompletteras med vinteranpassade l6sningar

- Vill att riktlinjen kompletteras med ett eget avsnitt eller bilaga med
anpassade principer for idrottsverksamhet

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning:

- Riktlinjen mojliggér hamta- och lamnaplatser med ett gangavstand fran
verksamheterna

- Plan- och bygglagen reglerar parkering for rorelsehindrade personer som
enligt Plan- och bygglagen (PBL) ska anordnas inom 25 meter fran en
tillgdnglig och anvandbar entré

- Riktlinjen anger att atgarder for att mojliggora for hamta- och lamnaplatser
en bit bort fran verksamheter ska anpassas efter de specifika forhallandena
pa platsen

- For att ta hansyn till vintervaglag foreslar stadsbyggnadsforvaltningen att
riktlinjen fér nya verksamheter andras och befintliga verksamheter
kompletteras enligt foljande “En saker och trygg gangbana ska finnas, dret
om och alla tider pa dygnet, fran de anvisade allmanna parkeringsplatserna
till forskolan, skolan och platsen for idrotts-, kultur- och
fritidsverksamheten.”

- Specifika I6sningar for att underlatta for hallbart resande till och fran
fritidsverksamheter, exempelvis forvaring av skrymmande och tung
utrustning, bor tas om hand inom idrott- och fritidsverksamheten och
hanteras inte i denna riktlinje

Utbildningsnamnden
Positiv till 6kad trafiksdkerhet och hallbart resande, men:

- Menar att kostnader for hamta- och lamnaplatser vid nya eller befintliga
forskolor och skolor inte bor belasta utbildningsndmndens budget, da detta
dven skulle innebéra 6kade bidrag till fristdende aktorer

- Betonar behovet av uppfoljning av efterlevnaden av riktlinjen, som inte far
bli en uppgift for pedagogisk personal

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning:

Stadsbyggnadsforvaltningen har uppdaterat kostnads- och ansvarsférdelningen i
tjansteskrivelsen, daterad 5 september 2025, och anser att den ar tillracklig.

Tjansteskrivelsen anger under rubriken Ekonomiska konsekvenser att “Atgdrder for
forbdttring av trafiksituationen vid befintliga férskolor, skolor och platser fér idrotts-,
kultur-, och fritidsverksamhet som gérs pd allmdn plats gérs inom ramen fér gatu-
och samhdllsmiljéndmndens budget. Kostnaden for atgdrder kommer att berdknas
individuellt fér varje enskilt fall.

Kostnaden fér hdmta- och Idmnaplatsen for nya férskolor, skolor och platser fér
idrotts-, kultur-, och fritidsverksamhet i nya detaljplaner kommer att variera
beroende pa férutsdttningarna pa platsen och évriga faktorer fér den specifika
verksamheten.
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Fér byggnation av skolor och férskolor dér det ofta Skolfastigheter AB som dr
fastighetsdgare. | dessa projekt dr det fastighetsdgaren som finansierar hdmta- och
ldmnaplatser, vilket leder till en 6kad hyra fér utbildningsndmnden. Ndr det gdller
idrotts- och fritidsanléggningar dr det oftast Uppsala arenor och fastigheter som ér
fastighetsdgare, vilket leder till en 6kad hyra fér idrotts- och fritidsndmnden.

Fér att vdrna om driftsekonomin fér ndmnderna behéver kostnaden fér en hdmta-
ldmnaplats vdrderas i varje enskilt fall fér att séikerstdlla att den dr motiverad i
relation till totalkostnaden. Finansieringen ska beaktas i mal- och budgetprocessen.”

Riktlinjen behandlar utformning av hamta- och lamnaplatser och hanterar inte dess
efterlevnad.

Uppsala kommun Skolfastigheter AB

Positiva till malen om trafiksakerhet, men:

- Betonar att parkering pa allman plats inte alltid ar maijlig p.g.a.
likstallighetsprincipen

- Kraver tidig behovsanalys och riskbedémning

- Vill ha tydlig ansvarsfordelning och fordelningsnyckel for kostnader

- Varnar for att for fa platser kan skapa osaker trafikmiljo

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning:

Allmanna parkeringsplatser kan inte reserveras for en enskild verksamhet. Inom varje
projekt bor det géras en inventering av omradet och de tillhérande
parkeringsplatserna for att bedéma om hanvisning dit ar mojlig. Regleringen av dessa
platser kan med fordel ses 6ver sa att den utgar fran faktisk anvandning och
beldggningsgrad. Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att komplettera riktlinjen med
regelverket kring parkering pa allmanplats och likstéllighetsprincipen. Detta kan
kompletteras under stycket Definitioner och begrepp.

Stadsbyggnadsforvaltningen har uppdaterat kostnads- och ansvarsférdelningen i
tjansteskrivelsen, daterad 5 september 2025, och anser att den ar tillracklig.

Tjansteskrivelsen anger under rubriken Ekonomiska konsekvenser att “Atgdrder for
férbdttring av trafiksituationen vid befintliga férskolor, skolor och platser fér idrotts-,
kultur-, och fritidsverksamhet som gérs pa allmdn plats gérs inom ramen fér gatu-
och samhdllsmiljénédmndens budget.

Kostnaden fér Gtgérder kommer att berdknas individuellt fér varje enskilt fall.

Kostnaden fér hdmta- och Idmnaplatsen for nya férskolor, skolor och platser fér
idrotts-, kultur-, och fritidsverksamhet i nya detaljplaner kommer att variera
beroende pa férutsdttningarna pd platsen och 6vriga faktorer fér den specifika
verksamheten.

Fér byggnation av skolor och férskolor dr det ofta Skolfastigheter AB som dr
fastighetsdgare. | dessa projekt dr det fastighetsdgaren som finansierar hdmta- och
ldmnaplatser, vilket leder till en 6kad hyra fér utbildningsnémnden. Ndér det gdller
idrotts- och fritidsanléggningar dr det oftast Uppsala arenor och fastigheter som ér
fastighetsdgare, vilket leder till en 6kad hyra fér idrotts- och fritidsndmnden.
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Fér att vdrna om driftsekonomin fér ndmnderna behéver kostnaden fér en hdmta-
ldmnaplats vdrderas i varje enskilt fall fér att séikerstélla att den dr motiverad i
relation till totalkostnaden. Finansieringen ska beaktas i mal- och budgetprocessen.”

Uppsala kommun arenor och fastigheter AB

Positiva till malen om trafiksakerhet, men:

- Efterfragar tydligare ansvarsférdelning, koppling till parkeringsnormer, detaljplaner
och styrdokument

- Vill ha klarhet om finansiering, underhall och om riktlinjerna dven galler friskolor

- Ser risk for trangsel och osdker milj6 vid for fa parkeringsplatser

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning:

Stadsbyggnadsforvaltningen har uppdaterat kostnads- och ansvarsférdelningen i
tjansteskrivelsen, daterad 5 september 2025, och anser att den ar tillracklig.

Tjansteskrivelsen anger under rubriken Ekonomiska konsekvenser att “Atgdrder for
férbdttring av trafiksituationen vid befintliga férskolor, skolor och platser for idrotts-,
kultur-, och fritidsverksamhet som gérs pd allmdn plats gérs inom ramen fér gatu-
och samhdllsmilibndmndens budget.

Kostnaden fér atgdrder kommer att berdknas individuellt for varje enskilt fall.

Kostnaden fér hdmta- och Idmnaplatsen for nya férskolor, skolor och platser fér
idrotts-, kultur-, och fritidsverksamhet i nya detaljplaner kommer att variera
beroende pa férutsdttningarna pa platsen och évriga faktorer fér den specifika
verksamheten.

Fér byggnation av skolor och férskolor dér det ofta Skolfastigheter AB som dr
fastighetsdgare. | dessa projekt dr det fastighetsdgaren som finansierar hdmta- och
ldmnaplatser, vilket leder till en 6kad hyra fér utbildningsndmnden. Ndr det gdller
idrotts- och fritidsanléggningar dr det oftast Uppsala arenor och fastigheter som ér
fastighetsdgare, vilket leder till en 6kad hyra fér idrotts- och fritidsndmnden.

Fér att vdrna om driftsekonomin fér némnderna behéver kostnaden fér en hdmta-
ldmnaplats vdrderas i varje enskilt fall fér att séikerstdlla att den dr motiverad i
relation till totalkostnaden. Finansieringen ska beaktas i mal- och budgetprocessen.”

Riktlinjen anger att nar trafiksakerheten planeras for en verksamhet bor hela
trafiksituationen i och omkring omradet analyseras. Utgangspunkten ar ett avstand
pa cirka 200 meter mellan hamta- och ldmnaplatser och verksamhet, men den
slutliga bedémningen gérs individuellt med hansyn till 6vriga radande styrdokument.

Riktlinjen anger att ” Riktlinjen ska tillimpas pG kommunala férskolor, skolor och
platser for idrotts-, kultur- och fritidsverksamhet, men bér dven efterstréivas inom
privata verksamheter.”
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Funktionsratt i Uppsala
Positiva till riktlinjen men anser att den saknar funktionsrattsperspektiv:

- Kritisk till att det tas for givet att alla med funktionsnedsattning har ratt till
skolskjuts eller fardtjanst och att angora verksamheten med bil ar en
forutsattning for skolgang och fritid for elever med funktionsnedséattning

- Foreslar att vardnadshavare med funktionshinder samt vardnadshavare till
barn med funktionshinder vid behov ska beviljas ratt till angoring nara
entréer

- Betonar att dven gangvagar maste vara anpassade for olika
funktionsnedsattningar (belysning, vaderskydd, allergifritt, viloplatser)

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning:

Riktlinjen anger att nér trafiksdkerheten planeras fér en verksamhet bor hela
trafiksituationen i och omkring omradet analyseras. Utgangspunkten &r ett avstand
pa cirka 200 meter mellan hamta- och lamnaplats och verksamhet. Den slutliga
behovsbedémningen, av bland annat antalet parkeringsplatser, gors dock individuellt
med hansyn till 6vriga radande styrdokument.

Plan- och bygglagen reglerar parkering for rorelsehindrade personer som enligt Plan-
och bygglagen (PBL) ska anordnas inom 25 meter fran en tillganglig och anvandbar
entré. Parkeringstillstand for rorelsehindrade personer utfardas av Uppsala kommun.
Riktlinjen hanterar inte system for sarskilda parkeringstillstand.

Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att komplettera med en ny begreppsforklaring
”Sdker och trygg gangbana mellan hdmta- och ldmnaplatser till verksamheten” under
Definitioner och begrepp. Forslag till komplettering: "Séker och trygg gangbana
mellan hdmta- och ldmna platser och verksamheten: Gangbanor fran angéringsplats
till verksamhetens entré mdste vara anpassade efter barnens behov vad gdller
exempelvis orienterbarhet, belysning, avsaknad av allergiframkallande vixtlighet
samt tillgdng till vilopunkter.”

Uppsala pensionarsforeningars samarbetsrad
Uppsala pensionéarsforeningars samarbetsrad har inte inkommit med synpunkter.



Oversikt 6ver inkomna yttranden

Remissinstanser

Namnder ochrad

Kulturnamnden

Plan- och byggnadsnamnden
Utbildningsnamnden

Idrott- och fritidsnamnden

Bolag

Uppsala kommun Skolfastigheter AB
Uppsala kommun arenor och fastigheter AB
Organisationer

Funktionsratt i Uppsala

Uppsala pensionarsforeningars samarbetsrad

Remissvar
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