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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslas besluta

att avge yttrande enligt bilaga 1.

Arendet
Kollektivtrafiknamnden har remitterat linjenat 2017 - forslag till nytt linjenét fér Uppsala
stadsbussar. Bilaga 2.

Forslaget till nytt linjenat bygger pa de strategier for stadstrafiken, som Uppsala kommun
yttrade sig Over i september 2015. Dagens linjenat har succesivt vuxit fram under lang tid med
olika planerings- och beslutsprocesser och med olika syn pa kollektivtrafik. Det bestar av 19
linjer. Resultatet har blivit ett nat som ar svardverskadligt, ineffektivt och dyrt. Ett nytt
linjenat planeras att tas i bruk under 2017 och &r en del i det gemensamma arbetet Uppsala
kommun har med Kollektivtrafikférvaltningen under namnet Framtidens kollektivtrafik i
Uppsala stad, ”Framkollus”.

Enkelhet och tydlighet, hdg medelhastighet och attraktiv restidskvot, avvégda
hallplatsavstand och en hdg och jamn turtathet ar viktiga verktyg och principer for forslaget
till nytt linjenat.

Linjenatet bestar av fem stomlinjer, en ringlinje och fem kompletteringslinjer. Dessutom finns
nuvarande tre mjuka linjer kvar. Stomlinjerna har en turtathet mellan 5 och 7,5 minuter och
foljer de stadsstrak som finns utpekade i 6versiktsplanen. Ringlinjen ar en ny typ av linje for
Uppsala och syftena &r dels att mojliggora resande pa tvéren dels att mojliggora effektiva
bytesresor for resendrens resa fran start till mal. Fem kompletteringslinjer med turtathet
mellan 10 och 15 minuters intervall i hogtrafik sékerstéller en god yttackning.
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Utarbetandet av forslaget har skett i ndra samarbete mellan kollektivtrafikforvaltningen, UL,
stadsbyggnadsforvaltningen och Gamla Uppsala Buss AB.

Foredragning

Kommunen och staden befinner sig sedan lange i snabb tillvaxt. Det kommer stélla allt stérre
krav pa kollektivtrafiken och dess kapacitet. Kommunen star bakom linjenatet grundlaggande
principer men anser att ambitionen att halla sig inom dagens kostnadsramar for stadstrafiken
inte &r rimlig givet den tillvaxt som sker.

Principen med stomlinjer och kompletteringslinjer foljer val tidigare remitterade strategier
och passar val in i kommunens egna strategier och principer for stadens utveckling. Linjenatet
innebar bland annat en dkad inriktning pa att kunna byta buss pa andra platser an resecentrum.
Har ar inrattandet av en ny ringlinje véasentlig och att den kan attrahera manga resenéarer och
dérmed avlasta resecentrum.

| forslaget papekas ocksa att kollektivtrafikforvaltningen och kommunen tillsammans maste
arbeta med att utveckla utpekade bytespunkter och kopplat till det kréver sannolikt den nya
ringlinjen fortsatt utvecklingsarbete. Kommunen stéller sig bakom linjendtet i sin helhet men
har synpunkter pa delar av det. Den schematiska linjenatskartan ar ett viktigt verktyg for att
kommunicera enkelheten i systemet och att tydliggdra resvagar som kan innebdra byten.
Déarfor behover kartan utvecklas vidare i detta avseende. Kopplingen mellan region- och
narortstrafiken behover ocksa tydliggoras.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget innebér ett 6kat fokus pa fa resendrer att byta pa andra platser an resecentrum. Det
innebdr kostnader for att utveckla fem bytespunkter i staden, Ekonomikum, Granby centrum,
Stormhatten, Fyrishov och vid Uppsala moské. En grov bedémning ar att de fem
bytespunkterna kostar mellan 18 och 40 miljoner kronor. Intervallet beror dels pa osakerhet i
ett tidigt skede. Dels pa att de initiala I6sningarna bestar i att bygga om befintliga
hallplatslagen vid korsningspunkter vilket ger en lagre kostnad, medan byggande av en mer
omfattande terminal pa sikt ger hogre kostnader. | kostnaden ingar endast markatgarder samt
vaderskydd. Kommunens yttrande med en inriktning om att minska busstrafiken éver Stora
Torget kan ocksa innebdra behov av att nyttja St Olofsgatan i 6kad omfattning. Omradet ar
vibrationskansligt och det ar i detta lage svart att bedéma kostnaden for att atgéarda detta.
Innan en sadan kostnadsbedémning kan goras bor trafiken pa St Olofgatan inte 6ka vasentligt.
Utover detta tillkommer kostnader inom ramen for den handlingsplan del 1 fér
framkomlighetsatgarder som beslutades av gatu- och samhallsmiljonamnden 16 december
2016 och som omfattar ca 23 miljoner kronor under perioden 2016-2018.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Kollektivtrafiknamnden i Uppsala l&n

Yttrande Over remiss: Linjenat 2017 - forslag till nytt linjenat for
Uppsala stadsbussar

Utgangspunkt for yttrande

En val fungerande, effektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik ar grundlaggande for stadens
utveckling. Den viktigaste utgangspunkten for yttrandet ar darfér hur val forslaget foljer
kommunens utvecklingsplanering i enlighet med géllande och kommande 6versiktsplan. Ett
linjenat bor utformas sa att det ar bestaende Gver lang tid.

Kommunens synpunkter pa forslaget grundar sig vidare i de strategier for stadstrafiken som
kollektivtrafikmyndigheten antagit och som kommunen tidigare beretts méjlighet att framféra
synpunkter pa.

Overgripande synpunkter

Uppsala stad befinner sig sedan lange i ett skede av stark tillvaxt. | fa, om ens nagon stad i
Sverige, byggs det sd mycket bostader i relation till befolkningen. Befolkningen Okar starkt.
Stadens betydelse som motor for regionen har dkat under lang tid. En strukturomvandling
som kénns igen i alla Sveriges regioner. Kollektivtrafiken dr redan idag grundlaggande for
stadens funktion. Men i en véxande och tatnande stad kommer dess betydelse att blir &n
storre. Saval for att kunna na vara gemensamma klimat- och miljomal, som for manniskors
mojlighet att smidigt kunna forflytta sig. Enbart i de starkaste stads- och
kollektivtrafikstraken, dar en systemvalsutredning for framtidens kollektivtrafik just nu gors,
planeras for inemot 28-30 000 nya bostéder. Till det kommer en stor mangd kommersiell
lokalyta. Det nya linjenatet bygger visserligen pa kommunens utvecklingsplanering for
staden. Det ar, med nagra undantag robust, och det ar skalbart. Det &r bra. Men mot bakgrund
av det hoga tillvaxttrycket anser Uppsala kommun att ambitionsnivan behéver ligga hogre an
att halla sig inom ramen for dagens kostnadsram for stadstrafiken.

Eftersom Uppsala stad intar en sarstallning i lanet nar det galler omfattningen av stadstrafiken
och dess roll fér en stor del av 1&anet behover det finnas ett gott och ndra samarbete mellan
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kollektivtrafikmyndigheten och kommunen. En bra grund finns i programmet Framkollus,
men samarbetet behover utvecklas. Uppsala kommun anser ocksa att formerna for samrad
behdver utvecklas, saval.

Mot bakgrund av den stora mangd stadsutvecklingsomraden kommunen jobbar med har vi en
unik mojlighet att tillsammans med kollektivtrafikmyndigheten tidigt planera for ett hallbart
resande. Uppsala kommun upplever i och for sig att vi har ett gott samarbete med
kollektivtrafikmyndigheten, men utrymme for forbattringar finns alltid. Det &r ett gemensamt
ansvar.

Linjenatet bor vara utformat pa ett sadant sétt att det kraver sa sma andringar som mojligt i
takt med att staden utvecklas. Det bor ocksa vara utformat sa att kapaciteten kan utokas
effektivt i takt med att antalet resendrer vaxer. Bedémningen ar att forslaget uppfyller detta
med nagra kompletteringar som redogors for nedan.

Uppsala kommun anser inte att en vasentligt neddragen turtathet och indragna linjer pa
sommaren kan accepteras. Manniskors resmonster forandras éver tid, saval éver dygnet som
over aret. Semestrar sprids ut och stadens sommarbefolkning blir allt storre, vilket 6kar
behovet av kollektivtrafik pa sommaren. Men framfor allt bidrar sommartidtabeller till att
forsvara stabila resmonster med kollektivtrafik.

Uppsala kommun arbetar for att minska kollektivtrafikens barriareffekter vid Stora torget.
Forslaget innebér ett 6kat antal bussrorelser ver Stora torget. Uppsala kommun dr medvetna
om svarigheterna med att minska antalet bussrorelser har. Till exempel kan det innebara att
busslinjer behover dras ldngs St Olofsgatsbacken mellan Sysslomansgatan och Ovre
Slottsgatan. Omradet ar vibrationskansligt och innan kollektivtrafiken kan ¢ka vasentligt har
behover ytterligare utredningar klargéra vilka kostnader det for med sig. Uppsala kommun
anser dock att inriktningen med ett nytt linjenat bor vara att antalet bussrorelser halveras 6ver
Stora torget. Under forutsattning att detta inte kraver orimliga ombyggnadskostnader for St
Olofsgatsbacken.

Trafikmiljon vid resecentrum ar komplex, med manga gaende och cyklister som rér sig.
Olyckstillbud forekommer. Uppsala kommun inser att miljon kan upplevas stressande for inte
minst bussforare men vill samtidigt papeka vikten av att fordon framfors pa ett trafiksakert
satt.

Uppsala kommuns gatu- och samhéllsmiljondmnd har i december 2015 antagit en handlings-
plan, del 1, for framkomlighetshojande atgarder. De atgarder som dar pekas ut stammer
6verens med forslaget till nytt linjenat. Eftersom en viktig principiell férandring med forslaget
ar att mojliggora fler bytespunkter &n resecentrum kommer det att kréva resurser for att bygga
ut ett system med bytespunkter. En grov beddmning &r att kostnaden for sex bytespunkter
uppgar till mellan 18 och 40 miljoner kronor. Intervallet beror pa osakerhet i ett tidigt skede.
For att kunna hoja kapaciteten i linjendtet i takt med att staden och resandet vaxer kommer det
att kravas atgarder saval i gatornas framkomlighet som i linjenéatets kapacitet sasom till
exempel turtathet. Sammantaget innebar det 6kade resurser for investeringar och drift for
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saval Uppsala kommun som kollektivtrafikmyndigheten. Det ar viktigt att parterna ar 6verens
om detta och de ekonomiska resurser det kan komma att krava fran bada parters sida.

Det ar viktigt att kollektivtrafikmyndigheten sékerstéller, genom analys, att det nya linjenatet
har en god tillganglighet till skolor.

Det &r vidare viktigt att tillgangligheten till ett av Uppsalas viktigaste turistmal, Gamla
Uppsala, sakerstélls med trafik med god turtéthet.

Angaende verktyg for en attraktiv stadstrafik

Uppsala kommun delar synen pa de verktyg for attraktiv stadstrafik som redogors for. De
bygger pa tidigare antagna strategier. Uppsala kommun arbetar fran sin sida, i
oversiktsplanearbetet, med strategier for stadsbyggandet. Det &r viktigt att strategierna stoder
varandra. Nagra av dessa strategier for stadsbyggandet, eller Uppsalaprinciper som det
uttrycks i samradsforslaget till ny 6versiktsplan, har relevans for stadstrafiken:

> Oka tatheten i noder och strak. Forslaget till linjenat foljer val de utpekade
stadsstraken i arbetet med ny oversiktsplan.

» Koppla samman. Kollektivtrafiken spelar en viktig roll for att koppla samman
stadens olika delar. Forslaget till nytt linjenat bygger, till skillnad fran idag, i storre
utstrackning pa att man effektivt ska kunna byta linje pa vagen fran start till mal. En
schematisk linjenatskarta av den typ som finns framtagen i forslaget ar darfor
valbehovlig. Det &r i forslaget dock svart att sarskilja storre hallplatser,
stadsdelscentra, bytespunkter och andra malpunkter fran varandra. Det bor atgardas i
det fortsatta arbetet, och ta sin utgangspunkt i kommunens 6versiktsplanearbete. For
att ytterligare oka tydligheten kan det ocksa vara effektivt att inte ta sa stor hansyn till
geografin. Jamfor till exempel med Stockholms tunnelbanekarta.

» Skapa narheter. Stadsbyggandet ska bidra till 6kade mojligheter for manniskor att
dels na det som é&r viktigt i vardagslivet, samtidigt som det ocksa ger dkad
tillganglighet till en regional och storregional arbetsmarknad. Det sistndmnda ska
kunna nas inom 60 minuter med kollektivtrafik. Det betyder i klartext att framfor allt
stombusstrafiken bor minska restiden till resecentrum for byte till regional och
storregional sparburen trafik. Vidare mojliggora effektiva byten till viktiga regionala
expresshusslinjer mot till exempel Vasteras.

Angaende forslag pa nytt linjenat

Stomlinjer

Linjenatet utgar val fran strategier for stadstrafiken. Dock bor papekas att i Borje Tull och
Librobéack planeras for omfattande utbyggnader. En stombussgren bor dvervagas till Stabby,
Borje Tull/Librobéack. En mdjlighet &r att byta med grenen Tuna Backar-centrum. Grenen mot
Tuna Backar &r visserligen utpekat som ett stadsstrak i samradsforslaget till oversiktsplan,
men nagon mer omfattande utveckling &r inte att vanta har.
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Bla stomlinje &r dragen till Haga by. Ett alternativ &r att bla kompletteringslinje, som idag
vander i Flogsta, istallet fortsatter till Haga by. Linjens norddstra vandpunkt vid Granby
kopstad kan vara svar eftersom den behover passera genom cirkulationsplatsen vid Bérby-
leden. Kapaciteten har ar anstrangd och det kan bli svart att prioritera kollektivtrafikens
framkomlighet pa denna plats. Dels darfor att Barbyleden ar en statlig vag och kommunen
inte har radighet, dels darfor att Barbyleden behéver ha god framkomlighet for fordonstrafik
for att trafik ska kunna ledas om hit fran andra gator i staden, dar kollektivtrafik ska
prioriteras.

Gron stomlinje grenen mellan Gottsunda och Resecentrum kan komma att bli en mycket
belastad stracka. L&ngs med stora delar av strackan erbjuds i praktiken redan idag 5-
minutersintervall, vilket inte innebar nagon 6kning i turtatheten.

Omrédet runt Osterleden kommer att utvecklas och kan innebara att en stomlinje behévs. En
sadan linje bor ga fran Vaksalagatan och norrut langs med Osterleden for kortaste dragning
till innerstaden. Pa sikt kan det alltsa bli aktuellt att Gvervéga att gul stomlinje vander vid
Granby kopstad och inte som i forslaget sédra Arsta.

Ringlinjen

Ringlinjen &r den viktigaste nyckeln for att kunna utveckla ett resande som i storre
utstrackning bygger pa att byta buss pa andra platser an resecentrum, vilket i sin tur ar vitalt
med tanke pa resecentrums kapacitet. For att linjen ska attrahera sa manga resanden som
mojligt, och darmed avlasta resecentrum maste den dels trafikera relevanta bytespunkter, dels
direkt angora en sa stor del av stadens storsta malpunkter som mojligt. Att utveckla en
"byteskultur” ar ett langsiktigt arbete och omfattar saval bytespunkter och dess utformning,
som linjens strackning och dess framkomlighet. Det betyder att Kollektivtrafikforvaltningen
och Uppsala kommun maste samarbeta kring detta. Det betyder ocksa att ringlinjen och dess
resandeutveckling maste studeras noggrant.

Det kan ocksa betyda att linjens strackning kan behdva ses dver for att den ska kunna uppna
storsta effekt.

Kompletteringslinjer

Gron kompletteringslinje har en strackning mellan IKEA och Uppsala science park, som idag
inte existerar. Uppsala kommun anser att strackningen &r intressant men det ar i dagslaget
oklart om det ar mojligt att anldgga nya gator i detta lage. | Librobéack bor linjen dras via
Libro ringvég.

Koppling till region- och nérortstrafik samt bytespunkter
Den inkommande region- och narortstrafiken bor lokaliseras till stadsstrak.

De bytespunkter som pekas ut nedan &r viktiga platser for region- och narortstrafikens
koppling till stadstrafiken och inte minst ringlinjen. Linjenatet bor vara utformat sa att sa
manga effektiva byten som mojligt kan ske dar. De bytespunkter som fyller storst funktion i
detta hanseende ar:



5 (5)

> Granby Centrum. Hanterar region- och narortstrafik fran nordostsektorn av lanet, det
vill sdga langs straket vag 288, Osthammarsvagen.

> Ekonomikum. Hanterar region- och néarortstrafik fran sydvast-, vast-, och
nordvastsektorn, det vill séga trafik langs vagarna 55 (Enkopingsvagen), 72
(Salavagen) och 272 (Ostervalavagen).

> Omradet vid kvarteret Stormhatten. Hanterar trafik fran syd- och sydostsektorn, d.v.s.
trafik langs vagarna 282 (Almungevégen) och E4 (Stockholmsvégen).

> Fyrishov. Hanterar trafik fran nordsektorn, dvs langs vag 600 (gamla E4:an)

» Gamla Uppsalagatan/Vattholmavagen. Hanterar trafik fran nordsektorn langs med vég
290 (Osterbybruksvégen).

> Uppsala science park. Hanterar bytesresande i sodra Uppsala och narortstrafik fran
Knivsta och Sigtuna.

Kollektivtrafiknamnden och Uppsala kommun har ett gemensamt arbete att definiera olika
typer av krav, behov och funktioner for dessa bytespunkter. Pa sikt bor det 6vervagas om
dessa bytespunkter ocksa ska utgora andpunkt for en del linjer i region- och nérortstrafiken.
Forutsattningen ar att byten kan ge konkurrenskraftiga restider och mojliggor en effektivare
anvandning av resecentrum.

En kommande bytespunkt i kvarteret Stormhatten (IKEA) &r inte ndrmare lokaliserad. Det
kan paverka linjedragningar for bland annat gron och lila kompletteringslinje.

| forslaget har regiontrafiken en roll i de yttre delarna av staden, Gamla Uppsala, 6stra
Sunnersta och Fyrislund. Uppsala kommun anser inte att regiontrafiken bor ges nagon roll i
det interna resandet i Uppsala stad. Daremot kan narortstrafiken ha en sadan roll. | praktiken
ar det ocksa sa forslaget ar utformat nar det galler Gamla Uppsala och Sunnersta. Det bor
tydliggoras.

For strackan genom Gamla Uppsala &r det ndrortstrafiken mot Storvreta som kompletterar,
vilket bedéms ge en god forsorjning. 1 Sunnersta, langs med Dag Hammarskolds, vdg ar det
narortstrafik mot Knivsta som kompletterar. Uppsala kommun anser att den trafiken har en for
lag turtathet och ger darmed inte en tillrackligt god forsorjning.

Kommunstyrelsen

Marlene Burwick Ingela Persson
Ordftrande Sekreterare
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Forord

Uppsalas befolkning 6kar i snabb takt. Till ar 2030 véntas Uppsalas befolkning
oka med 38 000 invanare, en 6kning motsvarande ett helt Kalmar. Stadens
linjen&t behover utvecklas i takt med befolkningsokningen. Utmaningen ligger i
att atgarda dagens brister samtidigt som behoven hela tiden ¢kar. For att klara
befolkningsokningen och samtidigt minska var klimatpaverkan maste vi resa
effektivare och miljosmart. Efterfragan pa kollektivtrafik vantas darfor oka
kraftigt de narmsta aren.

For att kollektivtrafikens andel ska 6ka maste den vara ett attraktivt val for
Uppsalas medborgare. Det innebér bl a att den maste den vara enkel att forsta
samt snabb och bekvam att &ka med.

Den 15:e oktober antog Kollektivtrafiknamnden nya strategier for stadstrafiken®.
Strategierna visar hur stadstrafiken i Uppsala ska utvecklas mot de mal som finns
i regionala och kommunala planer. De visar &ven hur Kkvaliteten och
attraktiviteten i stadstrafiken kan hdjas. Strategierna har tagits fram i ndra
samarbete mellan tre parter; Kollektivtrafikforvaltningen UL, Uppsala kommun
och Gamla Uppsala Buss.

Med stod av strategierna har ett forslag pa nytt linjenat har tagits fram som battre
ska matcha ett vaxande Uppsala och ge resenéren en enklare vardag. Linjenatet
ar forenklat och resurserna ar koncentrerade till starka strak dar bussarna kommer
ofta. Pa sa vis blir systemet enkelt att forsta och palitligt. Samtidigt som en stor
andel av resenarerna ges ett attraktivt utbud. | de starka straken infors
framkomlighetsatgarder som gor att bussarna undviker biltrafikens kéer och
kommer i tid. Framkomlighetsatgarderna, tillsammans med langre
hallplatsavstand och snabbare ombordstigning ger betydande restidsvinster for
resenaren.

Forslaget har arbetats fram av Kollektivtrafikforvaltningen i nra samarbete med
representanter fran Uppsala kommun och Gamla Uppsala Buss. Processen har
letts med stod och utredningsinsatser fran Trivector Traffic.

1 Strategier for stadstrafiken i Uppsala, Dnr KTN2015-0020
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1. Utmaningar

Uppsala véaxer och resandet med kollektivtrafik vantas tka. Det for med sig flera
utmaningar for bade Uppsala stad och stadsbusstrafiken i Uppsala.

1.1 Uppsala vaxer & behoven av kollektivtrafik dkar

Uppsalas befolkning 6kar i snabb takt. Okningen beror dels pa att det fods manga
nya invanare, dels pa inrikes inflyttning och pa inflyttning fran 6vriga varlden.
Att vi tillhor Sveriges storsta arbetsmarknadsregion driver pa ékningstakten.? Till
ar 2030 vantas Uppsalas befolkning 6ka med 38 000 invanare, en Okning
motsvarande ett helt Kalmar.

Stadens linjenat behover utvecklas i takt med befolkningsdkningen. Utmaningen
ligger i att atgarda bristerna samtidigt som behoven hela tiden 6kar. For att klara
befolkningsokningen och samtidigt minska var klimatpaverkan maste vi resa
effektivare och miljésmart. Efterfragan pa kollektivtrafik vantas 6ka kraftigt de
narmsta aren.

%

miljaner invanare

miljoner invanare

1.2 | en vaxande stad maste fler samsas pa samma yta

Att Uppsala vaxer innebar att vi gar fran en smastad till en levande storstad. Fler
kommer behdva samsas pa samma yta, bade transporter av varor och gods
tillsammans med besokare och resenarer. For att ge plats at en okad tathet i

2 Qversiktsplan for Uppsala kommun 2016, samradsforslag



stadsbebyggelsen och samtidigt sakerstalla invanarnas tillgang till rekreation och
gronomraden, sa behdver en allt storre andel av transporterna ske med den
utrymmeseffektiva kollektivtrafiken. Uppsala kommun har mal om att
kollektivtrafikens andel av resandet ska mer &n fordubblas till ar 2030 — fran 13
% till 26 %.

Det okade transportbehovet vantas leda till 6kad trangsel i transportsystemet, sa
val i delar av vagnatet som i delar av kollektivtrafiken. Trangseln i vagnéatet
riskerar att skapa dkade framkomlighetsproblem for det vaxande bussresandet.
Langs flera strackor saknas idag busskorfalt.
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Figur 1.1  Uppsala &r 2050. Resultat frin medborgardialog under arbetet med Oversiktsplan 2016

1.3 En enklare vardag for resenaren

For att kollektivtrafikens andel ska ¢ka maste den vara ett attraktivt val for
Uppsalas medborgare. Det innebér bl a att den maste den vara snabb, bekvam,
palitlig och miljésmart. Det innebar att bussarnas restider maste vara
konkurrenskraftiga med bilens och att bussarna inte kan fastna i vagtrafikens
kder. Genom ett utvecklat linjendt i kombination med forbattrad framkomlighet
ges restidsvinster for resenéren, samtidigt som kollektivtrafiken och végnatet kan
bedrivas och anvéndas mer effektivt. Helt enkelt en enklare vardag och béttre
reseupplevelse for vara resenarer.




2. Brister i dagens stadsbussnat

| dagens stabsbussnat finns flera brister. | detta kapitel presenteras det viktigaste
bristerna.

2.1 Otydligt

Dagens linjenat ar otydligt och inte anpassat efter ett vaxande Uppsala. Det bestar
av 19 Stadsbusslinjer varav 4 ar utpekade stomlinjer, men skillnaden mot évriga
linjer &r inte entydig. Dértill finns 3 mjuka linjer for de resendrer som har behov
av en hogre serviceniva och mycket god tillganglighet. Totalt finns 22 busslinjer
som langs flera strackor 16per parallell eller omlott. Ett otydligt linjenat &r &ven
svart att informera om. Det saknas t ex en tydlig linjenatskarta, sa att resenaren
kan forstd hur systemet fungerar och hanger samman. Det saknas aven tydligt
utpekade bytespunkter.

Figur 2.1  Dagens linjenat i Gottsunda, som visar hur flera linjer gar langs samma stracka och mangden
av varianter.



2.2 Dalig framkomlighet

Langs stora delar av stadsbusslinjenatet rullar stadsbussarna langsamt. |
synnerhet i de centrala delarna av Uppsala finns flera strackor déar
medelhastigheten inte &r hogre an 10-15 km/h under rusningstrafik.

Skillnaden i hastighet under olika tider pa dygnet ar ocksa stor, vilkte tyder pa
att bussarna fastnar i biltrafikens koer. Problemen &r som storst pa infarterna till
centrala Uppsala. L&ngs Dag Hammarskjolds vdg, Kungsangsleden,
Falhagsleden, Gamla Uppsalagatan, vag 272, Vattholmavagen och Norbyvagen.
Langs dessa strackor kan bussarnas hastighet variera med 10-15 km/h mellan
olika tidpunkter pa dygnet.

Akhastighet i hogtrafik / \

A

0y

Medelhastighet inkl. hillplatsstopp
== 10 kmh

= 11- 15 km/h

16 - 20 km/
\ 21 - 24 kmh
== 25 kmh
] 750 1500 3 000 meter Farddata saknas
L 1 1 1 1 1 1 1 |

Figur 2.2 Medelhastigheter inklusive hallplatsstopp langs dagens linjenat



2.3 Slingrande linjedragningar

Dagens linjenat &ar krokigt och gor flera omvdgar. Det medfor att restiden blir
lang och att kollektivtrafiken mister i konkurrenskraft gentemot bilen. Det
medfor &ven att det krdvs fler bussar for att driva trafiken, och att
driftkostnaderna okar pa grund av langre korstracka och kortid, ndgot som bade
paverkar ekonomi och miljo.
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Figur 2.3  Linjenatet i norra Uppsala som visar hur linjerna gér omvagar, krokar och slingor pa flera
platser. Den visar aven hur hallplatserna langs flera strackor ligger mycket tatt.

2.4 For korta hallplatsavstand

Hallplatsavstanden langs linjenatet ar generellt sett allt for korta. Var fjarde
hallplats ligger tatare &n 300 meter och det kortaste hallplatsavstandet &r 100 m.
Normalt sett anses ett hallplatsavstand pa mellan 500-800 meter som god
standard, da ar det som langst 400 meter till narmsta hallplats, vilket motsvarar
cirka 5 minuters promenad. Ett allt for kort hallplatsavstand gor att bussarna
maste stanna ofta och sallan hinner upp i skyltad hastighet. Det ger i sin tur laga
medelhastigheter och dalig konkurrenskraft jamfort med bil.



3. Verktyg for en attraktiv stadstrafik

| strategier for stadstrafiken tydliggors vilka verktyg som &r viktiga for att
stadstrafiken ska utvecklas pa ett konsekvent och enhetligt satt samt hur
kvaliteten och attraktiviteten i stadstrafiken kan hojas. De verktyg som legat till
grund for forslaget till nytt linjenét presenteras i detta kapitel.

3.1 Stadstrafikens uppgift i staden

Stadstrafiken har flera olika uppgifter i staden. Den ska ta hand om befintliga
resendrer och attrahera nya, ge stadens medborgare en god tillganglighet och
mojlighet att resa, och den ska bidra till att staden kan erbjuda sina invanare och
besokare goda stadsrum och livsmiljoer.®

Resenaren

En stadstrafik

for attraktiva

och effektiva
resor

Medborgaren

En stadstrafik

som bidrar till
okad social
héllbarhet

Staden

En robust och gron
stadstrafik i en
attraktiv stad

Figur 3.1 Mal for stadstrafiken

3.2 Enkelhet & tydlighet — ett sjalvinstruerande linjenéat

Stadstrafiken ska vara enkel att forsta och anvanda sig av. Det ska vara tydligt
for resenaren hur olika typer av linjer skiljer sig at och hur de verkar tillsammans.
For att astadkomma detta delas stadstrafiken in i féljande bestandsdelar:

» Stomlinjer - stommen i stadstrafiken och trafikerar ett begrénsat antal
starka strak med en linje i varje. De ar i huvudsak radiella och binder
samman de olika stadsdelarna med stadens centrala delar och det
regionala nétet. De angor viktiga bytespunkter och storre malpunkter.

3 Strategier for stadstrafiken



» Kompletterande linjer — kompletterar stomlinjerna och skapar
tillsammans ett finmaskigare nat. De gar till stadsdelar med svagare
trafikunderlag, till industriomraden och i tvargaende resrelationer.

» Mjuka linjen — trafikerar malpunkter som anvands av manga
funktionshindrade och aldre personer sasom Akademiska sjukhuset,
vardcentraler och aldreboenden.

Linjenitet ska sa langt som mojligt vara ’sjdlvinstruerande” och lattbegripligt.
Gena och raka linjestrackningar ar forutom enklare att férsta och informera om,
aven battre for trafikeringskostnaderna, se foljande figur.

Krokig linje, fler stopp

Rak linje, fa stopp Kostnad ungefar 200 %
Kostnad 100 %

Figur 3.2  Genom raka linjedragningar och bebyggelse i nara anslutning till hallplats kan en attraktiv och
kostnadseffektiv kollektivtrafik erhallas.

3.3 Hog medelhastighet & attraktiv restidskvot

For att stadstrafiken ska erbjuda ett attraktivt resalternativ till bilen och bedrivas
pa ett resurseffektivt satt ar restiden och god framkomlighet en avgorande faktor.
En god framkomlighet ger bade effekt pa kollektivtrafikens restider och dess
punktlighet med forutsagbara aktider. For att uppna en hdg medelhastighet kréavs
val avvagda hallplatsavstand, korta hallplatsuppehall och daremellan en fardvag
utan onddiga stopp eller trdngsel. | befintlig stadsmiljo, med begrénsat
gatuutrymme, betyder en god medelhastighet att kollektivtrafiken i vissa
huvudstrak maste prioriteras pa biltrafikens bekostnad. Egna korfalt och
signalprioritering ar en forutsattning i de starkaste straken.

For stomtrafiken ska medelhastigheten vara hog; i centrum minst 20 km/h och i
ytteromradena minst 25 km/h. Aven for de kompletterande linjerna ska
framkomligheten vara god och en medelhastighet pa 20 km/h ska efterstréavas.
Det kréver prioritering i gaturum och trafiksignaler. For stomlinjerna ska
restidskvoten (kvoten i restiden mellan kollektivtrafik och bil) fran start- till
malpunkt i straken ska ligga sa nara 1 som mojligt och inte Gverstiga 1,5
(inklusive genomsnittliga gangavstand, exklusive vantetid).



3.4 Avvéagda hallplatsavstand

En viktig forutsattning for att kunna uppna en hog medelhastighet ar val avvagda
hallplatsavstand. Sambanden mellan medelhastighet och hallplatsavstand med
hansyn till topphastigheten askadliggors i foljande figur. Med ett genomsnittligt
hallplatsavstand pa 300 meter, som i dagens trafik, ar det inte mojligt att na upp
till en hogre medelhastighet an 17,5 km/h. For att klara mal om medelhastighet
pa 20-25 km/h, maste hallplatsavstandet ligga mellan 400-600 meter.
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Figur 3.3 Samband mellan topphastighet, hallplatsavstand och medelhastighet vid fritt flode utan
trangsel. Uppehallstid = 25 sekunder, acceleration = 0,9 m/s och retardation = -0,9 m/s.

Med en normal ganghastighet pa 6 km/h, tar det 5 minuter att ga 500 meter, vilket
motsvarar 400 meter fagelvagen. Figuren nedan visar att med ett hallplatsavstand
pa 600 meter lyckas man técka upp linjekorridoren mycket vél, sa att nastan alla
har maximalt 5 minuters promenad till narmsta hallplats.

I Idag:
.// R\\ Ca 400 m hallplatsavstand
.: _’, 15 km/h
400 m 400 m hillplatsavstand

5 min promenad = mycket stor dverlappning av linjekorridoren

Battre:
Ca 600 m hallplatsavstand
25 km/h

600 m héllplatsavstand
= god tackning av linjekorridoren

Figur 3.4 Samband mellan gangavstand, hallplastavstand och upptagningsomrade



3.5 Hog och jamn turtathet

En viktig faktor som paverkar kollektivtrafikens attraktivitet ar turtatheten, vilket
forutsétter ett bra resandeunderlag. En forbattrad turtithet kan fa stora effekter
pa restiden, eftersom den bade paverkar vantetiden vid hallplats och bytestiden.
10-minuterstrafik ar efterstravansvart och medfor i princip att resenédren kan resa
utan att behova ihdg tidtabellen. En hogre turtithet &n 5 minuter kostar
proportionellt mer &n vad det ger i reduktion av vantetid vid hallplats. Dessutom
innebar en tatare trafik storre risk for kobildning av bussar, sa kallad
kolonnkdrning. Turtathet under 2 minuter bor darfor undvikas.

Vantetid O Tidtabellsbercende
30 o .
Okad tréngsel samt
miljéproblem
B O
20 Mer resurser kan ge en Mer resurser innebar ej en !
betydande minskning av betydande minskning av
vantetiden vantetiden

\,,\.ﬁ\
5 ."h"\j/‘k"..-
75— e e

5 10 15 20 20 30

Avgangar per timme

Figur 3.5 Samband mellan véntetid och avgangar per timme.

For att oka turtatheten och koordinationen mellan turerna sa bor parallella linjer
reduceras till fordel for farre linjer med hogt och jamt turutbud. Férre linjer ger
farre hallplatslagen, vilket bade ger yteffektivare bytespunkter och smidigare
byten for resendarerna. Med farre linjer blir det enklare att koordinera turtatheten
sa att turerna kommer jamnt fordelade. Idag kommer flera linjer samtidigt och
tvingas kora i kolonn, vilket paverkar kapaciteten och upplevelsen av turutbudet.

2 turer i timmen

Idag: Manga linjer, gles trafik, ojamnt turutbud

2 turer i timmen

m 1 m | <=w
0 15 30 45

4 turer i timmen

Battre: Farre linjer, tat trafik, jamnt turutbud

15 30 45
!

0
1| 111 | | <o Battre

Figur 3.6  Koncentrera resurserna till en linje for tydlighet, effektivitet och jamt turutbud.
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4.Forslag pa nytt linjenat

Ett forslag pa nytt linjenat har tagits fram som béttre ska matcha ett vaxande
Uppsala och ge resendrerna en enklare vardag. Linjenatet ar forenklat och
resurserna ar koncentrerade till starka strak dar bussarna kommer ofta. Pa sa vis
blir systemet enkelt att forstd och palitligt. Samtidigt som en stor andel av

resenarerna ges ett attraktivt utbud. | de starka straken infors
framkomlighetsatgarder som gor att bussarna undviker biltrafikens kéer och
kommer i tid. Framkomlighetsatgarderna, tillsammans med langre

hallplatsavstand och snabbare ombordstigning ger betydande restidsvinster for
resendren. | bilaga 1 ges en detaljerad beskrivning av respektive linje.

4.1 Ett enkelt linjenat med smidiga byten

Forslaget till nytt linjenat dr uppbyggt pa ett antal radiella starka stomlinjestrak
som kompletteras av de kompletterande linjerna, regionbusslinjer och som binds
samman av ringlinjen. Forslaget bestar av totalt 14 linjer och kompletteras av
regionbusslinjer:

» 5 stomlinjer

» 1ringlinje

» 5 kompletterande linjer
» 3 mjuka linjer

Stadstrafikens stomlinjer och dess knutpunkter ska ses som strukturbildande
stadsbyggnadselement som skapar robusthet i stadens transportsystem. | de
starka straken ar turtatheten hog, vilket gor det enkelt och smidigt att byta.

I systemet finns utpekade knutpunkter dar méjligheten for smidiga byten ar god.
Vid dessa ska utformningen vara bade funktionell och vacker med hég kvalitet
sa att bade stadens invanare och kollektivtrafikens resenarer vill vistas har.
Kérnomraden ska skapas runt knutpunkterna med ett gott utbud av service, vilket
gor det mojligt for resendrerna att utfora olika drenden i anslutning till ett byte.

Bytespunkter utsatts for sarskilt hart slitage. Darfor har en hog kvalitet pa
skotseln och av den offentliga miljon en stor betydelse.
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Figur 4.1 Schematisk linjenatskarta med utpekade viktiga bytespunkter
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4.2 Linjerna

Stomlinjer de starka straken med hog turtathet

Stomlinjerna tacker in de starka radiella straken i staden och binder samman de
olika stadsdelarna med stadens centrala delar och det regionala natet. De angor
viktiga bytespunkter och storre malpunkter inom staden och skapar ett nat som
ar nabart med gang eller cykel for de allra flesta i staden.

Gul stomlinje: Granby-Ultuna-Gottsunda

BIa stomlinje: Granby Kopstad-Eriksberg-Haga
Gron stomlinje: Ostra Nyby-Ostra Gottsunda
Lila stomlinje: Arsta Centrum-Tuna Backa

R&d stomlinje: Stenhagen-Savja

\ A A A A 4

Kompletterande linjer — for ett finmaskigt nat

Kompletteringslinjerna skapar tillsammans stomlinjerna ett finmaskigare nét och
t&cker upp stadsdelar med ett svagare resandeunderlag. Ringlinjen erbjuder helt
nya resmojligheter for tvarresandet och kopplar samman flera stadsdelar utan att
resendren behdver resa via centrum.

Ringlinjen

Rosa kompletteringslinje: Slavsta-Gottsunda

Cerise kompletteringslinje: Gottsunda-Sunnersta-Vardsatra-City
Gron kompletteringslinje: Librobdck-Bolanderna-IKEA-Fyrislund
Bla kompletteringslinje: Flogsta-Sunnersta

Lila kompletteringslinje: Luthagen-Bergsbrunna

VVVvVVYyYVYY

Mjuka linjen — for narhet och hog serviceniva

Inga forandringar foreslas for mjuka linjens 3 linjer. Dess omfattning beror bl. a
av tillganglighetsanpassningen av évriga linjer och bor studeras vidare i samrad
med kommunens fardtjanstavdelning.

Regionbusslinjer — for direktresor langre ut

Regionbusslinjerna ar ett viktigt komplement till Stadsbusslinjerna, da de kan
erbjuda direktresor mellan viktiga mal- och bytespunkter i staden samtidigt som
omstigning till stadstrafiken blir mojlig vid dessa platser.

Regionbusslinjerna kompletterar stadstrafiken i vissa resrelationer och ger gena
direktresor fran Uppsala centrum till Gamla Uppsala, 6stra Sunnersta, Kumla och
Fyrislund.
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Figur 4.2  Geografisk linjenatskarta
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5. Effekt — nyttor, kostnader och konsekvenser

| detta kapitel ges en beskrivning av vilka nyttor, kostnader och konsekvenser
som ar forenade med forslaget till nytt linjenat for stadsbussarna i Uppsala.

5.1 Snabbt — kortare restider for de flesta

Genom att rata ut linjestrackningar, oka turtatheten, ta bort hallplatser som ligger
nara varandra, infora olika typer av framkomlighetsatgéarder for bussarna och
snabba upp tiden vid hallplats berdknas en stor andel av resenarerna (cirka tva
tredjedelar) fa restidsvinster och forbattrat utbud. Detta trots att inga nya resurser
tillfors systemet. For vissa uppstar samtidigt forsamringar. Det handlar i de flesta
fall om langre gangavstand till hallplats men kan dven bero pa extra byten.

Langs stomlinjestraken ar restidsforkortningen i genomsnitt upp mot 2 minuter
och véntetiden vid hallplats har reducerats med upp till 8 minuter.

iy 41%

rastidsvinst

2-10 min
23 % liten
restidsvinst

11 % liten
fdrsamring 17%
farsdmring
2-10 min

o N

winst = 10 min 10 till 2 2tina otz -2 til-10 Thriust = 10

Figur 5.1 Férdelning av restidsvinster och restidsférluster
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5.2 Bekvamt — Ga lite lange, bussen gar oftare!

Genom att antalet linjer &r farre har turtatheten kunnat utdkas kraftfullt, sarskilt
mitt pa dagen, under kvallar och helger. Stomlinjerna, som &r fem till antalet
jamfort med dagens fyra, trafikerar var 5-6 minut under hogtrafik och med 10
minuters intervall under 6vrig tid. Idag ar turtdtheten under hdgtrafik 5-10
minuter. Kompletteringslinjerna trafikerar var 10-15 minut under hogtrafik och
med 10-30 minuters intervall under 6vrig tid. Ringlinjen trafikerar var 10:e minut
under bade hogtrafik och 6vrig tid.

400 meter fagelvagen motsvarar en promenad pa 5 minuter. | forslaget pa nytt
linjenat har hallplatsavstanden anpassats och utokats for stomlinjerna. For
stombusslinjerna har ca 30 hallplatser tagits bort vilket gjort att det
genomsnittliga hallplatsavstandet kunnat 6kas fran dagens ca 400 m till ca 500
m. Det gor anda att ca 90 % av alla invanare har max 400 m till hallplats och 90
% av alla arbetsplatser ligger inom 400 m fran hallplats. Dessutom ligger ca 60
% av alla bostader och arbetsplatser inom 400 meter fran en stomlinjehallplats.

N\ | 400m fagelvag till en hallplats

Figur 5.2 Omraden som tacks inom 400 m fagelvagen fran hallplats
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5.3 Vi vaxer med Uppsala

Linjendtet &r anpassat efter ett vdxande Uppsala och forberett for nésta
generation. | enlighet med Uppsala OP 2016 angors utpekade stadsnoder,
stadsdelsnoder, bytespunkter och stadsutvecklingsomraden.

Stomlinjer ligger fast under 6verskadlig framtid och ar majliga att uppgradera
med kapacitetsstarka fordon (BRT/sparvag) nar resandeunderlaget s& motiverar.

Figur 5.3 Karta som visar planerad utveckling av stadsnoder (réda) stadsdelsnoder (gula),
bytespunkter (gréna) och stadsutvecklingsomraden (bl&)enligt OP 2016.
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5.4 Ringlinjen ger robusthet och flexibilitet

Ringlinjen skapar helt nya resmdjligheter i Uppsala och ger dven linjenétet en
robusthet och minskar storningskansligheten da den inte passerar Uppsalas mest
centrala delar.

Ringlinjen gar dubbelriktad med 10 minuters intervall och sammanbinder flera
strategiskt viktiga malpunkter och bytespunkter; Granby centrum, Granby
Kopstad, Grénby Sportfélt, Lotens sportfalt, Fyrishov, Ekonomikum,
Akademiska Sjukhuset, Uppsala Science Park, Biomedicinskt centrum,
Angstromlaboratoriet, IKEA, Coop Forum, Bolanderna och Arsta centrum.
Totalt tacker ringlinjen in ca 1/4 av stadens bostader och ca 1/3 av stadens
arbetsplatser inom 400 meter fran hallplats.
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Figur 5.4 Ringlinjen

5.5 Kostnader — utveckling inom befintlig kostnadsram

Forslaget till nytt linjenat ar utvecklat inom ramen for dagens resurser i form av
tidtabellstimmar och fordonstillgang. Linjer och utbud har kunnat starkas genom
omprioriteringar mellan befintliga resurser. Forslaget innebar saledes ingen
kostnadsokning jamfort med dagens trafik.
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6. Tidplan

Efter beslut om att skicka forslaget till nytt linjenat pa remiss, kommer en rad
aktiviteter genomféras under vintern 2015/2016 for att fa in synpunkter pa
forslaget. En hearing planeras att genomféras dar remissinstanser bjuds in till att
diskutera och fa mer information om forslaget. Identifierade nyckelaktorer, t ex
HSO, PRO, Uppsalas handelskammare och stora arbetsgivare, kommer att bjudas
in till sarskilda dialogmoten. Aven allméanheten kommer att engageras genom
information via sociala medier och samrad/utstallningar pa publika platser i
staden.

Dérefter foljer eventuell bearbetning av forslaget infér beslut om nytt linjenat i
april 2017. Sedan sker anpassning av hallplatser och infrastruktur i linje med det
nya forslaget. Infor trafikstarten hosten 2017 kommer dagens resendrer och
Uppsalas invanare informeras om det nya linjenatet och de forandringar som det
medfor.

Nov 2015 (' Beslut om remiss av fdrslaget
Vinter 2016 (' Dialog och samrad om forslaget
April 2016 "' Beslut om nytt linjenat

2016 Anpassning av hallplatser och framkomlighetsatgarder
var 2017 Information om det nya linjenatet

Host 2017 " Det nya linjenatet tas i bruk
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Bilaga 1 Linjerna i detalj

Gul stomlinje Granby-Ultuna-Gottsunda

Gul stomlinje gar fran Arsta via noderna Granby centrum, Vaksala torg och
Resecentrum till de starka arbetsomradena Akademiska sjukhuset, Science Park,
Biomedicinskt centrum, Ulleraker och Ultuna centrum. Darifran gar linjen vidare
till Gottsunda centrum och sammanbinder pa sa vis tva strategiskt utpekade
noder i Uppsala (Gottsunda centrum och Ultuna centrum).

Kort fakta:

» Ca 13 kilometer lang med 26 hallplatser.

» Técker in 15 % av stadens bostader och 33 % av stadens arbetsplatser
inom 400 meter fran hallplats (motsvarar max 5 minuters promenad).

» Genomsnittligt hallplatsavstand &r ca 540 m, vilket kan jamforas mot
dagens ca 420 m.

» 7 hallplatser har tagits bort langs linjestrackningen.

» Trafikerar med 5 minuters intervall under hogtrafik och 10 minuters
intervall 6vrig tid. Vilket kan jamforas med 7,5-15 minuters trafik under
hogtrafik idag.
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Bla stomlinje Granby Kopstad-Eriksberg-Haga

BIa stomlinje gar fran Granby kopstad genom Nyby, Léten och Kvarngardet till
bytespunkten Vaksala torg. Darefter gar linjen genom centrum och nar
arbetsplatser i anslutning till campusomradet innan den gar vidare via Kabo,
Kungsgérdet och Eriksberg. Linjen véander slutligen vid Haga by. Linjen fangar
upp flera av de centrala sevardheterna i staden, sa som Botaniska tradgarden,
Bror Hjorts hus, Carolina Rediviva, Evolutionsmuseet, Pelle Svanslos lekpark,
Upplandsmuseet, Uppsala domkyrka, Uppsala Konsert och kongress och Stora
torget med dess gagata.

Kort fakta:

>
>

Ca 11 kilometer Iang med 25 hallplatser

Tacker in 18 % av stadens bostédder och 20 % av stadens arbetsplatser
inom 400 meter fran hallplats (motsvarar max 5 minuters promenad).
Genomsnittligt hallplatsavstand &r ca 470 m, vilket kan jamfoéras mot
dagens ca 380 m.

6 hallplatser har tagits bort langs linjestrackningen.

Trafikerar med 5 minuters intervall under hogtrafik och 10 minuters
intervall dvrig tid. Vilket kan jamforas med ca 12 minuters trafik under
hogtrafik idag.
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Gron stomlinje Ostra Nyby-Ostra Gottsunda

Gron stomlinje gar fran Ostra Nyby via Granby Sportfalt, Kvarntorget, Vaksala
torg och Resecentrum till de starka arbetsomradena Akademiska sjukhuset,
Uppsala science Park och Biomedicinskt centrum. Darifran gar linjen genom
nybyggnadsomradet Rosenlund, Valsatra och slutar i Gottsunda (Cellovagen).

Kort fakta:

» Ca 12 kilometer Iang med 24 hallplatser

» Tacker in 20 % av stadens bostader och 27 % av stadens arbetsplatser
inom 400 meter fran hallplats (motsvarar max 5 minuters promenad).

» Genomsnittligt hallplatsavstand ar ca 535 m, vilket kan jamforas mot
dagens ca 440 m.

» 5 hallplatser har tagits bort langs linjestrackningen.

» Trafikerar med 5 minuters intervall under hogtrafik och 10 minuters
intervall 6vrig tid. Vilket kan jamforas med 7,5-10 minuters trafik under
hogtrafik idag.
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Lila stomlinje Arsta Centrum-Tuna Backa

Lila stomlinje gar frn Arsta centrum, via nybyggnadsomradet Ostra Sala Backe,
Sala Backe och Falhagen till bytespunkten Vaksala torg. Darefter gar linjen via
ostra delen av centrum forbi malpunkten Fyrishov, via Svartbacken och slutar i
Tuna Backar.

Kort fakta:

4
4

Ca 6 kilometer 1ang med 16 hallplatser

Técker in 17 % av stadens bostdder och 16 % av stadens arbetsplatser
inom 400 meter fran hallplats (motsvarar max 5 minuters promenad).
Genomsnittligt hallplatsavstand &r ca 420 m, vilket kan jamfoéras mot
dagens ca 330 m.

4 hallplatser har tagits bort langs linjestrackningen.

Den trafikerar med 5-7,5 minuters intervall under hogtrafik och 10
minuters intervall 6vrig tid. Vilket kan jamforas med 20 minuters trafik
under hogtrafik idag.
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R6d stomlinje Stenhagen-Savja

Rod

stomlinje gar fran Norra Stenhagen via Enkdpingsvdgen och

Luthagsesplanaden till resecentrum. P& vagen passeras Flogsta centrum,
Berthaga, Rickomberga och bytespunkten vid Ekonomikum. Efter resecentrum
gar linjen via Kungsangen till Savja och passerar pa vagen noden vid ICA Savija.

Kort fakta:

>
>

Ca 15 kilometer lang med 29 hallplatser

Técker in 21 % av stadens bostader och 26 % av stadens arbetsplatser
inom 400 meter fran hallplats (motsvarar max 5 minuters promenad).
Genomsnittligt hallplatsavstand &r ca 530 m, vilket kan jamfoéras mot
dagens ca 440 m.

7 hallplatser har tagits bort langs linjestrackningen.

Den trafikerar med 5 minuters intervall under hégtrafik och 10 minuters
intervall ovrig tid. Vilket kan jamféras med 10 minuters trafik under
hogtrafik idag.
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Ringlinjen

Ringlinjen gar dubbelriktad och sammanbinder flera strategiskt viktiga
malpunkter och bytespunkter; Granby centrum, Granby Kopstad, Granby
Sportfalt, Lotens sportfélt, Fyrishov, Ekonomikum, Akademiska Sjukhuset,
Uppsala Science Park, Biomedicinskt centrum, Angstromlaboratoriet, IKEA,
Coop Forum, Bolanderna och Arsta centrum. Den ger dven linjenatet en
robusthet och minskar storningskansligheten da den inte passerar Uppsalas mest
centrala delar.

Ringlinjen &r ca 19 kilometer lang och técker in 23 % av stadens bostader och 29
% av stadens arbetsplatser inom 400 meter fran hallplats (motsvarar max 5
minuters promenad). Den trafikerar med 10 minuters intervall under bade
hogtrafik och dvrig tid.
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Rosa kompletteringslinje Slavsta-Gottsunda

Rosa kompletteringslinje gér fran Slavsta, via Sodra Arsta och Sédra Félhagen
till Resecentrum. Darefter gar den via centrala Uppsala, Kabo, Kungsgardet,
Ostra Eriksberg, Norby, Valsétra och slutar i Gottsunda centrum. Den ger pa s&
vis Norby och Valsatra en god koppling till bade Gottsunda centrum och centrala
Uppsala.

Rosa kompletteringslinje ar ca 13 kilometer lang och tacker in 16 % av stadens
bostader och 22 % av stadens arbetsplatser inom 400 meter fran hallplats
(motsvarar max 5 minuters promenad). Den trafikerar med 10 minuters intervall
under hogtrafik och 20 minuters intervall dvrig tid.

ire
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Cerise kompletteringslinje Gottsunda-Sunnersta-Vardsatra-City

Cerise kompletteringslinje gar fran Gottsunda centrum, via Sunndersta,
Vardsatra och Rosendahl till Akademiska sjukhuset, centrala Uppsala och
Resecentrum. Den ger pa sa vis de sydostra delarna och city en god koppling till
bad och rekreation vid Grindstugan, Skarholmen, Lyssnarangens Friluftshad,
Sunnerstabadet och Gottsundabadet. Den ger &ven goda lokala kopplingar mellan
Vardséatras och Sunnerstas och det lokala centrumet i Gottsunda.

Cerise kompletteringslinje ar ca 15 kilometer lang och tacker in 13 % av stadens
bostader och 21 % av stadens arbetsplatser inom 400 meter fran hallplats
(motsvarar max 5 minuters promenad). Den trafikerar med 15 minuters intervall
under hogtrafik och 20 minuters intervall dvrig tid.
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Gron kompletteringslinje Libroback-Bolanderna-IKEA-Fyrislund

Gron kompletteringslinje gar fran industri- och foretagsomradet i Libroback, via
Fyrishov, ostra delarna av centrum till Resecentrum. Dérifran gar linjen vidare
via industri- och foretagsomradet Bolanderna, till noden Coop Forum/IKEA. Om
det ar fysiskt mojligt gar linjen darefter vidare via en ny vagstrackning till
foretagsomradet Fyrislund. Om det inte & mojligt far linjen utnyttja befintlig
vaginfrastruktur alternativt kortas linjen och IKEA blir da andhallplats. Da linjen
tacker upp flera viktiga foretags- och verksamhetsomraden blir den en viktig linje
for arbetspendling, men &ven viktig for service och inkdpsresor.

Gron kompletteringslinje ar ca 11 kilometer lang och tacker in 12 % av stadens
bostader och 32 % av stadens arbetsplatser inom 400 meter fran hallplats
(motsvarar max 5 minuters promenad). Den trafikerar med 15 minuters intervall
under hogtrafik och 30 minuters intervall dvrig tid.
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Bla kompletteringslinje Flogsta-Sunnersta

Bla kompletteringslinje utgar fran Flogsta och passerar Flogsta centrum. Darifran
vidare via Uppsala centrum till resecentrum och vidare till de starka
arbetsomradena Akademiska sjukhuset, Uppsala science Park och Biomedicinskt
centrum. Linjen fortsatter sedan ner till Sunnersta och ger pa sa vis Sunnersta en
direkt koppling till centrala Uppsala.

Bla kompletteringslinje ar ca 16 kilometer lang och tacker in 18 % av stadens

bostader och 34 % av stadens arbetsplatser inom 400 meter fran hallplats
(motsvarar max 5 minuters promenad). Den trafikerar med 10 minuters intervall
under bade hogtrafik och 6vrig tid.
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Lila kompletteringslinje Luthagen-Bergsbrunna

Lila kompletteringslinje gar fran Luthagen via Uppsala centrum till
Resecentrum. Darifrdn gar linjen vidare via industri- och foretagsomradet
Bolanderna och noden Coop Forum/IKEA till Vilan och Bergsbrunna. Pa vagen
till Bergsbrunna passeras ICA Sdvja med bytesmojlighet till stomlinjen. Linjen
ger Bergsbrunna, Savja, norra Nantuna och Vilan goda kopplingar till narmsta
handels- och serviceomrade i Bolanderna. Linjen blir pa sa vis ett komplement
till stomlinje 5, som ger direktkopplingar till Uppsala centrum.

Lila kompletteringslinje &r ca 13 kilometer Iang och técker in 17 % av stadens
bostader och 27 % av stadens arbetsplatser inom 400 meter fran hallplats
(motsvarar max 5 minuters promenad). Den trafikerar med 10 minuters intervall
under hogtrafik och 20 minuters intervall dvrig tid.
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Regionbusslinjer — for direktresor langre ut

Regionbusslinjerna kompletterar stadstrafiken i vissa resrelationer och ger gena
direktresor fran Uppsala centrum till Gamla Uppsala, 6stra Sunnersta, Kumla och
Fyrislund. Figuren nedan visar regionbusstrak som kompletterar stadstrafiken.
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